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Transmissdo Automatica 0372LE

Introducao

A finalidade deste manual é oferecer ao técnico reparador de transmis-
sdo automatica, “transmecéanico”, a maior quantidade de informacdes so-
bre a transmissao automatica Séries R4AW4 / V4AAWA4,

As informagdes aqui contidas sao as mais completas e atualizadas até o
momento da produc¢ao deste manual. Para simplificar o seu uso, os termos
técnicos utilizados para identificar pecas e componentes da transmissao
automatica sdo os mais comuns possiveis.

Este manual cobre os procedimentos de diagndstico, desmontagem, repa-
racao, descricao dos componentes internos, vistas explodidas, montagem
e especificacoes.

Os padrdes de seguranca devem ser observados, para evitar acidentes
pessoais ou danos ao veiculo. Use somente ferramentas apropriadas e
siga as recomendacoes do fabricante quanto a aplicacdo das mesmas.

Brasil Automatico Treinamentos e Manuais Técnicos
“A sua referéncia em Cambio Automdtico”

site: www.brasilautomatico.com.br

e-mail: atendimento @brasilautomatico.com.br
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GERAL - Vista seccionada

GERAL

1. VISTA SECCIONADA

Esta transmissao é automatica Aisin AW, de controle eletrénico.

Ela compreende trés conjuntos de embreagem de platds multiplos, quatro conjuntos de freio de platdés multipios e trés

conjuntos de engrenagens planetarias.

da mudanca.
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Sao utilizados dois sensores individuais de velocidade para detectar a velocidade de entrada e de saida.
Com trés valvulas solenodides individuais, o corpo de vaivulas regula a presséo de 6leo do controle e ajusta o ponto
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Embreagem-trava
Conversor de torque

Bomba de 6leo

Embreagem da sobremarcha
Freio da sobremarcha
Engrenagem planetaria da sobremarcha
Embreagem a frente

Embreagem direta

9. Freion®1

10. Freion® 2

11. Freion®3

12. Engrenagem planetaria dianteira
13. Engrenagem planetaria traseira
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14. Pistao do freio

15. Eixo de admisséo da transferéncia
16. Luva da embreagem

17. Cubo da embreagem alta/baixa
18. Engrenagem da baixa velocidade
19. Sincronizador 2ZWD/4WD

20. Corrente aleatéria

21. Acoplamento viscoso

22. Eixo de saida traseiro

23. Eixo de saida dianteiro

24. Engrenagem-trava da transferéncia
25. Corpo de valvulas



2 GERAL - Cédigo do modelo da transmisséao / Tabela de modelo da transmisséo

2. CODIGO DO MODELO DA TRANSMISSAO

V4AW4-D-CJ
123 4 5 6 7 8

1. Sistema de acionamento V: Tracao traseira base 4WD
2. Marchas 4: 4 marchas a frente
3. Manual ou automaitica A: Transmiss&o automatica
4. Fabricante W: Aisin AW
6. Veiculo aplicavel D: Pajero TR4
7. Motor aplicavel A: 4G93 GDI
B: 4G93 MPI
C: 4G18 MPI
8. Relagdo da engrenagem do velocimetro
G: 27/8
H: 28/8
J: 29/8

3. TABELA DE MODELO DA TRANSMISSAO -~ MODELO 1999

Modelos de transmiss&o Modelo de veiculo Modelo de motor
Europa (Referéncia®) V4AW4-D-AG HEBW 4G93 GDI
V4AW4-D-AH HBBW 4G93 GDI
Exportacéo V4AW4-D-CJ HB65W 4G18 MPI
V4AW4-D-AG HE8W, H76W 4G93 GDI
V4AW4-D-BH H78W 4G93 MPI
Australia V4AWA4-D-BH H76W 4G93 MP

* O contetido do texto nao inclui as especificacdes européias.



GERAL - Especificagbes gerais

4. ESPECIFICAGOES GERAIS

Modelo de transmissdo

V4AW4-D-AG, BH, CJ

Conversor de torque

3 elementos, 1 estagio, 2 fases

Relagéo de torque

1,95

Transmissao 4 marchas a frente, uma a ré totalmente automatica
Método de acionamento Super Select 4WD-i
Relac¢des das engrenagens da 18 2,826
fransmissado
2z 1,493
32 1,000
42 0,730
Ré 2,703

Posigbes das marchas

6 posicdes (P-R-N-D-2-L) + Sobremarcha

Controle do padrao de mudancas

Controie eletrénico

Controle compreensivo da T/A

Equipado

Transferéncia 2 marchas, encaixe constante
Relacdes das engrenagens da Alta 1,000

f ferénci

ransferéncia Baixa 1548

Lubrificantes, Quantidade ¢ Transmiss&o

TQM SP Il Castrol, 7.2L

Transferéncia

Oleo de engrenagem hipside SAE 75W-90, 75W-85W ou

80W, que atenda APl GL-4, 2.2




4 GERAL - Especificagoes de servigo no veiculo

5. ESPECIFICAGOES DE SERVIGO NO VEICULO

ftens Valor padrao
Folga entre o limitador do cabo interno e a superficie final do guarda-pé mm|0,8 — 1,5
Resisténcia do sensor de velocidade do eixo de admissé&o (a 20°C) Q|620 + 60
Resisténcia do sensor de velocidade do eixo de saida (a 20°C) Q1430 +43
Resisténcia do sensor de temperatura do a 25°C 1.100
fluido da T/A
ola 120°C 57
Resisténcia da bobina da valvula solenside n° 1 (a 25°C) Q13 +2
Resisténcia da bobina da valvula solenoide n° 2 (a 25°C) Q13 +2
Resisténcia da bobina da valvula solenside n° 3 (a 25°C) Qi13+2
Rotacao de stall rpm 14G1 2.030 - 2.330
4G9 2.320 - 2.620
Press&o da linha kPa jem marcha lenta 4G1 D 363-402
R 500 — 559
4G9 D 373-422
R 520 — 579
em rotagdo de stall 4G1 D 726-824
R 1.255 — 1.500
4G9 D 765-863
R 1.383 - 1.628




GERAL - Especificagdes de servigo na revisio e inspecio

6. ESPECIFICAGOES DE SERVICO NA REVISAO E INSPECAO

(1) TRANSMISSAO

ltens Valor padrao Valor limite
Bomba de dlec mm |Folga lateral 0,02 - 0,05 0,1
Folga do corpo 0,07 - 0,15 0.3
Folga da ponta 0,11 - 0,14 0,3
Cursos do pistdo da embreagem e do freio {Embreagem da sobremarcha 1,74 — 2,44 -
mm Embreagem a frente 1,40 - 1,60 -
Embreagem direta 0,90 - 1,30 -
Freion° 1 0,78 — 1,32 -
Freion® 2 1,03 — 1,65 -
Folga do freio mm |Freio da sobremarcha 0,56 - 1,62 -
Freion®3 0,52 — 1,27 -
Folga da marca de ajuste do cabo do acelerador mm |0,8 — 1,5 -
Resisténcia entre o terminal e o corpo da valvula solendide Q |10 — 16 -
(2) TRANSFERENCIA
ltens Valor padrao Valor limite
Folga final da embreagem 2WD/4WD 0 - 0,08 -
Folga final da engrenagem de admissao 0 - 0,06 -
Folga do rolamento da engrenagem de admiss&o 0 - 0,06 -
Folga final do cubo da embreagem Alta/baixa 0 - 0,08 -
Folga final do cubo da trava do diferencial Alta/baixa 0 - 0,08 -
Folga do rolamento traseiro do eixo de saida traseiro 0 - 0,08 -
- 0,3

Folga entre a lateral traseira do anel sincronizador externc e a polia dentada
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GERAL - ldentificagdo da mola

7. IDENTIFICAGAO DA MOLA

(1) CORPO DE VALVULAS

Nome da mola Altura livre |Diametro Ndmerode |Didmetrodo |Cor de
mm externo mm espirais fio mm identificacao
Corpo  |Mola da valvula da mudanca 1-2 |29,15 8,90 10,0 0,90 Azul
de
valvulas |Mola da valvula da mudanga 2-3 29,15 8,90 10,0 0,90 Azul
SUPETIOT IMola da valvula da mudanca 3-4 (29,15 8,90 10,0 0,9 Azul
traseiro -
Mola da valvula seqliencial da 37,55 9,1 12,34 1,10 Azul claro
embreagem da re
Corpo  |Mola da vélvula do acelerador 21,94 8,58 8 0,71 -
de
valvulas Molg da valvula da mudanca 39,55 10,9 9,39 1,2 Verde
superior inferior
dianteiro [Mola da véalvula reguladora 71,27 17,43 15 1,93 Verde
secundaria
Mola da valvula de corte 23,0 6,85 10,5 0,65 Verde
Corpo  [Mola da vélvula de controle da 32,6 11,4 8,25 1,0 Verde
de trava
_Vaf""_“as Mola da valvula reguladora da 50,28 17,02 10,5 1,7 Azul
inferior presséo
Mola da valvula moduladora 27,26 9,04 9,5 1,1 Verde
intermediaria
Mola da valvula moduladora da 42,35 9,24 15 0,84 -
baixa
Mola da vélvula de alivio da 32,14 13,14 9 2,03 -
pressao
Mola da valvula de passagem do |28,90 13,8 6,5 1,6 Laranja
radiador de o6leo
(2) ACUMULADOR
Nome da mola Altura livre |Diametro Numero de Didmetrodo |Cor de
mm externo mm |espirais fio mm identificacéo
Mola do pistao do acumulador  |Externa 29,5 13,45 7 1,1 -
1
C Interna 57,18 17,5 14,59; 2,68 1,9 Rosa
Mola do pistdo do acumulador C2 55,18 15,22 12,5 2,7 Verde
<V4AW4-D-A, B>
Mola do pistdo do acumulador C2 55,18 15,94 114 2,5 Amarelo +
<V4AW4-D-C> Azul
Mola do pistdo do acumulador B2 |Externa 17,5 12 3,57 1,3 Azul claro
<V4AW4-D-A, B>
interna 56,4 18,79 9,2 24 Verde
Mola do pistdo do acumulador B2 |Externa 17,5 12,5 4 1,6 Vermelho
<V4AW4-D-C>
Interna 57,06 18 11,2 2,2 Rosa




GERAL - Especificagoes de torque 7
8. ESPECIFICAGOES DE TORQUE
(1) TRANSMISSAO Unidade: Nm
ltens Torque
Parafuso de fixagdo do suporte central 25
Parafuso de fixagdo do corpo de valvulas 10
Parafuso de fixacédo do filtro de 6lec 54
Placa de bloqueio do conector da valvula solendide 54
Parafuso de fixac&o do carter de dleo 4.4
Parafuso de fixagéo do adaptador traseiro da transmisséo 34
Parafuso de fixagdo M10 do alojamento da transmisséo 34
Parafuso de fixacdo M12 do alojamento da transmissac 57
Unido 25
Parafuso de fixagéo do sensor de temperatura do 6leo 25
Porca-trava central do interruptor do inibidor 4,0
Parafuso-trava do interruptor do inibidor 54
Parafuso de fixacdo da alavanca de controle da transmissaoc 7,0
Parafuso de fixacdo da bomba de dleo 22
Porca-trava central do suporte do induzido 7,0
Parafuso de fixac@o da transferéncia 35
Parafuso de fixacdo das duas metades da bomba de 6leo 7,0
(2) TRANSFERENCIA Unidade: Nm
Itens Torque
Parafuso dg fixacao da placa do alojamento da transferéncia para o alojamento da 35
transferéncia
Parafuso de fixag&o do alojamento da transferéncia para a tampa fraseira da transferéncia |35
Parafuso vedador de fixagdo do retentor do rolamento central 18
Parafuso vedador do émbolo da interlock 35
Parafuso de fixagéo do sensor de velocidade do veiculo 11
Parafuso de fixac&o do alojamento do controle da transferéncia 18
Parafuso vedador do émbolo da selegéo 32
Parafuso vedador do gatilho 35
interruptores variados de detecgao 34




8 GERAL - Ajuste dos anéis-trava e espagadores

9. AJUSTE DOS ANEIS-TRAVA E ESPAGCADORES

(1) TRANSFERENCIA

(a) Anel-trava (para ajuste da folga final da engrenagem de admissao)

Espessura mm Cor de identificacao Part number
2,70 Roxa MD704204
2,75 Rosa MD704205
2,80 Amarela MD704206
2,85 Branca MD704207
2,90 Azul MD704208

(b) Anel-trava (para ajuste da folga

do rolamento da engrenagem de admissao)

Espessura mm Cor de identificacé&o Part number
2,30 Nenhuma MD704199
2,35 Vermelha MD704200
2,40 Branca MD704201
2,45 Azul MD704202
2,50 Verde MD704203

(c) Anel-trava (para ajuste da folga final do cubo da embreagem Alta/baixa)

Espessura mm Cor de identificacao Part number
2,14 Nenhuma MD704212
2,21 Amarela MD704213
2,28 Branca MD704214
2,35 Azul MD704215
2,42 Vermelha MD704216
(d) Anel-trava (para ajuste da folga final do cubo-trava do diferencial)

| Espessura mm Cor de identificacao Part number
2,56 Nenhuma MD738386
2,63 Vermelha MD738387
2,70 Branca MD738388
2,77 Azul MD738389
2,84 Amarela MD738390
2,91 Verde MD738391
2,98 Roxa MD738392

(e} Anel-trava (para ajuste da folga do rolamento traseiro do eixo de saida traseiro)

Espessura mm Cor de identificagio Part number
2,18 Azul MR388669
2,25 Nenhuma MR388670
2,32 Marrom MR388671
2,39 Branca MR388672




GERAL - Ajuste dos anéis-trava e espacadores / Vedadores

(f) Anei-trava (para ajuste da folga final do cubo da embreagem 2WD/4WD)

Espessura mm Cor de identificagéo Part number
2,56 Nenhuma MD738393
2,63 Vermelha MD738394
2,70 Branca MD738395
2,77 Azul MD738396
2,84 Amarela MD738397

10. VEDADORES

ltem

Vedador especificado

Transmissao

Parafuso da bomba de dleo

3M ATD peca n° 8660 ou
equivalente

Transferéncia

Superficie de alinhamento entre o alojamento de controle da transferéncia e a
tampa traseira da transferéncia

Superficie de alinhamento entre a placa do alojamento da transferéncia e o
alojamento da transferéncia

Vedador genuino Mitsubishi peca

Superficie de alinhamento entre o alojamento da transferéncia e a tampa
traseira da transferéncia

n® MD997740 ou equivalente

Respiro de ar para a area de fixagao do alojamento da transferéncia

Roscas do parafuso vedador do retentor do rolamento central (quanto
reutilizado)

Trava-prisioneiro 3M n® 4170 ou
equivalente

Roscas do parafuso vedador do émbolo do interlock (quanto reutilizado)

Roscas do parafuso vedador do émbolo da selegdo (quanto reutilizado)

3M ATD pega n° 8660 ou
equivalente

Roscas do parafuso vedador do gatilho da selecéo (quanto reutilizado)
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GERAL - Ferramentas especiais

11. FERRAMENTAS ESPECIAIS

(1) TRANSMISSAO

Ferramenta Numero Nome Utilizagao
MD998211 Retentor Desmontagem e montagem do freio
n°3
MD998212 Extrator da bomba de Remogao da bomba de éleo
oleo
MD9982127 Medidor Inspecéo da condigdo do conjunio
MD998335 Cinta da bomba de 6leoc  |Montagem da bomba de 6leo
MD998381 instalador do retentor de  |Montagem dos retentores de 6leo
éleo
MD998382 Instalador do retentor de  |Montagem dos retentores de 6leo
dleo
MD998412 Guia Instalacdo da bomba de déleo
MD898903 Compressor de molas Desmontagem e montagem das
embreagens
MD898204 Parafuso Desmontagem e montagem das

embreagens




GERAL - Ferramentas especiais

Ferramenta

NuUmero

Nome

Utilizacao

MB981502

Subconjunto MUT-II

Verificagdo do sistema de controle
eletrdnico

MD@98330 (inclui

Mané&metro de déleo

Medicao da pressao do 6leo

MD998331) (2.942 kPa)
MD998920 Adaptador Conexao do manémetro de dleo

(2) TRANSFERENCIA

Ferramenta Numero Nome Utilizacao
MB998020 Extrator de rolamento Remocéao do rolamento_ de esfera
MD998192 Extrator de rolamento Instalac&o do rolamento central
MD998800 instalador do retentor de  |instalacdo dos retentores de dieo

bleo
@

MD998803 Instalador do retentor de  |Instalacdo dos retentores de dleo

6leo do diferencial




12 GERAL - Ferramentas especiais
Ferramenta Numero Nome Utilizacao
MD998818 Adaptador do instalador |instalagdo dos rolamentos de esfera
(38)
MD998819 Adaptador do instalador  |Instalagdo dos rolamentos de esfera
(40)
MD898825 Adaptador do instalador  |Instalacdo do rolamento da
(52) engrenagem de admissao
MD998830 Adaptador do instalador {Montagem da guia de dleo e
(66) rolamento central
MD998917 Removedor do rolamento |Remogéo do rolamento de esfera e
rolamento central
MD998812 Instalador da tampa Usado com o instalador e adaptador
do instalador
MD998813 Instalador (100) Usado com o instalador e adaptador
do instalador
MDg98814 Instalador (200) Usado com o instalador e adaptador

do instalador
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14 DESTAQUES TECNICOS - Geral

DESTAQUES TECNICOS

1. GERAL

A transmissdo automatica consiste de um conversor de O trem de engrenagem consiste de trés jogos de embre-
torque, um trem de forga, um mecanismo de controle agens de discos multiplos e quatro jogos de freios de
da pressao hidraulica e um sistema de controle eletrd- discos multiplos, trés embreagens de uma via e trés en-
nico. O conversor de torque € um conversor de 3 ele- grenagens planetarias que incluem engrenagens sola-
mentos, 1 estagio e 2 fases, com uma embreagem-tra- res, pinhdes e coroas.

va embutida.
(1) DIAGRAMA ESTRUTURAL DA TRANSMISSAO

Embreagem-trava

i

et Foﬂ .

VO491AA

(2) PEGAS ESTRUTURAIS E ATUAGOES

Peca estrutural Atuacéo

Embreagem da sobremarcha |CO |Conecta o suporte da planetaria da sobremarcha e a engrenagem solar da
sobremarcha

Embreagem & frente C1 |Conecta o eixo de admisséo e a coroa fraseira

Embreagem direta C2 |Conecta o eixo de admissdo e a engrenagem solar dianteira & traseira

Freio da sobremarcha BO |Trava a engrenagem solar da sobremarcha para impedir que ela gire

Freio n® 1 B1 |Trava a engrenagem solar dianteira & traseira para impedir que ela gire

Freio n® 2 B2 |Trava a pista externa da embreagem de uma via n°® 1 (F1)

Freion® 3 B3 [Trava o suporte da planetaria dianteira para impedir que ela gire

Embreagem de umaviada |FO |Trava o suporte da planetaria da sobremarcha para a engrenagem solar da
sobremarcha sobremarcha para impedir que ela gire no sentido anti-horario

mbreagem de uma via n° 1 F1 [Trava a engrenagem solar dianteira & traseira para impedir que ela gire no
sentido anti-horario quando B2 estiver em uso

Embreagem de umavian®2 |F2 [Trava o suporte da planetaria dianteira para impedir que ela gire no sentido
anti-horario

Embreagem-trava Conecta diretamente o motor e o eixo de admissdo da transmissio
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(3) POSICOES DE MUDANGA E ELEMENTOS DE ACIONAMENTO
Posicdo da mudancga Embreagem-trava | CO | C1 | C2 BO | B1 B2 | B3 FO F1 F2
P Estacionamento - X - - - - - - - - -
R Ré - X - X - - - X X - -
N Neutro - X - - - - - - - - -
D 1e - X X | - - - - - X - X
2a - X X - - - X - X X -
32 xX* X X X - - X - X - -
4z (SM) X* - X X X - X - - - -
2 18 - X X - - - - - X - X
2@ - X X - - X X - X X -
3@ - X X X - - X - X - -
L 12 - X X - - - - X X - X
2@ - X X - - X X - X X -

X: Funcionando
- Nao funcionando

SM: Sobremarcha

Somente com condicdo especifica
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2. CONVERSOR DE TORQUE

()

(1) CONVERSOR DE TORQUE

Foi adotado o conversor de torque compacto, altamente eficaz e
com alta capacidade de travamento (acoplamento direto), utilizado
com sucesso no Galant.

Este conversor de torque tem as seguintes caracteristicas:

» A maior eficacia reduz a carga do motor em marcha lenta.

+ Aalta capacidade e a adog&o de uma trava (acoplamento direto)

reduzem a patinac¢do no conversor de torqgue durante a condu-
¢ao, resultando em menor consumo de combustivel.

-

Ko

(2) CONTROLE DA TRAVA

WO397AL

A valvula solenoide n° 3 liga e desliga, para mudar a
direcao da pressao hidraulica fornecida ao conversor de
torque, para controlar se a embreagem-trava esta enga-
tada ou desengatada.

Quando a embreagem-trava esta desengatada, a sole-
néide da trava esta desligada e a pressdo da linha do
canal A e a tens&o da mola se tornam maiores do que a

Desengatada

Embreagem-trava

presséo da linha do canal B. Como resultado, a valvula
€& empurrada para baixo de modo a desengatar a em-
breagem.

Quando a valvula solendide liga, a presséo da linha do
canal A é descarregada no canal C e a pressao da linha
do canal B torna-se mais forte do que a tensido da mola.
Como resultado, a valvula € empurrada para cima e a
embreagem ¢ engatada.

Canal B Valvula solenside n° 3
I desligada

Liga

Para o radiador -
de 6leo

Engatada

1= Da valvula reguladora
secundaria

Canal B Valvula solendide n° 3
§ - ligada

Para o radiador —
de éleo

-— Da valvula reguladora
secundaria

AWO0398AL
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3. TREM DE FORCA

O trem de forga consiste de componentes tais como embreagens e freios. A acdo desses componentes determina qual
dos cinco tipos de fluxo de forga (12 & 42 e ré) esta estabelecido.

(1) EMBREAGENS, FREIOS E ENGRENAGEM PLANETARIA

Platd
=~ Disco (a) Embreagem da sobremarcha
ili 77 Cubo do " .
Cilindro B freio da Ao mudar para uma marcha que néo seja a 4% (sobremarcha), o
i sobremarcha suporte da planetaria da sobremarcha e a engrenagem solar sao

conectadas, de modo que a poténcia € transmitida do suporte da

Pistéo — o ;
Istao planetéaria da sobremarcha através da engrenagem solar da sobre-

Mola de =T marcha para a embreagem & frente.
retorno el 3 S| M - e
Y
AWO399AL
Platé (b) Embreagem a frente
ato
Disco Quando o veiculo esta se movendo para a frente, a embreagem a
Gilindro iy Cub frente funciona, para transmitir poténcia através do eixo intermedia-
ubo da ; :
j- K S embreagem rio para a engrenagem traseira.
Pistaio {f L1 | direta
] Cubo da
Mola de I embreagem
retarno a frente
= —= -~ AW0400AL
(c) Embreagem direta
Disco Quando estiver em 32, 42 ou ré, a embreagem direta funciona, para
transmitir poténcia & engrenagem solar dianteira & traseira.
Plato .
Mola de —
retorno

WO0401AL
(d) Freio da sobremarcha
_ . Quando estiver em 42 (sobremarcha), o freio da sobremarcha funci-
- Alojamento da ona, para travar a engrenagem solar da sobremarcha, impedindo-a
Platd i sobremarcha de girar.
Disco Pistao
Mola de
retorno
" AW0402AL
Suporte central (e} Freion°®1
_ Quando estiver em 23, em 2 ou L, o freio n° 1 funciona, para travar a
Disco L Disco engrenagem solar dianteira & traseira, impedindo-a de girar.
Platd - N
Platd (f) Freion°2
Pistéao do~ L. Pists . = . .
freio n° 1 i g:igazodzo Quando estiver em qualquer marcha que nao seja 12 ouré, em D, 2

ou L, ofreio n® 2 funciona, para travar a pista externa da embreagem
de uma via n® 1.

T AWO0403AL
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Pla‘té Disco Pistéo secundario
Y / Luva de reagéo\x
G" S El ‘&
i b — I
.;E T
sl T {) '
ubode  pixg ’
aplicagdo primaric &
do freio
n ¥ ]
- - - ~-AW0404AL
. el Pista externa (suporte
Livre venen da planetaria da
Travado sobremarcha)
“"%' T
Freio-motor
. SN -,-"
NN \ \\ \\

Pista interna (engrenagem

solar da sobremarcha) AWO0405AL

Pista externa (engatada
com o freio n® 2)

r LAY
Pista interna (engatada com a
engrenagem solar dianteira &

I
* gy T traseira)
e

Travado «===c==

—
wre AWO40BAL

Pista externa (suporte da
planetaria dianteira

Livie st~
Travado «**"*"

Freio-motor

\ N MM
Alojamento (lado estécionério) AWO0405AL

(g) Freion®3

Quando estiverem L e R, o freio n° 2 funciona, para travar o suporte
da planetaria dianteira, impedindo-a de girar.

(h) Embreagens de uma via

Existem trés conjuntos de embreagens de uma via e elas s&o todas
embreagens de freio-motor.

A embreagem de uma via da sobremarcha funciona quando ocor-
rem mudangas entre a 32 e a 4® marcha, garantindo que a mudanca
entre a embreagem da sobremarcha e o freio da sobremarcha ocor-
ra suavemente.

Esta embreagem de uma via fica liberada quando o suporte da pla-
netaria da sobremarcha esta girando no sentido horério, porém tra-
va guando a engrenagem solar da sobremarcha estd girando no
sentido horario.

A embreagem de uma via n® 1 funciona como uma embreagem de
uma via pela agéo do freio n° 2 e se aciona para impedir o giro da
engrenagem solar dianteira & traseira. Da mesma forma, ao dirigir
em 28 marcha em D, ndo se obtém nenhum efeito do freio-motor,
porem ao dirigir em 2% marcha em 2 e L, a engrenagem solar diantei-
ra & traseira é travada pelo freic n° 1, de modo a obter efeito do
freio-motor.

A embreagem de uma via n°® 2 impede que o suporte da planetaria
dianteira gire no sentido anti-horario. Esta embreagem de uma via
funciona ao dirigir em 12 marcha. Da mesma forma, ao dirigir em 12
marcha em D e 2, ndo se obtém nenhum efeito do freio-motor, po-
rém ao dirigir em 12 marcha em L, o suporte da planetaria dianteira
é travado pelo freio n° 3, de modo a obter efeito do freio-motor.
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Coroa  Engrenagem

Suporte da satelite
planetaria

T_\
l

Ly
()

ol

Eixo de
admissao

Cubo da
embreagem da Embreagem de Engrenagem

sobremarcha uma via da solar

sobremarcha AWQ408AL

Coroa traseira

Engrenagem Coroa

satélite dianteira dianteira Engrenagem
Suportfe ,da satélite traseira
planetaria ya
dianteira r==<A=f" | Suporie da

planetaria
| B = traseira
7 | [ ) Y
| ma————

| J Ji A
Ll caica

Eixo k \ Engrenagem solar

intermediario Engrenagem lraseira
solar dianteira

AWOG409AL

() Engrenagem planetaria da sobremarcha

A engrenagem planetaria da sobremarcha consiste de uma engre-
nagem solar, uma engrenagem satélite, um suporte da planetaria e
uma coroa.

Ela transmite a poténcia do eixo de admiss&o ao suporte da plane-
taria.

(i) Engrenagem planetaria dianteira & traseira

A engrenagem planetaria dianteira & traseira s&o dois conjuntos de
engrenagens, combinadas numa Unica unidade. Cada engrenagem
planetaria consiste de uma engrenagem solar, uma engrenagem
satélite, um suporte da planetaria e uma coroa.

Cada engrenagem solar esta ligada a embreagem direta, o suporte
da planetaria dianteira esta ligado ao freio n° 3 e a coroa traseira
esta ligada a embreagem a frente. A coroa dianteira e o suporte da
planetaria dianteira estao ligados ao eixo de saida.
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(2) FLUXO DE POTENCIA
{a) D-1?marcha

Quando a velocidade do veiculo é relativamente baixa e
0 angulo de abertura da valvula borboleta é grande, ou
seja, quando e exigida uma grande forca de aceleracao,
a embreagem da sobremarcha (C0), a embreagem de
uma via da sobremarcha (F0), a embreagem a frente
(C1) e a embreagem de uma via n°® 2 (F2) funcionam
juntas, de modo que a 12 marcha é engatada e o eixo de
saida gira no sentido horario a uma relagéo de 2.826.

Em todas as marchas, quando o veiculo esta se moven-
do para a frente (exceto em 42 em D) e na ré, a embrea-
gem da sobremarcha (C0) e a embreagem de uma via
da sobremarcha (F0) funcionam para transmitir potén-
cia do eixo de admissé&o para a embreagem a frente (C1).
Quando a embreagem da sobremarcha (C0) € a embre-
agem de uma via da sobremarcha (FO) estéo funcionan-
do, o suporte da planetaria da sobremarcha e a engre-
nagem solar da sobremarcha sdo travadas num unico
conjunto. Aforca rotacional do eixo de admisséo é trans-
mitida ao suporte da planetaria da sobremarcha, fazen-
do-o girar no sentido horario, porém a engrenagem so-
lar da sobremarcha gira na mesma direcédo, de modo
gue o pinhao da sobremarcha fica travado. Como resul-
tado, toda a engrenagem planetéria da sobremarcha se

torna um conjunto unico, de modo que o eixo de admis-
s&o e a embreagem a frente (C1) se acoplam diretamente
e giram juntas no sentido horario, transmitindo assim a
rotacdo horaria através do eixo intermediario a engrena-
gem planetaria traseira (eixo de saida).

Por outro lado, a engrenagem solar (girando no sentido
anti-horério) da engrenagem planetaria traseira tenta
fazer o suporte da planetaria dianteira girar no sentido
anti-horario. Entretanto, a agdo da embreagem de uma
via n° 2 (F2) evita esta rotacao, de modo que a rotacao
horaria € transmitida ao eixo de saida. Aembreagem de
uma via n°® 2 (F2) evita que o suporte da planetaria dian-
teira gire no sentido anti-horario, porém ao desacelerar
o veiculo (quando acionado pela lateral do eixo de sai-
da), a pista externa da embreagem de uma via n° 2 (F2)
gira livremente. Como resultado, nenhum efeito é obtido
do freio-motor. O mesmo acontece ao dirigir em 12 mar-
cha em 2. Aiém disso, a acdo da embreagem de uma via
n® 1 (F1) ao dirigirem D na 22 marcha é a mesma descri-
ta anteriormente.

Em L, o freio n® 3 (B3) funciona para travar o suporte

da planetaria dianteira, de modo a obter o efeifo freio-
motor.

Ry

>

[] Elementos operacionais

Suporte da
Coroa planetaria
Engrenagem
satélite Engrenagem
satélite

Engrenagem
Engrenagem solar

solar

Engrenagem planetaria
da sobremarcha

D Elementos estacionarios

V0491AA2

Coroa Coroa

Suporte da
\ planetéria

Engrenagem satélite

Suporte da
planetéria
Engrenagem
solar
Engrenagem Engrenagem
planetaria dianteira planetéaria traseira
WO0410AL
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(b) D - 22 marcha

Quando o veiculo acelera em 12 marcha, o freio n° 2
(B2) funciona para mudar para a 2° marcha e o eixo de
saida gira no sentido horario a uma relagéo de 1.493. A
acao da engrenagem planetaria da sobremarcha ¢ a
mesma da 12 marcha. Em 2% marcha, a embreagem a
frente (C1) esta funcionando, de modo que a forga rota-
cional é transmitida da coroa traseira através do eixo
intermitente a engrenagem satélite traseira.

Como resultado, a engrenagem solar traseira recebe uma
forca que a faz girar no sentido anti-horario. Entretanto,
a agdo do freio n° 2 (B2) faz a embreagem de uma via n®
1 (F1) funcionar, de modo a interromper essa rotacéo e

assim a engrenagem satélite traseira executar uma 6érbi-
ta ao redor da engrenagem solar traseira. Quando a en-
grenagem satélite traseira gira nessa orbita, o suporte
da planetaria traseira gira e a forga de rotacéo horaria é
transmitida ao eixo de saida.

Além disso, a engrenagem solar dianteira & traseira ndo
gira, de modo que nenhuma forga rotacional é transmiti-
da a engrenagem planetaria dianteira.

Ao dirigir em 2% marcha em 2 e L, o freio n°® 1 (B1) fun-
ciona para bloquear a engrenagem solar dianteira & fra-
seira, de modo a obter efeito do freio-motor.

T

K

¥

| A
| el - T
| I |
=2yi:=11 e =11
1
, l L
[] Elementos operacionais V0491AA3
Coroa
Coroa Slupo;t’elda Suporte da Coroa
anetari P
planetara \ planetaria Engrenagem satélite
Engrenagem
satélite Engrenagem
satélite
Suporte da
planetaria
Engrenagem Engrenagem
Engrenagem solar solar
solar
Engrenagem planetaria Engrenagem Engrenagem
da sobremarcha planetaria dianteira planetaria traseira
WO0410AL2

E:] Elementos estacionarios
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(c) D -32marcha

Quando o veiculo acelera muito em 2% marcha, a embre- Do mesmo modo, a engrenagem satélite dianteira & tra-
agem direta (C2) funciona para mudar para a 3% marcha. seira fica bloqueada e a engrenagem planetaria diantei-
Em 32 marcha, a embreagem a frente (C1) e a embrea- ra & traseira giram como um (nico conjunto. Como re-
gem direta (C2) estdo ambas funcionando, de modo que sultado, o eixo intermediario e o eixo de saida ficam di-
o eixo intermediario e a engrenagem solar dianteira & retamente acoplados e a for¢a rotacional do eixo de ad-
traseira giram no mesmo sentido. misso é transmitida ao eixo de saida sem redugao.

Iain i

'W_% IRy I 5|

1]

J N : —p—
D Elementos operacionais V0491AA4
Coroa Coroa
Suporte da Suporte da
Coroa planetaria \ planetaria Engrenagem satélite

Engrenagem

satélite Enqrgnagem
satélite

Suporte da
planetaria
Engrenagem

Engrenagem Engrenagem solar

solar solar

Engrenagem planetaria Engrenagem Engrenagem
da sobremarcha planetéria dianteira planetaria traseira WO410AL3

D Elementos estacionarios
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(d) D - 4% marcha [sobremarcha (SM)]

Quando o interruptor da sobremarcha esta ligado e o
veiculo é acelerado em 32 marcha, a embreagem da so-
bremarcha (CO) € desengatada e ao mesmo tempo o

I;l

freio da sobremarcha (BO) funciona, para mudar para 42
marcha e o eixo de saida gira no sentido horario a uma
relacdo de 0,730:1.

i

=5
il

m o T T
il I

-

D Elementos operacionais

Suporte da
Coroa planetaria
Engrenagem Engrenagem
satélite ﬁ satélite
st
Engrenagem
solar
Engrenagem
solar

Engrenagem planetaria
da sobremarcha
D Elementos estacionarios

planetaria dianteira

VO0491AAS5

Coroa Coroa

Suporte da
planetaria

Engrenagem satélite

Suporte da
planetaria

Engrenagem
solar

Engrenagem
planetéria traseira

Engrenagem
WO0410AL4
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(e) Ré

Quando o veiculo esta em ré, a embreagem da sobre-
marcha (CO0), a embreagem de uma via da scbremarcha
(FO), a embreagem direta (C2) e o freio n°® 3 (B3) funcio-
nam todos para mudar para a ré e o eixo de saida gira
no sentido anti-horario, a uma relagéo de 2.703. O funcio-
namento da engrenagem planetaria da sobremarcha
neste momento € o mesmo de D — 12 marcha.

Além disso, como a embreagem direta (C2) esta funcio-
nando, a forga rotacional do eixo de admissao é trans-
mitida através da engrenagem solar dianteira a engre-
nagem satélite dianteira. Como o suporte da planetaria
dianteira esta travado pelo freio n° 3 (B3) neste momen-
to, a forga rotacional da engrenagem solar dianteira é
transmitida através da engrenagem satélite dianteira a
coroa dianteira e esta transmite a forca rotacional no
sentido anti-horario ao eixo de saida.

AR

bl

-~

D Elementos operacionais

Suporte da
Coroa planetaria
Engrenagem Engrenagem
satélite a satélite
%53
@)
Engrenagem
Engrenagem solar

solar

Engrenagem planetaria
da sobremarcha

I| | Elementos estacionarios

V0491AAS

Coroa Suporte da Coroa

planetaria

Engrenagem satélite

Suporte da
planetaria

Engrenagem
solar

Engrenagem
planetaria traseira

Engrenagem
planetaria dianteira

WO410AL5

(fl NeP

Coroa dianteira

Eixo-trava

Freio-motor de estacionamento

AWO411AL

Quando o veiculo esta em N ou P, a embreagem a frente (C1) e a
embreagem direta (C2) est&do ambas desengatadas, de modo que
nenhuma for¢a rotacional é transmitida ao eixo de saida.

Além disso, em P o freio-motor de estacionamento esta encaixado
com a parte externa da coroa dianteira, que esta ligada ao eixo de
saida, de modo que a transmissao do veiculo esta bioqueada.



DESTAQUES TECNICOS - Mecanismo de controle da presséo hidraulica 25
4. MECANISMO DE CONTROLE DA PRESSAO HIDRAULICA

O mecanismo de controle da pressao hidraulica consis- valvula de controle da presséo hidraulica embutida e uma
te de uma bomba de 6leo, que € a fonte da pressao hi- valvula de selegdo de canal, e um pistdo hidraulico que
draulica, um conjunto do corpo de vélvulas com uma aciona as embreagens e os freios.

(1) CIRCUITO DA PRESSAO HIDRAULICA (NEUTRO)

]

=1

Jf! 10

__}}

Il
i
T a—
&
AW0179AG

1. Embreagem da sobremarcha 16. Vélvula de corte
2. Freio da sobremarcha 17. Vélvula da borboleta
3. Embreagem & frente 18. Vélvula reguladora secundaria
4. Embreagem direta 19. Valvula do reié da trava
5. Freion®1 20. Valvula reguladora primaria
6. Freion®2 , 21. Valvula seqlencial da embreagem da ré
7. Freion®3 22. Vélvula de mudanga 3-4
8. Valvula manual 23. Véalvula moduladora intermediaria
9. Valvula de mudanca 2-3 24. Acumulador C1
10. Valvula solendide n° 1 25. Acumulador C2
11. Valvula solendide n°® 2 26. Acumulador B2
12. Vaivula moduladora da baixa 27. Valvula de passagem do radiador de d6leo
13. Valvula de mudanga 1-2 28. Bomba de 6leo
14. Valvula de liberagéo da presséo 29. Filtro de dleo

15. Valvula solendide n° 3
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(2) BOMBA DE OLEO
A bomba de dleo envia 6leo ao conversor de torque e gera pressao
hidraulica para acionar o mecanismo de controle da pressao hidrau-
Engrena- lica e lubrificar as partes de atrito em componentes tais como engre-
1M gem nagens planetarias e embreagens da sobremarcha.
motriz Abomba de 6leo € uma bomba de engrenagem caracol. A engrena-
gem motriz é acionada por duas linglietas no cubo acionador da
bomba, que é soldada ao centro do conversor de torque, de modo
gue a presséo hidraulica sempre é gerada enquanto o motor esta
AW0412AL funcionando.
(3) CORPO DE VALVULAS
O corpo de valvulas € o nucleo do sistema de controle, presséo hidraulica, de acordo com o &ngulo de abertura
pois ele distribui a presséo hidraulica da bomba de éleo da valvula borboleta e a velocidade do veiculo, para efe-
para diferentes partes do sistema e também reguia a tuar a mudanca automatica de marcha.

Corpo de vélvulas superior dianteiro

Corpo de valvulas superior traseiro

';'_(;f"’ \
% 3%8
=

Corpo de valvulas inferior
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(a) Valvula reguladora primaria

A vélvula reguladora primaria ajusta automaticamente a
presséo hidraulica enviada a cada elemento para otimi-
zar a pressao, de acordo com a velocidade do veiculo e
saida do motor num determinado momento, para evitar
perdas desnecessarias de poténcia da bomba de 6leo.

A vélvula reguladora primaria tem uma mola que aplica
uma forca para cima e a pressao hidraulica da bomba
de dleo é aplicada no topo da valvula (entre as reentran-
cias n® 1 e n° 2), para criar uma forga para baixo.

Quando a pressac hidraulica aumenta até que a forca
para baixo aplicada & valvula venga a forga para cima
da mola, a valvula comega a se mover para baixo e é

(b) Valvula reguladora secundaria

A vélvula reguladora secundaria regula a presséo do 6leo
lubrificante na pressao 6tima, de acordo com a velocida-
de do veiculo e saida do motor num determinado mo-
mento.

A valvula reguladora secundaria funciona do mesmo
modo gue a vélvula reguladora primaria. A pressao do

(c) Vélvula de liberagao da presséao

A valvula de liberac&o da presséo é a valvula que con-
trola a pressdo maxima, gerada pela bomba de 6leo, para

(d) Valvula de passagem do radiador de 6leo

A valvula de passagem do radiador de 6leo regula a pres-
s&o hidraulica fornecida ao radiador de dleo na pressao

Valvula de
liberagéo da
pressdo

+

N° 1
Ne 2

aberto o canal para a valvula reguladora secundaria, que
foi fechado pela reentrancia n° 3, de modo que a pres-
sao hidraulica cai.

Esta operacao é repetida, para regular a pressdo da
linha.

Além disso, a presséo da borboleta atua na reentrancia
n° 6 da valvula reguladora primaria e a pressao da linha
atua na reentrancia n°® 5 (quando esta em Ré), de modo
que a pressao da linha (a pressdo aumenta quando esta
em Ré) seja regulada para a pressédo 6tima, de acordo
com a velocidade do veiculo e saida do motor.

oleo lubrificante é regulada pela presséo hidraulica, que
é aplicada pela valvula reguladora primaria, atuando no
topo da valvula, e pela forga da mola e presséo da bor-
boleta, que atuam na parte inferior da valvula.

garantir a seguranca do circuito hidraulico.

otima, para garantir a seguranca do radiador de 6leo.

i“"a‘jkdh

Vaivula reguladora secundéria

N° 4
N
Bomba de dleo f§ :
N° 5 B
[ -, Pressao da
. N° 6 ——
Valvula reguladora [u f j | J L borboleta
primaria B S
i . Da valvula solendide
— n°3

Filtro

Vaélvula de
l passagem do
+ radiador de 6leo

Para o radiador de éleo

AWO0414AL
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D Des-
® RND2 L De:carga 4 j.carga
bdbidd | L = L

f
R L DL
Pressao
da linha
WO0415AL

Bujéo da
mudanga Para valvulas reguladora primaria,
para b?'XO reguladora secundaria e de corte

Eixo da Da vaivula Descarga Pressdo da

borboleta de corte linha (vélvula
de corte)
AWO0416AL

Da valvula manual

1=

Para o freio n° 3

WO417AL

Da valvula manual

Para o freio n® 1 WO0418AL

(e) Valvula manual

A valvula manual é usada para selecionar o canal. Ela é conectada
a alavanca seletora no banco do motorista, por meio de uma articu-
lag&o, de modo que o canal seja selecionado de acordo com a posi-
¢éo da alavanca seletora P, R, N, D, 2 ou L.

(f) Valvula da borboleta

A valvula da borboleta funciona de acordo com o anguio de depres-
s8o do pedal do acelerador, ou seja, a presséo da borboleta relativa
a carga do motor.

O cabo da borboleta funcicna juntc com o pedal do acelerador, de
modo que o eixo da borboleta empurre o bujdo da mudanca para
baixo, de acordo com a depressao do pedal. Isto comprime as duas
molas na dianteira e traseira, de modo que a valvula da borboleta se
mova para a direita. O circuito de pressao da linha é entdo aberto e
é gerada uma press&o na borboleta. A press@o na borboleta tam-
bém atua na traseira da vélvula, de modo que a valvula da borboleta
€ empurrada de volta por esta pressdo para a posigdo original. A
valvula da borboleta fecha o canal de presséo da linha, quando a
posicdo do bujdo da mudanga para baixo faz as forcas aplicadas
pelas duas molas se contrabalancarem. Da mesma forma, a pres-
s&o na borboleta corresponde ao angulo de abertura da véalvula da
borboleta e esta pressdo atua sobre as valvulas reguladora primaria
e reguladora secundaria, para regular a presséo da linha.

(g) Valvula moduladora da baixa

Quando o veiculo esta em L, a presséo da linha que esta atuando
sobre esta valvula é ajustada para uma presséo baixa (pressdo
moduladora da baixa) e € aplicada ao freio n° 3 (B3), através da
véalvula da mudanca 1-2, para suavizar as pancadas.

(h) Valvula moduladora intermediaria

Esta valvula ajusta a pressé&o da linha e aplica essa press&o ao freio
n°® 1 (B1), para suavizar as pancadas do freio-motor quando estiver
em 22 marcha durante 2 ou L.
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AWO0419AL
Pressédo Presséo Presséo
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Para vaivula / ::r:q:(?‘a;“g: \ A
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AWO0420AL
B Pressao da linha A
___L ‘ Descarga l —
Em 32
marcha N _. B
Em 4 x r a
marcha J ‘ L A I
Para embreagem Para freio da
da sobremarcha sobremarcha
WO0421AL

(i) Vélvula de mudanca 1 -2

Esta valvula controla a mudanca entre a 12 e a 22 marcha, se a
valvula solenside n° 2 estiver desligada ou ligada.

Ao dirigir em 12 marcha, a valvula solendide n° 2 esta desligada e a
presséo da linha atua através do canal A, para mover a valvula para
a esquerda, fechando assim o canal do freio n° 2 (B2).

Quando a vélvula solendide n° 2 esta ligada, a pressao da linha do
canal A € descarregada e a forca da mola empurra a valvula de
mudanga 1 - 2 para a direita, de modo que o canal para o freio n° 2
(B2) seja aberto e a transmiss@o mude para a 22 marcha. Além dis-
$0, durante 2 e L, a presséo da linha do canal B atua sobre o freio n°
2 (B2) através da valvula moduiadora intermediaria somente quan-
do a valvula de mudanga 1 — 2 estiver na 22 marcha, de modo que
pode-se obter um efeifo de freio-motor na 22 marcha.

Em L, a press&o da linha do canal C somente atua sobre o freio n° 3
(B3) quando a valvula solendide de mudanga 1 — 2 estiver na 12
marcha, de modo que pode-se obter um efeito de freio-motor.

(iy valvula de mudanca 2-3

Esta valvula controla a mudanga entre a 2% e a 32 marcha, se a
valvula solendide n° 1 estiver desligada ou ligada.

Ao dirigir em 22 marcha, a valvula solenéide n° 1 esta ligada e a
pressdo da linha atuando através do canal A é descarregada, fe-
chando assim o canal para a embreagem direta (C2). Quando a val-
vula solendide n°® 1 é desligada, a pressdo da linha atua através do
canal A para mover a vélvula de mudanga 2 — 3 para a esquerda, de
modo que o canal B e o canal para a embreagem direta (C2) sejam
abertos e a transmissdo mude para a 32 marcha.

(k) valvula de mudanca 3 -4

Esta vélvula controla a mudanga entre a 32 e a 42 marcha (sobre-
marcha), se a valvula solendide n° 2 estiver desligada ou ligada.

Ao dirigir em 3% marcha, a valvula solendide n° 2 esta ligada e a
pressao da linha atuando afravés do canal A é descarregada, abrin-
do assim o canal para a embreagem da sobremarcha (C0) e fechan-
do o canal para o freio da sobremarcha (B0). Quando a valvula sole-
noide n° 2 desliga, a presséo da linha atua através do canal A para
mover a valvula de mudanga 3 — 4 para a esquerda, de modo que o
canal para a embreagem da sobremarcha (C0) seja fechado e o
canai para o freio da sobremarcha (B0) seja aberto e a transmissao
mude para a 4% marcha (SM).

Alem disso, a vaivula solendide n® 2 também ¢ desligada ao dirigir
em 12 marcha, de modo que a pressdo da linha atue através do
canal A. Entretanto, como a pressdo da linha também esté atuando
através do canal B, a vélvula de mudanga 3 — 4 ndo se move e a
condig&o dos canais para a embreagem da sobremarcha (C0) e para
o freio da sobremarcha (B0) permanecem inalterados.
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(4) ACUMULADORES

(1) Valvula de corte

A vélvula de corte regula a pressao de corte que atua sobre a valvu-
la da borboleta e é acionada pela presséo da linha da valvula de
mudanca 1 — 2 e pela press&o da borboleta. Desta maneira, a pres-
s&o de corte atua sobre a valvula da borboleta para reduzir a pres-
s&o da borboleta, evitando quaisquer perdas desnecessarias da
bomba de dleo.

(m) Valvula seqiiencial da embreagem da ré

Esta valvula funciona aliviando pancadas ao mudar para a ré. Ela é
controlada pela presséo da linha, que atua sobre o pistdo externo da
embreagem direta (C2).

Em R, a press&o da linha dos canais A e B atua simultaneamente
nesta valvula. Entretanto, o canal B ndo abre até a presséo hidrauli-
ca no canal A que esta atuando sobre a valvula, ou seja, a pressao
da linha atuando sobre o pistao interno ultrapasse a forga da mola
da valvula. Devido a isto, o pistdo externo atua depois do pistdo
interno.

Dirigindo em 32 durante D, o canal B é fechado pela valvula manual,
de modo que s6 o pistdo inte 0 da embreagem direta (C2) esta
atuando.

» Acumuiadores s&o dispositivos que permitem uma

mudanga de marcha suave, aliviando quaisquer que-
das subitas na pressdo hidraulica, quando as em-
breagens e os freios sdo engatados. Existem acu-
muladores separados nos circuitos hidraulicos de
engate para a embreagem a frente, embreagem di-
reta e freio n° 2.

O lado atuante e o lado da pressao traseira do pis-
tdo do acumulador tém diferentes areas de superfi-

Da

embreagem

direta
Acumulador B2 4

cie, com o lado atuante tendo a maior area de super-
ficie. Além disso, a pressdo da linha normalmente
esta atuando no lado da presséao traseira, de modo
gue o pistdo € empurrado para baixo. Quando o ca-
nal para o lado atuante € aberto, de modo que a pres-
sdo da linha seja aplicada, o pistdo se move lenta-
mente para cima, para aliviar as pancadas da mu-
danca.

Acumulador C2

Acumulador C1

Do freion®2 —

1:*-— Da embreagem a frente

Pressdo da linha -

AWO0424AL
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(5) VALVULAS SOLENOIDES

As valvulas solendides sdo valvulas eletromagnéticas, de vaivulas. S3o usados os dois tipos seguintes de vél-
que executam as mudangas de marcha mudando ele- vulas.
tronicamente o fornecimento de pressdo para o corpo

Pressao da linha
!i! |
Para a | Valvuia
valvula de === solendide
mudanga n® 1
WO0425AL
Presséo da linha
Para a 4 Valvula
valvulade == 7= i solendide
mudancga n° 1
WO0425AL
Valvula solendide n® 3
Ligado
Descarga
—
Desligado
Press&o da linha

(a) Valvula solenodide n°1

A valvula solenside n° 1 muda a press&o nas mudancas entre a 2% e
a 3% marcha. Em 32 marcha, a pressao da linha é enviada a valvula
de mudanga.

(b) Valvula solenoide n° 2

A valvula solendide n° 2 muda a pressdo nas mudangas entre a 12 e
a 22 marcha e enire a 3% e a 4 marcha. Em 12 marcha e na 4¢
marcha, a pressdo da linha é enviada a valvula de mudanca.

(c) Valvula solenodide n° 3

A vélvula solendide n° 3 controla a presséo fornecida a valvula de
controle da trava para controlar se a embreagem-trava esta engata-
da ou desengatada.
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5. SISTEMA DE CONTROLE ELETRONICO

A ECU da T/A controla a operacao de mudanca de mar- quando o ATF apresenta alta temperatura e sinais de
cha e trava e também envia sinais como avisos, como diagnéstico (sintoma de problema).

(1) DIAGRAMA DE CONFIGURAGAO DO SISTEMA

Valvula solendide n° 1

v

Sensor de posigdo da
borboleta (TPS) <MPI>,
Sensor de posicdo do
acelerador (APS 1)
<GDI>

v

Valvula solendide n° 2

A4

v

Valvula solendide n° 3

Sensor de temperatura do
éleo

A 4

Sinal de adverténcia da
temperatura do 6leo (Indi-
cador N acende)

A4

Interruptor da ignicéo

A4

Interruptor do inibidor

v

Sensor de velocidade do
eixo de admissdo

v

ECU da T/A

Sensor de velocidade do
eixo de saida

v

MUT-I}

A

v

ECU do motor

\
A
v

Interruptor da luz do freio

Interruptor da sobremarcha

v

Sensor de velocidade do
veiculo

\4

interruptor da press&o du-
pia

v

Interruptor do engate da
roda livre

v

RPM do motor —
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(2) SENSORES E ATUADORES

(a) Lista dos sensores e atuadores

Nome

Funcao

admissac

Sensor de velocidade do eixo de

Detecta a rotagéo do eixo de admisséo (rotagdo da turbina)

Sensor de velocidade do eixo de saida

Detecta a rotagéo do eixo de saida (rotagio do eixo de saida)

Sensor de posicdo da borboleta (TPS) Detecta o angulo de aberiura da borboleta
<MPI>, Sensor de posicéo do acelerador
(APS 1) <GDI>

Sensor de temperatura do dlec

Detecta a temperatura do ATF por meio de um termistor

Sensor de velocidade do veiculo

Detecta a velocidade de conducgéo do veiculo no velocimetro

Interruptor do inibidor

contato

Detecta a posicao da alavanca seletora por meio de um interruptor de

interruptor da luz do freio

no pedal do freio

Detecta o funcionamento do freio por meio de um interruptor de contato

Interruptor da sobremarcha

Detecta se a sobremarcha esta ligada ou desligada (D — 4% marcha)

Interruptor da presséao dupla

dupla

Detecta o funcionamento do A/C por meio de um interruptor da pressao

Interruptor do engate da roda livre Detecta o0 método de condugdo (2WD/4WD)

Vaivulas solendidesn®1en® 2

de marcha, baseadas em sinais da ECU da T/A

Controlam a interrupg@o dos canais para o corpo de valvulas e mudanca

Valvula solendide n°® 3 Controla a embreagem-trava

oleo

Sinal de adverténcia da temperatura do

sobe muito

Faz o indicador N piscar como adverténcia quando a temperatura do ATF

Sensor de <4G18-MPI> O
velocidade do \(‘ AN

eixo de saida —
o N / %,

velocidade do eixo

T J y g
h -
de admissao WO589AL ‘. ﬁ

% da borboleta
\\

{0y

Sensor de posigdo

N

)

W1029AL

<4G93-GDI>

<4G93-MPI>
o

Sensor de posicio da
.~ borboleta

N

/ Sensor de posicéo

/ |
7 /1M

=
f

/_é do acelerador ;

WO3585AL
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do dleo

Wi

Conjunto da valvuia solendide de controie da T/A

noide n° 3

! Valvulas solendi-
desn®1en’2 Wwos561AL

\
\1 WO0341AL

ECUdaT/A

v

\ do veiculo

(3) UNIDADE DE CONTROLE

A ECU da T/A é uma unidade de controle de 35 pinos. O formato do
conector e a disposicéo dos terminais sdo mostrados a seguir.

Valvula solendide n° 1

Valvula solendide n°® 2

Terra do sensor de velocidade do eixo de saida
Interruptor da luz do freio

Interruptor do engate da roda livre

Interruptor do inibidor (L)

Fornecimento de forga

. Valvula solendide n° 3

. Controle de diagnastico

. Terra do sensor de temperatura do 6leo

. Sensor de velocidade do eixo de saida

. Interruptor da pressao dupla

. Terra do sensor de velocidade do eixo de admissao
. Sensor de velocidade do eixo de admiss&o

. Entrada da comunicacdo com a ECU do motor

i 2 314 5|6 718

9 | 10 |11112113114/15/16{17{18]19{20{21|22(23

24 | 25 2612712829 30131132133 34135
WO0181AG

21. Saida da comunicacgdo com a ECU do motor

23.
24.
25.
26.
27.
29.
30.

31.

32.
33.
34.

Interruptor do inibidor (2)
Interruptor da ignicéo

Terra

Sensor de velocidade do veiculo
Sensor de temperatura do éleo
Interruptor da socbremarcha

Angulo de abertura do sensor de posigao da borbo-
leta (TPS) <MPI>, &ngulo de abertura do sensor de
posicdo do acelerador (APS 1) <GDI>

Voltagem do sensor de posigéo da borboleta (TPS)
<MP1>, Voltagem do sensor de posi¢cdo do acelera-
dor (APS 1) <GDI>

Saida de diagnostico
Indicador N
Interruptor do inibidor (N)
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(4) DETALHES DOS CONTROLES

Com a V4AW4, a ECU da T/A efetua os seguintes controles.
Controle da mudanga

Controle da trava

Controle da adverténcia da temperatura do ATF

Controle compreensivo motor-T/A

Controle do aprendizado do acelerador

Controle de mergulho

Controle da luz N (Luz diagnostica)

Autodiagnostico e controle de seguranga

N Ok wN =

(a) Controle da mudanga
« Funcionamento da valvula solenoéide

O modo de condugéo, o angulo de abertura do acelerador e a velocidade do veiculo sdo usados para controlar as
valvulas solendides n° 1 e n° 2, para selecionar a melhor posicdo de marcha para cada estagio de mudanga, de acordo
com padrbes predeterminados de mudanca.

Estagio de mudanca 1a 2z 3s 42
Valvula solendide n° 1 Ligada Ligada Desligada Desligada
Valvula solendéide n° 2 Desligada Ligada Ligada Desligada

Padrées de mudanga

4G1 D (Interruptor da sobremarcha: Ligado)

Angulo de abertura da valvula borboleta (%)

1 ¥
o 1«5—2«.-»2 23243 34 B4
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4G9 D (Interruptor da sobremarcha: Ligado)

Angulo de abertura da valvula borboleta (%)
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(b) Controle da trava

Ao dirigir em 3% ou 4% marcha em D, o controle da trava é efetuado ligando e desligando a valvula solendide n° 3, para
reduzir o consumo de combustivel. Além disso, o controle da trava é também utilizado na desaceleracao, para melho-
rar o consumo de combustivel.

4G1 D (Interruptor da sobremarcha: Ligado)

Angulo de abertura da borboleta (%)

100

Trava
" Desligada §\\&\X\\\\>\\\“\&\\\\\\\\\\\\\\\\&\\\\\g
’\\ 3
80 ;\\\\‘ S \ \Qs \\ \\
v N ) N
N EirSa:a /"%\ \\\‘ Abrangéncia ;a trava \\ \\\\
N N \\ \
N

20 Trava (ao §\ \\\j& E\ \\ \\\4

dosposlerar) \ AARALALURANANR NNNNNNANVARNANAN
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Velocidade do eixo de saida [rpm]

& A 5, s i s i L L I 2 Pl i i i 3
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4G9 D (Interruptor da sobremarcha: Ligado)

Angulo de abertura da valvula borboleta (%)

100 [
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NI . NN N N ~ NN
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|

(c) Controle da temperatura do ATF
AECU da T/A efetua os seguintes controles, baseada na informag&o do sensor de temperatura do 6leo.

1. Controle da adverténcia da temperatura do ATF
Quando a temperatura do ATF excede 147°C, a lampada N pisca com uma freqiiéncia aproximada de 2 Hz.
Alampada N apaga quando a temperatura do ATF cai abaixo de 127°C.

2. Controle da trava em alta temperatura do ATF
Quando a temperatura do ATF excede 1407°C, a embreagem lockup é engatada.
Quando a temperatura do ATF cai abaixo de 120°C, o controle normal da embreagem lockup é restabelecido.
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(d) Controle compreensivo motor-T/A

Durante as mudancas, a ECU da T/A faz uma solicita-
¢&o a ECU do motor para reduzir o torque. Em resposta,
a ECU do motor diminuir o avango do ponto da ignigdo

ECU da ECU do
T/A motor

l/ Ea‘@@uﬁ
1
|

Comunicagao }

(solicitacao de

redugéo do

torque, dados de

saida do motor) }
/

_ Y

—__~

(e) Controle do aprendizado do acelerador

Quando a voltagem de entrada do sensor de posi¢éo do
acelerador esta no minimo, considera-se que o motor
esta em marcha lenta. Quando o angulo de abertura da
borboleta é mudado da posigdo marcha lenta para a

Voltagem de
saida

Valor inicial

estabelecido /

para reduzir o torque do motor. Isto mantém a variagdo
de torque durante a mudanga menor, para garantir uma
mudancga suave.

Exemplo de mudanca para cima

Torque do veiculo

& Sem controle
compreenswo

“\%

Controle
compreensivo

Torque do veiculo

AWO0429AL

peosicéo totalmente aberta, a voltagem de entrada & cor-
rigida considerando o valor inicial, conforme mostrado
na ilustracéo a seguir, de modo gue se obtenha um an-
gulo de abertura da borboleta mais apurado.

Abrangéncia do
aprendizado

1

.Angulo de abertura da borboleta (%)

(f) Controle de mergutho

Ao mudar de N para D, a marcha muda momentanea-
mente de 12 para 32 e entéo volta para 12, para methorar

EE

NO

AWO0428AL

a sensibilidade da mudang¢a de N para D.

(g) Controle da luz N (Luz diagnéstico)

A fuz N pisca com uma fregliéncia aproximada de 1 Hz se existir
uma anormalidade em qualquer dos itens da tabela a seguir, relaci-
onado com o sistema da T/A. Verifigue a saida de coédigo de diag-
néstico se a luz N estiver piscando com uma freqliéncia aproximada
de 1 Hz.

Itens que fazem piscar aluz N

Sensor de velocidade do eixo de admissao

BW1009AL

Sensor de velocidade do eixo de saida

Cada valvula solendide
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Atenciao

Se a luz N estiver piscando com uma freqiiéncia
aproximada de 2 Hz (mais rapido do que a 1 Hz},

até que a luz N apague.

sighifica que a temperatura do ATF esta muito

(h) Autodiagnéstico e controle de seguranca

+ Foi adotada uma fungdo de diagnéstico através da .
qual os sinais de entrada de cada sensor e os sinais
de saida de cada atuador sdo monitorados e, se ocor-

rerem anormalidades nesses sinais, os sintomas de
problemas sao gravados.

Caodigos de diagnéstico

alta. Pare o veiculo num local seguro e espere

A adogéo de uma fung¢o de seguranga significa que,
mesmo que ocorra algum problema com a T/A en-
quanto dirige, sera possivel continuar dirigindo.

ltem de detecgéo Condigao de julgamento Cadigo
nD
Sensor de posigdo [4G1 | Curtocircuito A voltagem de saida do TPS & 5,335 V ou mais durante a marcha lenta |11
da borboleta
(TPS) <MPI> Circuito aberto | A voltagem de saida do TPS € 0,135 V ou menos durante a marcha lenta
4G9 | Curtocircuito A voltagem de saida do TPS € 5,435 V ou mais durante a marcha lenta
Circuito aberto | A voltagem de saida do TPS ¢ 0,335 V ou menos durante a marcha lenta
4G1, |Curtocircuito O fornecimento de forga do TPS é 5,7 V ou mais durante a marcha lenta |12
4G9
Circuito aberto O fornecimento de forca do TPS € 3,0 V ou mais durante a marcha lenta
Sensor de posigdo |Curtocircuito A voltagem de saida do APS ¢ 4,8 V ou mais durante a marcha lenta 13
do acelerador . - p
(APS) <GDI> Circuito aberto A voltagem de saida do APS ¢ 0,335 V ou menos durante a marcha lenta
Curtocircuito A voltagem fornecida ao APS € 5,7 V ou mais durante a marcha lenta 14
Circuito aberto A voltagem fornecida ao APS ¢ 3,0 V ou menos durante a marcha lenta
Sensor de Circuito aberto A resisténcia do sensor de temperatura do dleo € 5,6 k2 ou mais, quando |15
temperatura do se passaram 15 minutos ou mais desde a partida do motor
Sleo Curtocircuito A resisténcia do sensor de temperatura do 6lec & 10 kQ ou menos 16
Sensor de Circuito aberto Nenhum sinal pode ser detectado do sensor de velocidade do eixo de 31
velocidade do eixo admisséo por 120 seg ou mais, quando a velocidade do veiculo € 60 km/h
de admissao ou mais (Sobremarcha desligada)
Sensor de Circuito aberto Nenhum sinal pode ser detectado do sensor de velocidade do eixo de 32
velocidade do eixo saida por 120 seg ou mais, quando a velocidade do veiculo é 60 km/h ou
de saida mais (Sobremarcha desligada)
Sensor de Circuito aberto Nenhum sinal pode ser detectado do sensor de velocidade do veiculo por | 38
velocidade do 120 seg ou mais, quando a velocidade do veiculo & 80 km/h ou mais
veiculo (Sobremarcha desligada)
Valvula solenside |Circuito aberto A resisténcia da valvula solendide n°® 1 é 7 kQ ou mais 41
n°1
Curtocircuito A resisténcia da valvula solendide n° 1 € 7 kQ ou menos 42
Valvula solendide |Circuito aberto A resisténcia da valvula solendide n° 2 é 7 kQ ou mais 43
n°2
Curtocircuito A resisténcia da valvula solendide n° 2 é 7 kQ ou menos 44
Vélvula solendide |Circuito aberto A resisténcia da valvula solendide n° 3 é 7 kQ ou mais 47
n°3
Curtocircuito A resisténcia da valvula solendide n° 3 é 7 kQ ou menos 48
Problema de Circuito aberto N&o & possivel estabelecer comunicac@o normal pelo periodo continuc de | 55
comunicagéo com 1 seg ou quando o interruptor da ignig&o esta ligado e a voltagem do
a ECU do motor sistema € 10 V ou mais, ou um sinal de anormalidade na comunicagao é
recebido pelo periodo continuo de 1 seg nas mesmas condigdes.
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Lista de dados

Os dados de entrada para a ECU da T/A s8o enviados ao conector de diagndstico pela transmisséo serial e podem ser
lidos conectando-se o MUT-IL

;;Ztc?sdri’ ltem Unidade
12 Voltagem fornecida ao sensor de posigdo da borboleta <MPI> \%
13 Angulo de abertura do sensor de posigéo da borboleta <MPI>, Angulo de o

abertura do sensor de posicdo do acelerador <GDI>

14 Voltagem fornecida ac sensor de posic8o do pedal do acelerador \
15 Sensor de temperatura do 6leo oC
27 Interruptor de posi¢éo 18/28/3%/4%
28 Interruptor da luz do freio Ligado/Desligado
31 Sensor de velocidade do eixo de admissao rpm
32 Sensor de velocidade do eixo de saida rpm
35 Interruptor da sobremarcha SM/SM-Desligada
37 Interruptor do inibidor P/R/N/D/2/L
38 Sensor de velocidade do veiculo rpm
41 Valvula solendide n° 1 Ligada/Desligada
43 Valvula solendide n° 2 Ligada/Desligada
47 Valvula solendide n°® 3 Ligada/Desligada
53 Interruptor N Ligado/Desligado
55 Interruptor 2 Ligado/Desligado
56 Interruptor L Ligado/Desligado
61 Interruptor do engate da roda livre 2WD/AWD
63 Interruptor da press&o dupla Ligado/Desligado
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Fungbes de segurancga/reserva

Quando s@o detectados problemas de funcionamento nos principais sensores ou atuadores pelo sistema de diagnés-
tico, o veiculo é controlado por meio do controle iogico pré-estabelecido, para proporcionar condigdes seguras de
condugao.

Iltem com mau funcionamento Contelido do controle durante o mau funcionamento

Sensor de velocidade do eixo de saida |Se existir um circuito aberto no sensor de velocidade do eixo de saida, a
mudanca para a 42 marcha e o controle da trava para.

Interruptor do inibidor Se existir um circuito aberto na linha do sinal de N, 2 ou L, € possivel
dirigir no caso de 2 e L (0 mesmo de D), de modo que o controle pode ser
efetuado como se estivesse em D, mas nao é possivel dirigir em N. Se
aparecerem mais sinais do que N, 2 ou L, a ordem de prioridade para o
controle é L - 2— N.

Sensor de posi¢éo da borboleta (MPl) |Se a saida for 0,335 V ou menos ou 4,8 V ou mais durante a marcha lenta,

Sensor de posigao do pedal do o controle de mudancga de marcha € efetuado quando a borboleta esta
acelerador (GDI) totalmente fechada.
Valvula solendide n° 3 Se for detectado um problema, a trava para em todas as faixas e a

solenoide é desligada, para evitar que o motor “‘morra” durante a
marcha lenta.

Valvulas solendides n®1en®2 Se for detectado um problema, cada solendide para de funcionare é
desligada. A mudanca légica de marcha, ao ser detectado um problema,
€ mostrada na tabela a seguir.

Posicdo da Normal Quando a valvula Quando a valvula Quando as valvulas
alavanca solendide n°® 1 quebrou |solendide n® 2 quebrou |solendides n® 1 e n°2
seletora quebraram

Marcha |S1 S2 Marcha |81 S2 Marcha |S1 S2 Marcha |S1 S2
D 1 o X 3 x=o |1 o SM

2 o} o} 3 o} SM 0—X SM

3 X o] 3 o] SM X SM

SM X X SM X SM X SM
2 1 o] X 3 x—o |1 o} 3

2 o o] 3 o} 3 0—X 3

3 X o} 3 0 3 X 3
L 1 o] X 1 X 1 o} 1

2 o] o] 2 o} 1 o] 1

o: Energizada (Ligada)
x: N&o energizada (Desligada)
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6. CONTROLE DA TRANSMISSAO

O lado da placa do batente para o conjunto da ala-
vanca seletora é ondulado e a alavanca seletora se-
gue esta peca ondulada da placa do batente, para
proporcionar uma sensibilidade mais moderada ao
acionar a alavanca seletora.

<Exceto para Hong Kong>

Interruptor do inibidor

<Veiculos para Hong Kong>

interruptor do inibidor

Para evitar uma partida repentina devido ao aciona-
mento indevido da alavanca seletora, foram adota-
dos mecanismos de prevencdo de acionamento in-
devido da T/A (mecanismo de trava da chave e me-
canismo de trava da mudanca). <Veiculos para Hong
Kong>

Conjunto da alavanca seletora

Conjunto do cabo de
controle da transmiss@o

Conjunto do cabo da
trava da mudanga

AW1234AL

Conjunto do cabo da trava da chave

Conjunto da alavanca seletora

Conjunto do cabo de controle
da transmissao

AWOQO065AL

Conjunto da alavanca seletora

Alavanca seletora

Placa do
batente

Secaoemcorte A-A

Placa do batente

Esfera

Mola da esfera

Suporte da
esfera

AD9H0002
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7. RADIADOR DE OLEO DA TRANSMISSAO

Um radiador de 6leo da transmiss&o arrefecido a agua (duplo tubo) foi adotado, para melhorar o desempenho da
refrigeragdo do ATF.

(1) DIAGRAMA ESTRUTURAL

<4G9>

AWO085AL
Radiador de 6leo da transmisséao

arrefecido a agua (duplo tubo)

<4G1>

Radiador de ¢lec da transmisséo
arrefecido a agua (duplo tubo) AW1187AL
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DIAGNOSTICO DE FALHAS

1. FLUXO PADRAO DO DIAGNOSTICO DE FALHAS

‘ Obtenha informagdes do cliente. l

NB

| Verifique o fluido da T/A. ‘ » Substitua o ATF.

J "

A4

OK

IVerifique os sintom

as de problema.

Impossivel comuni-

Eeia o codigo de diagnostico. , » Procedimento de inspecao n® 1 em

cacao com MUT-II

Cadigo de
diagnéstico exibido

Apague o codigo de diagnéstico.

A4

Nenhum cédigo de sintomas de problema.

procedimento de inspecéo para

diagnostico exibido
A
lSubstitua a ECU da T/A por uma nova ou sem problemas. 1

F/eriﬁque os sintomas de problema. I
NB

‘ Reinstale a ECU da T/A original. {

v

LExecute o servico e

ssencial. ]

v

Existe anormalidade (sem

#l Teste de rodagem.

cédigo de diagnostico)

Existe
anormalidade
(com codigo de
diagnéstico)

Nenhuma
anormalidade

Verifique novamente cédigos de
diagnostico que foram lidos antes do
teste de rodagem.

A

Codigo de
diagnostico
exibido

J A4

Nenhum cédigo de
diagnéstico exibido

PARA PROCEDIMENTOS DE
INSPECAO PARA CODIGOS DE

PARA PROCEDIMENTOS DE
INSPEGAO PARA SINTOMAS DE

DIAGNOSTICO PROBLEMA
v l
@cure a causa. ‘
Encontrada Nao encontrada
v v
Conserte.

!4—“5__ MAU FUNCIONAMENTO

INTERMITENTE

OK

A

NB

Teste de confirmacao
(teste de rodagem).

_Q‘f__> Completado
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2. INSPEGAO DO FLUIDO DA TRANSMISSAO AUTOMATICA

Atencao

Quando a transmissio for substituida ou revisada, ou a condu-
cao foi feita em condigdes severas, deve-se efetuar sempre uma
lavagem na linha do radiador do fluido da T/A e, também, subs-
tituir sempre o fiuido da T/A.

(colp

HOT

W0223AG

1.

6.

Dirija o veiculo até que a temperatura do fluido da T/A atinja a
temperatura normal (70 — 80°C).

Estacione o veiculo numa superficie plana.

Mova a alavanca seletora através de todas as posicdes, para
preencher o conversor de torque e os circuitos hidraulicos com
fluido da T/A e, entdo, mova a alavanca seletora para a posigao
N.

Apés limpar toda sujeira ao redor do medidor do nivel de fluido,
remova o medidor do nivel de fluido e verifigue a condi¢do do
fluido da T/A.

OBSERVAGAO

Se o fluido da T/A tiver um cheiro de queimado, significa que o
fluido da T/A foi contaminado pelas particulas das buchas e
materiais de atrito; podem ser necessarias uma revisdo na frans-
missé@o e uma lavagem na linha do radiador do fluido da T/A.

Verifique se o nivel do fluido da T/A esta na marca HOT no medi-
dor do nivel de fluido. Se o nivel do fluido da T/A estiver abaixo
da marca, abasteca fluido da T/A até que o nivel atinja a marca
HOT.

Fiuido da transmissdo automatica:
TQM SP Il

OBSERVACAO

Se o nivel do fluido da T/A estiver baixo, a bomba de éleo injeta-
ra ar junto com o fluido da T/A, o que provocara bolhas dentro do
circuito hidraulico. Isto pode fazer a presséo hidraulica cair, o
que resultara em retardo nas mudancas e patinagem das em-
breagens e freios.

Se houver muito fluido da T/A, as engrenagens podem agitar e

transformar em espuma, acarretando as mesmas condicfes que
podem ocorrer com niveis baixos do fluido da T/A.

Em qualquer caso, as bolhas de ar podem acarretar superaque-
cimento e oxidagdo do fluido da T/A, o que pode interferir com o

funcionamento normal de valvulas, embreagens e freios. A es-

puma também pode fazer o fluido da T/A escapar pelo orificio de
ventilagio e neste caso isso pode ser confundido com vazamento.

Insira com firmeza o medidor do nivel de fluido.
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3. SERVIGCO ESSENCIAL

0627AL

(1) TROCA DO FLUIDO DA TRANSMISSAO AUTOMATICA
Atencao
Quando a transmissao for substituida ou revisada, deve-se efe-

tuar sempre uma lavagem na linha do radiador do fluido da T/A
antes de instalar a mangueira do radiador do fluido da T/A.

Se vocé tiver um trocador de fluido da T/A, use-o para trocar o fluido
da T/A. Se vocé nao tiver um trocador de fluido da T/A, substitua o
fluido da T/A através do procedimento seguinte:

1.

Desconecte a mangueira mostrada na ilustragdo, que conecta a
transmissdo e o radiador do fluido da T/A (dentro do radiador).

Dé partida no motor e deixe o fluido da T/A ser drenado.

Condigdes de funcionamento: N, com o motor em marcha
lenta

Atenciao
O motor deve ser desligado dentro de um minuto apos dar

partida. Se todo o fluido da T/A for drenado antes disso, o
motor deve ser desligado nesse momento.

Volume de descarga: cerca de 3,4 ¢

Remova o bujéo de drenagem na parte inferior da caixa da trans-
miss&o, para drenar o fluido da T/A.

Volume de descarga: cerca de 0,8 ¢

Instale o bujdo de drenagem com uma nova junta e aperte-o no
torque especificado.

Torque de aperto: 20,1 Nm

Coloque o novo fluido da T/A através do tubo de abastecimento.
Volume: cerca de 4,2 ¢

Atencgao

Pare de abastecer se o volume total do fluido da T/A nao
puder ser colocado.

Repita o procedimento do passo 2.

OBSERVACAO

Drene no minimo 6,0 ¢ de fluido da T/A da mangueira do radia-
dor, nos passos 2 e 5. Drene entdo um pouco de fluido da T/A e
verifique se ha sujeira no fiuido da T/A.

Se ele estiver contaminado, repita os passos 5 e 6.
Coloque o novo fluido da T/A através do tubo de abastecimento.
Volume adicional: cerca de 3,4 ¢

Reconecte a mangueira que foi desconectada no passo 1 e co-
logue com firmeza o medidor do nive! de fluido.

Dé partida no motor e deixe-o funcionar em marcha lenta por 1 —
2 minutos.

. Mova a alavanca seletora através de todas as posicbes e, entio

para a posicédo N.
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(colp

ROT

WO0223AG

1.

12.

13.

Verifigue se o nivel do fluido da T/A esta na marca COLD no
medidor do nivel de fluido. Se o nivel do fluido da T/A estiver
abaixo da marca, coloque mais fluido da T/A.

Dirija o veiculo até que a temperatura do fluido da T/A atinja a
temperatura normal (70 — 80°C) e entdo verifigue novamente o
nivel do fluido da T/A.

O nivel do fluido da T/A deve estar na marca HOT.
OBSERVACAO

O nivel COLD é somente para referéncia; o nivel HOT deve ser
considerado como nivel padrao.

Insira com firmeza o medidor do nivel de fluido no tubo de abas-
tecimento.

(2) LAVAGEM NA LINHA DO RADIADOR DO FLUIDO DA

TRANSMISSAO AUTOMATICA

Atencgao

Quando a fransmissao for substituida ou revisada, ou o fluido
da T/A estiver contaminado, deve-se efetuar sempre uma lava-
dgem na linha do radiador do fiuido da T/A.

1.

Desconecte a mangueira mostrada na ilustragdo, que conecta a
transmiss@o e o radiador do fluido da T/A (dentro do radiador).

Dé partida no motor e deixe o fluido da T/A ser drenado.

Condigdes de funcionamento: N, com o motor em marcha
lenta

Atencgao
O motor deve ser desligado dentro de um minuto apés dar

partida. Se todo o fluido da T/A for drenado antes disso, o
motor deve ser desligado nesse momento.

Volume de descarga: cerca de 3,4¢

Coloque o novo fluido da T/A através do tubo de abastecimento.
Volume: cerca de 3,4 ¢

Atencgédo

Pare de abastecer se o volume total do fluido da T/A nao
puder ser colocado.

Repita o procedimento do passo 2.

OBSERVACAO

"Drene no minimo 6,0 ¢ de fluido da T/A da mangueira do radia-

dor, no passo 2. Drene entdo um pouco de fluido da T/A e verifi-
gue se ha sujeira no fluido da T/A.

Se ele estiver contaminado, repita os passos 3 e 4.

Siga os procedimentos de troca do fluido da transmiss&o auto-
matica a partir do passo 3.
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< Veiculos exceto para Hong Kong>

(=Re=R R 'CD’
o wp wp > D>

<Veiculos para Hong Kong>

o mdm 2
= wp o > D>

BW1199AL

=) Coloque o interruptor da ignicdo em gualquer
posig&o que nao seja LOCK (Desligada) e
acione a alavanca seletora com o pedal do
freio pressionado e o botdo de acionamento
acionado.

@8 Acione a alavanca seletora sem apertar o
bot&o de acionamento.

<3 Acione a alavanca seletora com o botdo de
acionamento apertado.

16,0 — 16,7 mm
Luva
™~

/‘

Conjunto da
alavanca seletora

A09T0006

(3) VERIFICAGAO DO FUNCIONAMENTO DA ALAVANCA

1.
2.

SELETORA
Acione a alavanca do freio de estacionamento.

Mova a alavanca seletora da posigao N para as posigées D, 2 e
L, para verificar se a alavanca seletora se move suavemente.

Se a alavanca seletora ndo se mover adequadamente, verifique
a altura da luva.

Verifique se o motor funciona quando a alavanca seletora esta
nas posicdes N e P e se o motor ndo funciona quando a alavan-
ca seletora esta em qualquer posi¢do que ndo seja N e P.

Dé partida no motor e libere o freio de estacionamento. Verifique
se o vejculo se move para frente quando a alavanca seletora é
movida de N para as posi¢des D, 2 e L, e se move para fras
guando a alavanca seletora & movida para a posicdo R.

Desligue o motor.

Cologue o interruptor da ignicdo na posicdo ON (ligada). Verifi-
que se a luz de ré acende e se a cigarra soa quando a alavanca
seletora € movida de P para a posicao R.

OBSERVACAO

Veiculos para Hong Kong s&o equipados com os mecanismos
de interlock da chave e trava da mudanga. Para veiculos para
Hong Kong, cologue o interruptor da ignicdo em qualquer posi-
¢éo que nao seja LOCK (Desligada) e pressione o pedal do freio
ao acionar a alavanca seletora da posi¢éo P para quaiquer outra
posigao.

(a) Ajuste da altura da luva

Coloque a alavanca seletora na posigéo N e entdo gire a luva de
modo que a folga entre a luva e a extremidade do conjunto da ala-
vanca esteja dentro da dimensao mostrada na ilustragéo.
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(b) Verificagdo do mecanismo de interlock da chave <Veiculos para Hong Kong>

1. Efetue a seguinte inspecao:

Procedimento |Exigéncias
de inspecao

Condicéo normal

1 Pedal do freio: |lgnigdo: LOCK O bot&o de acionamento da alavanca seletora nao pode ser
Pressionado (Desligada) ou pressionado e a alavanca seletora ndo deve ser movida da
removida posicéo P.
2 Ignicdo: qualquer Se o botéo de acionamento da alavanca seletora é
posicA0 que ndo seja  |pressionado, a alavanca seletora ndo pode ser movida da
LOCK posicéo P.
3 Pedal do freio: |[Alavanca seletora: A ignic&o n&o pode ser colocada em LOCK (Desligada).
Nao Qutra que n&o seja P
4 pressionado Alavanca seletora: P |A ignigdo pode ser colocada em LOCK (Desligada).

(4)

Guarda-pd

/ )
Limitador do A
cabo interno

<GDI>

internc

Limitador do cabo P9 }
BWO625AL

e 1.
Linha de
referéncia 2.
- = ’ da posicao 3.
t .'.,. e V
== Z /" Plats de ajuste da 4.
\ / posicéo N
BWOB25AL
5
<MPI> (5)
Porca de ajuste 1.
2.

Parafuso
de ajuste

AJUSTE DO INTERRUPTOR DO INIBIDOR E CABO DE
CONTROLE

Cologue a alavanca de controle manual na posig&o N.
Afrouxe o parafuso de fixagao do interruptor do inibidor.

Gire o interruptor do inibidor para alinhar a linha de referéncia da
posicdo N no interruptor do inibidor, com a linha riscada no platé
ajuste da posic&o N.

Aperte o parafuso de fixagdo no torque especificado.

Torgue de aperto: 5,4 Nm

VERIFICAGAO E AJUSTE DO CABO DO KICKDOWN
Libere o pedal do acelerador.

Afrouxe a porca ou o parafuso de ajuste. Mova o cabo externo
do cabo do kickdown para ajustar a folga (A) entre o limitador do
cabo interno e a extremidade do guarda-pd ao valor padrédo e
entdo aperte a porca ou o parafuso de ajuste, para prender o
cabo do kickdown.

Valor padrio: 0,8 — 1,5 mm
Atencéao

Ajuste o conjunto do cabo do acelerador apds o ajuste do
" cabo do kickdown.
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{0 e Wl / Sensor de posi¢ao

——do pedal do

k¥4
K112X31415}\6}\7i@? — acelerador

N

Conector lateral
do equipamento

Brago do pedal
do acelerador

Sensor de posicao do
pedal do acelerador

9FU0927

Limitador

Brago do

pedal do
Conjunto do pedal acelerador ]
do acelerador 9FU0878

Sensor de posigao do
pedal do acelerador

Pino de
detonacéo

\\ 9FU0879

(6) AJUSTE DO SENSOR DE POSIGAO DO PEDAL DO ACE-
LERADOR (4G9 GDI)

Atencéao
(1) Nunca tente mexer no sensor de posigao do pedal do acele-

rador. A posicdo do sensor é ajustada com precisio na fa-
brica.

(2) Se precisar mexer nele, siga este procedimento:

1. Conecte o MUT-II ao conector de diagnaéstico.
Se né&o estiver usando o MUT-II, siga este procedimento:

(1) Desconecte o conector do sensor de posigdo do pedal do
acelerador. Conecte a ferramenta especial (chicote de teste:
MB891658) entre os conectores desconectados e ent&o co-
necte o voltimetro digital ao terminal n° 3 [terminal de saida
do sensor de posicao do pedal do acelerador (1° canal)] e 0
terminal n°® 1 [terminal terra do sensor de posigdo do pedal
do acelerador (1° canal)].

2. Afrouxe os parafusos de instalacéo do sensor de posicéo do pedal
do acelerador.

3. Contacte o brago do pedal do acelerador ao limitador.
4. Cologue a ignigao na posicdo ON (mas ndo dé partida no motor).

5. Gire o sensor de posicéo do pedal do acelerador com o pino de
detonag&o como centro e ajuste a voltagem de safda do sensor
de posicéo do pedal do acelerador (1° canal) ao valor padrao.
Valor padrao: 0,935 - 1,135V

6. Aperte totalmente os parafusos de instalag@o do sensor de posi-
¢&o do pedal do acelerador.
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Comecior ateral (7) AJUSTE DO SENSOR DE POSICAO DA BORBOLETA (4G9
| [MA2 | do equipamento MPI)

Sensor de
posicéo da
borboleta

MB991536

Sensor de

posigéo da

borboleta
C8FU0508

W6E067AL

1.

Conecte o MUT-II ao conector de diagnéstico.
Se nao estiver usando o MUT-II, siga este procedimento:

(1) Desconecte o conector do sensor de posigdo da borboleta e
conecte a ferramenta especial (chicote de teste do sensor
de posicéo da borboleta: MB991536) entre os conectores
desconectados, tomando cuidado para ndo misturar os ter-
minais a ser conectados.

(2) Conecte o voltimetro digital entre o terminal n® 2 (saida do
sensor: presilha azul da ferramenta especial) e o terminal n°
4 (terra do sensor: presilha preta da ferramenta especial) do
conector do sensor de posi¢ao da borboleta.

Cologue a igni¢éo na posicdo ON (mas ndo dé partida no motor).
Verifique a voltagem de saida do sensor de posicdo da borboleta.
Valor padrdo: 535-735V

Se néo estiver dentro do valor padrao, afrouxe os parafusos de
fixacdo do sensor de posigdo da borboleta. Gire entdo o corpo
do sensor, para ajustar.

Coloque a ignigédo na posigado OFF (desligada).
Remova o MUT-Il. Se ndo estiver usando o MUT-II, remova a

ferramenta especial e entdo conecte o conector do sensor de
posic&o da borboleta.

Se aparecer um codigo de diagnéstico, apague o cddigo de di-
agnostico usando o MUT-II, ou desconecte o cabo negativo da
bateria do terminal da bateria e entdo espere no minimo dez
segundos. Apds isso, reconecte o cabo da bateria e entdo deixe
o motor funcionar por cerca de 10 minutos.
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\, Conector lateral do equipamento

(BN

4

Sensor de posicdo
da borboleta

MB991709

Sensor de
posigdo da
borboleta

C8FU0508

_——— W6066AL

(8) AJUSTE DO SENSOR DE POSIGAO DA BORBOLETA (4G1

1.

MPI)
Conecte o MUT-Il ao conector de diagnostico.
Se nao estiver usando o MUT-II, siga este procedimento:

(1) Desconecte o conector do sensor de posicdo da borboleta e
conecte a ferramenta especial (chicote de teste do sensor
de posicdo da borboleta: MB291709) entre os conectores
desconectados, tomando cuidado para ndo misturar os ter-
minais a ser conectados.

(2) Conecte o voltimetro digital entre o terminal n° 1 e o terminal
n® 2 do conector do sensor de posicdo da borboleta.

Coloque a igni¢&o na posicdo ON (mas ndo dé partida no motor).
Verifigue a voltagem de saida do sensor de posicdo da borboleta.
Valor padrao: 335-935V

Se ndo estiver dentro do valor padrao, afrouxe os parafusos de
fixag@o do sensor de posicao da borboleta. Gire entdo o corpo
do sensor, para ajustar.

Coloque a ignicdo na posigdo LOCK (desligada).
Remova o MUT-ll. Se n&o estiver usando o MUT-II, remova a

ferramenta especial e entdo conecte o conector do sensor de
posi¢cdo da borboleta.

- Se aparecer um codigo de diagnéstico, apague o cédigo de di-

agnaostico usando o MUT-II, ou desconecte o cabo negativo da
bateria do terminal da bateria e entdo espere no minimo dez
segundos. Apds isso, reconecte o cabo da bateria e entéo deixe
o motor funcionar por cerca de 10 minutos.
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4. TESTE DE RODAGEM

N° Condigao anterior ao |Teste e funcionamento Valor de julgamento ltem a verificar
teste e funcionamento
1 Ignicdo: ON (Ligada) |lgnicao: Lista de dados n°® 12 TPS Voltagem do
Motor: Desligado (1) ON (Ligada) (1) Aprox. 5V fornecimento de forga)
(2) OFF (Deslig.) (2) OV
Lista de dados n°® 14 APS (Voltagem do
(1) Aprox. 5V fornecimento de forca)
(2) OV
Interruptor da sobremarcha Lista de dados n° 35 Interruptor da
(1) ON (Ligado) (1) SM sobremarcha
(2) OFF (Deslig.) (2) SM-OFF (Dest.)
Posicao da alavanca seletora  |Lista de dados n° 37 interruptor do inibidor
(1)P (1)P,R,D
(2)R (2)P,R,D
(3) N (3N
(4)D (4)P,R,D
(5) 2 (5) 2
(6) L (6) L
Pedal do freio Lista de dados n° 28 Interruptor da iuz do
(1) Pressionado (1) ON (Ligado) freio
(2) Liberado (2) OFF (Deslig.)
2 ignigado: ST (Deslig.) |lnicie o teste com a alavanca |Partida possivel Partida possivel ou
Motor: Desligado seletoraem P ou N impossivel
3 Motor: Aquecido Dirija por 15 minutos ou mais, |Lista de dados n°® 15 Sensor de temperatura
para a temperatura do ATF Aumenta graduaimente do dleo
atingir 70 — 90°C para 70 — 90°C
4 Motor: Marcha lenta |Pedal do acelerador Lista de dados n° 13 TPS, APS (Angulo de
Posicdo da alavanca |(1) Liberado (1) 0 — 5% abertura da borboleta)
seletora: N (2) Meio pressionado (2) Aumenta gradualmente
(3) Totalmente pressionado de (1)
(cerca de 2 seg.) (3) 85 — 100%
Posicao da alavanca seletora  |N&o devem ocorrer Nao se move
(H)N—D pancadas anormais
(2)N—-R O lapso de tempo deve Pancadas ac mudar
estar dentro de 2 seg
5 Motor: Marcha lenta |Pedal do acelerador Lista de dados n°® 27 Valvula solenodide n° 1
(Veiculo parado) (1) Liberado (1) 12
Posicao da alavanca Valvula solendide n° 2
seletora: D
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Condicdo anterior ac
teste e funcionamento

Teste e funcionamento

Valor de julgamento

Item a verificar

Posicao da alavanca
seletora: D
Interruptor da
sobremarcha: OFF
(Deslig.)

Posi¢ao da alavanca e
velocidade do veiculo

(1) Marcha lenta (Veiculo
parado)

(2) Dirigindo a 5 km/h

(3) Dirigindo a velocidade
constante de 50 km/h (20 seg
ou mais)

(4) Dirigindo a velocidade
constante de 40 km/h, com a
alavanca seletora em 2

Lista de dados n° 27
(1) 1°
(2) 12
(3) 3°
4) 2°

Valvula solenodide n° 1

Valvula solendide n° 2

Lista de dados n°® 31
(3) 1.800 — 2.000 rpm

Sensor de velocidade
do eixo de admissao

Lista de dados n° 32
(3) 1.800 — 2.000 rpm

Sensor-de velocidade
do eixo de saida

Lista de dados n® 41
(2) ON (Ligado)

(3) OFF (Deslig.)
{(4) ON (Ligado)

Valvula solendide n° 1

Lista de dados n° 43
(2) OFF (Deslig.)

(3) ON (Ligado)

(4) ON (Ligado)

Valvuia solendide n° 2

Lista de dados n° 47

(1) OFF (Deslig.)

(2) OFF (Deslig.)

{3) ON (Ligado)

(4) Acelera suavemente e
n&o ocolre pancada anormal.

Valvula solendide n® 3
Mau funcionamento nas
mudanc¢as

Posicao da alavanca
seletora: D
Interruptor da
sobremarcha: ON
(Ligado)

Posicédo da alavanca e
velocidade do veiculo

(1) Dirigindo a velocidade
constante de 50 km/h (20 seg
ou mais)

Lista de dados n® 27
(1) 42

Valvula solendide n° 1

Valvula solendide n° 2

Lista de dados n° 41
(1) OFF (Deslig.)

Valvula solendide n° 1

Lista de dados n° 43
(1) OFF (Deslig.)

Valvula solendide n° 2
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N° Condigao anterior ao | Teste e funcionamento Valor de julgamento ltem a verificar
teste e funcionamento
8 Posicdo da alavanca |Lista de dados do monitor N° Para (1), (2) e (3), a leitura |Mau funcionamento nas

seletora: D
Interruptor da
sobremarcha: ON
(Ligado)

13, 27 e 32 com o MUT-IL.
(1) Acelere em 4% com angulo

de abertura TPS e APS de 30%.

(2) Desacelerar levemente até
parar.

(3) Acelere em 42 com angulo
de abertura TPS e APS de
50%. :

(4) Enquanto dirige em 4% a
50 km/h, cologue o interruptor
da sobremarcha em OFF
(Deslig.).

(5) Enquanto dirige em 32 a
50 km/h, mova a alavanca
seletora para a posigao 2.

(6) Engquanto dirige em 2% a
20 km/h, mova a alavanca
seletora para a posigéo L.

deve ser a mesma da
velocidade do eixo de
salda (velocidade do
veiculo) e ndo ocorrem
pancadas anormais.

Para (4), (5) e (6), a
mudanca para baixo deve
ocorrer imediatamente
apos efetuar a operagéo
de mudanca

mudang¢as

Mau funcionamento ao
dirigir o veiculo




DIAGNOSTICO DE FALHAS — Procedimento de inspegio para codigos de diagnostico 55
5. PROCEDIMENTO DE INSPECAO PARA CODIGOS DE DIAGNOSTICO

Cédigo n°® 11, 12 Sistema do sensor de posicao da borboleta (TPS) Causa provavel
<MPI>

Se a voltagem de saida do TPS (voltagem de abertura do TPS) é * Mau funcionamento do sensor de po-

5,335 V ou mais <4G1>, 5,435 V ou mais <4G8> quando motor esta sicdo da borboleta
em marcha lenta, a voltagem de saida é considerada muito alta e | . Mau funcionamento do chicote ou co-
aparece o codigo de diagndstico n° 11. Se a voltagem de saida do nector

TPS (voltagem de abertura do TPS) & 0,135V ou menos <4G1>, 0,335
V ou menos <4G9> quando motor estd em marcha ienta, a voltagem
de saida € considerada muito baixa e aparece o cédigo de diagnosti-
co n® 11. Se a voltagem de saida do TPS (voltagem de abertura do
TPS) é 3,0 V ou mencs ou 5,7 V ou mais quando motor estd em
marcha lenta, considera-se que o TPS esta com defeito e aparece o
cbdigo de diagndstico n°® 12.

+ Mau funcionamento da ECU da T/A

NB

Verifique o sensor de posi¢do da bor- Substitua

boleta

OK
v
Verifique os seguintes conectores:
A-08, C-25, D-34, D-04
OK
Y NB NB

Verifique os sintomas de problemas. 7——» Verifique o fio entre o sensor de posi- » Conserte
¢éo da borboleta ¢ a ECU da T/A.

OK

NB
——» Conserte

y
{Substitua a ECU da T/A. !

Cédigo n° 13, 14 Sensor de posigio do pedal do acelerador (APS) Causa provavel
<GDI>

Se a voltagem de saida do APS (voltagem de abertura do APS) é 4,8 + Mau funcionamento do sensor de po-

V ou mais quando motor esta em marcha lenta, a voltagem de saida sicéo do pedal do acelerador
€ considerada muito alta e aparece o codigo de diagnosticon®13.Se | . Mau funcionamento do chicote ou co-
a voltagem de saida do APS (voltagem de abertura do APS) € 0,335 V nector

ou menos quando motor esta em marcha lenta, a voltagem de saida &
considerada muito baixa e aparece o cédigo de diagndstico n® 13. Se
a voltagem de saida do APS é 3,0 V ou menos ou 5,7 V ou mais
guando motor estd em marcha lenta, considera-se que o APS esta
com defeito e aparece o cédigo de diagndstico n° 14.

* Mau funcionamento da ECU da T/A

NB

Verifique o sensor de posi¢éo do pe- » Substitua

dal do acelerador

OK
v
Verifique os seguintes conectores:
C-48, C-24, D-34, D-04

OK
Y NB NB

Verifique os sintomas de problemas. }———» Verifique o fio entre 0 sensorde posi- | | conserte
¢éo do pedal do acelerador e a ECU

da T/A.

NB
————» Conserte

OK

y
‘ Substitua a ECU da T/A.
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Cédigo n°® 15, 16 Sistema do sensor de temperatura do ATF

Causa provavel

Se a saida do sensor de temperatura do ATF € 10°C ou menos (5,6
kQ ou mais), mesmo apoés funcionar o motor por 15 minutos ou mais,
considera-se que existe um circuito aberto no sensor de temperatura
do ATF e aparece 0 codigo de diagnostico n® 15. Se a saida do sensor
de temperatura do ATF é 240°C ou mais (10 k@ ou menos), conside-
ra-se que existe um curtocircuito no sensor de temperatura do ATF e
aparece o codigo de diagnostico n° 16.

.

Mau funcionamento do sensor de po-
sicdo do ATF

Mau funcionamento do chicote ou co-
nector

Mau funcionamento da ECU da T/A

= NB
Verifique o sensor de temperatura do Substitua
ATF
OK
i ‘.' ] NB
Verifique os seguintes conectores: Conserte
B-03, D-04
OK
A 4 NB

Verifique os sintomas de problemas. }—»

peratura da T/Ae ECU da T/A.

Verifique o fio entre o sensor de tem-

OK

v

lSubstitua a ECU da T/A.

NB

t—» Conserte

Cédigo n°® 31, 32 Sistema do sensor de velocidade do eixo de
entrada, sistema do sensor de velocidade do eixo de saida

Causa provavel

Se nao for detectado pulso de saida no sensor de velocidade do eixo
de entrada por 120 segundos ou mais, enquanto dirige em 32 a velo-
cidade de 60 km/h ou mais, considera-se que existe um circuito aber-
to no sensor de velocidade do eixo de entrada e aparece o cédigo de
diagnostico n° 31. Se nao for detectado puiso de saida no sensor de
velocidade do eixo de saida por 120 segundos ou mais, enquanto
dirige em 3% & velocidade de 60 km/h ou mais, considera-se que exis-
te um circuito aberto no sensor de velocidade do eixo de saida e apa-
rece o cadigo de diagndstico n° 32.

Mau funcionamento do sensor de ve-
locidade do eixo de enfrada ou do sen-
sor de velocidade do eixo de saida

Mau funcionamento do chicote ou co-
nector

Mau funcionamento do rotor do sensor
Mau funcionamento da ECU da T/A
Ruido elétrico

NB - -
Verifigue o sensor de velocidade do Substitua o sensor de velocidade do
eixo de entrada e o sensor de veloci- eixo de entrada e o sensor de veloci-
dade do eixo de saida. dade do eixo de saida.
OK
v
v . NB !Veriﬁque 08 sintomas de problemas. ‘

Verifigue os seguintes conectores: Conserte NB
B-03, D-04 y

ilerifique o rotor do sensor.

lOK

OK

Verifique os sintomas de problemas.

lOK

NB

Verifique o fio entre o sensor de velo- » Conserte

cidade do eixo de entrada, o sensor
de velocidade do eixo de saida e a
ECU da T/A.

OK
v

Substitua a ECU da T/A.

NB

NB
[Veriﬁque 0s sintomas de problemas. }—>

}———» Substitua

Verifique se uma fonte elétrica de rui-
do esta localizada perto do fio dos
sensores ou nAo.

Eiimine a fonte elétrica de ruido, se
existir.
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Cddigo n° 38 Sistema do sensor de velocidade do veiculo Causa provavel
Se nao for detectado pulso de saida no sensor de velocidade do vei- + Mau funcionamento do sensor de ve-
culo por 120 segundos ou mais, enquanto dirige em 32 a velocidade de locidade do veiculo
60 km/h ou mais, considera-se que existe um circuito aberto no sensor «  Mau funcionamento do chicote ou co-
de velocidade do veiculo e aparece o cddigo de diagndstico n° 38. nector

* Mau funcionamento da ECU da T/A

i - NB
Veflfnque o sensor de velocidade do Substitua
veiculo
OK
v
B-08 d (1)NB Verifi int t : NB
Mega no conector B- o sensor de erifique os seguintes conectores: Conserte

velocidade do veiculo. D-02, C-38, C-02, C-76, C-74

. Descone_cte_o conector e mega no (2) NB OK
lado da fiagéo. v
(1) Voltagem entre 1 e terra (Ignigéo: Verifique os sintomas de problemas.
Ligada)
OK: Voltagem da bateria (3) NB NB
(2) Voltagem entre 3 e terra (Ignigéo: h4 NB
Ligada) Verifique o fiolentre a igr’ﬂgéo eo » Conserte
OK:48-52V sensor de velocidade do veiculo.
(3) Voltagem entre 2 e terra (Ignicédo: oK
Ligada) v
OK: Continuidade Verifique a ignig&o.
- Y N Verifique os seguintes conectores: » Conserte
Verifique os seguintes conectores: D-02, D-04
B-08, D-02, D-04 OK
oK l NB v
]Veriﬁque 0s sintomas de problemas.
Conserte
v NB
Verifique os sintomas de problemas. r v NB
oK Verifique o fio eptre a ECU c’ja T/Aeo » Conserte
v sensor de velocidade do veiculo.
Verifique o fio entre 2a ECU da T/Ae o OK
sensor de velocidade do veiculo. v
o l e | Substitua a ECU da T/A.
Consert
v onserte Verifique o fio entre o sensor de velo-
Substitua a ECU da T/A. | - | cidade do veiculo e o terra e conserte,
Se necessario.
Cédigo n°® 41, 42 Sistema da valvula solendide n° 1 Causa provavel
Se a resisténcia para uma valvula solendide n® 1 é muito grande, + Mau funcionamento da valvula sole-
considera-se que existe um circuito aberto na valvuia solendide n® 1 e noide n° 1
aparece o codigo de diagndstico n® 41. Se a resisténcia para uma | . Mau funcionamento do chicote ou co-
valvula solendide n° 1 € muito pequena, considera-se que existe um nector
curtocircuito na valvula solendide n° 1 e aparece o codigo de diagnés- .
fico n° 42 P ¢ g * Mau funcionamento da ECU da T/A

fVeriﬁque a valvula solendide n° 1 Substitua

r

- NB
OK

NB
tVerifique os seguintes conectores: B-03, D-04 }——» Conserte
NB
NB

OK

v
’Verifique o fio entre a ECU da T/A e a vélvula solendide n® 1. *————» Conserte

OK

‘ Substitua a valvula solendide n°® 1.

A 4

‘Veriﬁque 0s sintomas de problemas. }—» ISubstitua a ECU da T/A. —‘
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tico n° 44.

curtocircuito na valvula solendide n°® 2 e aparece o codigo de diagnés-

Cadigo n° 43, 44 Sistema da valvula solendide n°® 2 Causa provavel

Se a resisténcia para uma valvula solendide n° 2 € muito grande, + Mau funcionamento da valvula sole-
considera-se que existe um circuito aberto na valvula solendide n®2 e ndide n°® 2

aparece o codigo de diagnostico n°® 43. Se a resisténcia para uma | .  Mau funcionamento do chicote ou co-
valvula solendide n° 2 ¢ muito pequena, considera-se que existe um nector

» Mau funcionamento da ECU da T/A

NB

‘Veriﬁque a vélvula solenéide n°® 2

}—» Substitua

OK

A 4

[Verifique os seguintes conectores: B-03, D-04

NB
ll————> Conserte

OK
v

tVerifique o fio entre a ECU da T/A e a véivula solendide n° 2.

NB

OK

h 4

‘ Substitua a valvula solendide n° 2.

}——» Conserte
B

y

[Verifique os sintomas de problemas.

NB
}———» 13ubstitua a ECU da T/A.

Codigo n° 47, 48 Sistema da valvula solenéide n° 3 Causa provavel

Se a resisténcia para uma valvula solendide n° 3 € muito grande, * Mau funcionamento da valvula sole-
considera-se que existe um circuito aberto na valvula solendide n® 3 e néide n° 3

aparece o codigo de diagnostico n° 47. Se a resisténcia para uma | . Mau funcionamento do chicote ou co-
valvula solendide n° 3 & muito pequena, considera-se que existe um nector

curtocircuito na valvula solenéide n° 3 e aparece o codigo de diagnos- .

fico n° 48 P g0 g * Mau funcionamento da ECU da T/A

lVerifique a valvula solendide n° 3

Substitua

OK

A 4

‘ Verifique os seguintes conectores: B-03, D-04

OK
A 4

tVerifique o fio entre a ECU da T/A e a vélvula solendide n° 3.

}———» Conserte

OK

A 4

’Substitua a vélvula solendide n° 3.

y

‘Verifique os sintomas de problemas.

NB
N
)E—b Conserte
NB
NB

}——» ‘ Substitua a ECU da T/A.
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Codigo n° 55 Comunicagédo anormal com a ECU do motor

Causa provavel

nas mesmas condig¢des.

Se nao € possivel uma comunicac@o normal por um periodo continuo
de 1 segundo ou mais, quando a ignicdo esté na posicdo ON (Ligada)
e a voltagem da bateria é 10 V ou mais, aparece o cédigo de diagnés-
tico 55. O codigo de diagnostico 55 também aparece se os dados
recebidos forem anormais, por um periodo continuo de 1 segundo

* Mau funcionamento do chicote ou co-
nector

+  Mau funcionamento da ECU do motor
+« Mau funcionamento da ECU da T/A

Nao

Cédigo de Autodiagnostico do MUT-II
* Aparece o codigo de diagndstico n® 617

——— | Substitua a ECU da T/A.

Sim

NB

Verifique os seguintes conectores:
<MPI> C-19, C-17, C-25, D-34, D-04
<GDI> C-19, C-18, C-24, D-34, D-04

——— Conserte

OK

A

b/erifique os sintomas de probiemas.

NG

A 4

NB

b/eriﬁque o fio entre a ECU do motor e a ECU da T/A.

i—» Conserte

OK

A 4

Substitua a ECU do motor.

A4

NB

{Verifique os sintomas de problemas.

’——» ‘ Substitua a ECU da T/A.
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6. DIAGRAMA DA FIACAO ELETRICA
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7. PROCEDIMENTO DE INSPEGAO PARA SINTOMAS DE PROBLEMAS

(1) PROCEDIMENTO DE INSPEGAO 1

Comunicagdo com o MUT-Il ndo é possivel Causa provavel

Se a comunicagdo com o MUT-Il nao é possivel, a causa provavel é + Mau funcionamento do sistema de
mau funcionamento do sistema de autodiagnéstico ou a ECU da T/A autodiagnostico

nao esta funcionando. + Mau funcionamento do circuito de for-

cadaECUdaT/A

*  Mau funcionamento do circuito do ter-
rada ECUda T/A

« Mau funcionamento da ECU da T/A

+ Mau funcionamento do chicote e co-
nector

- Néo
E possivel a comunicagdo com outros Verifique e conserte o sistema de
sistemas usando o MUT-1I? autodiagnéstico com o MUT-II.
Sim
& OK NB
Meca no conector D-04 da ECU da T/A Verifique os seguintes conectores: » Conserte
» Desconecte o conector e mega no D-04, D-34, C-37, C-70, C-35

lado da fiagcdo.

* Voltagem entre os terminais (9) e
(24) e o terra
OK: Voltagem do sistema

OK
v

!Veriﬂque os sintomas de problemas. ‘

« Continuidade entre o terminal (25) NB
e o terra v
OK: Continuidade ‘ Substitua a ECU da T/A. |
NB
h 4 NB

Verifique os seguintes conectores:
D-02, C-24, C-78, C-74, D-34, C-68,
C-72

———» Conserte

OK

v
NB -

Verifique 0s sintomas de problemas. » Verifique e conserte o fio entre a ECU

da T/A e o suprimento de for¢a.

» Verifique e conserte o fio entre a
ECU da T/Ae o terra.
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(2) PROCEDIMENTO DE INSPEGAO 2

Nao se move para frente e para tras

Causa provavel

mento ou trem de forca.

Quando o motor estd em marcha lenta,
frente e para tras, mesmo que a alavanca seletora seja colocada de N
para D, 2, L ou R. Nestes casos, a causa provavel é a pressdo anor-
mal da linha ou mau funcionamento do cabo de controie da transmis-
séo, conversor de torque, bomba de éleo, mecanismo de estaciona-

o veiculo ndo se move para

+ Mau funcionamento do cabo de con-
trole da transmisséo

* Pressdo anormal da linha

+  Mau funcionamento da bomba de dleo

»  Mau funcionamento do corpo de vélvulas

*  Mau funcionamento do mecanismo de
estacionamento

+  Maufuncionamento do conversor de torque

NB
Verifigue o conjunto do cabo de con-

trole da transmisséo

lOK

Verifique o sistema de controle do
motor, sistema de ignic&o, sistema de
combustivel, sistema mecénico do

motor.
l oK Sim

Esté ocorrendo ruido anormal em D? ’——»

OK

NB

v

- : - Nao
O eixo motriz pode ser girado com a
= ——»
méao em todas as marchas, exceto P?
Sim
v NB

[Veriﬁque a presséo da linha.

lOK

f Substitua o conversor de torque. '

(3) PROCEDIMENTO DE INSPEGCAO 3

—— Conserte, substitua

——» Conserte, substitua

A fonte desse ruido anormal é o
conversor de torque ou a transmiss&o?

]

—— > | Substitua o conversor de torque.

Conversor

i Transmiss&o

de torque

Verifique o trem de forga.

» Desmonte a transmissao, verifique
a condi¢cdo da engrenagem plane-
taria e outras pegas e conserte ou
substitua, se necessario.

Mau funcionamento do mecanismo de
estacionamento

Conserte ou substitua o corpo de val-
vulas.

—————— | Verifiqgue os sintomas de problemas.—‘

lNB

Verifique e conserte ou substitua a
bomba de odleo.

N&o se move somente para frente

Causa provavel

ou L. Nestes casos, a causa provavel
embreagem ou freio.

Quando o motor esta em marcha lenta,
frente, mesmo que a alavanca seletora seja mudada de N para D, 2

o veiculo n&o se move para

é o mau funcionamento da

+ Mau funcionamento da embreagem a
frente

*  Maufuncionamento da embreagem direta

+  Mau funcionamento da embreagem de
uma via n® 2

* Mau funcionamentidédo freio n° 1

* Mau funcionamento do freio n° 2

*  Mau funcionamento do freio n° 3

Nao

O veiculo ndo se move para frente em -

D,2el?
iSim

O veiculo ndo se move para frente em
De2?
i Sim

I O veiculo ndo se move para frente em 27

Nao

Nao

Sim
y 28
LQuaI a marcha em D? }—»
3a
v

[Verifique a embreagem direta. }

. ‘ Verifique a embreagem & frente.

Ba— ‘ Verifique a embreagem de uma vian° 2. ‘

}——» l Verifique o freio n® 3.

Verifique o freio n° 2.
Verifique o freio n® 1.
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(4) PROCEDIMENTO DE INSPEGCAO 4

Ndo se move somente para tras Causa provavel

Quando o motor estda em marcha lenta, o veiculo ndo se move para + Mau funcionamento do freio n® 1
tras, mesmo que a alavanca seletora seja mudada de N para R. Nes- + Mau funcionamento da embreagem
tes casos, a causa provave! &€ o mau funcionamento da embreagem, direta

freio ou corpo de vélvulas. » Mau funcionamento do freio n° 3 Mau

funcionamento do corpo de valvulas
+ Mau funcionamento da engrenagem

planetaria
22
lVerifique a marcha em D. }——» ,Veriﬁque o freion® 1. ‘
12 3@ . -
kVenﬁque a engrenagem planetaria. i
Nao
‘A T/A muda para cima, para 227 }——» Mau funcionamento da vaivula de mu-
- danga 1-2.
Sim
Y NB
IOcorre patinagem em 32 em D? }————» ‘ Verifique a embreagem direta.
OK
v
tVerifique o freio n°® 3. 1
(5) PROCEDIMENTO DE INSPEGCAO 5
A mudanga para cima nao acontece Causa provavel
A mudanga para cima nao acontece quando deveria. Verifigue a mu- + Mau funcionamento da valvula sole-
danga de 12, 2—3 e 3—4, respectivamente. noide n® 1, n®2
* Mau funcionamento da ECU da T/A
» Mau funcionamento das pegas inter-
nas do trem de forga
Nao
Aparece um cédigo normal de diagnés- ———— | V& para procedimentos de inspecéo
tico? para cédigo de diagnéstico.
Sim
k4 Néo N&o
A T/A ndo muda de 1-27 ]—» I A T/A muda para 22 marcha em 2?7 *——» Mau funcionamento da vaivula de mu-
danga 1-2.
sim Sim 68 e .
v Mau funcionamenio da valvuia
At (e}
Verifique o sistema de freio n° 2. solendide n° 2.
Verifique a embreagem de uma via n°®
1.
v Nzo Nao
FAT/A ndo muda de 2—37? }—» } O veiculo se move para tras em R? %» Verifique o sistema da embreagem di-
reta.
Sim Sim
A4
Mau funcionamento da valvuia de mu-
danga 2-3
Mau funcionamento da valvula
solendide n°® 1
vy Nao Nao
A T/A ndo muda de 3—4. }—» O veiculo se move em 1* marcha em —— | Mau funcionamenio da valvuia
D? solendide n® 2
Sim
4 NB

Procedimento de inspecdo 15 — Siste- -———» Conserte
ma de Interrupc¢do da Sobremarcha

Sim

v
Mau funcionamento da valvula de mu-
danca 3-4.
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(6) PROCEDIMENTO DE INSPEGAO 6

A mudanga para baixo nao acontece

Causa provavel

A mudanca para baixo ndo acontece nas condi¢cdes em que deveria.
Verifigue a mudanca de 2—1, 3—2 e 4—3, respectivamente.

+ Mau funcionamento da vélvula sole-
néiden®1,n°2

+ Mau funcionamento da ECU da T/A

+ Mau funcionamento das pecas inter-
nas do trem de forca

Nao
Aparece um cédigo normal de diagnés- ——— | Va para procedimentos de inspegéo
tico? para cédigo de diagnostico.
Sim
A4 Néo (B 13)
A T/Ando muda de 4—37? }—» Que marcha ¢ engatada quandoa T/A ———— Mau funcionamento da véivula
- é mudada de D para 2 (acelerador solendide n° 2.
Sim desligado) em 32 marcha?
(D 28, 48)
v
Mau funcionamento da véalvula de mu-
danca 3-4..
v Nao (D 49
A T/A ndo muda de 3—27? j—» O veiculo se move em 12 marcha em —— | Mau funcionamento da valvula de mu-
D? danga 2-3.
Sim
(D13
v
Mau funcionamento da valvula
solengide n° 1.
Yy N&o
A T/A ndo muda de 2—1. }—» i AT/A muda de 3—4 em D? t————» Mau funcionamento da valvula

(7) PROCEDIMENTO DE INSPEGCAOQ 7

i Sim

solendide n° 2.

Nao

} O veiculo se move para frente em L?

Mau funcionamento da valvula de mu-

Sim

danca 1-2.

FA@O—> l Verifique o freio n° 1. J

y
[O veiculo se move para tras em R?

Sim

y

‘Veriﬁque o freio n° 2.

|

Anormalidade no ponto de mudanca

Causa provavel

A mudanga acontece em pontos diferentes dos padrdes.

+  Mau funcionamento do sensor de tem-
peraiura do ATF
« Mau funcionamento da ECU da T/A

Aparece um codigo normal de diagnés- ——»
tico? ’

Sim

A4 NB

Dados de servigo do MUT-I| >

» 15— sensor de temperatura do ATF
OK: 70 — 100°C ap6s o motor aque-
cer

OK

v
Substitua a ECU da T/A.

Vé& para procedimentos de inspecéo
para cédigo de diagndstico.

Cadigo n® 15, 16 — Sistema do sensor
de temperatura do ATF.
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(8) PROCEDIMENTO DE INSPEGAO 8

A mudanga acontece espontaneamente

Causa provavel

Amudanga para cima acontece onde n&o deveria acontecer, por exem-
plo, a mudanga para 22 marcha em L, para 3 marcha em 2 ou para 42
marcha em D enquanto o interruptor da sobremarcha esta desligado.

Mau funcionamento do interruptor do
inibidor

Mau funcionamento do interruptor da
sobremarcha

Mau funcionamento da ECU da T/A

NB

Dados de servigo do MUT-II

+ 37 — Interruptor do inibidor
OK: O display do MUT-II e a posi-
¢éo da alavanca seletora devem
combinar

OK

v

NB

Dados de servigo do MUT-H
» 35— Interruptor da sobremarcha

OK: O display do MUT-Il e o modo
selecionado devem combinar

OK

A

fSubstitua a ECU da T/A.

(9) PROCEDIMENTO DE INSPEGAO 9

Procedimento de inspeg¢éo 14 — Siste-

ma do interruptor do inibidor

Procedimento de inspegéo 15 — Siste-

ma do interruptor da sobremarcha

Posicdo incorreta da marcha de condugédo

Causa provavel

O veiculo comega a andar em 22, 32 ou 42 quando estd em D. Aconte-
ce freqlientemente quando a saida ndo é suave.

Mau funcionamento do interruptor do
inibidor

Mau funcionamento da embreagem
direta

Mau funcionamento da engrenagem
planetaria

Mau funcionamento do corpo de valvulas
Mau funcionamento da embreagem a
frente

Mau funcionamento da valvula sole-
noéide n° 1

NB

Dados de servigo do MUT-II

* 37 — Interruptor do inibidor
OK: O display do MUT-Il e a posi-
¢8o da alavanca seletora devem
combinar

OK
4

Sim

O veiculo se move para frente em 22
marcha?

Néao
y

Sim

O veiculo se move para frente em 32
marcha (D)?

. )

Nao

A

Sim

O veiculo se move para frente em 32

>

marcha (2, L)?
l Nao

Sim

O veiculo se move para frente em 42
marcha?

—

N&o

v

Verifique a embreagem a frente.

Procedimento de inspegédo 14 — Siste-
ma do interruptor do inibidor

Procedimento de inspegdo 6 — A mu-
danca para baixo n&o acontece

‘O veiculo se move para tras em R?

Nao

v
[Verifique a engrenagem planetaria. —I

Mau funcionamento da valvula de mu-
danca 2-3

Mau funcionamento da valvula
solendide n° 1

tO veiculo se move para tras em R?

Néao

A

Mau funcionamento da valvula de mu-
danga 2-3.

Sim

’—+ l Verifique a embreagem direta.

Sim

I

Mau funcionamento da valvula
solendide n° 1.
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(10) PROCEDIMENTO DE INSPEGAO 10

Pancadas acompanham as mudangas de N — D, N — R e durante
cada mudanga para cima ou para baixo.

Causa provavel

Amudanca para cima acontece onde nao deveria acontecer, por exem-
pio, a mudanca para 22 marcha em L, para 32 marcha em 2 ou para 42
marcha em D enquanto o interruptor da sobremarcha esta desligado.

Mau funcionamento da embreagem
direta

Mau funcionamento do freio n® 3

Mau funcionamento do interruptor da
luz do freio

Mau funcionamento do interruptor do
inibidor

Mau funcionamento da embreagem a
frente

Mau funcionamento do corpo de valvulas
Mau funcionamento da ECU da T/A

Acontecem grandes pancadas ao mu-
darde N— R?

N&o

A4

Acontece uma grande pancada ao
mudar de N — D?

Nao

v

L\/erifique o cabo do kickdown.

OK

A4

Verifique cada valvula moduladora.
Verifique cada esfera de retengéo.
Verifique cada acumulador.

Sim

— | Verifique o lapso de tempo (dentro de

2 segundos).

OK

A

Verifique cada acumulador.

Sim

———> | Dados de servigo do MUT-II

+ 28 - Interruptor da luz do freio
OK: Ligado quando o pedal do freio
esta pressionado

Desligado quando o pedal do
freio esta liberado

NB

Nao
’—» Conserte

A4

Dados de servigo do MUT-II

+ 37 - Interruptor do inibidor
OK: O display do MUT-lI e a posi-
¢éo da alavanca seletora devem
combinar

OK
4

Verifique o lapso de tempo (dentro de
2 segundas).

OK
A4

Verifique cada acumulador.

——» | Verifique a folga da embreagem direta.

Verifique a folga do freio n° 3.

———— | Procedimento de inspecdo 16 — Siste-

ma do interruptor da luz do freio.

————— | Procedimento de inspec¢éo 14 — Siste-

ma do interruptor do inibidor

——— | Verifique a folga da embreagem 2

frente.
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(11) PROCEDIMENTO DE INSPEGAO 11

Patinacgao (vibragao)

Causa provavel

Acontece quando uma embreagem ou um freio ndo en-
gata totalmente, devido & baixa pressao hidraulica ou a
um revestimento gasto. Parece como uma vibracéo quan-
do o problema é sem importancia.

» Mau funcionamento do conversor de torque

» Mau funcionamento da embreagem direta

+ Mau funcionamento da embreagem a frente

*  Mau funcionamento do freio n° 2

* Mau funcionamento da embreagem de uma vian®1

» Mau funcionamento do freio da sobremarcha

+  Mau funcionamento do freio n® 3

» Mau funcionamento da embreagem de uma vian®2

+ Mau funcionamento do freio n° 1

* Mau funcionamento da embreagem de uma via da
sobremarcha

Sim

A patinagéo ocorre tanto em movimen-

———— | Verifique o conversor de torque.

NB
}——» ’ Substitua o conversor de torque.

to para frente como para tras?

v

OK

N&o

sobremarcha.

Verifique o sistema da embreagem da

Verifique o sistema da embreagem de
uma via da sobremarcha.

4 Sim

A patinagao ocorre em R?

marcha em D.

Verifique se a patinagéo ocorre em 32

N&o

v

*Veriﬁque o sistema do freio n° 3. |

A4

NB
— 3 | Verifique o sistema da embreagem di-
reta.
OK
NB

A patinagéo ocorre em 12 marcha?

Sim
}——» }Verifique se a patinagéo ocorre em L.

=,

Verifique o sistema da embreagem a

Nao

A4

frente.

OK

uma via n® 2.

Verifique o sistema da embreagem de

v Sim

NB

A patinagdo ocorre em 22 marcha?

22 marcha em 2.

Verifique se a patinacédo ocorre em

—— | Verifique o sistema do freio n° 2.

Nao

v

OK

n° 1.

Verifique o sistema do freio n° 2.
Verifique a embreagem de uma via

A4 Sim

A patinacéo ocorre em 32 marcha?

direta.

Verifique o sistema da embre'agem

Nao

v
Verifique o sistema do freio da
sobremarcha.
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(12) PROCEDIMENTO DE INSPEGAO 12

Anormalidade na trava Causa provavel
Quando a trava ndo funciona, mesmo na posicdo travada e também * Mau funcionamento do conversor de
quando a trava funciona e o motor esta em marcha lenta e “morre”. torque
» Mau funcionamento do corpo de val-
vulas
N&o
Aparece um codigo normal de diagnés- ———— | Va para procedimentos de inspeg&o
tico? para cédigo de diagnéstico
Sim
A4 NB
‘Verifique a vélvula solendide n° 3. }——» l Substitua a valvula solendide n° 3. '
OK

v NB
I
t Verifique a véalvula de controle da trava. '——-» Substitua a valvula de controle da trava.J

OK

A4
l Substitua o conversor de torque. ‘

(13) PROCEDIMENTO DE INSPEGAO 13

Anormalidade no freio motor Causa provavel
Apébs ocorrer uma mudanca para baixo, a eficiéncia do freio motor é » Mau funcionamento da embreagem da
menor. sobremarcha

+ Mau funcionamento do freio n® 3
«  Mau funcionamento do freio n° 1
» Mau funcionamento do corpo de val-

vulas
Sim
Frenagem deficiente em 12, 2% e 32 —— | Verifique o sistema da embreagem da
marchas sobremarcha.
Nao
4 Sim . OK
’ Frenagem deficiente em 12 marcha. }——» |Veriﬂque se a patinac&o ocorre em R. }-———» Mau funcionamento da valvula
moduladora da baixa.
Nao NB
v : v

lVeriﬁque o sistema do freio n° 1. ! ’Veriﬁque o sistema do freio n° 3. ‘
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(14) PROCEDIMENTO DE INSPEGAO 14

Sistema do interruptor do inibidor Causa provavel

Mau funcionamento do interruptor do inibidor
Mau funcionamento do chicote ou conector
Mau funcionamento da ECU da T/A

Se o motor néo funciona em P ou N, a causa provavel é um
problema no sistema do interruptor do inibidor.

OK
Dados de servigo do MUT-II ——» Completado
» 37 - Interruptor do inibidor
OK: O display do MUT-Il e a posi-
¢ado da alavanca seletora devem
combinar
NB
NB
Verifigue o interruptor do inibidor. 4‘————» Substitua
i OK
NB
Meca no conector B-04 do interruptor —»}Verifique o interruptor da igni¢éo.
do inibidor
+ Desconecte o conector e mega no
lado da fiagdo.
* Voltagem entre o terminal 1 e o fer-
ra (igni¢do ligada)
OK: Voltagem do sistema
OK
y NB
Verifique os seguintes conectores: ——» Conserte
B-04, D-04
OK
v NB NB

Verifique os sintomas de problemas. J————-» Verifigue e conserte o fio entre o inter- ——» Conserte
ruptor do inibidor e @ ECU da T/A.

OK

v
‘Substitua a ECU da T/A.

(15) PROCEDIMENTO DE INSPEGAO 15

Sistema do interruptor da sobremarcha Causa provavel
Se a mudanga n&o ocorre quando o interruptor da sobremar- | « Mau funcionamento do interruptor da sobre-
cha esta desligado enquanto dirige em 4% marcha, ou se a marcha
mudanca para 42 marcha nao é possivel, a causa provavel é | + Mau funcionamento do chicote ou conector
um problema no sistema do interruptor da sobremarcha. + Mau funcionamento da ECU da T/A

OK

Dados de servigo do MUT-Il | ———» Completado

+ 35 - Interruptor da sobremarcha
OK: O display do MUT-II e a posi-
cdo do interruptor SMISM Desliga-
da devem combinar.

i NB
NB
LVeriﬁque o interruptor da sobremarcha. }——» Substitua
i oK
NB NB
Mega no conector D-35 do interruptor ————— | Verifique os seguintes conectores: ————» Conserte
da sobremarcha D-35, D34, D-04
+ Desconecte o conector € mega no : iOK
lado da fiacéo.
+ Voltagem entre o terminal 3 e o ter- ‘ Verifique os sintomas de problemas.
ra (ignicdo ligada)
OK: Voltagem do sistema v NB
OK Verifique o fio entre o interruptor da |————>» Conserte
v sobremarcha e a ECU da T/A.
Verifique a ignig&o. 4} l OK

Substitua a ECU da T/A.
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(16) PROCEDIMENTO DE INSPECAO 16

Sistema do interruptor da luz do freio Causa provavel
Se ocorrem pancadas durante o controle de mergulho, a causa pro- »  Mau funcionamento do interruptor da
vavel é um problema no sistema do interruptor da iuz do freio. luz do freio
+  Mau funcionamento do chicote ou co-
nector
»  Mau funcionamento da ECU da T/A

OK
Dados de servigo do MUT-II L | Verifique o interruptor da luz do freio.J
« Interruptor da luz do freio
OK: Ligado quando o pedal do freio
estiver pressionado e Desligado
quando o pedal do freio estiver libe-
rado.

NB
NB

Verifique os seguintes conectores: —— Conserte
C-04, C-02, C-39, D-02, D-04

OK

v
Werifique os sintomas de probiemas. J

NB
v NB

Verifique o fio entre o interruptor da luz  |——— Conserte
do freio e a ECU da T/A.

OK

v
Substitua a ECU da T/A.
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8. TABELA DE REFERENCIA DOS DADOS DE SERVICO

ltem [ltem de inspecdo Condigcbes de inspegao Valor normal
nO
12 Sensor de posigao da |lgnic8o: Ligada Ignicdo: Ligada Cercade 5V
borboleta <MPI> Motor: Desligado
(voltagem de Ignicdo: Desligada oV
fornecimento de forga)
13 Sensor de posicdo da |[Motor: Em marcha lenta Pedal do acelerador: 0 - 5%
borboleta <MPI> Posicao da alavanca seletora: N totalmente liberado
Sensor de posicdo do Pedal do acelerador: Aumenta
pedal do acelerador Pressionado gradualmente
<GDI> (voltagem de do valor acima
abertura da borboleta)
Pedal do acelerador: 85 — 100%
totalmente pressionado
‘ (até 2 segundos)
14 Sensor de posicdo do {lgnicao: Ligada Ignicéo: Ligada Cercade 5V
pedal do acelerador Motor: Desligado
<GDI> (voltagem de Ignigéo: Desligada oV
fornecimento de forga)
15 Sensor de temperatura |Dirigindo com o motor aquecido Dirija por 15 minutos ou Aumenta
do dleo mais até que a gradualmente
temperatura do ATF atinja |para 70 —
70 — 90°C 90°C
27 Sinal de posicao da Pedal do acelerador: totaimente Mudancga de N para D 18— 35— 1°
mudanga liberado
Motor: Em marcha lenta (Veiculo
parado)
Posicao da alavanca seletora: N
Pedal do freio: Pressionado
Posigcao da alavanca seletora: L Marcha lenta (Veiculo 18
parado)
Posigado da alavanca seletora: 2 Marcha lenta (Veiculo 1a
parado)
Dirigindo a 40 km/h (20 2@
segundos ou mais)
Posi¢ao da alavanca seletora: D Dirigindo a 50 km/h (20 32
Interruptor da sobremarcha: Desligado |segundos ou mais)
Posicéo da alavanca seletora: D Dirigindo a 50 km/h (20 4s
Interruptor da sobremarcha: Ligado segundos ou mais)
28 Interruptor da luz do lgnigédo: Ligada Pedal do freio: Ligado
freio Motor: Desligado Pressionado
Pedal do freio: Liberado Desligado
31 Sensor de velocidade |Posicdo da alavanca seletora: D Dirigindo a 50 km/h 1.800 — 2.000
do eixo de admissao Interruptor da sobremarcha: Desligado rpm
32 Sensor de velocidade |Posigao da alavanca seletora: D Dirigindo a 50 km/h 1.800 — 2.000
do eixo de saida interruptor da sobremarcha: Desligado Pm
35 Interruptor da Ignicao: Ligada Interruptor da SM-Desligada
sobremarcha Motor: Desligado sobremarcha: Desligado
Interruptor da Sobremarcha
sobremarcha: Ligado
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ltem [ltem de inspeg¢d@o |Condigbes de inspegao Valor normal
nO
37 Interruptor do Ignicao: Ligada Posicao da alavanca seletora: P P,R,D

inibidor Motor: Desligado —
Posi¢cao da alavanca seletora: R P,R,D
Posicao da alavanca seletora: N N
Posicdo da alavanca seletora: D P,R,D
Posicao da alavanca seletora: 2 2
Posicdo da alavanca seletora: L~ |L
38 Sensor de Posigédo da alavanca seletora: L, D |Marcha lenta em 12 (Veiculo O rpm
velocidade do Interruptor da sobremarcha: parado)
veiculo Desligado Dirigindo em velocidade constante |450 — 550
de 50 km/h em 3° rpm
41 Valvula solendide |Posic&o da alavanca seletora: D Dirigindo em velocidade constante |Ligada
n° 1 Interruptor da sobremarcha: Ligado [de 5 km/h em 1@
Dirigindo em velocidade constante |Desligada
de 50 km/h em 3@
43 Valvula solendide [Posicdo da alavanca seletora: D Dirigindo em velocidade constante |Desligada
n°2 Interruptor da sobremarcha: de 5 km/h em 12
Desligado Dirigindo em velocidade constante |Ligada
de 50 km/h em 32
47 Vélvula solendide |[Posicdo da alavanca seletora: D Dirigindo em velocidade constante |Desligada
n°3 Interruptor da sobremarcha: Ligado |de 5 km/h em 1°
Dirigindo em velocidade constante |Ligada
de 50 km/h em 3°
53 Interruptor N Ignicdo: Ligada Posicdo da alavanca seletora: N Ligado
Motor: Desligado — -
Posicdo da alavanca seletora: Desligado
qualquer uma que ndo N
55 interruptor 2 Posicao da alavanca seletora: 2 Ligado
Posicéo da alavanca seletora: Desligado
qualquer uma que néo 2
56 interruptor L Posicdo da alavanca seletora: L Ligado
Posicédo da alavanca seletora: Desligado
qualquer uma que ndo L
61 Interruptor de lgnic&o: Ligada Posicéo da alavanca de 2WD
engate da roda Motor: Desligado transfer@ncia: qualquer uma que
livre nao 4WD
Posicéo da alavanca de 4WD
transferéncia: 4WD
63 Interruptor da Motor: Desligado Interruptor A/C: Ligado Ligado

presséo dupla

Posicéo da alavanca seletora: N

Interruptor A/C: Desligado

Desligado




78

DIAGNOSTICO DE FALHAS -
Tabela de referéncia da voltagem do terminal da ECU da T/A

9. TABELA DE REFERENCIA DA VOLTAGEM DO TERMINAL DA ECU DA T/A

da ECU do motor

seletora: D

ftem {ltem de inspecgéo Condi¢des de inspecao Valor padréo
nO
1 Valvula solendide n° 1 Em 12 ou 2® marcha Voltagem do sistema
Em 3% ou 4° marcha ov
2 Valvula solendide n° 2 Em 22 ou 32 marcha Voltagem do sistema
Em 12 ou 42 marcha oV
4 Terra do sensor de velocidade do - -
eixo de saida
5 Interruptor da luz do freio Pedal do freio: Pressicnado Voltagem do sistema
Pedal do freio: Liberado oV
6 Interruptor de engate da roda livrte  |Posic@o da alavanca de transferéncia: Voltagem do sistema
qualquer uma que nao 4WD
Posicao da alavanca de transferéncia: 4WD ov
8 Interruptor do inibidor (L) Posigao da alavanca seletora: L Voltagem do sistema
Posicao da alavanca seletora: qualquer uma |0V
quendolL
9 Fornecimento de forga de Ignicao: Desligada Voltagem do sistema
seguranga
10 Valvula solendide n° 3 Quando a embreagem trava esta funcionando | Voltagem do sistema
Quando a embreagem trava nao esta oV
funcionando
11 Terminal de controle do diagnostico |- -
12 Terra do sensor de temperatura do |— -
dleo
13 Sensor de velocidade do eixo de Veiculo: Parado Cercade 2,5V
saida
Veiculo; Funcionando Outraque ndo 2,5V
14 Interruptor da presséo dupla Interruptor do A/C: Desligado oV
Interruptor do A/C: Ligado Voltagem do sistema
15 Terra do sensor de velocidade do |- -
eixo de admisséo
16 Sensor de velocidade do eixo de Ignicdo: Desligada A
admissao - :
lgnicdo: Ligada 25V
19 Comunicagdo com sinais de entrada {Motor: Marcha lenta Posicdo da alavanca Outra que ndo seja 0 V
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ftem [ltem de inspecio Condicdes de inspecao Valor padrao
nO
21 Comunicacdo com sinais de saida |Motor: Marcha lenta Outra que ndo seja 0 V
da ECU do motor Posicéo da alavanca seletora: D
23 Interruptor do inibidor (2) Posicao da alavanca seletora: 2 Voltagem do sistema
Posicao da alavanca seletora: qualqueruma [0V
que nao 2
24 Fornecimento de forga Ignigéo: Desligada oV
Ignigéo: Ligada Voltagem do sistema
25 Terra Motor: Marcha lenta oV
27 Sensor de velocidade do veiculo Veiculo: movendo lentamente para frente Alterna entre 0 «
Cercade5V
28 Sensor de temperatura do dleo Temperatura do ATF: 120°C Cercade 0,3V
Temperatura do ATF: 150°C Cerca de 0,15V
29 Interruptor da sobremarcha Interruptor da sobremarcha: Ligado Voltagem do sistema
Interruptor da sobremarcha: Desligado ov
30 Sensor de posicao da borboleta Pedal do acelerador: liberado Cercade 1V
<MPI>
Sensor de posi¢do do pedal do -
acelerador <GDI> (voltagem de Pedal do acelerador: totalmente pressionado |Cerca de 4 V
abertura da borboleta)
31 Sensor de posicdo da borboleta Ignicdo: Ligada Cercade 5V
<MPI>
Sensor de posicéo do pedal do —— :
acelerador <GDI> (voltagem de Igni¢ao: Desligada Y
fornecimento de forga)
32 Terminal de saida de diagnéstico - -
33 Luz N lgnigéo: Ligada Voltagem do sistema
Ignic&o: Desligada oV
34 Interruptor do inibidor (N) Posicao da alavanca seletora: N Voltagem do sistema

Posi¢do da alavanca seletora: qualquer uma
que ndo N

oV
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10. VERIFICAGAO DO COMPONENTE DE CONTROLE DA T/A

AWO0625AL

WO0624AL

(1) INSPEGAO DO INTERRUPTOR DA SOBREMARCHA

Posigao do interruptor | Terminal n°

3 4 5
Ligado O—t—20
Desligado O— O

(2) INSPEGCAO DA CONTINUIDADE DO INTERRUPTOR DO
INIBIDOR

Posicéo Terminal n°

112 (3145167

10

O O O

IO 2Z21 U1 0
o
o
olololo|&|b] »
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Sem
continuidade g

Continuidade
-—

4 mm
—-—
1410005

WOE56AL

h-4
Sensor de
velocidade do
veiculo
2 3 1
Resisténcia
(3-10kR)

Testador
de circuito

| o

WOG58AL

(3) INSPECAO DO INTERRUPTOR DA LUZ DO FREIO

1.

Conecte um ohmimetro entre os terminais do conector do inter-
ruptor da luz do freio.

Nao deve existir continuidade entre os terminais quando o ém-
bolo esta retraido, conforme a ilustracdo. Deve existir continui-
dade quando ele estiver liberado.

(4) INSPECAO DO SENSOR DE VELOCIDADE DO VEICULO

Levante o veiculo.

Remova o sensor de velocidade do veiculo e entdo conecte o
sensor de velocidade do veiculo e a resisténcia (3 — 10 kQ),
conforme mostra a ilustragéo.

Use um testador de circuito para verificar se a voltagem entre 0s
terminais 2 e 3 muda ao girar um eixo do sensor de velocidade
do veiculo (4 pulsos a cada volta).
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(5) INSPEGCAO DO INTERRUPTOR DA PRESSAOQ DUPLA

1. Remova o conector do interruptor da pressdo dupla e conecte
os terminais laterais de pressdo alta/baixa, localizados no lado
da fiagdo, conforme mostra a ilustragdo.

2. Instale um coletor do medidor na valvula de servigo lateral da
pressao alta da linha de refrigerante. (Veja o teste de desempe-

/ 7 > nho do A/C.)

2 I . ~ . .

K / / Ry 3. Quando as laterais de presséo alta/baixa do interruptor da pres-
Interruptor { /\ L/;‘;‘ ,K s&o _dupla estdo na presséo dfe funciongmgnto (l:igado) e _ex~iste'>
press&o dupla /\ ' : continuidade entre os respectivos terminais, ento a condicéo é

“{///ﬂ\\ N\ / normal. Se nado existe continuidade, substitua o interruptor.
/ W
LADO DA LADO DA
PRESSAO BAIXA PRESSAO ALTA

Lig.

Desl e - - o
\ /N

117+20 186=+20 2050+200 2650 =200

20W0203

(6) INSPEGAO DA CONTINUIDADE DO INTERRUPTOR DE
ENGATE DA RODA LIVRE

Eixo
Desl. Lig. /A
@
/

Ponto de contato Eletrodo  A11E0047

(7) INSPECAO DC SENSOR DE VELOCIDADE DO EIXO DE
ADMISSAO

1. Desconecte o conector do sensor de velocidade do eixo de ad-
missao.

T

2 ‘f"l,}‘_\i.: =

) -

Sensor de velocidade
do eixo de admiss&o AWO589AL

2. Megca aresisténcia entre os terminais 9 e 10 do conector do sen-
sor de velocidade do eixo de admissao.

) Valor padrao: 620 + 60 Q

%j’ 3. Se aresisténcia no estiver dentro do valor padrao, substitua o

sensor de velocidade do eixo de admisséao.

10

WO634AL
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Sensor de velocidade

(X
()
(3
(=3

(=)
(<)
(EX)

Valvuia
solendide n° 3

Q .
Sl solendides
n°1en°2

°J

AWOS61AL

WOB35AL

(8) INS’PEQAO DO SENSOR DE VELOCIDADE DO EIXO DE
SAIDA

1. Desconecte o conector do sensor de velocidade do eixo de saida.

2. Megca a resisténcia entre os terminais 3 e 4 do conector do sen-
sor de velocidade do eixo de saida.

Valor padrao: 430 =43 Q

3. Se a resisténcia ndo estiver dentro do valor padrao, substitua o
sensor de velocidade do eixo de saida.

(9) INSPECAO DAS VALVULAS SOLENOIDES
1. Desconecte o conector da valvula solendide.

2. Meca a resisténcia da valvula solendide.
Valor padréao:

ltem Terminal de medigdo |Resisténcia
Valvula solendide n®1 |Entre oterminal6eo (13+3 Q
terra (a 25°C)
Valvula soiendide n°2 |Enfre o terminal 7 e o
terra

Valvula solendide n® 3 |Entre o terminal 8 e o
terra

3. Se a resisténcia nao estiver dentro do valor padrao, substitua o
conjunto das valvulas solendides.
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L

/—'—f—.\ i\

1 3
Sensor de temperatura

7 ~— . N
\ \\ do éleo \ \ —_
\\ \ Te —-:( RWossaaL

WOG32AL

(10) INSPECAO DO SENSOR DE TEMPERATURA DO OLEO
1. Desconecte o conector do sensor de temperatura do dleo.

2. Meca a resisténcia entre os terminais 1 e 2 do conector do sen-
sor de temperatura do dleo.

Valor padrdo

Temperatura (°C) Resisténcia
25 1.100 Q
120 57 Q

3. Se aresisténcia ndo estiver dentro do valor padrao, substitua o
sensor de temperatura do 6leo.
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11. TESTE DE STALL DO CONVERSOR

Neste teste, € medida a rotagdo méxima do motor quando o conversor de torque é solicitado com a alavanca seletora
em D ou R, para verificar o funcionamento do conversor de torque, estator e embreagem de uma via, além de
verificar o desempenho da embreagem da transmissao (incluindo freio).

Cuidado
Nao figue defronte ou atras do veiculo durante este teste.

Tacometro (1) TESTE DE STALL DO CONVERSOR

do motor 1. Verifique o nivel do ATF. A temperatura do fiuido deve estar no
nivel apés o funcionamento normal (70 — 90°C). A temperatura
do liquido de arrefecimento do motor deve estar no nivel apés o
funcionamento normal (80 — 95°C).

Cologue a alavanca de transferéncia no modo 2H.

Aplique calgos nas rodas traseiras (direita e esquerda).

Monte um tacdmetro do motor.

Aplique totalmente os freios de estacionamento e de servico.
Dé partida no motor.

Com a alavanca seletora em “D”, pressione totalmente o pedal
do acelerador e leia a rotagdo maxima do motor.
OBSERVACAQO

Ao fazer isto, ndo mantenha o motor funcionando com abertura
total da borboleta por mais de 5 segundos. Se forem necessari-
os dois ou mais testes de stall, cologue a alavanca seletora na
posicao N e funcione o motor com cerca de 1.000 rpm, para
permitir que o fluido da transmiss&o esfrie antes de outro teste
de stall.

Valor padrao
<4G1>: 2.030 — 2.300 rpm
<4G9 MPI>: 2.320 — 2.620 rpm
<4G9 GDI>: 2.300 — 2.600 rpm

8. Cologue a alavanca seletora em “R” e execute o teste, como
acima.

NO oA eN

(2) JULGAMENTO DOS RESULTADOS DO TESTE DE STALL

Rotacéo de stall em "D" e "R" s&o iguais, porém menores | (1) Saida do motor & baixa.

do que o valor nominal (2) Embreagem de uma via do estator do conversor com
defeito. (Desconfie de defeito no conversor de torque, se
for menor do que o valor nominal acima de 600 rpm.)

Rotacéo de stall em "D" € maior do que a nominal. (1) Patinagao da embreagem da sobremarcha

(2) Embreagem de uma via da sobremarcha com defeito
(3) Patinac@o da embreagem a frente

(4) Embreagem de uma via n° 2 com defeito

(5) Baixa pressdo na linha

(

Rotagéo de stall em "R" é maior do que a nominal. 1) Patinagcdo da embreagem da sobremarcha

(2) Embreagem de uma via da sobremarcha com defeito
(3) Patinacdo da embreagem direta

(4) Patinac3o do freion® 3

(5) Baixa presséo na linha
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12. TESTE DA PRESSAO HIDRAULICA

O teste da presséao hidraulica e importante para determinar as causas de falhas na transmissdo. Antes de efetuar o
teste, verifique o nivel e a condigéo do fluido, ajuste do cabo do acelerador etc., quanto a defeitos e anormalidades. Ao
efetuar o teste, o motor e a transmisséo devem estar funcionando com as temperaturas corretas (liquido de arrefeci-

mento do motor 80 — 95°C, fluido da transmiss&o 70 — 80°C).

Noak w2

(1) TESTE DA PRESSAO DA LINHA
Cologue o veiculo num dinamémetro de chassi.

Remova ¢ bujao da porta de saida de presséo da linha.
Instale as ferramentas especiais, conforme mostra a ilustragao.
Apligue o freio de estacionamento
Dé partida no motor.
Cclogue a alavanca seletora em “D”.

Pressione firmemente o pedal do freio com o pé esquerdo e aci-
one o pedal do acelerador com o pé direito, para medir a pres-
s&o da linha em cada rotagdo do motor. Se a pressé&o medida
n&o for a nominal, verifique o ajuste do cabo do acelerador e

reajuste, se necessario, antes de continuar com o teste.

8. Coloque a alavanca seletora em “R” e execute o teste, como

acima.

Valor padrao:

Itens Pressao da linha kPa
"o =
Em marcha [4G1 363 — 402 500 — 559
lenta 4G9 MPI 373 — 422 520 - 579
4G9 GDI 363 — 402 500 - 559
Em stall 4G1 726 — 824 1.255 — 1.500
4G9 MPI 765 — 863 1.383 — 1.628
4G9 GDI 1.098 — 1.245 [1.421 — 1.666

(2) JULGAMENTO PELA PRESSAO DA LINHA

Pressé&o hidraulica maior do que a nominal em todas as
marchas

Vélvula reguladora com defeito
Valvula de aceleracdo com defeito
Cabo do acelerador com ajuste incorreto

Pressé&o hidraulica menor do que a nominal em todas
as marchas

Bomba de dleo com defeito

Valvula reguladora com defeito

Vélvula de aceleragdo com defeito

Cabo do acelerador com ajuste incorreto

Press&o hidraulica menor do que a nominal em "D"

Grande vazamento de fluido no circuito hidraulico de "D"
Embreagem a frente com defeito
Embreagem da sobremarcha com defeito

Pressao hidraulica menor do que a nominal em "R"

Grande vazamento de fluido no circuito hidraulico de "R"
Freio n® 3 com defeito
Embreagem direta com defeito

(1)
(2)
3)
(1)
(2)
(3)
(4)
(5) Embreagem da sobremarcha com defeito
(1)
2)
(3)
(1
(2)
@)
(4) Embreagem da sobremarcha com defeito
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REVISAO E INSPECAO DA TRANSMISSAO

1. DESMONTAGEM
Cuidado

A transmissao automatica tem componentes de alta precisdo. Deve-se fomar o maximo cuidado, para ga-
rantir que esses componentes nao sejam danificados durante os procedimentos de desmontagem.

Siga os seguintes procedimentos com as préprias maos ou luvas plasticas; luvas de tecido ndo devem ser
usadas. Além disso, embora possam ser usadas toalhas de nylon ou papel quando necessario, estopas
ndo devem ser usadas.

Todos os componentes devem estar limpos. Embora pegas de metal possam ser limpas utilizando deter-
gente comum, elas ndo devem ser secas usando ar comprimido em excesso.

Discos de embreagem, pistas de encosto plasticas e componentes de borracha devem ser limpos usando
fluido de transmissao automatica (ATF). Enquanto estiver limpando, garanta que nenhuma sujeira ou obje-
to estranho entre nesses componentes.

Se a propria transmissao estiver danificada, o sistema de arrefecimento também deve ser desmontado e
limpo.

1. Cologue a transmissdo no balcdo de trabalho com o filtro de
6leo virado para cima. Remova a transferéncia.

Cuidado

« Como existe perigo de que objetos estranhos e sujeira
retidos no carter contaminem o corpo de valvula ou
outros componentes similares, a transmissdao nao deve
ser colocada com o carter virado para cima antes de re-
mover 0 mesmo.

2. Removaa porca e a arruela de pressao, seguidas pela alavanca
de mudancga do controle da transmissao.

3. Desdobre as lingletas-trava da placa de ajuste do neutro do in-
terruptor do inibidor, removendo entdo a porca-trava.

4. Remova a placa de ajuste do neutro e o envoltério.

(5_4 u | 5. Remova o interruptor do inibidor.

} i
\ TRA1764
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6. Remova a jungéo (lado dianteiro) e seu anel de vedacao.

7. Afrouxe a porca-trava e remova entéo o cotovelo e seu anel de
vedacao.

7
? Anel de J [
\ (\ / Yedagio  —htass

8. Remova o sensor de temperatura do 6leo e seu anel de vedagao.

TRA1435

9. Remova o sensor de velocidade de entrada e seu anel de ve-
dacao.

10. Remova cada bujao da caixa da transmissdo e seus anéis de
vedacéo (2 locais).
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11. Remova o sensor de velocidade de saida e seu anel de vedacgéao.

12. Remova os parafusos mostrados na ilustracéo e remova entéo
¢ adaptador da transmisséo e a junta.

13. Remova o retentor de dleo.

14. Remova o anel trava do rotor do sensor de velocidade

15. Remova o rotor do sensor de velocidade.

16. Remova o carter, a junta e os imas.
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17. Retire ambas as extremidades do tubo de ¢ieo, pouco a pouco,

removendo completamente o tubo de dleo.
Cuidado
* O tubo de dleo ndo deve ser entortado ou deformado
dobrando-o.
& D % 0o o ]| 18. Remova o conector das valvulas solendides e remova ent&o a fia-
—¥ 5 86— o ¢&o da sua presilha.
o ® Te i © o
e ° . ‘
F:g @ ; ; ‘) D
O | — A
ot f l \% ?‘ \
\ == S0 (o]O QL 10°

19. Remova a placa de bloqueio e entio a fiacdo das valvulas sole-
néides.
20. Remova o anel de vedacao da fiacdo das véalvulas solendides.

21. Remova os parafusos mostrados na ilustragéo e remova entdo
o filtro de dleo, espacgador e a junta.

22. Afrouxe uniformemente os parafusos indicados na ilustracéo e
entdo remova-os.
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23. Levante o corpo de valvulas e remova o cabo da valvula de ace-
leracio do eixo do acelerador.

24. Remova o corpo de valvulas.

25. Remova o cabo da vélvula de aceleracéo.

T 26. Remova a placa do eixo, a mola, o pino do pivé, a haste do esta-
o o o o o cionamento e a garra do estacionamento.

’ [ S 2 P d
%LJ |)‘l "' Garra do -] pil\r/’g ©
0 92 | lestacionamentol_|§ | 1S -
e RSy
H ol
(0 F = ) QTRA1451

27. Mova a tampa e bata no pino da mola para retira-lo.
28. Remova o eixo e a alavanca da valvula manual.

29. Aplique ar nos pontos indicados na ilustragdo a esquerda, para
remover os pistdes dos acumuladores.

Cuidado

* Existe o risco de que o pistido e o fluido possam saltar

" para fora em alta velocidade: tome os cuidados neces-
sarios.

* Os pistoes e as molas sdo montados na ordem B2, C2 e
C1, a partir do lado dianteiro. Eles devem ser guardados

é ;ﬂ_t— ‘ ( nesta ordem de remogao.
r l TRA1453
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30.

31.

32.
33.

34.

35.

36.
37.

38.
39.

40.

Remova os parafusos de fixacdo da bomba de 6leo e entéo re-
mova a bomba de dleo usando a ferramenta especial adequada.

Remova o rolamento de encosto e a pista do rolamento.
OBSERVACAO

Pode existir um alojamento onde a pista de encosto esta fixada
na lateral da bomba de 6leo.

Remova os parafusos de fixagdo do alojamento do conversor.

Remova o alojamento do conversor enquanto forga para baixo,
manualmente, o eixo de admissdo da sobremarcha.

Remova o eixo de admissdo da sobremarcha, a engrenagem
planetaria da sobremarcha e a embreagem da sobremarcha do
alojamento da sobremarcha.

Remova as duas arruelas de encosto.
OBSERVACAO

A arruela de encosto podera estar fixada na lateral da engrena-
gem planetaria da sobremarcha.

Remova o alojamento da sobremarcha.
Remova a pista de encosto e o rolamento de encosto.
OBSERVAGAO

A pista de encosto podera estar fixada na lateral da engrenagem
planetaria da sobremarcha.

Remova a embreagem a frente.
Remova o rolamento de encosto e as duas pistas de encosto.
OBSERVACAO

A pista de encosto podera estar fixada na lateral da engrenagem
planetaria da sobremarcha.

Remova a embreagem direta.
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TRA1460
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N

Rolamento de
¢ encosto

TRA1463

41. Remova os parafusos de fixag&o do suporte central.

42. Remova o suporte central e a engrenagem solar juntas.

43. Remova o anel-trava.

44. Segure o eixo intermediario e remova tanto a engrenagem pla-
netaria dianteira como a engrenagem planetaria traseira.

45. Remova o rolamento de encosto e a pista de encosto.
OBSERVACAO

O rolamento de encosto podera estar fixado na lateral do suporte
da planetaria traseira.
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1 >~ 46. Remova a mola de folha.
\ \'\ K&/‘\ =
h == / (

\\ Mola de folha

47. Remova a tampa traseira e a junta.
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2. MONTAGEM

Atenciao

A transmissdo automatica tem componentes de alta precisdo. Deve-se tomar o maximo cuidado, para ga-
rantir que esses componentes nao sejam danificados durante os procedimentos de montagem.

Danos podem causar vazamento do fluido de transmissio automética (ATF) ou prejudicar o desempenho.
Portanto, a montagem deve ser executada cuidadosamente, enquanto inspeciona cuidadosamente quanto
a danos.

Elementos de atrito, se¢bes giratdrias e segdes deslizantes devem ser revestidas com ATF antes da
montagem.

Todos os componentes desmontados devem estar limpos. Embora pegas de metal possam ser limpas
utilizando detergente comum, elas devem ser cuidadosamente secas usando ar comprimido.

Discos de embreagem, pistas de encosto plasticas e componentes de borracha devem ser limpos usando
fluido de transmissdo automatica (ATF). Enquanto estiver limpando, garanta que nenhuma sujeira ou obje-
to estranho entre nesses componentes.

Juntas, retentores de 6leo e outras pegas similares de borracha ndo podem ser reutlllzadas Elas devem
ser sempre substituidas por pe¢as novas antes da montagem.

Quando for montar novos discos de embreagem ou discos de freio, eles devem ser mergulhados em ATF
por no minimo duas horas, antes da montagem.

Selantes ou adesivos ndo devem ser utilizados com juntas.
Se for substituir uma bucha, substitua o conjunto do qual ela faz parte.

1. Instale a mola de folha.

2. Monte a pista de encosto n° 13 e a pista de encosto n°® 12.

- szta de encosto

TRA1463
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=
LR
| ]%

n°7 n°8 n°9 n°i{0 n°11 n°12 n°13

Especificacdes dos Rolamentos - Transmissao V4AW2 (0372L) / V4AW4 (0372LE)

Didm. Ext.* | Didm. Int.* | Espessura* Didm. Ext.* | Didm. Int.* | Espessura*
Rolamento n? 1 43,0 24,3 2,8 Rolamento n? 7 47,7 30,1 0,5
Rolamento n2 2 39,0 24,5 0,9 Rolamento n2 8 46,3 28,4 2,0
Rolamento n2 3 Pista de Bronze Rolamento n2 9 44 4 27,5 15
Rolamento n2 4 Pista de Aco Rolamento n2 10 73,1 42,7 1,0
Rolamento n2 5 37,3 24,2 0,8 Rolamento n2 11 71,9 50,9 1,48
Rolamento n2 6 375 28,3 2,0 Rolamento n2 12 55,1 38,2 2,0
* Valores em milimetros Rolamento n2 13 57,2 39,2 0,8

3. Instale o tubo de aplicacao.

TRA1467

Cuidado

* Instale o calgo do tubo de aplicagdo no alojamento, na
posi¢do mostrada na ilustragao.

st s 4. Monte a pista de encosto n° 11 no suporte da planetaria traseira.

encosto n® 11

TRA1469
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5. Prenda o suporte da planetaria traseira.

6. Instale a chapa de suporte.

7. Revista a pista de encosto n® 10 com petrolato ou vaselina e
entdo prenda-a no suporte da planetaria dianteira. Em seguida,
instale o suporte da planetaria dianteira na coroa do suporte da
planetaria traseira.

TRA1472

8. Instale os discos de embreagem e as placas de embreagem ai-
ternadamente na chapa de suporte.

TRA1473

9. Instale a pista interna.
Cuidado

* A pista interna deve ser instalada de modo que a marca
na ilustragdo esteja voltada para o lado do corpo de val-
vulas.

* O sulco do anel-trava deve estar completamente visivel
quando os suportes e a pista interna forem montados.
Verifique se isto esta acontecendo.

355195
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10. Instale o anel-trava.

11. Instale o suporte central.
Cuidado
* QOs orificios dos parafusos de fixagao do suporte central

devem ser alinhados antes de colocar o suporte central
no lugar.

12. Aperte levemente, com a mao, os parafusos indicados enguanto
coloca o suporte central no lugar.

13. Prenda a embreagem direta.

14. Revista a pista de encosto n® 7, o rolamento de encoston® 8 e a
pista de encosto n° 9 com petrolato ou vaselina e entdo prenda-
0s no cubo da embreagem a frente.
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15. Prenda a embreagem a frente enguanto alinha com os calgos
dos discos da embreagem direta.

Cuidado

* Garanta que as pistas de encosto e o rolamento de en-
costo que foram colocados na etapa anterior ndo caiam
durante esta etapa.

TRA1457
¢ & /‘J 16. Meca a distancia até a embreagem a frente a partir do lado da
pﬁé\?”/ extremidade dianteira da ferramenta especial e verifique se foi

MD998217 > > obtida uma condig&o correta de instalago.

Valor padrao (i.e., valor medido - espessura da ferramenta
especial): cerca de 1,5 mm

N

TRA1477

17. Prenda o rolamento de encosto n° 6 na embreagem a frente.

Rolamento de

encosto n° 6 TRA1478

18. Aplique petrolato ou vaselina na pista de encosto n® 5 e entdo
prenda-a no alojamento da sobremarcha.

Pista de
encosto n® 5

19. Prenda as ferramentas especiais no alojamento da transmissao.

MDg98412

TRA1480
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TRA1481

TRA1482

Arruela de
encosto n® 3

TRA1483

Embreagem da
sobremarcha e
engrenagem pltanetaria
da sobremarcha

TTRA1484

TRA1485

20.

21.

22.

23.

24.

Passe o alojamento da sobremarcha ao longo das duas ferra-
mentas especiais com o entalhe no alojamento direcionado con-
forme mostrado, prendendo-o cuidadosamente no alojamento
da transmisséo.

Monte a arruela de encosto n° 4 na coroa localizada dentro do
alojamento da sobremarcha.

Monte a embreagem da scbremarcha e a engrenagem planeta-
ria da sobremarcha, aplicando petrolato ou vaselina na arruela
de encosto n°® 3 e prenda esta arruela no suporte da planetaria
da sobremarcha.

Alinhe os calgos dos discos do freio da sobremarcha e, em
seguida, instale a embreagem da sobremarcha e a engrena-
gem planetaria da sobremarcha onde foram montadas na Qiti-
ma etapa.

Cuidado

* Garanta que a arruela de encosto que foi colocada na
etapa anterior ndo caia durante esta etapa.

Meca a distancia até a embreagem da sobremarcha a partir do
lado da extremidade dianteira da ferramenta especial e verifique
se foi obtida uma condicdo correta de instalagio.

Valor padréo (i.e., valor medido — espessura da ferramenta
especial): cerca de 2,0 mm
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Alojamento do conversor 25. Instale o anel de vedacgéo e entdo o alojamento do conversor.
Anel de vedagéo

26. Prenda a pista de encosto n° 2 & embreagem da sobremarcha.

Pista de
encosfo

7
W

Nl
TRA1487

27. Aplique petrolato ou vaselina no rolamento de encosto n° 1 e
entdo prenda-o na bomba de déleo.

Rolamento de
encosto n® 1

28. Prenda a bomba de 6leo usando como guias as ferramentas
especiais indicadas.

Cuidado

* Garanta que a arruela de encosto que foi colocada na
etapa anterior ndo caia durante esta etapa.

29. Fixe os parafusos ap6s aplicar selante neles.
Selante especificado: ART 3M Peca n°® 8660 ou equivalente

Cuidado
* Os parafusos devem ser apertados de forma gradual e
uniforme.

+ Afolgafinal do eixo de admissao deve ser verificada con-
tinuamente, a medida que aperta os parafusos.

Valor padrao: 0,3 — 0,9 mm



102 REVISAO E INSPEGCAO DA TRANSMISSAO - Montagem

o

@ &0

(0/=

Haste do /gplaca

estacionamentoJ \O(do eixo_J
i i P

5 L
UL_H %l i Garr'a'do vl

D)—estacionamenti } r
L G

i ~— TRA1451
T ) T
t‘ Placa do eixo H —@
. Haste —— | :
> \,
— (
J

/ TRA1492

30. Aperte alternadamente os parafusos de fixacéo do suporte cen-

31.

32.

33.

34.

tral, pouco a pouco.
OBSERVACAO
Comece a apertar a partir do parafuso do lado do acumulador.

Aplique ar comprimido com baixa pressdo nos pontos indica-
dos na ilustracao e confirme se cada pistao pode ser ouvido ao
funcionar.

1. Embreagem da sobremarcha

Embreagem a frente

Freion® 1

Freion® 2

Embreagem direta

Freio n® 3

Freio da sobremarcha

N oR®ODN

Insira o eixo da alavanca manual no alojamento, prenda a ala-
vanca manual e a tampa no eixo e bata o pino da mola em seu
lugar.

Mova a tampa sobre o pino da mola e puncione-o ha posicio.

Instale a haste do estacionamento, a garra do estacionamento,
o pino do pivé, a mola e a placa do eixo.

Cuidado
» Verifique se a haste esta projetada para fora da placa do
eixo.
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35. Insira um novo anel de vedagéo e prenda o cabo do acelerador.

36. Instale cada pistdo e mola do acumulador.
Dimensdes do pistdao do acumulador

Didmetro externo do pistdo
(mm)

Comprimento do pistao
(mm)

B2 [34,80 — 34,85 48,50
C1 |31,80 — 31,85 49,50
C2 31,80 — 31,85 45,00

Dimensdes da mola do acumulador

Altura livre Diametro externo Cor de

(mm) (mm) identificacéo
B2 [175 13,0 Azul claro

56,4 18,79 Verde
C1 295 13,45 -

57,18 17,5 Rosa
C2 55,18 15,94 Amarelo + Azul

37. Coloque o corpo de valvulas no alojamento da transmissdo e
conecte o cabo do acelerador ao eixo do acelerador.
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TRA1445

38. Posicione o corpo de valvulas de modo que o pino da alavanca
da valvula manual assente no sulco da valvula manual.

39. Instale os parafusos de fixagdo do corpo de valvulas nas posi-

¢cbes indicadas e aperte uniformemente.

40. Aperte o filtro de dleo, o espagador e a junta, apertando unifor-
memente os parafusos.

41. Instale um nove anel de vedacéo, aplique fluido de transmisséo
automatica (ATF) e entdo coloque a fiagao da valvula solendide
dentro do alojamento.

42. Aperte a placa de bloqueib e prenda-a usando um parafuso.

43. Aperte o conector na vaivula solendide e fixe o chicote nas pre-
silhas.
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44. Use um martelo plastico ou outra ferramenta similar para bater
levemente e por igual as extremidades do tubo de 6leo, pren-
dendo-0 no lugar.

Cuidado

+ Garanta que o tubo de 6leo esteja firmemente esticado
até a posigao do limitador.

45 Posicione os imas nas posi¢cdes indicadas na ilustragdo.

46. Posicione uma nova junta, de maneira que o entalhe fique posi-
cionado conforme a ilustraco.

47. Instale o carter e aperte uniformemente seus parafusos.

48. Aperte a tampa fraseira do alojamento da transmiss&o com uma
nova junta.

48. Monte a chaveta e o rotor do sensor no eixo de saida.
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50. Instale o anel-trava.

51. Instale um retentor de 6leo no adaptador traseiro da transmis-
sdo, utilizando a ferramenta especial indicada.

52. Monte o adaptador traseiro da transmiss&o com uma nova junta.
Cuidado

*+ Tome cuidado para nao danificar o retentor de 6leo com
a segdo estriada do eixo de saida.

53. Aperte uniformemente os parafusos indicados na ilustracéo.

54. Aplique um novec anel de vedagéo no sensor de velocidade de
saida e em seguida instale o sensor de velocidade de saida.

55. Apds instalar o novo anel de vedacgéo no bujéo do alojamento da
transmisséo, aperte o bujao.
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56. Instale um novo anel de vedacdo no sensor de velocidade de
entrada e aperte esse sensor.

57. Apés instalar um novo anel de vedagao no sensor de temperatu-
ra do dleo, aperte esse sensor.

58. Instale um novo anel de vedagéo no cotovelo e entdo aperte
esse cotovelo.

Cotovelo 04_ /Q\

59. Enguanto segura o cotovelo na posigéo voltada para frente, aper-
te a porca-trava.

, ) y //’/Qg

w, a4 o b f\H‘.

00 | = W

D o (,‘//\1 i1
TRA1545

80. Apos instalar um novo anel de vedagdo na jung8o, aperte a
jungéo.

.L/ = A
| >
‘/‘)/ | )
s, y - @1433
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61. Aperte o interruptor do inibidor no eixo da alavanca da vélvula
manual.

62. Prenda o envoltdrio e a placa de ajuste do neutro prendendo-os
com a porca de fixacéo.

63. Com uma chave de fenda ou algo similar, dobre as presilhas de
travamento da placa de ajuste do neutro sobre a porca para travar.

Alavanca da I ! ] 64. Aperte temporariamente a alavanca da valvula manual e gire o
vélvula manual | eixo da alavanca da vélvula manual totalmente para tras, em
seguida retorne a alavanca pelos dois batentes para coloca-la
na posicéo neutra.

\__>’ Linha de 65. Alinhe a linha de referéncia neutra no interruptor do inibidor com
referéncia neutra a linha de marca na placa de ajuste do neutro para ajustar a posi-
¢cao neutra.

66. Aperte a alavanca de confrole.

P TRA1430
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67. Dobre a area ao redor do centro do cabo do acelerador num raio
de cerca de 200 mm, puxe o cabo até que nao fique folga e
puncicne a marca de ajuste na posicéo ilustrada.

Valor padrao: 0,8 - 1,5 mm
68. Monte a transferéncia.

1{4———— 0,8-1,5mm

Marca de ajuste

TRA1546
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3. BOMBA DE OLEO

T

3720035

3720036

3720037

7 NM

Ms

1. Suporte do estator

2. Anel de vedagéo
i 3. Engrenagem motriz da bomba de
1 oleo

4. Engrenagem movida da bomba

de 6leo

5. Anel de vedacéo

6. Retentor de dleo

7. Corpo da bomba de 6leo

(1) INSPECAO

(a) Inspecéao da folga do corpo

1.

Puxe totalmenie a engrenagem movida para um lado. Usando
um célibre de 1aminas, meca a foiga de abertura no lado oposto
entre a engrenagem movida e o corpo da bomba de éleo.

Valor padrao: 0,07 - 0,15 mm
Valor limite: 0,3 mm

(b) Inspecédo da folga da ponta

1.

Usando um calibre de 1dminas, meca a folga entre o crescente e

a engrenagem movida.
Valor padrao: 0,11 - 0,14 mm
Valor limite: 0,3 mm

(c) Inspecéo da folga lateral

1.

Usando uma régua e um calibre de ldaminas, meca a folga entre
o lado final dgs engrenagens e o corpo da bomba no lado de
fixacd@o do eixo do estator.

Valor padrao: 0,02 — 0,05 mm
Valor limite: 0,1 mm
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4. EMBREAGEM DA SOBREMARCHA

Anel-trava n® 1

Cubo do freio da sobremarcha
Disco da embreagem
Anel-trava n° 2

Chapa de suporte

Placa amortecedora
Anel-frava

Mola de retorno

Pistdo da embreagem da sobre-
marcha

. Cilindro da embreagem da sobre-
marcha

11. Anel de vedacao
12. Anel de vedacao

©oNOO R WwN =

-
(]

(1) PONTOS DE SERVICO

(a) Remocéao/instalagdo do anel-trava

1. Comprima a mola de retorno usando a ferramenta especial indi-
cada e remova o anel-trava.
Cuidado
* Ao instalar o anel-trava, garanta que a folga da extremi-

dade no anel-trava ndo esteja alinhada com qualquer
calgo do retentor do anel-trava.

\;

Z3720055

Chapa de suporte Disco da embreagem (b) Inspecéo do curso da embreagem da sobremarcha
Placa 1. Use ar comprimido para eliminar qualquer excesso de fluido de

amortecedora V Anel-trava transmissao automatica (ATF) do disco da embreagem.

NS : Cuidado
: + Existe o risco de o disco ser danificado neste processo:
ndo chegue a pistola de ar mais perto da superficie do
disco do que o necessario.

Cubo da embreagem 2

da sobremarcha Aperte a placa amortecedora, a chapa de suporte e o disco da

] embreagem. N&o instale o anel-trava n°® 2.

ur %
PN T Tratsas 3. Aperte o cubo da embreagem da sobremarcha e o anel-trava n°
: 1.

4. Aperte o cilindro da embreagem da sobremarcha na bomba de
Oleo. Sopre entéo ar com baixa pressao (395 — 785 kPa) e ins-
pecione o curso do pistao.

Valor padrao: 0,94 a 1,64 mm

Se o valor padrao for excedido, isso indica possivel desgaste do
disco. Por outro lado, se o curso esta abaixo do valor padrao,
indica um possivel erro na montagem.

5. Apds completar a inspe¢ao do curso, remova o anel-travan®1e
o cubo da embreagem da sobremarcha.

Z3720057
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5. ENGRENAGEM PLANETARIA DA SOBREMARCHA

T

Sulco de dleo

ZTRA0178

1 L
| i H

| e !
e {f———]
=N 11
LF—I—]H' i
=]
Espagador da ] 1

embreagem de uma via

TRA1550

1. Anel-trava

2. Retentor da embreagem de uma via

3. Embreagem de uma via

4. Pista externa da embreagem de uma
via

5. Arruela de encosto

6. Rolamento de encosto

7. Bujéo do eixo do pinhao

8. Suporte da planetaria da sobremarcha

TRA1549

(1) PONTOS DE SERVIGO

(a) Instalacdo da arruela de encosto

1. Instale a arruela de encosto de modo que os sulcos de 6leo es-
tejam posicionados conforme a ilustragéo.

(b) Instalagdo da embreagem de uma via

1. Instale a embreagem de uma via de modo que seu espagador
" esteja posicionado conforme a ilustragéo.

-(2) INSPEGAO
{a) Embreagem de uma via

1. Enguanto segura com firmeza o suporte da planetaria da sobre-

marcha, gire o eixo de admisséo. Confirme se o eixo de admis-

. s8o gira suavemente, no sentido horario, e se ele trava no senti-
do anti-horario.
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6. FREIO DA SOBREMARCHA

Anel-trava
Chapa de suporte
Discos do freio
Platds do freio
. Placa amortecedora
Pista de encosto
Coroa planetaria
Pista do rolamento de encosto
9. Rolamento de encosto
10. Pista do rolamento de encosto
11. Anel-trava
12. Retentor da mola
13. Mola de retorno
14. Pistéo do freio
15. Anel de vedagéo
16. Anel de vedacgéo
17. Alojamento da sobremarcha
18. Anel vedador

12 5 14 15 180

©NSO~ON =

TRA1552
bista do _ bista do (1) PONTOS DE SERVICO
rolamento de &~ rolamento de (a) Instalacdo do rolamento de encosto / Pistas do rolamento
encosto \Egg encosto ‘ de encosto
Dianteira n 1., Monte o rolamento de encosto e as duas pistas do rolamento
¢_ % : de encosto de modo que elas estejam orientadas conforme a
I ilustragdo. Instale, entdo, o conjunto no alojamento da sobre-
- Rolamento de marcha.
= encosto
]
=
TRA1554

(b) Instalagdo da placa amortecedora / platds do freio / dis-
cos do freio / chapa de suporte

‘ 1. Use ar comprimido para eliminar qualquer excesso de fluido de
| transmiss&o automatica (ATF) dos discos do freio.

|

|

Cuidado
3\1 * Existe orisco de o disco ser danificado neste processo:

Platés do nao chegue a pistola de ar mais perto da superficie do
freio Placa disco do que o necessario.

Discos do freio amortecedora 2. Aperte a placa amortecedora, os platds do freio e a chapa de
TRA1574 suporte.

Chapade
suporte
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237200868

(d) Instalagdo do anel-trava

1.

Insira o anel-trava no sulco no alojamento da sobremarcha.

Cuidado

* Garanta que as extremidades no anel-trava nio este-
jam alinhadas com qualquer um dos recessos no aloja-
mento.

Meca a folga entre o anel-trava e a chapa de suporte usando um

célibre de laminas, para inspecionar o curso do pistdo do freio

da sobremarcha.

Valor padréo: 0,56 — 1,62 mm

Se o valor padrao for excedido, isso indica possivel desgaste do
disco. Por outro lado, se o curso estéd abaixo do valor padrao,
indica um possivel erro na montagem.
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7. EMBREAGEM DIRETA

MD998903

\

| fm_mm N

..... h

73720091

Anel-trava —;L
Chapa de ;
suporte

Platds da
embreagem

Discos da |
embreagem —

1. Anel-trava

2. Chapa de suporte

3. Discos da embreagem

4. Platds da embreagem

5. Anel-trava

6. Retentor da mola

7. Pistéo externo da embre-
agem direta

8. Pistdo interno da embre-
agem direta

9. Anel de vedacéo

10. Anel de vedagao

11. Anel de vedacéo

12. Cilindro da embreagem
direta

(1) PONTOS DE SERVIGO

(a) Remogéao / Instalagdo do anel-trava

1. Comprima a mola de retorno usando a ferramenta especial indi-
cada e remova o anel-trava.
Cuidado

* Ao instalar o anel-trava, garanta que a folga da extremi-
dade no anel-trava ndo esteja alinhada com qualquer
calgo do retentor do anel-trava.

(b) Instalacdo dos platds da embreagem / discos da embrea-
gem / chapa de suporte / anel-trava

1. Use ar comprimido para eliminar qualquer excesso de fluido de
transmissdo automatica (ATF) dos discos da embreagem.
Cuidado
+ Existe orisco de o disco ser danificado neste processo:

nédo chegue a pistola de ar mais perto da superficie do
disco do que o necessario.

2. Aperte os platbs da embreagem, os discos da embreagem e a

chapa de suporte, apertando entdo o anel-trava.

3. Aperte a embreagem direta no suporte central. Sopre entéo ar
com baixa presséo (395 — 785 kPa) de modo continuo e inspeci-
one o curso do pistéo.

Valor padrao: 0,90 — 1,30 mm
Ao reinstalar pegas usadas:

Se o valor padrdo for excedido, isso indica possivel desgaste do
disco. Por outro lado, se o curso esta abaixo do valor padrao,
indica um possivel erro na montagem.

Ao reinstalar pec¢as novas:

Selecione um platé da embreagem (espessura: 3,55 mm, 3,75
mm ou 4,00 mm) e ajuste-o ao valor padrao.
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8. EMBREAGEM A FRENTE

i6 13 15_1§

encosto

. Disco da embreagem
. Anel-travan® 2

Discos da embreagem 11 4

. Anel-trava n° 1 9.
. Cubo da embreagem  10. Platds da embreagem
direta 11. Anel-trava
. Cubo da embreagema 12 Mola de retorno
frente 13. Pistdo da embreagem &
. Pista do rolamento de frente
encosto 14. Anel de vedacao
. Rolamento de encosto 15. Anel de vedacdo
. Pista do rolamento de g Gjjindro da embreagem

a frente

MDg08903

TRA0843

|
g}/Cubo direto

Discos da
embreagem

Anel-trava

TRA1556

3720079

I
|
|

i

(1) PONTOS DE SERVICO

(a) Remocdo/instalagédo do anel-trava

1. Comprima a mola de retorno usando a ferramenta especial indi-
cada e remova o anel-trava.
Cuidado

+ Ao instalar o anel-trava, garanta que a folga da extremi-
dade no anel-trava ndao esteja alinhada com qualquer
calgo do retentor do anel-trava.

(b) Inspecéo do curso da embreagem a frente

1. Use ar comprimido para eliminar qualquer excesso de fluido de
transmiss&o automatica (ATF) dos discos da embreagem.
Cuidado

+ Existe orisco de o disco ser danificado neste processo:
ndo chegue a pistola de ar mais perto da superficie do
disco do que o necessario.

2. Monte os platds da embreagem e os discos da embreagem al-
ternadamente no cilindro. Aperte entdo o cubo da embreagem
direta e o anel-trava n® 1. Nao instale o anel-trava n° 2.

3. Aperte o cilindro da embreagem a frente no alojamento da so-
bremarcha. Sopre entdo ar com baixa pressdo (395 — 785 kPa)
de modo continuo e inspecione o curso do pistao.

Valor padrao: 0,94 - 1,64 mm

Ao reinstalar pegas usadas:

Se o valor padréo for excedido, isso indica possivel desgaste do
disco. Por outro lado, se o curso esté abaixo do valor padrao,
indica um possivel erro na montagem.

Ao reinstalar pecas novas:

Selecione um platé da embreagem (espessura: 1,8 mm ou 2,0
mm) e ajuste-o ao valor padréo.

4. Apéds completar a inspec¢éo do curso, remova o anel-travan®1e
o cubo da embreagem direta.
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9. SUPORTE CENTRAL

. Anéis-trava

Eixo da engrenagem solar
planetaria

. Anéis retentores
Cubo do freion® 2
. Anel-trava

Chapa de suporte
Disco do freio
Platd do freio

. Anel-trava

. Mola de retorno

. Pistdo do freion® 1
. Anel de vedagédo

. Anel de vedagao

. Anéis de vedagéo
. Anel-trava

. Chapa de suporte
. Discos do freio

. Platds do freio

. Anel-trava

. Mola de retorno

. Pistdo do freio n°® 1
. Anel de vedacgao

. Anel de vedagéao

. Suporte central

TRA1561

(1) PONTOS DE SERVIGO

(a) Remocao/instalagao do anel-trava (freio n° 1)

1. Comprima a mola de retorno usando a ferramenta especial indi-
cada e remova o anel-trava.
Cuidado

* Ao instalar o anel-trava, garanta que a folga da extremi-
dade no anel-trava ndo esteja alinhada com qualquer
cal¢o do retentor do anel-trava.

TRAQ845

(a) Remocaol/instalagdo do anel-trava (freio n° 2)

2. Comprima a mola de retorno usando a ferramenta especial indi-
cada e remova o anel-trava.
Cuidado
* Ao instalar o anel-trava, garanta que a folga da extremi-

dade no anel-trava nao esteja alinhada com qualquer
calgo do retentor do anel-trava.

MD9988903

TRAO844
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Lado arredondado

. M
: O )
B “ <:t‘-:‘[
Anel-trava N [y ER b T
Chapa d &ﬁ\ ﬂ_ HiER
apa de i k S
i SRR

suporte .
al

Plat6 do freio / ,;:,fj}."{',”‘l
tin)]

Anel-trava

Chapa de
suporte

Discos do freio

TRA1584

23720118

23720105

(c) Instalacao do platé do freio / disco do freio / chapa de

1.

suporte / anel-trava (freio n° 1)

Use ar comprimido para eliminar qualquer excesso de fluido de
transmissao automatica (ATF) do disco do freio.

Cuidado

+ Existe o risco de o disco ser danificado neste processo:

ndo chegue a pistola de ar mais perto da superficie do
disco do que o necessario.

Aperte o platd do freio, o disco do freio e a chapa de suporte.
Aperte entdo o anel-trava.

Sopre entdo ar com baixa presséo (395 — 785 kPa) de modo
cont{nuo e inspecione o curso do pistdo do freio n° 1.

Valor padrao: 0,78 — 1,32 mm

Se o valor padréo for excedido, isso indica possivel desgaste do

disco. Por outro lado, se o curso esta abaixo do valor padrio,
indica um possivel erro na montagem.

(d) Instalagdo dos platos do freio / discos do freio / chapa de

1.

suporte / anel-trava (freio n° 2)

Use ar comprimido para eliminar qualquer excesso de fluido de

transmissao automatica (ATF) dos discos do freio.

Cuidado

+ Existe o risco de o disco ser danificado neste processo:
nado chegue a pistola de ar mais perto da superficie do
disco do que o necessario.

Aperte os platds do freio, os discos do freio e a chapa de supor-
te. Aperte entdo o anel-trava.

Sopre entdo ar com baixa pressdo (395 — 785 kPa) de modo
continuo e inspecione o curso do pistdo do freio n® 2.

Valor padrao: 1,03 — 1,65 mm

Se o valor padréo for excedido, isso indica possivel desgaste do

disco. Por outro lado, se o curso esta abaixo do valor padrao,
indica um possivel erro na montagem.

(e) Instalacdo do cubo do freio n° 2

1.

Aperte o cubo do freio n° 2 no eixo da engrenagem solar. En-
quanto segura com firmeza o cubo do freio n® 2, gire o eixo da
engrenagem solar para verificar se ela gira suavemente no sen-
tido anti-horério e se trava no sentido horario.
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10. ENGRENAGEM PLANETARIA DIANTEIRA

nteira

9
o
@

2 OO oo

" TRA1564

1. Arruela de encosto

2. Arruela de encosto

3. Pista interna da embreagem
de uma via

4. Anel retentor

5. Embreagem de uma via

6. Arruela de encosto

7. Engrenagem planetaria dian-
teira

TRA1563

(1) PONTOS DE SERVICO

(a) Instalacdo da arruela de encosto

1. Instale a arruela de encosto de modo que seus sulcos de dleo
estejam alinhados com os orificios de 6leo na engrenagem pla-
netaria.

{b) Instalagdo da embreagem de uma via
1. Instale a embreagem de uma via na direcao da ilustragso.

(2) INSPECAO
(a) Embreagem de uma via

1. Segure com firmeza com a méo a pista interna e gire a engrena-
gem planetaria dianteira em qualquer diregcdo. Garanta que ela
gira suavemente no sentido anti-horario e que ela trava no sen-
tido horério.
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11. ENGRENAGEM PLANETARIA TRASEIRA E EIXO DE SAIDA

Engrenagem solar planetéria
Anel-trava
Eixo de saida
Angis vedadores
Pista do rolamento de encosto
Rotamento de encosto
Coroa planetaria dianteira
Engrenagem planetaria traseira
Anel-trava

. Coroa planetéria traseira

. Rotamento de encosto

. Eixo intermediario

. Anel de vedagéo

N oA N =

— A A o
w N o

TRA1566

(1) PONTO DE SERVICO

e ATAY (a) Instalagédo d I-trava
{ @ ‘//{// 'Q \ a alagao do ane

I~ 1. Aperte o anel-trava na coroa planetaria dianteira.
.V' - . . . . s

Th N 2. Cologue a coroa planetaria dianteira no tambor do eixo de saida
A ]| I . . .
INSEIRIE [ B4 e alinhe as extremidades do anel-trava com a secéo larga com

R s e =y W HEENZ ¥ .
A E = R P8 / dentes internos.
] = "

3. Empurre para baixo a coroa planetaria dianteira para instalar o
X Extremidades anel-trava no sulco.

— do anel-trava
=+ TRA1567
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12. PISTAO DO FREIO N° 3

Anel-trava

Mola de retorno

Pistéo primario do freio n° 3
Luva de reacgéo

Pistdo secundario do freio n® 3
Anel de vedagao

Anel de vedagéo

Anel de vedacgao

9. Anel de vedagéo

10. Anel de vedagao

11. Caixa da transmisséo

O Nk wN -

TRA1568

(1) PONTOS DE SERVICO

(a) Remocaol/instalacdo do anel-trava

MD998904 { , o
J 1. Comprima a mola de retorno usando a ferramenta especial indi-

‘\\59
i\’&\'/f)/

Ve N
\C/ cada e remova o anel-trava.
Cuidado
MD898903 * Ao instalar o anel-trava, garanta que a folga da extremi-
dade no anel-trava nao esteja alinhada com qualquer
MDo98211 calgo do retentor do anel-trava.

TRA1571
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1
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3. CORPO DE VALVULAS

Tampa da mola do batente manual
Mola do batente manual

Valvula manual

Tampa do corpo de valvulas

Junta

Valvula solendide

Anel de vedacdo

Junta do corpo de valvulas superior
. Placa

0. Junta do corpo de valvulas inferior

1.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

TRA1505

Esfera de retencao

Esfera de retencao

Mola

Esfera amortecedora

Mola

Vélvula de passagem do radiador de éleo
Mola

Corpo de valvulas superior dianteiro
Corpo de valvulas superior traseiro
Corpo de valvulas inferior
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Mola do
batente
manual

Tampa da
mola do
batente
manual

TRA1507

TRA1508

TRA1509

Valvula
solendide

TRA1510

TRA1511

(1) DESMONTAGEM

1. Remova tanto a tampa da mola do batente manual como a mola
do batente manual.

2. Remova a valvula manual.

3. Remova os parafusos indicados na ilustracdo e entdo remova a
tampa do corpo de valvulas e a junta.

4. Desparafuse o parafuso indicado pela seta na ilustragdo e re-
mova a valvula solendide.

5. Remova o anel de vedagdo da valvula solendide.

6. Remova os parafusos indicados pelas setas do corpo de valvu-
las superior.
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7. Remova os parafusos indicados pelas setas do corpo de valvu-
las inferior.

TRA1512

8. Enquanto empurra as juntas e a placa contra o corpo de valvu-
Corpo de las inferior, desconecte o corpo de valvulas inferior do corpo de
vélvulas inferior valvulas superior.

9. Guarde o corpo de vélvulas inferior com o lado onde estdo mon-
tadas a junta e a placa voltado para cima.

TRA1513

10. Remova as duas juntas e a placa do corpo de valvulas.

= )
Placa Juntas  TRA1514

11. Remova as seis esferas de retencdo de aco do corpo de vélvulas
superior traseiro.

TRA15615

e 12. Remova a esfera de retencio plastica, a esfera amortecedora
g . plastica, a valvula de passagem do radiador de éleo e as molas
do corpo de valvulas inferior.

TRA1516
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TRA1516

[}
g ©

[SSY

Junta inferior do Junta superior do
corpo de valvulas corpo de valvulas
TRA1531

O =
-9 O o 20 0% i )
D@ oo o DUl 0 —
8 = e Tood
L oo 00000 ;
[e]
ls] OO
TRA1532

TRA1533

(2) MONTAGEM

1. Insira a esfera de retencéo de plastico, a esfera amortecedora
plastica, a valvula de passagem do radiador de 6leo e suas molas
no corpo de valvulas inferior, conforme a ilustracio.

2. Insira as seis esferas de aco de retencio no corpo de valvulas
inferior traseiro, nas posicdes indicadas.

3. Cologue uma nova junta no corpo de valvulas inferior e a placa
no corpo de valvulas inferior.

Cuidado
* Ajunta no corpo de valvulas superior e a junta no corpo

de vélvulas inferior sdo diferentes no formato: Tome cui-
dado para néo trocar estes componentes.

4. Prenda a placa temporariamente no corpo de valvulas inferior
parafusando parafusos adeqguados nas posigdes indicadas.

5. Coloque uma nova junta do corpo de valvulas superior no corpo
de valvulas inferior.

6. Coloque o corpo de valvulas inferior no corpo de valvulas inferi-
or traseiro.
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7. Aperte a tampa do corpo de valvulas com uma nova junta no
corpo de valvuias inferior.

8. Aperte os parafusos indicados pelas setas uniformemente, para
prender a tampa do corpo de valvulas.

9. Aperte os parafusos nas posi¢des indicadas.

TRA1536

10. Gire para cima o corpo de valvulas. Coloque os parafusos indi-
cados pelas setas no lado do corpo superior traseiro e entdo
aperte-0s com os dedos.

TRA1837

11. Remova os parafusos que foram colocados temporariamente na
etapa 4.
Cuidado

* Tome cuidado para nao danificar a junta no corpo de val-
vulas superior durante esta operacao.

7
< .
o 1S9

o ///

<
O

./ TRA1538
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TRA1538

TRA1541

TRA1511

TRA1542

12. Coloque o corpo de valvulas inferior no corpo de valvulas inferi-
or dianteiro.

13. Aperte os parafusos nas posi¢des indicadas.

14. Gire para cima o corpo de valvulas e cologue parafusos nos lo-
cais indicados pelas setas no lado do corpo superior dianteiro.

15. Aperte uniformemente os parafusos no corpo de valvulas supe-
rior traseiro e os parafusos no corpo de valvulas superior dian-
teiro.

16. Gire para cima o corpo de valvulas e aperte uniformemente os
parafusos no lado do corpo de vélvulas inferior.
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TRA1543

Valvula
solendide

TRA1508

Mola do
batente
da valvula
manual

Tampa da
mola do
batente da
vélvula
manual

TRA1507

17. Instale um novo anel de vedacao.

18. Fixe a valvula solendide no corpo de valvulas inferior.

18. Instale a valvula manual.

20. Fixe a mola do batente da valvula manual e a tampa da mola do
batente da valvula manual.
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(3) INSPEGAO
(a) Valvula solendide do lock-up

1. Usando cabos auxiliares, prenda o terminal positivo da bateria
ao terminal da valvula solenodide e prenda o terminal negativo ao
corpo da valvula solendide. Verifique se a vocé pode ouvir a val-
vula funcionando.

HI—

TRA1517

2. Mega a resisténcia entre o terminal da valvula solendide e o cor-
po da valvula solenoide.

Valor padrao: 10 —16 Q

TRA1518

3. Valvulas solenéides de mudanca:
Valor padrao: 12-14 Q



130 REVISAO E INSPECAO DA TRANSMISSAO — Corpo de valvulas superior dianteiro
14. CORPO DE VALVULAS SUPERIOR DIANTEIRO

Anel-trava
Sede
Bujao
Vélvula de corte
Mola
Tampa
Valvula reguladora secundaria
Mola —
. Eixo do acelerador
. Luva
. Mola
. Pino da luva do bujao da mudanga para
baixo
13. Bujao da mudanga para baixo
14. Mola
15. Limitador de vibragdo da valvula
16 16. Valvula borboleta

©ON®OAEWN =

wn
RN
z
3
’ g
§ ®
w—
- ©
N = O

17. Mola
4 18. Corpo de vélvulas superior dianteiro
13
&2
14 @‘)
7.4 Nm
2 (1) PONTOS DE SERVICO
/ =
( 'S T 5 3 (a) Instalagdo das molas
JS) U/ U q 1. Instale corretamente cada mola.
1 ( (= R ARATRERA ] - —~ - —
l.m Local de instalacéo Altura livre | Diametro
g SR (LTI, 25
g (mm) externo (mm)
= 1 |Valvula borboleta 21,94 8,58
c 3 o 2 |Vaivula reguladora secundaria 71,27 17,43
4 TRA1519 3 |Bujdo da mudanca para baixo | 39,55 10,90
4 |Valvula de corte 23,00 6,85
Pino da luva do bujao (b) Instalacado do limitador de vibragado da valvula / Pino da
da mudanga para baixo /72 luva do bujao da mudancga para baixo / Sede
G
] f 1. Instale o limitador de vibragéo da valvula, o pino da luva do bu-

jao da mudanga para baixo e sede, conforme a ilustragso.

TRA1520
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15. CORPO DE VALVULAS SUPERIOR TRASEIRO

1. Rolete
Bujdo
Valvula segliencial da embre-
agem daré
Mola
Sede
Bujgo
Valvula de mudanca 2-3
Mola
9. Sede
10. Bujéo
11. Valvula de mudanga 3-4
12. Mola
13. Tampa
14. Junta
15. Vélvula de mudanga 1-2
10 16. Mola

17. Corpo de valvulas superior tra-
seiro

SR

© N oA

5.4 Nm
TRA1522
(1) PONTOS DE SERVICO
(a) Instalagdo das molas
1. Instale corretamente cada mola.
Local de instalagdo Altura livre | Didmetro
(mm) externo (mm)
1 [|Valvula seqglencial da 37,55 9,1
embreagem da re
2 |Valvula de mudanca 2-3 29,15 8,9
3 |Valvula de mudancga 3-4 29,15 8,9
4 |Valvula de mudanca 1-2 29,15 8,9
Sede Sede (b) Instalagado do rolete / sede

1. Instale o rolete e as sedes nas posigdes ilustradas.

Rolete TRA1524
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16. CORPO DE VALVULAS INFERIOR

12

16— 13

TRA1529

T3P NOOO AN~

Junta 13.
Sede da mola da vélvula 14
Mola 15.
Esfera 16.
Valvula solendide 17.
Junta 18.
Mola 16.
Valvula moduladora da baixa 20
.Luva 21
. Vélvula moduladora intermediaria

(1) PONTOS DE SERVIGO

(a) Instalagado das molas
1.

Instale corretamente cada mola.

. Pino

Luva

Mola
Placa
Luva
Embolo
Motla

. Vélvula do relé da trava

. Vélvula reguladora da pressao
. Corpo de valvuias inferior

Local de instalacéo Altura livre |Diametro
(mm) externo (mm)
1 |Vaivula do relé da trava 32,60 11,40
2 |Valvula reguladora da pressao |50,28 17,02
3 {Valvula moduladora 27,26 9,04
intermediaria
4 Valvula moduladora da baixa |42,35 9,24
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TRA1526

(b) Instalagdo da luva / placa

1. Instale a placa de modo que ela assente na mesma posigéo da
luva, como estava antes da desmontagem.
Cuidado
* Adivisdo daluva na qual a placa se assenta determina
a presséao da linha: Deixe sempre a placa assentar so-

bre a luva na divisdo que foi verificada antes da des-
montagem.

(c) Instalacdo da luva/ pino

1. Instale a luva de modo que seus trés encaixes fiquem localiza-
dos conforme ilustracéo e entédo prenda-os com o pino.

(d) Instalagado da placa/ junta

1. Instale a placa junto com uma nova junta. Aperte uniformemente
os parafusos indicados na ilustracao.
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REVISAO E INSPECAO DA TRANSFERENCIA

1. TRANSFERENCIA

7 6
i

L] 4 / CTr[’(//
/s /Q
32 Nm

7

Protetor do guarda-p6

Protetor do guarda-pé

Respiro de ar

Bujao vedador do @émbolo da selegdo

Mola de retorno

Mola de retorno

Embolo da selegdo

. Interruptor detector Hi-Lo
9. Junta

» a 4 10. interruptor detector da operagdo 4WD
11. Junta

\, LY]‘ »d<
L)

pcd

1

2

3

4

16 / 5

34 Nm—

__ 6

7

8

> b«

> b«

» Z <€ 12. Interruptor detector da operacdo de travamento

13. Junta
14. Interruptor detector da operagédo 4WD
15. Junta
» Z 4 16. Interruptor detector de travamento
17. Junta
» Y « 18. Parafuso de vedagéo do gatilho
» X € 19. Mola
20. Esfera de ago
» Y € 21. Parafuso de vedacgao do gatilho
> X € 22. Mola
' 23. Esfera de ago
» W<« 24, Carcaga do controle da transferéncia
» V 4 25. Pino elastico
» U « 26. Pino elastico
27. Linglieta da mudanca Hi-Lo
» T « 28. Lingleta da mudanga 2WD/4AWD
29. Sensor de velocidade do veiculo
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. Tampa traseira da transferéncia . Esfera de ago
» R € 31. Retentor de dleo » K« 40. Sincronizador 2WD/4WD

» Q<€ 32. Guia do dleo » K« 41. Corrente
» P « 33. Mola ondulada » K« 42. Eixo de saida dianteiro
» O € 34. Anel-trava 43. Rolamento de agulhas
» N « 35. Rolamento de esfera » J € 44 Espagador
» M € 36. Acoplamento viscoso 45. Esfera de ac¢o
37. Anel-trava » | € 46. Luva sincronizadora
» L <4 38. Espacador » | « 47. Garfo e trilho da mudanga 2WD/

4WD

» H < 48. Placa da carcacga da transferéncia
» G« 49. Arruela de encosto
50. Rolamento de agulhas
51. Contraengrenagem
» F €52, Luva da embreagem Hi-Lo
» E € 53, Pino elastico
» E 4 54. Garfo da mudanga Hi-Lo
» E 4 55. Trilho da mudanga Hi-Lo
56. Rolamentos de agulhas
57. Espacgador da engrenagem
» D € 58. Engrenagem do contraeixo
» D « 59. Arruela de encosto
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(1) PONTOS DE SERVIGO DA DESMONTAGEM

indicada.

Rolamento
de esfera

T N
1T HEN
| TRM1056

. Anel-trava
61.
> T <52

63.
64.
» T <65
66.

Cubo-trava do diferencial

Parafuso de vedagéo do retentor do rola-
mento central

Retentor do rolamento central
Eixo de saida traseiro
Retentor de dleo

Carcaca da transferéncia

= (a) Remocgao do rolamento de esfera
MD998920 1. Remova o rolamento de esfera usando a ferramenta especial
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i;'/’

t—' {
| TRM1059

MD898800

TRM1060

TRMO0985

Cubo-trava do
diferencial

Valor padréo

! =l

Anel-trava

TRM1061

Arruela de encosto

TRM1062

(2) PONTOS DE SERVICO DA MONTAGEM

P A4 Instalacdo do retentor de 6leo

1. Aplique graxa na borda do retentor de éleo e entdo monte o re-
tentor usando a ferramenta especial indicada.

Graxa especificada:

Graxa genuina Mitsubishi, Peca n° MD0101011 ou equiva-
lente

PB4 Instalagdo do parafuso de vedagio do retentor do
rolamento central (reutilizado)

1. Aplique selante na area rosqueada do parafuso indicado na ilus-
tracdo e, em seguida, aperte-o no torque especificado.

Selante especificado:
Trava-prisioneiro 3M n° 4170 ou equivalente

OBSERVAGAO

Garanta gue o selante gue ainda existisse no parafuso de veda-
¢c&o foi removido totalmente.

P C { Instalagido do anel-trava

1. Selecione e instale um anel-trava adequado, para garantir que a
folga final do cubo-trava do diferencial esteja no valor padréo.
Valor padrido: 0 — 0,08 mm

P D ¢ Instalagdo da arruela de encosto / eixo da contraengre-
nagem

1. Instale a arruela de encosto no eixo da contraengrenagem, con-
forme mostrado, com os sulcos de 6leo na arruela orientados na
direcdo indicada.
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contraengrenagem

® central

Retentor do
rolamento

TRM1063

Entalhe

TRM1064

Pino elastico

TRM1065

.

Direcéo da instalagdo

TRM1066

2. Instale o eixo da contraengrenagem com o entalhe voltado para

o retentor do rolamento central, de modo que ele ndo possa ser
girado pelo retentor.

P E € Instalagio do garfo da mudanga Hi-Lo / trilho da mudan-
¢a Hi-Lo / pino elastico

Monte o garfo da mudanca Hi-Lo e o trilho da mudanca Hi-Lo de
modo gue estejam orientados conforme a ilustracdo.

1.

Cologue o pino eilastico com a ranhura orientada conforme a
ilustracao.

P F 4 Instalagdo da luva da embreagem Hi-Lo

1. Instale a luva da embreagem Hi-Lo orientada conforme a ilus-
tracao.

P G4{ Instalacido da arruela de encosto

1. Alinhe a parte plana com aquela do eixo da contraengrenagem

e entdo instale a arruela de encosto com a superficie dos sulcos
de 6leo voltados para a contraengrenagem.
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TRA1582
— N
. wa—— . -
Diregao da
instatacéo
—
—L  TrRM1070

TRM1071

Sulcos do 6leo

T
i

W

[N

i

i

;A \\

TRM1072

pH{ Instalagdo da placa da carcacga da transferéncia

1. Apligue selante a superficie de fixagdo da placa da carcaca da
transferéncia.

Selante especificado:

Selante genuino Mitsubishi, Pega n® MD997740 ou equiva-
lente

Cuidado
* Espalhe uniformemente o selante, para garantir que a

camada néo figue com falhas e que nao aconteca aplica-
¢do em excesso. B

2. Direcione o entalhe da engrenagem de admissao voltado para a
contraengrenagem e entéo instale a placa da carcaga da trans-
feréncia.

) | { Instalagdo do garfo da mudanga, trilho da mudénga
2WD/4WD / Luva sincronizadora

1. Instale a luva sincronizadora na diregao indicada.

2. Cologue o trilho da mudanga Hi-Lo na posigdo da ilustracédo e
entdo monte a luva sincronizadora, o garfo da mudanca 2WD/
4WD e o trilho da mudanca.

b J 4 Instalagdo do espacador

1. Instale o espagador com os sulcos orientados conforme a indi-
cacdo.
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/ TRM1073

) K{ Instalagédo do eixo de saida dianteiro / Corrente / Sincro-
nizador 2WD/4WD
1. Aplique tinta branca ou algo similar nos trés sulcos profundos
dos dentes na polia dentada sincronizadora 2WD/4WD.

2. Aplique tinta branca ou algo similar nas trés projectes estriadas
da luva sincronizadora.

3. Encaixe a corrente na polia dentada sincronizadora 2WD/4WD
e na polia dentada do eixo de saida dianteiro.

4. Com as polias dentadas mais distanciadas possivel uma da ou-
tra, instale o conjunto na carcaga enquanto alinha as marcas
feitas nas etapas 1 e 2.

»L € Instalacido do espagador
1. Instale o espagador com os sulcos voltados para o sincroniza-
dor 2WD/4WD.

PML Instalagido do acoplamento viscoso

1. Se os suicos no acopiamento viscoso e no sincronizador 2WD/
4WD néo estiverem alinhados, gire lentamente o eixo de saida
traseiro ou o préprio acoplamento viscoso, para alinhar.
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|~ MD998812

|_—— MDg98814

MDg98819

TRM1077

Rolamento

Valor padrédo
Anel-trava

N TRM1078

TRM1079

MD998812

MD998812

MD998812

Y
/k 2
{ TRM1080

Guia do dleo

Il

PN Instalagio do rolamento de esfera

1. Monte o rolamento de esfera usando as ferramentas especiais
indicadas.

PO4 Instalagio do anel-trava

1. Selecione e instale um anel-trava adequado, para garantir que a
folga do rolamento traseiro do eixo de saida traseiro esteja no
valor padréo.

Valor padrdo: 0 — 0,08 mm

p P4 Instalacdo da mola ondulada

1. Apligue graxa na borda da mola ondulada e prenda-a na tampa
traseira da transferéncia.

Graxa especificada:

Graxa genuina Mitsubishi, Pegca n°®° MD0101011 ou equiva-
lente

PQJ( Instalagdo da guia do dleo

1. Instale a guia do dleo usando as ferramentas especiais indi-
cadas.
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TRM1081

MD998800

TRM1082

Lingtieta d
"~ mudanca

Orificio do pino
elastico

1
TRM1085

» R4 Instalagio do retentor de 6leo

1.

Aplique graxa na borda do retentor de 6leo e entdo monte o re-
tentor usando a ferramenta especial indicada.

Graxa especificada:

Graxa genuina Mitsubishi, Pe¢a n°® MD0101011 ou equiva-
lente

P S ( Instalagdo da tampa traseira da transferéncia

1.

Aplique selante na superficie de fixacdo da tampa traseira da
transferéncia na caixa da transferéncia.

Selante especificado:

Selante genuino Mitsubishi, Pega n° MD997740 ou equiva-
lente

Cuidado

* Espalhe uniformemente o selante, para garantir que a
camada nao fique com falhas e que ndo acontega aplica-
¢a0 em excesso.

P T 4 Instalacgdo da lingiieta da mudanga 2WD/4WD

1.

Gire o trilho da mudanga 2WD/4WD para alinhar o orificio do
pino elastico da lingleta da mudanga 2WD/4WD com aquele no
trilho da mudanga.

P UL Instalagdo do pino elastico

1.

instale o pino elastico de modo que sua fenda esteja orientada
conforme a ilustracgéo.
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TRM1087

”?\

/|

-*

LU

TRM1088

TRM1088

P V4 Instalagio do pino elastico

1. Instale o pino elastico de modo que sua fenda esteja orientada
conforme a ilustragéo.

PWJ Instalagdo da carcaca do controle da transferéncia

1. Aplique selante na carcaca do controle da transferéncia na posi-
¢ao indicada.

Selante especificado:

Selante genuino Mitsubishi, Peca n°® MD997740 ou equiva-
lente

Cuidado

+ Espalhe uniformemente o selante, para garantir que a
camada nao fique com falhas e que ndo acontega aplica-
¢30 em excesso.

P X4 Instalagdo da mola

1. Instale a mola com a extremidade cbnica voltada para o lado da
esfera.

»Y ¢ Instalagdo do parafuso de vedagio do gatilho
(reutilizado)

1. Apligue selante na area rosqueada do parafuso de vedacao do
gatilho antes de aperta-lo no torque especificado.

Selante especificado:
3M ATD pega n° 8660 ou equivalente
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» Z{ Instalacdo do interruptor detector da trava / interruptor
detector 4WD
g 1. Instale cada interruptor detector na posigéo correta.
i ( Nome Cor do Cor do tubo
\ \ conector  |do fio
— \\ ' A
| 7 — Interruptor Interruptor detector da trava Marrom Preto
i Interruptor
detector 4WD
Interruptor detector 4WD Branco Preto

}ﬁdetector da trava \
\ &N —\ TRM1090

Conector do
interruptor
detector 4WD

Conector do
interruptor
detector da

Interruptor detector da
{ operacéo de fravamento -

TRM1092

Conector do interruptor detector da
operacao de travamento

TRM1093

) a4 Instalacdo do interruptor detector da operacgio de

1.

travamento

Instale o interruptor do detector, conforme a ilustragéo.

Cor do Cor do tubo
Nome .

conector do fio
Interruptor detector da operacéo de Marrom Amarelo

travamento
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Conector do interruptor
detector da operagéo

T4
Conector do interruptor
detector Hi-Lo A

- (=

TRM1118

Marca de
identificacdo

TRA1581

) b ¢ Instalacdo do interruptor detector da operagio 4WD /

interruptor detector Hi-Lo

1. Instale cada interruptor detector conforme a ilustragéo

Cor do Cor do tubo
Nome ,
conector do fio
Interruptor detector da operagao
AWD Branco Azul
interruptor detector Hi-Lo Preto Preto

) c { Instalagdo do bujdo vedador do émbolo da selegdo

(reutilizado)

1. Aplique selante na area rosqueada do bujdo vedador antes de

aperta-lo no torque especificado.

Selante especificado:

3M ATD pega n° 8660 ou equivalente

» d € Instalagdo do respiro de ar

1. Aplique selante na area de fixagio do respiro de ar.

Selante especificado:

Selante genuino Mitsubishi, Pega n® MD997740 ou equiva-

lente

2. Monte orespiro de ar com a marca de identificacéo voltada para

cima.
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146 Garfo e trilho da mudanga 2WD/4WD

2. GARFO E TRILHO DA MUDANCA 2WD/4WD

TRM1097

1. Anel-trava

2. Retentores da mola

3. Mola de retorno

4. Garfo da mudanga 2WD/4WD
5. Retentores da mola

6. Moia de retorno

7. Anel-trava

8. Trilho da mudanca 2WD/M4WD
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3. SINCRONIZADOR 2WD/4WD

L

Diregéo de instalagédo

sl

TRM1099

Cubo da embreagem 2WD/4WD

E

Valor

padrao __‘!.. @t’i—f—i

Anel- 4 l, .ﬁ: I
/ ;

trava i i

TRM1100

1. Anel-trava
2. Cubo da embreagem 2WD/4WD
3. Anel sincronizador externo

4. Mola sincronizadora

5. Cone sincronizador

6. Anel sincronizador interno

7. Polia dentada motriz

8. Rolamento de agutha

9. Luva de admissao dianteira

(1) PONTOS DE SERVICO DA MONTAGEM

(a) Instalagdo do cubo da embreagem 2WD/4WD
1. Instale o cubo da embreagem 2WD/4WD na dire¢éo indicada

pela seta.

(b) Instalagdo do anel-trava

1. Selecione e instale um anel-trava adequado, para garantir que a
folga final do cubo da embreagem 2WD/4WD esteja no valor

padrao.
Valor padrdo: 0 — 0,08 mm
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4. EIXO DE SAIDA DIANTEIRO

Aplique éleo de
ﬁl engrenagem em todas as
partes méveis antes da
l instalag&o.

1

IS
®

)/

/ TRM1101

1. Rolamentos de esfera
2. Eixo de saida dianteiro

(1) PONTO DE SERVICO DA DESMONTAGEM

{a) Remocgdo dos rolamentos de esfera

1. Remova os rolamentos de esfera usando a ferramenta especial
indicada.

1] MDoO89i7 F
MD998917

b=rt|

(2) PONTO DE SERVICO DA MONTAGEM

(a) Instalacado dos rolamentos de esfera

MD998813 1 1. Instale os rolamentos de esfera usando a ferramenta especial
indicada.

Rolamento [ = _"’
de esfera HQ__B
—

TRM1103
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5. PLACA DO ALOJAMENTO DA TRANSFERENCIA

1. Engrenagem de admissdo
2. Retentor de dleo

T35 Nm 3. Chapa defletora

TRM1089

MD998803

TRM1106

4. Parafuso vedador do émbolo da interlock
5. Embolo da interlock
6. Placa da carcaga da transferéncia

(1) PONTOS DE SERVICO DA MONTAGEM
(a) Instalagdo do parafuso vedador do émbolo da interlock
(quando reutilizado)

1. Aplique selante na area rosqueada do parafusoc vedador antes
de aperta-lo no torque especificado.

Selante especificado:
3M ATD peca n° 8660 ou equivalente

(b) Instalagdo do retentor de dleo

1. Instale o retentor de éleo usando a ferramenta especial indica-
da. Em seguida, aplique graxa na borda do retentor de 6leo.

Graxa especificada:

Graxa genuina Mitsubishi, Peca n® MD0101011 ou equiva-
lente ‘
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6. ENGRENAGEM DE ADMISSAO

2 3
b /T\/ /
7 /“{ ///fax‘\ \\ ;f/ & N i.Anel-trav?
/ ) {;'/{" b\\\ \ | ‘ll‘ ( ! 2. Rolamenio
| H% i o i 3. Anel-trava
\\/// \\Qﬁ\\\// // /) ‘i\ // \‘\J 4_Espacador
\\{// / A '/ 5. Engrenagem de admissao
N N
4
' {1} PONTO DE SERVICO DA DESMONTAGEM
MD9883817

g

|

Placa'da carcaga™ |

da transferéncie

f 3<\ Anel-trava

“ﬂ_f .
K . Valor padrao
e N
\\
Rolamento
TRM1110
Mbg98812
MDg998825 Rolamento
| TRM1111

Rolamento

Valor padréo

Anel-trava

TRM1112

{(a) Remogdo do rolamento
1. Remova o rolamento usando a ferramenta especial indicada.
Cuidado

* Na&o permita que a ferramenta especiai encoste no espa-
cador.

< (2y PONTOS DE SERVICO DA MONTAGEM L

{a) Selecido do anel-trava
1. instale o rolamento na placa da carcaca da fransferéncia.

2. Selecione e instale um anel-trava adequado, para garantir que a
folga final da engrenagem de admissao esteja no valor padrio.

Valor padrdo: 0 ~ 0,06 mm

{b) instalagdo do rolamento
1. instale o rolamento usando a ferramenta especial indicada.

_{c} Instalagdo do anel-trava

1. Selecione e instale um anel-trava adequado, para garantir que a
foiga do rolamento da engrenagem de admisséo esteja no valor
padrae.

~ Valor padrdo: 0 - 0,06 mm
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7. EIXO DE SAIDA TRASEIRO

Rolamento de
esfera

MDgg8917

\
[ | TRM1114

E.——— MD998812

t— MD998813

———

— MD998814

MD998192 MD998830

TRM1115

[

Direcéo da
instalagéo

n-b

- q

TRM1116

Cubo da

emb eager Hi-Lo
— }__ :_,,,

C -

Valor padrao i |

mite —y (5 |

Am'b%ﬁ:‘
i

1
l

}

[ TRM1117

. Anel-trava
. Cubo da embreagem Hi-Lo

. Engrenagem da baixa ve-
locidade

. Espagador do rolamento
. Rolamento de agulha

. Rolamento central

. Eixo de saida traseiro

(1) PONTO DE SERVIGO DA DESMONTAGEM

(a) Remocgao do rolamento central

1. Remova o rolamento central usando a ferramenta especial indi-
cada.

(2) PONTOS DE SERVIGO DA MONTAGEM

(a) Instalacdo do rolamento central

1. Instale o rolamento central usando a ferramenta especial indi-
cada.

(b) instalagdo do cubo da embreagem Hi-Lo

4

1. Instale o cubo da embreagem Hi-Lo na direcao indicada pela
seta.

{(c) Instalagdo do anei-trava

1. Selecione e instale um anel-trava adequado, para garantir que a
folga final do cubo da embreagem Hi-Lo esteja no valor padréo.

Valor padrao: 0 - 0,08 mm
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Todo o conteudo deste manual esta protegido pelas leis
internacionais de direitos autorais. Sua utilizacao para
divulgacao, duplicacao ou qualquer outro fim, sem prévia
autorizacao de seus criadores, é proibida, com o infrator
ficando sujeito as penalidades previstas pela lei.

¢Brasil
automatico

www.brasilautomatico.com.br

e-mail: atendimento @ brasilautomatico.com.br

telefax: (11) 4227-6742 / 4229-1268
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