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Mecanica 2000
CARBURADORES

Mecanica 2000 surgiu para atender
as necessidades do profissional da
manutencdo automotiva. Na época do
surgimento do CDTM, a inje¢&o eletrénica
ainda surpreendia os reparadores
brasileiros, por se tratar de tecnologia
nova, com procedimentos de manutengao,
inspecao e diagnosticos diferentes
daqueles com os quais os profissionais
estavam acostumados e tambem pela
escassez de manuais técnicos com
informagoes esclarecedoras e confiaveis.

Entretanto, a frota circulante de
veiculos leves possui até hoje uma parcela
significativa de automoveis e pick-ups
equipados com carburador. Estes veiculos
também exigem manutengao adequada, a
qual requer profissionais qualificados e
criteriosos.

E justo, portanto, que Mecanica
2000 dé a estes veiculos a devida atengao,
uma vez que sao também objeto de
trabalho dos reparadores brasileiros e

poderao ainda funcionar perfeitamente por
muitos anos. Por esta razao foi produzido
este volume, em edigdo especial: para
proporcionar a vocé o conhecimento do
principio de funcionamento dos
carburadores, dos seus sistemas, dos
procedimentos de inspegao, regulagem,
bem como a familiarizagdo com o0s
diversos modelos nacionais. Ao final deste
manual vocé encontrarda também as
tabelas de calibragdo e regulagens,
indispensaveis para a realizagao de um
bom servico em motores equipados com
carburadores. :

Mais uma vez, agradecemos aos
parceiros e colaboradores (em especial, a
Affinia, fabricante dos carburadores
Brosol) pela confianca no CDTM e em
seus propositos. Esperando poder auxiliar
nossos leitores da melhor forma possivel,
deixamos nossos votos de bons servigos!

Equipe Mecanica 2000
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INTRODUCAO

Entende-se por
carburagao todo o
processo de formagéo de
uma mistura de facil
combustao, composta por ar e
combustivel. O carburador € o
responsavel por este processo,
bem como pelo fornecimento da
mistura ao coletor de admissédo, nos
volumes e proporgoes requeridos pelo
motor para as diversas condi¢des de
operagao.

Combustéao é a reagéo do oxigénio
presente no ar com algum combustivel.
Comumente chamada de “queima”, esta
reagdo deve ocorrer da forma mais
completa possivel, ou seja: todas as
moléculas do combustivel contido na
camara de combustdo do motor devem
reagir com todas as moléculas de oxigénio
do ar contido naquele volume. Desta
forma, todo combustivel e todo ar ali
presentes serdao consumidos numa unica
reagao quimica.

Para que ocorra uma reagao de
combustédo, sdo necessarias proporgoes
diferentes entre os reagentes. A
estequiometria € a parte da quimica que

estuda as proporgdes entre as substancias
que se combinam nas reagdes. Para que
1 Kg de gasolina pura seja queimada, sao
necessarios 15 Kg de ar e, para 1 Kg de
alcool, 9 Kg de ar. Entretanto, os
combustiveis comercializados nos postos
brasileiros ndo sdo puros, mas aditivados.
Assim, a gasolina contém 26% de alcool
anidro. Mesmo quando se abastece o
veiculo com “gasolina comum”, esta
gasolina contém alcool anidro como
aditivo, cuja fungdo é aumentar o poder
antidetonante deste combustivel.
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Introducao

O élcool com o qual os automoveis
(movidos a alcool) sdo abastecidos
também néo é puro, mas hidratado. Tanto
o élcool quanto a mistura alcool-gasolina
contém compostos oxigenados, 0 que
altera suas razoes estequiométricas.

Considerando os combustiveis
atualmente vendidos nos postos, a
proporgao correta entre ar e combustivel,
para que se obtenha uma mistura
estequiometricamente balanceada, varia
conforme o combustivel utilizado. Em um
motor movido a gasolina, esta proporgao é
de 13,6 partes de ar para 1 parte de
gasolina. Em um motor a alcool, esta
proporgao é de 9 partes de ar para 1 parte
de alcool.

www.gedore.com.br

gedore @gedore.com.br

A mistura ar/combustivel & dita rica
se possuir mais combustivel do que o ideal
para que a combustdo se complete. De
forma analoga, mistura pobre é aquela
cuja parcela de combustivel é inferior a
ideal.

Como pode ser observado, a
mistura estequiométrica do ar com o alcool
é mais rica em combustivel do que a
mistura estequiométrica do ar com a
gasolina. Esta é uma das explicagdes para
o maior consumo do motor a alcool, se
comparado ao similar movido a gasolina:
no mesmo volume da camara (e para as
mesmas condigdes de operagao) deve ser
introduzida maior quantidade de
combustivel num motor a &lcool do que
num motor a gasolina.
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O CARBURADOR

O carburador é um componente mecanico, cujo principio de funcionamento €
essencialmente aerodinadmico. Ele opera de forma a aproveitar o comportamento do ar
admitido pelo motor para alimenté-lo de combustivel, o mais préximo possivel das

proporgdes desejadas.

2.1 - Apresentacao dos componentes

(Tubo injetor)

(Giglé de ar) (Tubo mis_turador)

Borboleta do
afogador

( Difusor } G)

Giglé de ar de
marcha lenta

i

Pogo do sistema

T Bomba de
Giglé de = aceleragdo rapida
marcha lenta )
)
C
Canal de Al ?r_;:
marcha lenta Camara |\&
de mistura} = -
£ Cuba o
Parafuso de regulagem Borboleta de Giglé
da marcha lenta (Agulha) aceleragao principal

Embora diversas literaturas
apresentem variagbes de nomenclaturas
para 0s mesmos componentes,
adotaremos aqui aquelas mais
familiarizadas com os reparadores
brasileiros, a saber:

Corpo do carburador: compreende toda
a estrutura onde sdo fixados os demais
érgdos, como a base do carburador, a

—— e e e e

tampa, e o conduto principal. Existem
carburadores compostos de duas partes
(corpo e tampa) e também de trés partes
(base, corpo e tampa);

Cuba do carburador: é o recipiente que
contém o combustivel proveniente do
tanque. Possui comunicagao com a
atmosfera, através de uma passagem
geralmente tubular, conhecida como tubo

11



de aeragdo da cuba. O nivel de
combustivel contido neste reservatorio é
mantido constante em qualquer condigao
de funcionamento do carburador e a
regulagem é feita por intermédio de uma
boia e uma valvula de agulha, localizada
em seu interior (explicados mais adiante).
Quando o nivel de combustivel reduz, a
valvula permite a entrada de mais
combustivel. Quando a bdia atinge um
certo ponto, conhecido como “altura de
boéia”, a agulha obstrui a passagem,
mantendo assim, o nivel constante no
interior do recipiente.

Difusor: é constituido de dois troncos de
cone justapostos e ligados entre si pelas
extremidades mais estreitas. Quando o ar
passa através dele, o seu fluxo é
estrangulado pela geometria do difusor, e
sua velocidade aumenta na se¢ao mais
estreita. Nessa mesma regido —a de maior
velocidade — a pressao exercida pelo ar é
reduzida por um fendmeno fluido
dinéamico.

Borboleta do acelerador: Também
conhecida como “valvula de aceleracao”,
tem a funcao de regular a vazao de mistura
que alimenta o motor, permitindo uma
maior passagem quando se necessita de
maiores torques e menor passagem para
obtengdo de torques menores. Possui
acionamento mecanico, comandado pelo
condutor através do pedal do acelerador,
porintermédio de cabos e tirantes;

Giglé principal: € um componente que
possui um furo calibrado, por onde se faza

12

O carburador

passagem do combustivel da cuba para o
“pogo do sistema”. Também chamado de
gicleur principal, giglé de combustivel ou
gargulante principal.

Giglé de ar: é uma pega que contém um
furo calibrado, cujo didmetro interno define
a secdao pela qual o ar flui para ser
misturado ao combustivel. Também
chamado de gicleur de corregao de ar,
respiro principal ou calibrador de ar.

Giglé de marcha lenta: é um giglé que
determina a vazdo do combustivel
fornecido pelo sistema de marcha lenta.

Giglé de ar de marcha lenta: assim como
o giglé de marcha lenta, possui um orificio
interno por onde se admite ar para a
formacao de mistura para alimentagéo em
marcha lenta. E também chamado giglé de
corregéo de ar de marcha lenta, calibrador
de ar de marcha lenta ou respiro de
marcha lenta.

Tubo misturador: constitui-se de um tubo
contendo diversos orificios em seu corpo,
localizado no interior do pogo do sistema.
Controla o empobrecimento da mistura de
acordo com os regimes de operagao do
motor. Também chamado de tubo de
emulsdo ou emulsionador.

Camara de mistura: € a regidao onde se
localizam o difusor e o venturi, logo acima
da borboleta do acelerador. Nela é
formada a mistura primaria de ar e
combustivel que ira escoar para o coletor
de admisséo.



O carburador

2.2 . Funcionamento de um carburador

A medida que a valvula de
aceleracdo (borboleta) comega a abrir,
pelo movimento do pedal do acelerador, o
fluxo de ar que atravessa a segdo mais
estreita do difusor (o venturi) provoca uma
depresséo nesta regido. O combustivel na
cuba, pressionado pela atmosfera, entra
em contato com o fluxo de ar a alta
velocidade. Uma parte do combustivel

evapora, enquanto outra € pulverizada em
minusculas gotas. Esta mistura percorre o
coletor de admisséao e, submetida a grande
turbuléncia, acaba por homogeneizar ao
ar. Quanto maior for a abertura da valvula
de aceleracdo maior sera o fluxo de ar que
passa através do difusor, “arrastando”
assim maior quantidade de combustivel,
aumentando o torque do motor.

2.3 - Apresentacao e disposicao dos carburadores

Os carburadores podem conter um
ou mais corpos. Nos veiculos ja
produzidos no Brasil foram aplicados
carburadores de um, dois e quatro corpos.
Aqueles carburadores de apenas um
corpo sdo chamados carburadores
simples. Os que possuem dois COrpos sao
os carburadores duplos, que podem ser do
tipo progressivo (estagiado) ou
simultaneo. Os de quatro corpos,
popularmente conhecidos como
“quadrijet”, séo bem menos utilizados, com
aplicagdo restrita a antigos motores V-8
dos anos 70 ou adaptados em motores
esportivos. Porém, neste ultimo caso,
tratam-se de carburadores importados e,
portanto, ndo serao abordados neste
manual.

Em cada corpo de qualquer tipo de
carburador serdo encontrados: difusor,
venturi e valvula de aceleragéo
(borboleta). Assim, conforme a disposi¢ao
do carburador, um corpo pode alimentar
um ou mais cilindros do motor. Os
carburadores de duplo corpo podem ser do
tipo simultaneo ou progressivo. O tipo
simultaneo é aquele em que O
acionamento do cabo do acelerador
provoca a abertura simultdnea das duas
borboletas (nos dois corpos do
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carburador). Ja os carburadores duplos
progressivos apresentam uma
caracteristica de operacao diferente: em
baixas cargas, apenas a borboleta de
aceleragéo do primeiro corpo € acionada,
ao passo que para maiores solicitagdes de
carga e rotagdo, a borboleta do segundo
corpo se abre, fazendo com que o0 segundo
corpo trabalhe em adigéo ao primeiro. Por
isto, este tipo de carburador & também
chamado de duplo corpo estagiado: o
primeiro estagio proporciona torque e
economia, condizentes com a solicitagéo
imposta em baixos regimes e o segundo
estagio proporciona a poténcia necessaria
as maiores cargas e velocidades.

E também comum a borboleta do
segundo corpo ser normalmente maior
que a do primeiro, para permitir maior
vazao de mistura ar/combustivel quando
acionada. Outro dado relevante diz
respeito ao posicionamento do carburador
em relagdo ao motor: sua instalagéo
normalmente é feita numa disposicéo tal,
que o segundo corpo € sempre mais
préximo do motor do que o primeiro. Isso
faz com que o percurso da mistura
ar/combustivel que flui do primeiro corpo
seja mais longo. Esta caracteristica
favorece a obtencéo de torque a baixas
rotagdes do motor. Da mesma forma,



@ O carburador

quando acionado o segundo corpo do Motor Coletor de
carburador, por sua borboleta de i
aceleragao (cujo diametro é maior), fluira = -
uma mistura que percorrerd o menor
caminho até as camaras de combustao, o
que proporciona maior sintonia de
frequéncia e consequlientemente, melhor
eficiéncia volumétrica, favorecendo a
poténcia em rotagdes elevadas.

/ ¥ como

2° corpo

A mistura ar/combustivel, apos sair
do carburador, passa pelo coletor de
admissdo antes de entrar na camara de
combustdo. Porém, neste percurso, esta
sujeita a perda de carga ocasionada pela
rugosidade, turbuléncia e pelas curvas do ~ coletores de admissdo de pequenos
coletor de admissdo, o que afeta sua didmetros internos favorecem o
eficiéncia volumétrica. O didametro do desempenho em baixas rotagdes. Da
coletor e as passagens entre as valvulas e mesma forma, coletores de grande
suas sedes também interferem na diametro interno proporcionam maior
eficiéncia volumétrica do motor. Os desempenho em altas rotagdes.

Televendas:

1S TEMAS  (@n2121:0777

B Pruceor
gk ReEvauLT
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At.: Senhores Reparadores,

Temos recebido regularmente para andlise em nosso departamento de garantia bombas danificadas por
contaminagdes diversas presentes no sistema de alimentagdo dos veiculos. Como nessas circunstdncias as bombas
ndo sdo cobertas pela garantia, orientamos todos os aplicadores a adotar as recomendagdes listadas a seguir a fim
de garantir o bom desempenho e a durabilidade das bombas de combustivel:

« Faca uma revisdo completa no sistema de alimentagdo antes de instalar uma nova bomba. Substitua o filtro de
combustivel e as mangueiras. Ndo se deixe enganar pela aparéncia externa, elas podem estar dobradas, restringindo
o fluxo de combustivel ou até mesmo soltando pedagos internamente. A presenca cada vez mais comum de
combustivel adulterado com solventes tem contribuido para a deterioracdo das mangueiras, que passam a soltar
fragmentos suficientes para travar as vdlvulas de entrada e saida da bomba, o que acaba inutilizando-a.

« Ao substituir o filtro, examine-o cuidadosamente. Se apresentar saturagdo suficiente para diminuir o fluxo de
combustivel, é aconselhdvel a remocdo do tanque para limpeza, especialmente nos veiculos mais antigos, onde o
tanque é metdlico e sujeito @ oxidagdo.

« Quando substituir um filtro, atente para a seta indicadora de fluxo, que deve estar apontada para o motor. Se a
posicdo for invertida, o filtro ndo iré cumprir sua fungdo e se estragard rapidamente. Para evitar vazamentos,
substitua também as bragadeiras.

Linha GM - MONZA empenar a base. A bomba deve se encaixar perfeitamente sem forcar.
A bomba da linha Monza/Kadett/Ipanema exige um pouco mais de

atengdo na hora da troca, como certificar-se de que a bomba esta  * Vire o eixo comando e veja se ele movimenta a bomba corre-
apoiada corretamente no eixo comando. Caso contrdrio, o ressalto do tamente.

comando acaba girando por cima dela, quebrando o eixo ou a base
da bomba. * Recoloque a tampa de vdlvulas com uma nova junta.

+ Para fazer uma instalacdo sem erro, retire a tampa de vdlvulas e Linha FIAT - bomba de combustivel

gire o eixo comando até ele ficar com o ressalto virado para o lado €OM vazamento de 6leo

oposto do eixo da bomba. Instale a nova bomba, ndo se esquecendo  Quando for trocar a bomba de combustivel de motores FIAT 1.0, 1.3

de colocar a junta e o espacador de baquelite. e |.5 FIASA que estiverem com vazamento de éleo na base,
troque também o guia de baquelite onde é assentada a base.

* Aproveite para fazer a limpeza no sistema de respiro de dleo do Com o calor do motor e o tempo de uso, esse guia de baquelite acaba

motor, localizado na prépria tampa. se deformando. Apertar a bomba nova em cima do guia torto
acabard entortando a base da bomba e o vazamento de dleo

« Fixe a bomba apertando as porcas de forma alternada, para ndo  continuard acontecendo.
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PERFECT CIRCLE. ATECNOLOGIA
ORIGINAL EM ANEIS DE PISTAO PARA
TODAS AS LINHAS DE MOTORES.

Os anéis de pistdo Perfect Circle sdo fabricados com os mais avangados processos e
um rigido controle de qualidade, garantindo maior economia e resisténcia para o
motor. Com Perfect Circle, seus clientes contam com a tecnologia original que
equipa motores das linhas leve, pesada, agricola e estaciondrios. Na hora da
manutencdo, exija os anéis de pistdo Perfect Circle, a tecnologia
para motor que seus clientes merecem.
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DESCRICAO E FUNCIONAMENTO
DOS SISTEMAS

Para melhor entendimento do funcionamento do carburador, ele sera dividido em 6

sistemas, que séo:

1 - Sistema principal e nivel constante;

2 - Sistema de marcha lenta e progresséo;

3 - Sistema suplementar de poténcia;
4 - Sistema de aceleragao rapida;

5 - Sistemade partida a frio;

6 - Sistemas auxiliares.

3.1 - Sistema principal e nivel constante

O sistema principal é constituido de
um giglé de combustivel, um giglé de are o
tubo misturador. O giglé de combustivel
normalmente é situado na extremidade
inferior do pogo do sistema (dentro da cuba
de nivel constante) ou alojado na parte
inferior do tubo misturador. O giglé de ar
localiza-se na extremidade superior do
tubo misturador. Estes componentes
controlam a vazdo do combustivel que
escoa até a camara de mistura do
carburador. Na parte média da camara de
mistura se encontra o venturi, cuja fungéo
sera explicada mais adiante.

Em repouso, ou em marcha lenta, o
combustivel no poco do sistema (onde
estda o tubo misturador) encontra-se no

3.1.1 - Venturi

mesmo nivel daquele existente na cuba do
carburador. No instante em que a
borboleta do acelerador é aberta, o
movimento dos @émbolos (pistées) provoca
o escoamento do ar para o interior do
motor. Na regido do venturi, este
escoamento produz uma depressao que €
transmitida, através do difusor, ao pogo do
sistema principal. O combustivel, sujeito
as diferencas de pressao, também escoa,
causando a redugéo do nivel do pogo. Os
furos existentes no tubo misturador
comecem a ficar descobertos, permitindo
a entrada de ar. Este comportamento

‘empobrece a mistura em regimes de

cargas parciais, maximizando o
rendimento térmico do motor.

E basicamente um estreitamento
da parte média da camara de mistura, cuja
funcdo é aumentar a velocidade com a
qual o ar flui para o interior do coletor de
admissdo. Assim, na regido do venturi, o

aumento de velocidade produz uma forte
depressdo (vacuo), que permite o
escoamento do combustivel proveniente
do pogo do sistema. O combustivel €
expelido por um bocal existente no difusor.




O fluxo de mistura composta pelo
ar atmosférico aspirado e pela mistura
proveniente do pogo € controlado pela
borboleta do acelerador. Quando
totalmente aberta, a vazdo de ar sera
controlada pela rotagdo do motor.

Portanto, o venturi possui duas
funcdes basicas: aumentar a velocidade
do ar admitido e aumentar a depresséo na
regiao de aspiragao de combustivel.

O venturi possui geometria
especifica e é projetado especificamente
para cada aplicagdo. Em alguns
carburadores, o venturi é removivel mas,
para efeito de manutengdo, é rara a
necessidade de sua remogao.

3.1.2 - Difusor

Descricao e Funcionamento dos Sistemas
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O ar aspirado pelo motor e
acelerado na camara de mistura do
carburador produz, como vimos
anteriormente, uma diferenca de presséo
que atua no difusor (ou pulverizador).Sua
extremidade se localiza na regido mais
estreita da cAmara de mistura: o venturi.

( Difusor }

O difusor se comunica com a cuba
de nivel constante por meio do pogo do
sistema principal, onde esta localizado o
giglé principal. Assim, a depressédo
existente ao redor do difusor permite o
escoamento do combustivel da cuba. Ao
entrar em contato com o ar em alta
velocidade na camara de mistura, o
combustivel é pulverizado imediatamente.
No difusor é iniciado o processo de

vaporizagdao do com-
bustivel, que tem

continuidade ao longo
do coletor de admis-

ol L
iy e — et
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sdo, ja devidamente
aquecido para
este proposito.
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3.1.3 - Giglé principal

Localizado na extremidade inferior
do pogo do sistema principal, tem a fungéo
de dosar o combustivel que flui da cuba
para o pogo. Trata-se de um elemento de
precisdo, confeccionado em latdo e cujo
didmetro interno controla a vazado do
combustivel.

Alguns carburadores possuem
giglé principal rosqueado diretamente na
extremidade inferior do pogo. Em outros
modelos, o giglé principal & rosqueado em
um bujdo denominado porta-giglé.
Existem ainda outros modelos, cujo giglé
principal € montado com leve interferéncia
na extremidade inferior do tubo
misturador.

Porta giglé

3.1.4 - Giglé de corregéo de ar

Giglé principal

A calibragao do giglé principal é
realizada de forma comparativa em
aparelho especial, denominado
micrébmetro de coluna. Para cada medida
de giglé existe um padréo, com o qual se
ajusta o aparelho para a realizagédo da
medi¢cdo. A precisao das medidas de
vazao dos giglés é relacionada a qualidade
dos giglés padrées, que apenas o legitimo
fabricante possui. Portando, ao substituir
giglés, tenha cautela com a procedéncia
das pecgas de reposigdo, para que a
medida do giglé seja rigorosamente a
especificada.

Assim como o giglé de
combustivel, trata-se de um componente
que contém um furo calibrado, por meio do
qual é controlada a vazédo de ar que ira
compor a mistura do sistema principal.

Localizado na extremidade superior do
pogo do sistema principal, atua como um
respiro, garantindo a aeragao do pogo do
sistema e permitindo a operacionalidade
do tubo misturador, conforme explicado a
seguir.

Giglé de
correcdo de ar
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3.1.5 - Tubo misturador

Tem a funcdo de permitir que o
débito do sistema principal varie com o
regime imprimido ao motor, mas também
que mantenha a proporcionalidade em
peso da mistura final ar/combustivel.

A atuacdo progressiva do tubo
misturador permite manter, desde os
regimes mais baixos de trabalho do motor,
acorreta relagdo em peso da mistura.

O tubo misturador & um tubo com
perfuragdoes laterais, em geometria
devidamente estudada, ao longo de seu
comprimento. Trabalha submerso ao
combustivel existente no pogo do sistema
principal. Ele possui o giglé principal em
sua extremidade inferior e o giglé de arem
sua extremidade superior. Em repouso, 0
nivel do combustivel no pogo do sistema
normalmente cobre os furos laterais do
tubo misturador ali mergulhado. Com uma
pequena abertura da borboleta do
acelerador, a depressdo do coletor de
admissao é sentida na camara de mistura
do carburador e prossegue, através do
difusor, ao pogo do sistema principal, o
qual é abastecido pela cuba de nivel
constante por meio do giglé principal. Isto
faz com que o nivel do combustivel no
pogo comece a baixar, descobrindo os
orificios do tubo misturador, por onde
comega a entrar ar proveniente do giglé de
ar. A medida que a depressdo aumenta,
mais baixo fica o nivel do pogo, mais furos
do tubo misturador séo descobertos e mais
ar € admitido pelo giglé de ar. Esta
progressividade aumenta proporcio-
nalmente o empobrecimento da mistura.
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Baixa carga: borboleta quase fechada e nivel do
combustivel no pogo do sistema praticamente igual
aodacuba.

Cargas parciais: nivel intermediario do combustivel
no pogo do sistema.

Plena carga: borboleta 100% aberta (WOT) e nivel
minimo do combustivel no pogo do sistema.
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Caso a demanda do motor
continue aumentando, o nivel do
combustivel no pogo do sistema principal
ird abaixar até, no maximo, atingir a
extremidade inferior do tubo misturador,
quando entdo o giglé de ar estara atuando
em sua plenitude. A partir deste momento,
para maiores velocidades e cargas, sera
necessario que o sistema suplementar de
poténcia (explicado mais adiante) entre
em operagdo, para providenciar o
enriquecimento da mistura em plena
carga.

Cabe aqui uma observagao
interessante. Em repouso, o nivel do
combustivel no pogo do sistema principal &
o mesmo da cuba de nivel constante. Nas
diversas condigdes de operagéo, o nivel
do pogo varia (baixa) conforme as

solicitagdes imediatas. O posicionamento
do carburador em relagao ao veiculo deve
ser tal que, de acordo com o sentido de
movimento do veiculo, a posigdo da cuba
seja anterior a do tubo misturador. Isso &
necessario para permitir o enriqguecimento
da mistura quando o veiculo percorre uma
subida - pela elevagdo do nivel do
combustivel no pogo do sistema -, e
possibilitar o empobrecimento da mistura
quando em descidas.

Portanto, é desejavel que a
passagem do combustivel da cuba para o
pogo do sistema se faga no sentido
longitudinal do veiculo. Alguns
carburadores que possuem cuba
envolvente equipam veiculos com motores
longitudinais e também modelos com
motores transversais.

Diregao do movimento
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3.1.6 - Calibrador de dessifonagem

Presente como acessorio em
alguns carburadores, trata-se de um giglé
geralmente prensado na extremidade
superior do poc¢o do sistema principal, no
lugar mais comum do giglé de corregao de
ar, que neste caso € deslocado para uma
regiao lateral do pogo.

Tem a fungdo de evitar o
“sifonamento” (percolagdo) do
combustivel da cuba, que pode provocar
“afogamento” e dificuldade de partida em
dias muito quentes, quando o
compartimento do motor atinge
temperaturas elevadas. Apos o
desligamento do motor, como ndo ha mais
troca de calor pelo sistema de
arrefecimento e nem pela renovagéo do
combustivel consumido, existe a
possibilidade de o combustivel do pogo do
sistema principal sofrer dilatagao e ter seu
nivel aumentado, podendo vazar através
do difusor para a cdmara de mistura e para
o coletor de admisséo.

Calibrador de
dessifonagem

i

3.1.7 - Valvula de agulha e boia

Tem a funcdo de controlar a
entrada de combustivel no carburador,
mantendo constante o nivel da cuba, em
quaisquer condigées de operagéo.
Localizada na entrada de combustivel, a
valvula, também conhecida como “valvula
estilete”, possui corpo com calibrador e
agulha.

O corpo da valvula normalmente é
rosqueado na tampa do carburador,
exceto nos modelos Brosol 30/34-BLFA,
que possuem valvula fixada na propria
cuba. O corpo da valvula possui uma
secdo cdnica, na qual a ponta (também
cbnica) da agulha controla a vazdo de
combustivel. Assim, a agulha, que mantem

22

contato permanente com a alavanca da
bdia, controla a vazao da valvula, abrindo
ou vedando a entrada de combustivel, e
suprindo com suficiente reserva a
demanda do motor, mesmo nos regimes
maximos de carga a que o motor pode ser
solicitado.

Para a garantia da estabilidade do
nivel de combustivel da cuba, a parte
inferior da agulha, em contato com a haste
da boia, possui um dispositivo de
amortecimento de vibragoes constituido
por mola e esfera. Assim, as oscilagdes do
nivel do combustivel ndo sdo absorvidas e
nao comprometem a vedagao da agulha
contra a sede da valvula.
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A bodia flutua parcialmente
submersa no combustivel da cuba, que lhe
fornece o empuxo necessario a vedagao
parcial ou total da valvula de agulha,
mantendo o nivel constante, indepen-
dentemente do consumo do motor.

Valvula de agulha Entrada de H P
combustivel
-

i |

Valvula de agulha
aberta

_T

- Curso da valvula

Entrada de
combustivel

Mesmo com a oscilagéo da bdia,
devido & movimentagdo do veiculo e
vibracdo do motor, o sistema garante a
estabilidade do nivel da cuba com seu
sistema de vedacdo e amortecimento. A
amplitude da oscilagdo da agulha n&o
chegaa2mm.

Curso de trabalho < 2 mm
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3.1.8 - Nivel de bdia ou altura de boia

Carburadores Brosol:

E o nivel de combustivel na cuba,
medido entre a face superior do corpo do
carburador até a superficie do liquido, sem
a junta e com a bdia devidamente
montada. Essa medigéo é realizada
em bancada e se faz abastecendo-

se a cuba e respeitando-se a pressao
de alimentagdo de combustivel de
174 mm Hg ou 0,2 Kgf/cm?
especificada pelo fabricante.

A ferramenta utilizada é o
calibre de profundidade ou o
paquimetro comum e o

abastecimento do combustivel

deve ser dotado de mandmetro para
registrar a pressao de recalque. Existem
equipamentos especificos para esta
aferigéo.

A medicao deve ser feitaem trés ou
quatro pontos distintos da cuba e o nivel &
dado pela média aritmética dos valores

Carburadores Weber:

Nos carburadores Weber, este
parametro se chama “altura de béia”. Deve
ser medido com o carburador
desmontado. A valvula estilete deve estar
instalada e a junta entre o corpo e a tampa
montada. A altura de béia compreende a
distancia entre a extremidade inferior da
béia e a face inferior da tampa, para os
modelos Weber 190, 228 e 495, medindo-
se com a tampa na posigao vertical. Para
os carburadores Weber 450 e 460, este
valor é obtido através da medigdo da
distancia entre a extremidade superior da
bdia e a face inferior da tampa.

24

medidos. Quanto menor o valor
encontrado, maior é o nivel do
combustivel, e vice-versa. Valores

diferentes dos especificados devem ser
corrigidos por meio da alteragdo da
espessura da junta da valvula de agulha
(calgo) ou através da substituigdo da boia.

Regulagem (lingueta)

s = : _‘:Itura da Béia
Altura da Boia
A altura de boia (ou nivel da cuba)
define o nivel do combustivel do pogo do
sistema, o que afeta diretamente o teor de
mistura ar/combustivel que alimenta o

motor.
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3.2 - Sistema de marcha lenta e progressao

Quando um motor funciona em
marcha lenta, a borboleta do acelerador
deve estar quase totalmente fechada. A
depressdao no difusor nestas
circunstancias € muito pequena, nao
sendo suficiente para provocar O
escoamento do combustivel. Como a
depresséo no coletor de admisséo € muito
alta, por intermédio de um “By pass”, o
combustivel é desviado do circuito
principal para um canal auxiliar, fluindo
posteriormente para o conduto,

3.2.1 - Normal

alimentando o motor. Na saida deste canal
esta localizado um parafuso em forma de
agulha, que controla o fluxo de mistura,
permitindo assim a regulagem da marcha
lenta do motor. Uma parte do ar necessario
para a combustdo é aspirada através da
prépria véalvula reguladora (borboleta) e a
outra, através de um furo calibrado,
chamado giglé de ar da marcha lenta. A
seguir sdo descritos detalhadamente os
tipos mais comuns de circuitos de marcha
lenta:

E composto de trés elementos
principais: giglé de marcha lenta, giglé de
ar de marcha lenta e parafuso de
regulagem de mistura de marcha lenta. Na
maioria dos carburadores, o combustivel
flui da cuba de nivel constante para o
sistema de marcha lenta através do giglé
principal (monojet). Ao passar pelo giglé de
marcha lenta, o combustivel & misturado
com o ar proveniente do giglé de ar de
marcha lenta. Abaixo do giglé de marcha
lenta existe um canal descendente

secao através da qual flui para o coletor de
admissao. Aregulagem deste parafuso faz
variar a vazao de mistura de marcha lenta,
controlando assim o teor da mistura
ar/combustivel, pois a formagdo da
mistura final ocorre somente no coletor de
admissdo, com o ar admitido pela “fresta”
da borboleta do acelerador Esta “fresta” é
controlada pelo parafuso de batente da
borboleta.

deste sistema, onde é formada a
mistura primaria que escoa em
direcdo ao parafuso de dosagem.
Neste trajeto, a mistura
primaria & empobrecida pelas

entradas adicionais de ar,
feitas pelos mesmos orificios
que executam a fungdo de
alimentagdo de combustivel
para a progressao da
aceleragdo (explicado mais
adiante).

il‘,'ﬂﬂ\l\‘,'.‘ﬂ\‘l\ To
VAT &
J |

A mistura passa
entdo pelo parafuso de
regulagem, que controla a
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3.2.2 - Suplementar

O sistema suplementar de marcha
lenta € composto pelo giglé de marcha
lenta, pelo giglé de ar de marcha lenta, um
parafuso de mistura de marcha lenta e um
parafuso adicional de regulagem de
mistura suplementar de marcha lenta.
Assim como no sistema normal de marcha
lenta, o giglé de marcha lenta e o giglé de
ar de marcha lenta dosam,
respectivamente, o combustivel e o ar para
o canal de marcha lenta. O combustivel
que chega ao giglé de marcha lenta sai da
cuba de nivel constante e passa antes pelo
giglé principal.

Nesse sistema, a mistura de ar e
combustivel formada a partir do giglé de
marcha lenta é dividida em duas
trajetérias: uma que € conduzida ao
parafuso de regulagem normal de mistura

(situado na saida do circuito de marcha
lenta) e outra que é direcionada ao
parafuso de regulagem suplementar de
mistura (By-par), localizado apdés o
parafuso de regulagem normal de mistura.

Assim como no sistema normal de
marcha lenta, o combustivel que flui pelo
giglé de marcha lenta, apds sua
passagem, & adicionado ao ar proveniente
do giglé de ar de marcha lenta. E entdo
formada a mistura primaria de marcha
lenta, ja no canal descendente do circuito,
onde existe uma bifurcacdo que dara
origem ao fluxo de mistura direcionado ao
parafuso de mistura suplementar (By-par).
Este fluxo de mistura € empobrecido por
uma entrada adicional de ar, oriunda da
camara de mistura.

A

normal de mistura de

Parafuso de regulagem
marcha lenta

suplementar de mistura

{Parafuso de regulagem]
(By-par)
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O canal descendente do circuito de
marcha lenta conduz o outro fluxo de
mistura ao parafuso de regulagem normal
de mistura, porém antes este fluxo é
também ligeiramente empobrecido, pois
recebe ar proveniente da camara de
mistura, pelos mesmos orificios que atuam
como furos de progressao de aceleragéo
(explicado mais adiante). Portanto, ocorre
um grande empobrecimento da mistura,
uma vez que é adicionado ar nos dois
percursos distintos que constituem os
condutos de marcha lenta. Por fim, os
fluxos de misturas distintos se convergem
e se unem no orificio de saida, existente
logo apdés o parafuso suplementar. A
mistura final sera formada somente no
coletor de admissdo, com o ar admitido
pela fresta entre a borboleta do acelerador
e abase do carburador.

Os carburadores que utilizam este
sistema ndo possuem regulagem de
posicdo da borboleta do acelerador
(parafuso batente). A posicéo correta
inicial da borboleta é fixada e lacrada pelo
fabricante. Assim, a regulagem de rotagao
da marcha lenta se faz por meio do
parafuso suplementar de mistura (By-par),
o qual controla a segdo pela qual flui a

3.2.3 - Sénico

mistura existente nos dois condutos.

O parafuso de regulagem normal
de mistura, por sua vez, determina o teor
de ar/combustivel contido na mistura final,
uma vez que este parafuso controla a
proporgdo proveniente do canal
descendente que ird compor a mistura
final. Como o fluxo de mistura que segue
no canal descendente é mais rico do que
aquele conduzido ao parafuso
suplementar, a abertura do parafuso
normal torna a mistura final mais rica.

A vantagem do sistema
suplementar de marcha lenta em relagao
ao sistema normal € que, ao regular a
rotacdo de marcha lenta, a posigao
angular da borboleta ndo é alterada. Logo,
a fresta entre a borboleta e a base do
carburador permanece a mesma e a
relagdo ar/combustivel da mistura final nao
se altera.

Portanto, uma vez assim fixado o
percentual de CO por meio do parafuso
suplementar de mistura (By-par), é
possivel alterar a rotagao da marcha lenta
sem variar a composi¢do da mistura ou a
emissao de CO no escapamento.

O sistema sbnico de marcha lenta
possui giglé de marcha lenta, giglé de arde
marcha lenta e parafuso de regulagem de
mistura de marcha lenta. O combustivel
sai da cuba de nivel constante, passa pelo
giglé principal, € dosado no giglé de
marcha lenta e misturado ao ar que entra
pelo giglé de ar de marcha lenta. Assim
como nos outros sistemas de marcha
lenta, forma-se entdo a emulsao primaria,
que percorre o canal descendente do

circuito, em direcdo ao parafuso de
regulagem. Antes de atingir o parafuso de
regulagem, esta mistura primaria é
empobrecida pelo ar que entra através dos
furos de progressdao. A diferenca em
relacdo ao sistema normal é que, antes de
atingir o coletor de admissdo, mais ar é
adicionado a esta mistura, por meio de um
canal que liga o orificio de descarga do
sistema a cadmara de mistura, acima da
borboleta do acelerador.
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A vantagem deste sistema é a
maior velocidade imprimida a saida da
mistura para o coletor de admissdo,
causada pela corrente extra de ar
adicionada a saida do sistema, o que
proporciona melhor homogeneizagao da
mistura e consequente redugdao na
emissdo de CO e melhor estabilidade da

marcha lenta.

Alguns carburadores Brosol
apresentam ainda um canal descendente,
cuja tomada se localiza proxima a segéao

3.2.4 - Monojet / Bijet

mais estreita do venturi, que conduz mais
ar para a mistura final de marcha lenta,
passando pelo parafuso de ar de marcha
lenta. Neste caso, trata-se realmente de
um parafuso de regulagem de ar. Aposicao
fechada do parafuso produz uma mistura
mais rica e a posi¢cao totalmente aberta
produz uma mistura pobre. Aregulagem de
mistura de marcha lenta devera ser
realizada com um analisador de CO, para
garantir a regulagem dentro dos limites
especificados pelo fabricante.

Trata-se de uma nomenclatura
criada por um fabricante de carburadores
(Brosol) para identificar a disposigao do
sistema de marcha lenta em relacdo ao
giglé principal. Os sistemas de marcha
lenta abastecidos pelo giglé principal sdo
denominados Monojet. Ja os sistemas de
marcha lenta abastecidos diretamente
pela cuba, sem passar pelo giglé principal,
sao denominados Bijet.

Os sistemas de marcha lenta em
disposicao Monojet interrompem o

fornecimento de mistura quando a
depresséo existente nos orificios de saida
de marcha lenta é igualada pela depressao
atuante no sistema principal, pois o
combustivel ira fluir somente pelo difusor.
Nos carburadores com disposi¢cao Bijet, o
sistema de marcha lenta somente
interrompera o fornecimento de mistura
quando a depressao atuante nos orificios
de saida for nula, o que ocorre em regimes
de rotagado e carga elevadas, com grande
abertura da borboleta do acelerador e
baixa depressao no coletor de admissao.
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3.2.5 - Progressao
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No instante em que a borboleta do
acelerador é aberta, uma quantidade de ar
muito grande é aspirada pelo coletor de
admissdo, tornando a mistura pobre e
insuficiente para alimentar o motor. A parte
de combustivel que deveria ser aspirada
ndo consegue passar pelo circuito
principal, porque a depressao abaixo da
borboleta & maior que no difusor. O

combustivel ndo pode ser injetado, pois a
valvula borboleta esta quase fechada, nao
permitindo a sua passagem. Para evitar
este inconveniente, sao feitos furos acima
do orificio de saida do combustivel para
marcha lenta, que introduzem combustivel
adicional durante a abertura progressiva
da borboleta.
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O circuito de marcha lenta
abastece também o sistema de
progressdo. Os furos (ou fenda,
dependendo do carburador) se localizam
no canal descendente do circuito de
marcha lenta, ligeiramente acima da
borboleta do acelerador (em posigéo
fechada). A abertura da borboleta
“descobre” os furos (ou fenda), fazendo
com que a depressdo do coletor seja
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sentida nos furos de progressao, por onde
passara entdo a fluir um volume adicional
de mistura que compensara a entrada
adicional de ar provocada pelo aumento da
abertura da borboleta. A alimentagdo do
motor nesta condigao é feita pelo sistema
de marcha lenta juntamente com o sistema
de progressao de aceleragéo, até que o
sistema principal (explicado mais adiante)
possa atuar.
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3.2.6 - G{grlé e interruptor de marcha lenta

O giglé de marcha lenta faz a
dosagem do combustivel necessario a
formacao de mistura de marcha lenta e
abastece também o sistema de
progressdo. E fabricado em latdo e pode
ser simples ou combinado com um
calibrador de ar (giglé de ar de marcha
lenta), unidos por um tubo misturador,
bastante comum em carburadores Brosol.

Alguns carburadores sao dotados
de interruptor de marcha lenta: um
dispositivo eletromagnético que

interrompe o fluxo de combustivel para
marcha lenta, no nivel do giglé de marcha
lenta, para impedir a formagao de mistura
de marcha lenta e possibilitar a aspiragéo
de apenas ar pelo sistema. Possui uma
agulha que interrompe o fluxo de
combustivel, evitando, no desligamento do
motor, a presenca de combustivel na
camara de combustdo para evitar a
diluicao do lubrificante.

Interruptor de
mistura

Giglé de
marcha lenta

3.2.7 - Interruptor de mistura

A funcao do interruptor, em
alguns carburadores, é executada
por um dispositivo semelhante
chamado interruptor de
mistura, que neste caso
bloqueia a saida da mistura na
base do carburador, junto ao
orificio de descarga do
sistema.

Interruptor de
mistura

1A%)
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3.2.8 - Giglé de ar e calibrador de corregao de ar de marcha lenta

N&ao somente o proprio giglé de ar
de marcha lenta atua como orificio para
emulsdo de ar no combustivel, mas
diversos outros elementos executam esta
funcao.

Distribuidos ao longo do canal
descendente de marcha lenta, os
calibradores de ar de marcha lenta tém a
fungéo de dosar de forma progressiva o ar
adicionado ao combustivel fornecido pelo
giglé de marcha lenta, para formar a
mistura de marcha lenta. Em geral o
primeiro giglé de ar de marcha lenta se
localiza logo acima do giglé de marcha
lenta. O segundo calibrador de ar
normalmente se encontra no canal
descendente do sistema e se liga a regiao
mais estreita da camara de mistura. Abaixo
deste ainda existem os furos de

Giglé de ar de
marcha lenta

progressao (ou fenda), que atuam como
calibradores de ar enquanto a borboleta do
acelerador estiver fechada. A propria
borboleta, por sua vez, também atua como
um calibrador de ar, devido a fresta entre
elae abase do carburador.

Em alguns carburadores, como o
Brosol 2E, a borboleta do acelerador
possui um pequeno furo, que faz a ligagao
entre a cAmara de mistura e o coletor de
admissdo. Nestes casos, este orificio é
também considerado um calibrador de ar
de marchalenta.

Todos estes calibradores de ar
existentes no circuito de marcha lenta
ajudam a formar uma emulsao facilmente
pulverizavel e de facil vaporizagao.

= bbby 'l 3
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Calibrador de ar
(fu

ros de progressao)
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Frestas entre a
borboleta e a parede

31




Descricao e Funcionamento dos Sistemas

3.2.9 - Abertura fixa de marcha lenta

Alguns carburadores 1

possuem a posic¢ao inicial da

borboleta do acelerador )

fixada e lacrada pelo
fabricante. Os carbu-
radores de corpo

AP

duplo apresentam a
posigdo inicial da
borboleta do segundo
corpo também lacra-
da. Essa posigao
inicial constante é um
pardmetro denominado
abertura fixa de
marcha lenta.
Esta abertura

p—_—

=

S |
determina o : :
volume de ar
aspirado pelo motor, em regime de marcha
lenta, que compde a mistura final de
marcha lenta formada no coletor de
admissdo, conforme ja mencionado. O
valor correto de abertura especificado pelo
fabricante deve ser identificado na tabela

i
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de regulagem, no mddulo final deste
manual.

O procedimento para regulagem
da abertura fixa de marcha lenta deve ser
realizado com critério, para evitar
irregularidades de marcha lenta e
dirigibilidade ruim em baixas rotagdes.
Para regular esta abertura (nos
carburadores Brosol), solte

insira entre ele e seu
batente um
calibrador de lamina
com espessura de
0,1 mm. Aperte o
parafuso até que
encoste levemente
nalamina de 0,1 mm
e em seguida, retire
novamente a lamina. Gire o
parafuso no sentido horario, o
nimero de voltas especificado para o
carburador em questao.
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3.2.10 - Posicionador pneumdtico para ar condicionado (Kicker)

Veiculos equipados com ar
condicionado necessitam de um
dispositivo para compensar a queda de
rotacdo na marcha lenta, provocada pela
carga adicional aplicada no motor quando
o ar condicionado é ligado.

O dispositivo pneumatico,
chamado Kicker, responsavel por
compensar automaticamente a queda de
rotacdo, utiliza a depressao existente no
coletor de admissao para sua atuagao.

Valvula
eletromagnética
de duas vias

.................

Mola

Posicionador
pneumatico

il

A céamara do posicionador
pneumatico possui uma tomada de vacuo
ligada ao coletor de admiss&o. Assim, com
o motor em funcionamento, a depressao
do coletor de admissédo € transmitida a
camada do dispositivo, o que faz com que
o diafragma do posicionador venca a agao
da mola e ndo exerga agao sobre a posi¢ao
da borboleta do acelerador.

Uma valvula eletromagnética de 2
vias comanda a acgdo do posicionador
pneumatico. Ao ser acionado o ar
condicionado, a valvula eletromagnética
se abre, permitindo a comunicagao entre a
camara do posicionador pneumatico e o ar
atmosférico. Com isto, a pressao
no interior da camara do
posicionador se eleva e a mola
empurra a alavanca que posiciona
a borboleta do acelerador,
causando a elevagao da rotagao
da marcha lenta. A entrada adicional de ar
oriunda da valvula eletromagnética de 2
vias também auxilia a elevacao da rotagao.
Um parafuso batente regulavel existente
na haste do atuador permite a regulagem
do comprimento da haste e, por
conseguinte, da abertura da borboleta e do
valor da rotagdo quando acionado o ar
condicionado.

3.2.11 - Fatores que interferem na marcha lenta e progressao

Diversos fatores néo relacionados
ao carburador afetam a marcha lenta,
como: desgaste interno no motor, vélvulas
desreguladas, mé vedagao das valvulas,
respiro do carter obstruido, sistema de
ignigédo deficiente, entradas falsas de ar
entre o coletor de admissdo e o bloco,
sincronismo do motor, etc.

No carburador, os giglés de marcha
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lenta ou de ar parcialmente ou totalmente
entupidos prejudicam a marcha lenta,
assim como entrada falsa de ar pela base
do carburador ou pela mangueira do servo
freio, valvula de maxima ou de poténcia
com membrana furada, nivel da cuba
muito elevado, borboleta do acelerador
com eixo desgastado, borboleta do
segundo estagio que nédo fecha totalmente
pela agédo de suamola, etc.
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3.3 - Sistema suPlementar de Eoténcia

O motor, quando esta préximo a
maxima poténcia necessita de mistura
rica. Em alguns tipos de carburador, o
circuito principal, por ndo ser capaz de
produzir um aumento substancial de
combustivel, torna necessaria a
interferéncia de outro sistema. O sistema
usado é o circuito suplementar de
poténcia, que tem a fungéo de enriquecer a
mistura quando o motor trabalha em

elevados regimes de carga e rotagao.
Podem ser dos seguintes tipos: valvula de
maxima, aerodinamico (mais utilizados) e
pistdo de vacuo, presente nos
carburadores mais antigos.

Alguns carburadores possuem
dois sistemas suplementares de poténcia,
para melhor eficiéncia.

3.3.1 - Valvula de maxima e calibrador

Instalada na cuba do carburador, a
valvula de maxima em geral apresenta
formato triangular. Seu comando de
atuagdo €& pneumatico. A valvula é
constituida por uma mola e uma
membrana. Quando aberta, a valvula
permite a passagem de um volume extra
de combustivel da cuba para o pogo do
sistema principal ou diretamente para a
camara de mistura do carburador.

Uma das faces da membrana tem
comunicag¢ao com o coletor de admisséo,
de onde vem o sinal de vacuo que
comanda seu acionamento. A tomada de

|
A

vacuo, abaixo da borboleta do acelerador,
faz com que, estando a borboleta fechada,
a depressao alta gerada pelo motor ajude
o diafragma a vencer a agdo da mola, de
forma afechar a passagem de combustivel
da valvula de maxima. Ao ser acelerado o
motor, a depressao no coletor cai e a mola
da valvula de maxima é capaz de
“empurrar” o diafragma, abrindo a
passagem de combustivel.

Um calibrador (ou giglé) da valvula,
instalado entre a prépria valvula e seu local
de débito, dosa este combustivel adicional
que ira enriquecer a mistura. Assim, é
garantida a corregcao da mistura
ar/combustivel nos regimes de carga,
independentemente da rotagao. O volume
escoado através da valvula depende
da vazao do calibrador e da carga da

Valvula de

mola da valvula, que se opde a
depressdo transmitida pelo
coletor de admisséo e define a
regido de vazao por onde o
combustivel flui da cuba para a
valvula de maxima. Quanto
mais elevada a carga da mola,
a valvula se abre com cargas
mais baixas do motor e
permanece aberta por mais

(Caiibrador) maxima

(Diafrag ma)

tempo.
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3.3.2 - Sistema suplementar aerodindmico

E constituido basicamente de um (Tubode saida )

tubo de saida, localizado préximo a borda
inferior da borboleta do afogador e
direcionado para a camara de mistura

Calibrador de ar

e

-
' Calibrador

do sistema
suplementar

do carburador, ligado a um outro
captador (ou pescador) de

combustivel mergulhado no interior
da cuba. Essa captacdo de
combustivel é feita por meio de um
canal usinado no préprio corpo do
carburador, que liga a cuba ao tubo de
saida localizado na tampa do carburador.

Nos regimes de baixa
carga, a depressao que se forma

na extremidade do tubo ndo é
suficiente para aspirar combustivel
pelo sistema suplementar aerodinamico.
Entretanto, nos elevados regimes de carga
do motor, a depressao na extremidade do
tubo atinge um valor capaz de arrastar
combustivel do tubo do sistema
suplementar aerodindmico, o que
promove o enriquecimento complementar
de combustivel, que é feito de forma
progressiva, até que o regime mais
elevado do motor seja atingido, quando
entdo o enriquecimento & maximo. A
velocidade do ar na camara de mistura do

3.3.3 - Pistao injetor

carburador faz baixar a pressao, aspirando
combustivel do tubo de saida e corrigindo
arelacéode mistura.

Quando no captador existir, acima
do nivel da cuba, um orificio ligando o
circuito do sistema suplementar ao ar
atmosférico, o sistema sera areado
através de um tubo e havera a aspiragao
de uma pré-mistura (mistura primaria) para
o enriquecimento da mistura
ar/combustivel nos regimes elevados de
carga do motor.

Comum somente nos
carburadores mais antigos, €
comandado pneumaticamente,
assim como a valvula de maxima. Na
base do pistdo sdo fixadas uma
haste e uma mola. O pistdo desliza
no interior de um cilindro e sua face
superior esta sujeita a acgdo da
depressao do coletor de admissao,
de onde parte o sinal pneumatico
para seu acionamento.

P/ coletor de admissé@o
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Giglé principal
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3.4 - Sistema de aceleracao rdpida

3.4.1 - Bomba de aceleracao rapida

Ao impulsionarmos o pedal do
acelerador, a valvula de aceleragao abre,
permitindo a entrada de uma grande
quantidade de ar. Entretanto, este
aumento do fluxo de ar néao é
acompanhado por um proporcional
aumento do fluxo de combustivel, devido a
sua inércia. Isto ocasiona um
empobrecimento brusco da mistura,
justamente quando o motor mais necessita
de seu enriquecimento. Como resultado,
ndo havera aceleracdo alguma, ou quando
muito, esta se dara de maneira hesitante,
ao invés de ser rapida e continua, como
desejado. Para evitar que isto ocorra, é
necessario injetar uma maior quantidade
de combustivel no carburador. Para tanto,
€ usada uma bomba ligada a borboleta de
aceleragdo de modo que, quando o
acelerador for acionado, abrindo a valvula,
uma alavanca comandara a bomba, que
injetara uma quantidade extra de

VI

combustivel. Existem dois tipos de
bombas mais usadas, que sdo: a
diafragma, presente nos carburadores
mais modernos, e a pistdo, comum
naqueles mais antigos.

Na maioria dos carburadores, a
bomba de aceleragao rapida € constituida
de uma membrana que se movimenta
dentro de uma céamara, quando
pressionada por uma alavanca ligada ao
eixo da borboleta do acelerador. Uma mola
interna a cdmara mantém a membrana em
sua posi¢ao inicial. O movimento de
abertura da borboleta do acelerador faz a
alavanca de ligagao pressionar a
membrana, fazendo com que o
combustivel do interior da bomba seja
langado na camara de mistura, através do
injetor, juntando-se ao fluxo de ar aspirado
pelo motor e provendo o necessario
enriguecimento momentéaneo da mistura
admitida.

Uma valvula de esfera localizada
na entrada desta cémara permite a
entrada de combustivel e impede o seu
retorno para a cuba. Outra valvula,
localizada na saida da camara, impede a
entrada de ar quando a camara
estiver sendo abastecida
pelavalvula de entrada.

A quantidade de
combustivel langada no fluxo
de combustivel para cada
acionamento completo da
bomba é determinada pela
especificagao de cada
bomba de aceleragao rapida.
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3.4.2 - Tubo injetor e retorno

Também chamado de

HTubo injetor)

gargulante de aceleragéo, faz a
ligacdo entre a cAmara da bomba de
aceleragao rapida e a camara
de mistura do carburador. O

( Membrana

injetor possui um orificio
calibrado que direciona o jato de
combustivel e determina a
duragdo (tempo) em que o
combustivel da bomba de aceleragao
sera injetado. O volume de
combustivel injetado né&o
depende do injetor, mas do
volume da camara da bomba

Mola

===

de aceleracdao rapida

deslocado pela membrana.

Portanto, a calibragdo do tubo injetor ndo
interfere no volume de combustivel
injetado, mas na duragdo (tempo) da
injecdo deste combustivel. Tubos injetores
com maiores calibragbes permitem
tempos de injecdo menores, pois O
escoamento de combustivel se fara mais
rapidamente, enquanto menores
calibragdes acarretam maiores tempos de
injecdo.

Muitas versbes a gasolina de
diversos carburadores apresentam
retorno da bomba de aceleragao. Nestes
casos, a calibragdo do tubo injetor interfere
ndo somente no tempo de inje¢cdo, mas
também no volume de combustivel
injetado, pois a alteragédo da restrigdo do
tubo injetor provoca variagdo na pressao
interna da camara da bomba de
aceleragcdo, de forma a aumentar ou
diminuir o volume de combustivel que
retorna a cuba pelo orificio calibrado do
retorno. Portanto, nos carburadores que
possuem retorno da bomba de aceleragéo
para a cuba, a calibragdo do tubo injetor
afeta o volume de combustivel injetado e o
tempo de injegdo, enquanto nos demais
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carburadores somente o tempo de inje¢ao
é afetado pela calibragédo do tubo injetor.

No instante em que a borboleta do
acelerador é acionada, o deslocamento da
membrana da bomba de aceleragao
rapida faz sair pelo tubo injetor um volume
de combustivel em forma de jato, que deve
passar livremente entre a borboleta e o
corpo do carburador, ou em local
especifico determinado pelo fabricante. O
local de incidéncia do volume injetado é
denominado “alvo do jato” do injetor.
Alguns carburadores possuem o
alojamento do tubo injetor em posigéo fixa
e nao permitem regulagens. Em outros
modelos, porém, é possivel a
movimentagao angular do tubo injetor. Ele
deve ser regulado conforme especificado
nas tabelas de regulagens apresentadas
no médulo final deste manual. Para cada
aplicacao existe um unico posicionamento
correto do injetor. Posicionamentos
diferentes do especificado implicam em
alvos incorretos do jato de combustivel, o
que afeta a homogeneizagdo da mistura
durante a aceleragdo e prejudica as
respostas do motor nas aberturas rapidas
da borboleta.

et e . e
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O procedimento de ajuste deve ser
realizado com o motor desligado. Para a
regulagem do alvo do jato, deve-se instalar
o tubo injetor em seu alojamento e
movimenta-lo ligeiramente, até que seja

atingida a posicao desejada. Abra a
borboleta do acelerador e confira se o alvo
do jato esta correto. Certifique-se de que o

tubo injetor esteja corretamente instalado
em seu alojamento.
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3.4.3 - Volume de bomba por golpe (em cm’)

E o volume de combustivel injetado
pela bomba de aceleracdo rapida na
camara de mistura do carburador, durante
uma abertura total da borboleta do
acelerador, isto é: a movimentagdo da
borboleta, desde a posigéo fechada até a
posigao totalmente aberta faz a bomba de
aceleracdo injetar um determinado volume
de combustivel. A este volume chama-se
“volume de bomba por golpe” e pode ser
especificado pelo fabricante em mililitros
ou cm®. Os fatores que interferem no
volume da bomba por golpe sdo o volume
interno da camara da bomba e o curso da

membrana. Varios carburadores possuem
porca de regulagem para alteragdo do
deslocamento da membrana e ajuste do
volume injetado. Outros modelos
apresentam volume de bomba fixo, sem
possibilidade de ajuste. Para estes, basta
que os componentes estejam em bom
estado e corretamente montados, para
que o volume injetado esteja dentro das
especificagdes. Nesses carburadores, ao
invés da haste de acionamento, existe um
came no qual desliza um rolete existente
na alavanca da bomba de aceleragao
rapida.

3.4.4 - Fatores que interferem nas aceleragbes rdpidas

- Volume de bomba diferente do
especificado;

- Vélvulas de retengdo da bomba de
aceleragdo rapida com vedacgéo
deficiente;

- Obstrugao parcial ou total do tubo injetor;

- Alvo do jato do injetor incorreto.

Problemas no sistema de igni¢éo
(ignigdo atrasada, bobina com problema
de isolamento, rotor com resisténcia alta,
cabos defeituosos, tampa do distribuidor
danificada), sincronismo incorreto do
motor, temperatura do coletor de admissao
inadequada, entre outros, também
prejudicam a aceleragao rapida.

3.5 - Sistema de partida a frio

Tem a finalidade de facilitar a
entrada em funcionamento do motor,
quando esta frio. Sem a ajuda deste
circuito, os condutos de aspiragao, por
estarem a temperatura baixa, provocarao
a condensagdo de uma parte do
combustivel, tornando a razdo ar/vapor
insuficiente para dar a partida no motor.

E constituido de uma borboleta na
entrada principal de ar (borboleta do
afogador), que deve estar fechada para
que seja viavel a partida do motor
enquanto frio. O fechamento da borboleta

39

do afogador leva a uma pequena abertura
da borboleta do acelerador, devido a
ligagdo mecéanica (alavancas) existente
entre ambas as borboletas.

Durante a partida, a depressdo
criada pelo motor arrasta combustivel dos
diversos circuitos existentes, o que leva a
formagéo de uma mistura rica, necessaria
a partida em temperaturas baixas. Neste
combustivel fornecido em excesso,
mesmo que haja uma condensagéo
parcial, o restante sera suficiente para
provocar partida no motor. Apoés a partida,

P e e e e et T s
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para manter seu funcionamento, o motor
necessita de um volume de ar superior
aquele permitido pela borboleta do
afogador fechada. Entdo, acionada pela
depresséo, a borboleta do afogador abre-
se ligeiramente, o que provoca o
empobrecimento da mistura e permite a
continuidade do funcionamento do motor.

Nos veiculos a alcool existe um
reservatorio de gasolina e uma bomba

Descricao e Funcionamento dos Sistemas

elétrica, que injeta gasolina na camara de
mistura do carburador por poucos
segundos, o suficiente para agilizar a
partida em temperaturas ambientes
baixas. Este sistema normalmente conta
com uma eletrobomba similar a do lavador
do para-brisa e seu acionamento se faz
quando a temperatura do liquido de
arrefecimento do motor reduz abaixo de
& g

3.5.1 - Abertura positiva com afogador

E a abertura da borboleta do
acelerador gerada pelo acionamento do
afogador. Necessaria para imprimir uma
rotacdo superior @ da marcha lenta quando
é dada a partida a frio, esta abertura é
verificada entre a borboleta do acelerador
(na regidao em que a borboleta se abre em
direcado ao coletor de admissado) e a base
do carburador (parede). Sua verificagéo é
feita com ferramenta especifica, similar a

um pino cilindrico com diametro controlado
que devera passar a abertura e aferir sua
regulagem. O ajuste da regulagem pode
ser realizado de duas maneiras, conforme
o modelo do carburador: através do
parafuso que desliza sobre a alavanca de
fechamento da borboleta, ou por meio da
variacdo do angulo da haste de ligagao do
afogador ao acelerador.
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3.5.2 - Abertura positiva do afogador apés partida (mecanica)

Conforme ja citado, ap6s a partida corpo do carburador quando o afogador
a frio, a borboleta do afogador é aberta esta acionado, para impedir sua agao em
devido a depressao existente do coletor de baixas temperaturas do motor.
admissdo. Porém, qualquer acado do
condutor sobre o pedal do acelerador (que O controle da abertura positiva
acionara a borboleta do acelerador) fara mecanica do afogador apés a partida
com que a depressdo caia, ocasionando também ¢é feito por um pino cilindrico,

novamente o fechamento da borboleta do inserido entre a borboleta e a tampa do
afogador, prejudicando o funcionamento carburador. A regulagem normalmente é
do motor e enriquecendo demasiada- feita pela atuagdo em um parafuso com um

mente a mistura. Para evitar este pino, que gira fora de centro. O valor de
inconveniente, o afogador é dotado de um abertura é fornecido pelo fabricante.
estagio intermediario que devera ser
usado quando o condutor desejar sair com
o motor ainda frio. Este estagio

intermediario corresponde a abertura —=====
mecanica da borboleta do afogador que
impossibilita seu fechamento, mesmo
quando o pedal do acelerador é
completamente acionado.

Normalmente existe também
uma ligagdo mecanica que impede a
abertura da borboleta do segundo

3.5.3 - Abertura positiva do afogador apés partida (automatica)

. Haste Cépsula

Este sistema faz com que a pneumatica
borboleta do afogador abra-se, com o d?;gﬁ‘_’gg&g;a
motor frio e o afogador acionado, apds os
primeiros giros do motor, possibilitando a
continuidade do funcionamento do motor.
Um dispositivo constituido de mola e
membrana possui uma haste ligada a uma

i

alavanca que movimenta a borboleta do \
afogador. Apés o motor entrar em (Diafragma)) ( Mola

funcionamento, a depressédo existente no
coletor de admissao é transmitida a uma

das faces da membrana. Assim, a W
depressdo vence a agdo da mola e de vécuo

movimenta a haste que abre a borboleta
do afogador. Esta abertura & denominada ‘—‘

automatica.
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O valor da abertura, especificado
pelo fabricante, deve ser aferido também
com o uso de um pino calibrador cilindrico,
inserido entre a borboleta e a tampa do
carburador. Aregulagem desta abertura se
faz pela movimentagdo de um parafuso
batente localizado na tampa do dispositivo
(membrana), que controla o deslocamento
da haste.

Descricdo e Funcionamento dos Sistemas

Parafuso de regulagem

3.5.4 - Tempo de abertura do afogador automatico

Os carburadores que possuem
“afogador automatico” sdo dotados de um
dispositivo semi-automatico de partida a
frio, cuja atuagao é feita por um bimetal
sensivel a variagdo de temperatura. A
variagdo de temperatura gera, por
dilatagdo térmica, a contragdo ou a
distensdo do bimetal, o qual movimentara
a haste ligada ao eixo da borboleta do
afogador. Assim, baixas temperaturas
ambientes fazem com que o bimetal cause
o fechamento da borboleta do afogador.
De forma analoga, o aumento da
temperatura gera a abertura progressiva
da borboleta do afogador. Esta mola pode
ser aquecida pela agua do sistema de
arrefecimento do motor ou por uma
resisténcia elétrica. A temperatura do
bimetal obedece a variagao de
temperatura do liquido do sistema de
arrefecimento do motor ou de uma
resisténcia elétrica que aquece o
bimetal quando a chave de ignigao é
ligada.

Na partida a frio, a mola
bimetalica que esta fria, mantém a
borboleta do afogador totalmente
fechada. Apdés o inicio do funcionamento
do motor, um dispositivo pneumatico
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composto por um “Pull Down” (capsula
pneumatica) e uma valvula “delay” gera
uma pequena abertura retardada, para
evitar que o motor fique totalmente
afogado. Conforme o aquecimento do
motor, o liquido de arrefecimento e a
resisténcia elétrica comegam a aquecer a
mola bimetalica que, por sua vez, causa a
abertura da borboleta do afogador. A
abertura gradual da borboleta é dosada de
forma a proporcionar boa dirigibilidade ao
veiculo. :

Dispositivo semi-automatico de partida a frio
(bimetal)
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Uma vélvula denominada “One
Way” se abre, durante a primeira partida
do motor, quando frio, e transmite a
depresséo do coletor de admissao para o
“Pull Down” e o avango a vacuo do
distribuidor. Caso o motor pare de

Capsula
pneumatica
desafogadora
(Pull Down

funcionar apés a primeira partida, a valvula
“One Way” permanecera fechada, o que
mantém aplicada a depressao no “Pull
Down” e no dispositivo de avango a vacuo.
Havera entao uma pequena abertura na
borboleta afogadora, necessaria para
evitar um excessivo enriquecimento nas
préximas partidas, o que poderia “afogar” o
motor e prejudicar o catalisador.

=
- C O
Valvula
delay

Valvula
One Way

Nos veiculos equipados com este
dispositivo, o procedimento para partida a
frio consiste em pressionar levemente o
pedal do acelerador antes de se dar
partida no motor, para acionar o dispositivo
e fechar a borboleta do afogador. A
temperatura ambiente determina se o
fechamento sera total ou parcial; em geral,
para temperaturas iguais ou inferiores a
17 °C ocorrera o fechamento total.

O tempo gasto, logo apos a partida
do motor, para que a borboleta saia de sua
posigao totalmente fechada, e atinja sua
posicao totalmente aberta, € chamado
“tempo de abertura”. Este parametro é
determinado pelo fabricante. Obviamente,

esta medida se faz considerando um
sistema de arrefecimento em perfeito
estado, para que o tempo de aquecimento
do motor néo interfira no tempo de
abertura do afogador automatico.
Deformacgoes no bimetal, excesso de atrito
no mecanismo, danos na resisténcia
elétrica (se houver) e montagem incorreta
do bimetal podem afetar o correto tempo
de abertura do afogador automatico.

Na tampa do carburador e na
tampa que contém o bimetal existem
marcas de referéncia que devem ser
alinhadas durante a montagem, pois
determinam a correta posigdo destes
componentes.
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3.5.5 - Fatores que interferem na partida a frio

Diversos e variados fatores afetam
a partida a frio, tal como a qualidade do
combustivel e as condigoes mecanicas do
motor. Assim, para uma analise especifica
nos componentes e fungdes do
carburador, deve-se eliminar a
possibilidade de problemas originados por
outros sistemas. Portanto, certifique-se de
gue o sistema elétrico esteja em boas
condigdes, bem como o sistema de ignigao
(distribuidor, cabos, velas, “ponto”, rotor,
tampa, platinado, etc). Assegure-se de que
a bateria possui carga suficiente para dar
partida no motor.

Os motores a alcool possuem
reservatorio auxiliar de gasolina para
partida a frio. Em temperaturas iguais ou

inferiores a 16 °C, este sistema injeta uma
pequena quantidade de gasolina no
carburador, suficiente para que, com o
carburador em bom estado, apenas uma
“‘injetada” seja suficiente para a partida do
motor. Se este sistema nédo estiver
operante, havera grande dificuldade de se
ligar o motor em baixas temperaturas
ambientes.

Especificamente nos carbura-
dores, varios componentes podem
ocasionar dificuldade de partida a frio,
como: borboleta do afogador e seus
comandos, a borboleta do acelerador,
borboleta do segundo estagio parcial-
mente aberta devido ao eixo “emperrado”,
nivel de cuba, altura de boia, etc.

3.6 - Sistemas auxiliares e controle de emissoes

Mesmo para os veiculos
carburados, o Proconve (Programa de
Controle de Poluigdo do Ar por Veiculos
Automotores) estabelece limites para
emissbes de gases nocivos a saude
humana, expelidos pelos escapamentos

3.6.1 - “Dash-Pot”

dos automoveis. A emissdo de gases
nocivos (CO, NOX, HC) emitidos pelos
veiculos equipados com carburadores
pode ser controlada com ao utilizagédo de
dispositivos, tais como:

Citado tantas vezes nos manuais
Mecanica 2000, o “Dash-Pot” é o retardo
do fechamento da borboleta do acelerador
em desaceleragbes, para reduzir a
emissdo de HC (hidrocarbonetos) nos
gases de escapamento. Esse retardo
facilita a queima do combustivel existente
no coletor de admissdo, depois de
desacionado o acelerador.

Uma capsula pneumatica
amortecedora, instalada na posi¢cao de
batente da borboleta, mantém a borboleta
do acelerador ligeiramente aberta por
poucos instantes, apés o acelerador ser
solto.
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Amortecedor
pneumatico

Alavanca da
borboleta do
acelerador

O fabricante especifica as
regulagens para este dispositivo,
encontradas nas tabelas de calibragao.
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3.6.2 - Vélvula “Delay”

Descricdo e Funcionamento dos Sistemas

Instalada na linha de avango a
vacuo do distribuidor, esta valvula
proporciona um retardo no avango da
ignicdo para diminuir a temperatura da
camara de combustéo e, com isso, reduzir
a emissdo de NOX (6xido de nitrogénio)
pelo escapamento. O retorno do avango
de ignigdo para a posig¢ao inicial, no
entanto, ndo é alterado pela valvula
“Delay”.

3.6.3 - Vdlvula EGR

————
Passagem livre

(Calibrador)

( valvula
guarda-chuva
e e

Sentido do retardo

=

=

Fg

EGR é a abreviagao de Exaust Gas
Recirculation, que significa “recirculacao
dos gases de escapamento”. A valvula
EGR, instalada entre os coletores de
admissao e escapamento, tem afungao de
permitir que determinado volume de gases
inertes de escapamento retorne para o
coletor de admissao para ser novamente
aspirado pelo motor. Isto ocasiona a
diminuigdo da temperatura interna da
camara de combustdao e, como
consequéncia, a redugao dos indices de
NOX (6xidos de nitrogénio) expelidos pelo
escapamento.

Conforme o modelo da valvula
EGR, sua vazdo pode ser dosada atraves
do calibrador no circuito, ou no préprio
obturador de passagem dos gases. O
comando de atuagdo da EGR &
pneumatico, acionado pela depressao do
coletor de admisséo ou por um dispositivo
especifico.

Na fase fria de funcionamento do
motor ndo é necessaria a atuagado da EGR,
pois a mistura deve ser rica nessa
condigdo e poderia causar a carbonizagao
do circuito da EGR. Portanto, em alguns
casos, seu inicio de operagdo pode ser
controlado através de um interruptor

e e et e s
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térmico de vacuo, que aciona a EGR na
temperatura de aproximadamente 60°C do
liquido de arrefecimento. Nos regimes de
marcha lenta e plena carga, a EGR
também nado é atuante.

A valvula EGR é calibrada
individualmente e lacrada na fabrica,
conforme caracteristicas do motor que ira
equipar.

Possiveis defeitos de funciona-
mento do motor devido a problemas na
EGR:

1- Marcha de dificil
regulagem;

lenta instavel,

2- Problemas de dirigibilidade nas
pequenas aberturas do acelerador,

3- Perda de poténcia com o acelerador
todo aberto.

Verificagoes:

Apos esgotadas as verificagbes
normais do motor, carburag¢ao, igni¢cao e
arrefecimento, caso o problema persista,
remova a valvula EGR e execute o teste de
acordo com as especificagoes.
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3.6.4 - Canister e sistema de controle de emissées evaporativas

O canister € um filtro de carvao
ativado em um recipiente acumulador de
vapores formados pela evaporagdo de
combustivel que ocorre no tanque e na
cuba do carburador quando o motor esta
desligado. O canister libera estes vapores
para serem admitidos pelo motor em
funcionamento.

O vapor proveniente da cuba do
carburador e direcionado ao canister &
controlado por uma valvula incorporada ao
filtro de carvdo ativado, que fica aberta
quando o motor estiver desligado e se
fecha assim que o motor entra em

3.6.5 - “Cut-Off”

funcionamento. Com o motor ligado, todos
os vapores captados pelo canister quando
o motor estava desligado e aqueles que
continuam sendo emanados do tanque de
combustivel sdo purgados para o interior
do motor, para serem queimados junto
com a mistura ar/combustivel. O
purgamento dos vapores para o motor, que
ocorre em regimes de carga parcial ou
plena, é controlado pela valvula de purga
incorporada ao canister. Assim, o ciclo de
armazenamento e purgamento de vapores
de combustivel até sua queima no interior
do motor é concluido.

E uma estratégia de corte de
fornecimento de combustivel ao motor na
condicdo de freio-motor, realizado por
meio de um interruptor de marcha lenta.
Este corte de combustivel é realizado por
um relé que monitora o sinal de pulsos da
bobina de ignigdo e pelo sinal de massa
originado pelo contato do parafuso batente
da regulagem de rotacdo com a alavanca
da borboleta de aceleragao.

O relé interrompe a alimentagao
elétrica do interruptor de marcha lenta
sempre que a rotagdo do motor estiver
acima do valor especifico €, a0 mesmo
tempo, com a alavanca de aceleragao
encostada no parafuso batente de
regulagem de rotagdo de marcha lenta.
Assim, em desaceleragdes e condigdo de
freio motor, o interruptor bloqueia a
passagem de combustivel no canal de
marcha lenta, restabelecendo-a assim que
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a rotacdo se aproximar da rotagéo de
marcha lenta ou o pedal do acelerador
voltar a ser pressionado.

Em caso de aceleragdao ou
velocidade constante, como a alavanca da
borboleta do acelerador ndo estara em
contato com o parafuso batente de
regulagem de marcha lenta, o relé nao
cortara a alimentagao elétrica do
interruptor e assim, a alimentagédo de
combustivel no canal de marcha lenta sera
mantida.

A finalidade do “Cut-Off" é a
protecdo do catalisador frente as altas
temperaturas que ocorrem em freio motor,
guando entdao o combustivel n&o
gueimado pelo motor reage no interior do
catalisador, podendo causar o
derretimento da camada de metais nobres
do catalisador e também de sua cerémica,
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3.6.6 - Separador de vapor ou desbolhador

E um dispositivo presente em
alguns veiculos movidos a gasolina, cuja
funcéo é evitar a chegada de combustivel
em forma de vapor ao carburador, para
ndo comprometer o funcionamento do
motor.

O desbolhador pode ser metalico
ou plastico. E instalado na mangueira de
alimentagao de gasolina, entre abomba de
combustivel e o carburador. A gasolina

entra no desbolhador pelo tubo de entrada,
situado em sua parte média. Como a
fracdo liquida do combustivel € mais
densa do que aquela gasosa, vai para o
fundo do desbolhador, aonde existe o tubo
de saida, direcionado a entrada do
carburador. A fragdo menos densa do
combustivel (a parte gasosa) volta para o
tanque pelo tubo superior de retorno, por
onde circula também combustivel no
estado liquido.

3.7 - Carburadores para veiculos a alcool

Um mesmo modelo de carburador
pode ser aplicado em veiculos a alcool e a
gasolina. Os carburadores que equipam
veiculos a alcool diferem dos similares que
equipam veiculos a gasolina em alguns
aspectos, sobretudo o revestimento
nigquelado.

O Aalcool, por suas caracteristicas,
reage com a liga do material com o qual os
carburadores para veiculos a gasolina sao
produzidos, o que danifica a superficie das
pecas em contato com o combustivel.
Assim, para adequé-los ao trabalho com
alcool, é necessario que estes
carburadores tenham sofrido um
tratamento, em sua fabricacgao,
normalmente conhecido como “niquel
quimico™ um revestimento superficial a
base de cobre e niguel é aplicado, através
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de banho eletrolitico, em todas as
superficies do carburador, internas e
externas. Este revestimento protege o
carburador do “ataque quimico” do alcool.

Obviamente, as calibragbes dos
componentes dos carburadores também
sdo diferentes para o funcionamento com
alcool e com gasolina, devido as diferentes
razoes estequiométricas de ambos os
combustiveis.

E também comum observar
diferencas nos sistemas de acionamento
da borboleta de aceleragao do segundo
estagio, em modelos de corpo duplo.
Alguns modelos apresentam acionamento
mecéanico na versdo a gasolina e
pneumatico na versao a alcool.



{

Descricao e Funcionamento dos Sistemas

3.8 - O carburador “eletrénico”

Alguns carburadores Brosol 2E e
3E possuem dispositivos para controle
eletrénico de marcha lenta e afogador. Os
modelos equipados com esses
dispositivos sdao denominados 2E CE e
3E CE, respectivamente.

Na fase fria de funcionamento do
motor, o sistema eletrénico substitui a agao
do condutor de puxar o cabo do afogador e
soltad-lo guadualmente, a medida que o
motor aguece.

Em um sistema convencional, ao
ser acionado o afogador, a borboleta do
acelerador se abre ligeiramente, movi-
mentada por um sistema de alavancas,
conforme ja explicado no item “3.5.1 -
Abertura positiva com afogador”.

No sistema eletrénico, o
fechamento e a abertura da borboleta do
afogador sdo executados pelo afogador
automatico; o fechamento e a abertura da
borboleta do acelerador sdo executados
por um mddulo de controle eletrénico e
pelos componentes associados
(valvula de 3 vias, atuador
pneumatico e sensor de tempe-
ratura). Logo, o afogador automatico
controla a abertura da borboleta do
afogador, enquanto o modulo de
controle executa a corregdo da posigao
da borboleta do acelerador para adequar
a rotagdo de marcha lenta em qualquer
temperatura do motor.

Quando o motor ja estd em
temperatura normal de funcionamento, o
afogador automatico coloca a borboleta
do afogador em sua posigéo totalmente
aberta enquanto o médulo de controle
recebe informagéo da rotagédo do motor,

Atuador
automatico g i

Camara *e

selada
Valvula de

Aeragdo trés vias

filtrada Depresséo

=]

executa a adequacdo da rotacdo da
marcha lenta e corrige eventuais variagbes
de rotagdo em relagéo ao valor nominal
programado no médulo, ocasionadas por
variagdes de carga do sistema elétrico, ar
condicionado, acionamento da diregdo
hidraulica, entre outros.

Conforme a posigao da valvula de
trés vias, comandada pelo médulo de
controle, a cAmara do atuador pneumatico
pode receber pressdo atmosférica ou a
depressdo do coletor de admissao,
permitindo o avango ou recuo da posi¢ao
da borboleta do acelerador,

Os carburadores Weber 495,
conhecido como TLDF (Transversal / Lon-
gitudinal Duplo Fiat) e TLDZ (Trans-
versal / Longitudinal Duplo Volkswagen)
também foram equipados com dispositivos
de controle eletrénico. Neste caso, 0
carburador é denominado TLDE
(Eletrdnico).

Afogador
automatico

Interruptor de
mistura de

Calibrador) | marcha lenta

48

e L e s



PABX +55 (11) 6169-0029

3 Flcufé do Palio




Sistema de corte de combustivel (Fuel Cut-Off) dos

carburadores Brosol 2E / 3E

O sistema de corte de combustivel
na condigdo de freio-motor & controlado
por um relé que monitora o sinal de pulsos
da bobina de ignicdo e o sinal terra
originado pelo contato do parafuso batente
de borboleta (da regulagem de rotagao de
marcha lenta) com a alavanca da
borboleta de aceleragdo do primeiro corpo
do carburador.

Na condicdo de “freio-motor”, o
sistema de marcha lenta é desativado por
meio do sistema de corte de combustivel
(Cut-Off). O relé cortara a corrente de
alimentacgao do interruptor de marcha lenta
sempre que o motor estiver acima de uma
rotacao especifica e com a alavanca de
aceleragdo encostada no parafuso de
batente (de regulagem de rotacdo). Assim,
o interruptor fechara a passagem de
combustivel no canal descendente do
sistema.

Em caso de aceleragdes ou
velocidades estabilizadas, como a
alavanca de aceleracdo ndo estara em
contato com o parafuso de regulagem de
rotagdo, o relé nao cortara a corrente de
alimentagao do interruptor de marcha lenta
e o fluxo de mistura para o circuito de
marcha lenta ndo sera interrompido. Da
mesma forma, em marcha lenta, o sistema
- nao cortara a corrente do interruptor, pois a
rotagao estara abaixo do especificado.

Interruptor de mistura

Em caso de freio-motor, quando a
rotagao estiver acima da especificada, o
relé recebe o sinal “terra” do parafuso
batente de regulagem de rotacao e entao
cortara a corrente do interruptor de marcha
lenta até que se acelere ou que a rotagédo
do motor caia a valores abaixo do
estabelecido.

O motivo da aplicagdo deste
sistema é proteger o catalisador contra as
altas temperaturas que acontecem em
caso de freio-motor, quando o combustivel
nao queimado pelo motor reage dentro do
catalisador, atingindo temperaturas muito
elevadas que podem derreter a camada de
metais preciosos ou mesmo derreter a
alma ceramica do catalisador.

.
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Nos carburadores destas versdes
existem as seguintes modificagdes:

-Interruptor de marcha lenta com
ponta de vedagdo em viton;

-Parafuso batente de regulagem
de abertura da borboleta isolado do

Informe técnico

corpo do carburador através de
bucha plastica com um terminal
macho proximo a cabega do
parafuso.

Obs: Nos carburadores (2E CE / 3E CE)
com controle eletrénico a fungdo Cut-Off &
realizada pelos componentes eletronicos.

Sistema de Progressdo de aceleracao dos carburadores

Brosol 2E / 3E

O sistema de marcha lenta do 2E
também abastece os regimes de
progressado, proporcionando a passagem
da marcha lenta para rotages maiores de
forma suave e continua.

Os furos de progressédo, comuns
em outros carburadores, mas inexistentes
neste modelo, foram substituidos por um
rasgo (fenda de progressao).

Quando a fenda fica exposta a
acdo da depressdao do coletor de
admissdo, pela abertura parcial da
borboleta, por ela passa a fluir mistura que
se emulsiona com o ar aspirado ao redor
da fresta deixada pela borboleta. Essa
mistura, somada aquela que escoa pelo

Fenda de progressao

orificio de descarga de marcha lenta,
garante o suprimento necessario até que o
sistema principal passe a fornecer
emulsao ar/combustivel.

‘f
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MANUTENCAO

A manutengao do carburador & um
procedimento relativamente simples,
porém deve ser criteriosa e abrangente,
uma vez que sao muitos os itens a serem
inspecionados e o cuidado para com seus
ajustes e regulagens determina o éxito do
servico executado e o perfeito
funcionamento do motor.

Justamente por possuirem
calibragdes fixas, os carburadores tornam
o funcionamento dos motores mais
sensivel as variagoes de qualidade de
combustivel com o qual o veiculo é
alimentado, se comparado aos modernos

Problemas mais comuns:

sistemas de injecdo eletrbnica presente
nos automoveis atuais.

Os valores 6timos encontrados nas
tabelas de calibragdo apresentadas no
madulo final deste manual sdo fornecidos
pelos fabricantes. S&o estas as
calibragbes originais com as quais 0s
veiculos sairam de fabrica. Mecéanica
2000 recomenda que estes valores sejam
rigorosamente seguidos, uma vez que
para a obtencdo de tais parametros,
milhares de horas de estudos empiricos,
analiticos e experimentais foram
requeridas dos respectivos fabricantes.

- Marcha lenta desregulada
- Entradafalsade ar
- Obstrugao nos giglés

- Obstrugao dos labirintos e orificios calibrados
- Falta de suavidade na abertura das borboletas
- Contaminagéo ou corros&o da cuba

Mecanica 2000 preparou para vocé um roteiro para manutengéo e regulagem de
carburadores e de seus sistemas. Os procedimentos consistem e trés partes:

4.1 - Remocao e desmontagem

Antes de iniciar um servigco de
limpeza e regulagem, procure estimar o
tempo disponivel para todas as
operagdes, uma vez que sera necessario
inspecionar varios componentes do
carburador e sua regulagem exige critério
e paciéncia.

B e S IR A L AL LL LS G
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Remova o filtro de ar do motor e
aproveite para inspecionar o elemento
filtrante. Se estiver sujo ou danificado,
deve ser substituido. Da mesma forma, o
filtro de combustivel deve ser
inspecionado toda vez que forem
executados servigos no carburador.



&

Solte o cabo do acelerador, o cabo
do afogador, desconecte os terminais
elétricos envolvidos (quando houver) e
todos os elementos que se ligam ao
carburador e ao motor. Solte as
mangueiras do Thermac, de alimentagao
de combustivel e retorno de combustivel
(se houver).

Preferencialmente com o motor
frio, remova os parafusos ou porcas que
fixam o carburador ao coletor de
admissao.

Os carburadores Weber 495
TLDZ, que equipam a linha VW, possuem
um componente plastico entre a base e o
coletor de admissédo. Este componente
pode trincar, devido ao torque de aperto

4.2 - LimEza e analise

Manutencao

excessivo e ao aquecimento, podendo
ocasionar entrada falsa de ar e prejuizo
para a marcha lenta. Outros modelos,
como o Brosol BLFA (que equipou o motor
geracgao | do Monza 1.8) e o Brosol 2E do
Gol GTS, também possuem um suporte de
borracha que pode se deteriorar e causar
entradas falsas de ar pela base do
carburador. Portanto, lembre-se de
inspecionar estes componentes logo apés
aremocgao do carburador.

Ap6és a remogdo de qualquer
carburador, tape sempre o orificio do
coletor de admissdo com um pano limpo,
para evitar a entrada de corpos estranhos
(particulas) no motor, até que o carburador
sejareinstalado.

Para efetuar a limpeza, existem
produtos especificos disponiveis no
mercado. Porém, uma boa lavagem com
gasolina ou querosene é suficiente para
efetuar a limpeza do conjunto. Se o
carburador estiver muito sujo, lave-o
externamente antes de desmonta-lo, com
pincel e gasolina. Solte os parafusos que
prendem a tampa ao corpo e desmembre o
conjunto. Desmonte seus componentes e
faca a limpeza individual de todas as
pecas.

Substitua obrigatoriamente todos
os anéis de vedacgéo (o’ rings do parafuso
de regulagem de mistura de marcha lenta,
do injetor, etc), bem como as juntas de
vedagéao entre a tampa e o corpo, entre a
base e o corpo (se houver) e as juntas
entre o coletor de admissdo e a base do
carburador. Substitua também as juntas de
vedagdao entre os componentes e 0
carburador, como a bomba de aceleragéo
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rapida e a valvula de maxima.

Apos a limpeza, aplique jatos de ar
comprimido nos componentes do
carburador e nas canaletas internas, para
eliminar resquicios de produtos de limpeza
(ou gasolina/querosene) e eliminar
eventuais obstrucoes. Nao utilize arames
ou objetos pontiagudos na limpeza de
orificios e pegas calibradas. Preferen-
cialmente, aplique descarbonizante
(Car80) nesses locais.

Observe se a borboleta do
acelerador esta fechando completamente
(até seu batente de regulagem) e se existe
formacdo de depésitos ou incrustragoes
no didmetro da base, que possam reduzir a
area da abertura fixa de marcha lenta.

Verifiqgue a ocorréncia de folga
excessiva no eixo da borboleta do
acelerador. Estas folgas podem originar



entradas falsas de ar que afetardo a
marcha lenta. De forma analoga, observe
se o eixo da borboleta esta “engripado”, o
que nio permite o fechamento suave da
borboleta. Em ambos os casos, a solugao
correta seria a substituigdo do corpo do
carburador, uma vez que os fabricantes
nao recomendam o “embuchamento” do
eixo da borboleta.

Caso seja inviavel a substituigéo,
devido a impossibilidade de se encontrar
carburadores Weber novos, ou mesmo
devido ao custo de substituicdo, o
embuchamento do eixo pode ser uma
solugdo provisoria, mas nao deve ser
executado por profissionais néo treinados
para este fim. Ndo execute embu-
chamento em oficina mecanica sem

Manutencao

ferramental apropriado. Este servigo
devera ser feito por empresas
especializadas, com a devida usinagem
dos componentes envolvidos e a utilizagéo
de buchas de materiais especificos, como
bronze e teflon.

Nos carburadores de veiculos a
alcool, inspecione atentamente a
ocorréncia de danos e perda do
revestimento niquelado. Caso seja
observada a “quebra” do revestimento,
este dano tende a se agravar com o tempo.
As particulas do revestimento que se
soltam acabam por obstruir os giglés
principais de combustivel e de marcha
lenta. Assim, em médio prazo, a solugao
sera a substituicdo do carburador.

Andlise dos componentes

Remova os parafusos que fixam a
tampa ao corpo do carburador (quando
houver). Inspecione a base quanto a
empenamentos, que podem causar
entradas falsas de ar e prejuizo para a
marcha lenta. Para isto, utilize uma régua
metalica perfeitamente plana e um
calibrador de laminas (espessimetro) nas
posi¢cdes longitudinal, transversal e
diagonal.

Inspegao de empenamento transversal
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Inspegio de empenamento longitudinal

Inspecéo de empenamento diagonal



c. Manutencao

Se for identificado empenamento inferior a 400 sobre a mesa e, com
na base, esta deve ser aplainada ou movimentos lineares repetidos e sempre
substituida. Os fabricantes néao no mesmo sentido, desloque o carburador
recomendam o aplainamento da base, com forga e velocidade uniformes. Apos o
devido ao risco de fragilizar a mesma. aplainamento, substitua a folha de lixa por
Contudo, aplainar a base pode ser uma uma de granulagdo mais fina e repita a
solugao providencial, uma vez que alguns operagao para obter melhor acabamento.
modelos de carburador Weber s&o dificeis
de ser encontrados no mercado de Inspecione atentamente todos os
reposicao. componentes envolvidos, quanto ao seu

estado de conservagado, limpeza e

Para o aplainamento, apdie o conformidade com a especificagao.
carburador em uma superficie lisa e plana, Verifique os seguintes componentes:
com uma folha de lixa de granulag@o

1- Vdlvula de agulha

Inspecione a vedacdo da valvula Remova a béia e a valvula de
de agulha. Nos carburadores cuja valvula agulha. Em alguns modelos, para que se
¢ instalada na tampa, esta deve estar na solte a boia é necessario soltar antes a
posicdo vertical. Nos carburadores com valvula de agulha. Inspecione a bodia e
valvula instalada no corpo, posicione-o de verifique se nao existe combustivel em seu
forma que a agulha se apoie levemente em interior (“bdia encharcada”), o que
seu assentamento. Para isto, instale uma causaria valores incorretos de nivel do
bomba de vacuo no tubo de entrada de combustivel na cuba. Neste caso,
combustivel e aplique depressédo de 400 substitua a boia.
mmHg. Para os veiculos a gasolina, vede
com o dedo a tubulagdo de retorno. Obs: alguns carburadores
Observe a variagdo da depressdo  possuem filtros de tela no tubo de entrada
aplicada. Caso este valor caia a zero em  de combustivel para a cuba. Estes filtros
menos de 20 segundos, substitua a valvula podem ser internos ao tubo ou em
de agulha. alojamento préprio. Em ambos
0s casos, inspecione a
condicao destes filtros e
certifique-se de que n&o estédo
obstruidos.

Caso nao disponha de bomba de
vacuo, teste a valvula aplicando pressao
de ar no tubo de entrada. Verifique sua
vedacgao com a bdia levemente apoiada na
agulha. Porém, este teste ndo é tao

confiavel quanto o procedimento
recomendado acima. Filtro de tela no tubo de entrada de combustivel
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2- Afogador

Manutencao

Abertura positiva:

A inspegdo da regulagem da abertura
positiva da borboleta do acelerador deve
ser feita da seguinte maneira: acione
totalmente o afogador e com a ferramenta
especifica, verifique a abertura da
borboleta de aceleragéo do 1° corpo. Caso
a medida encontrada seja diferente da
especificada, movimente o parafuso de
ajuste até obter o valor correto. Consulte a
tabela de calibragdes.

Abertura da borboleta do afogador
(desafogador pneumatico):

Os carburadores saem de fabrica com o
parafuso de regulagem lacrado com tinta,
pois ndo sdo normalmente necessarias
regulagens neste dispositivo. Contudo, em
caso de substituicdo da capsula
pneumatica — ou quando o lacre do
parafuso ja tiver sido movido — proceda da
seguinte maneira:

Depresséo aplicada na capsula pneumatica
desafogadora

57

Com o afogador totalmente acionado,
conecte uma bomba de vacuo na capsula
desafogadora e aplique depresséo de 450
mmHg. Simultaneamente, verifique se a
abertura da borboleta do afogador esta
dentro dos valores especificados. Se
necessario, gire o parafuso de ajuste
existente na propria capsula ou na posigao
indicada (Brosol 2E e 3E).

Prafuso de ajuste
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3- Sistema de acionamento pneumatico do 2° corpo

Conecte a bomba de vacuo na
capsula de acionamento pneumatico do 2°
estagio e aplique depressdao de 200
mmHg. Esta depressdo deve se manter
continuamente. Qualquer sinal de
vazamento, substitua a capsula.

Mantenha a depressao aplicada e
acione totalmente a borboleta do
acelerador do 1° corpo. Neste momento a
borboleta do 2° corpo deve se abrir

totalmente. Depressao aplicada na capsula pneumatica de
acionamento do 2° corpo

Mantenha aberta a borboleta do 1°
corpo, diminua gradualmente a depressao Caso a borboleta do 2° corpo ndo se
aplicada e observe o fechamento movimente conforme o esperado, verifique
progressivo da borboleta do 2° corpo. as causas do engripamento do seu eixo.

4- Sistema de compensagao da rotagao para ar condicionado

Conecte a bomba de vacuo a hastes, assim como a estanqueidade da
capsula de compensacao de rotagao do ar capsula. Caso nao haja deslocamento
condicionado e aplique depressao de 400 nem estanqueidade, substitua o diafragma
mmHg. Observe o deslocamento das dacapsula.

5- Volume de inje¢do

Inicialmente, solte totalmente o
parafuso de regulagem de rotagao da
marcha lenta (parafuso de batente). Encha
a cuba do carburador com combustivel e
acione algumas vezes a alavanca da
borboleta do acelerador, para encher as
tubulagdes internas. Posicione o
carburador sobre uma bureta calibrada e
acione a alavanca do acelerador por 10
vezes, de maneira constante e uniforme,
percorrendo a totalidade do curso do
acelerador em todos os movimentos.

Faca a leitura dos valores
encontrados na bureta e compare com os
valores da tabela de calibragdes. (Nos
carburadores Brosol, os valores sao
tabelados por golpe. Por isto, divida por 10
ovalorlidonabureta.)
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Caso o valor lido na bureta seja
diferente do especificado, inspecione o
injetor, o diafragma da bomba de
aceleracdo rapida e a. propria bomba,
quanto & integridade e conformidade com

Manutencao

as especificagdes. Verifigue também a
existéncia de folga no sistema de
alavancas de acionamento da bomba de
aceleragao rapida.

6- Vilvulas eletromagnéticas (Solendides)

Alimente a valvula com 12 Vcc e
observe se ocorre deslocamento da haste.

7- Sistema de marcha lenta

Caso nao ocorra, substitua a valvula.

Inspecione todo o circuito de
marcha lenta quanto a obstrugao. Verifique
os furos de progressao, o giglé de marcha
lenta e o giglé de ar de marcha lenta. Se os

8- Sistema principal

giglés estiverem obstruidos, limpe-os com
ar comprimido. N&o utilize objetos rigidos
para nao causar deformagées nos orificios
e descalibragdes no sistema.

Inspecione a cuba quanto a
corrosao, sobretudo nos carburadores dos
veiculos a alcool. Inspecione também os
giglés de ar e de combustivel, bem como 0
tubo misturador, quanto a integridade,
conformidade com a especificagdo e
isencdo de impurezas capazes de alterara
vazdo dos fluidos que por eles passam.
Confira também o estado do pogo do
sistema principal, quanto a corrosé&o.

Limpe todos os componentes citados. Se
os giglés estiverem obstruidos, limpe-os
com ar comprimido. Nao utilize objetos
rigidos para nao causar deformagdes em
seus orificios e descalibragdes no sistema.

Obs: Alguns carburadores Brosol
possuem giglé de ar prensados na tampa
do carburador. Nestes modelos, o giglé
nao deve ser removido.

9- Regulagem da bdia - altura e curso

Altura da boia:

Carburadores  Weber 190, 228,
450,460 e 495:

Posicione a tampa do carburador
na posigéo vertical, com a junta. Deixe a
haste da boia apoiar levemente na esfera
de amortecimento de vibragoes da agulha
sem, no entanto, provocar O seu
afundamento. Utilize o célibre padronizado
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de fabrica ou um paquimetro. A altura deve
ser verificada com a junta principal
montada, conforme. as ilustragbes a
seguir: nos modelos Weber 190, 228 e
495, a medicdo deve ser feita entre a
extremidade inferior da bdia e a face
inferior da tampa. Ja nos modelos Weber
450 e 460, a medigdo deve ser feitaentre a
extremidade superior da bdia e a face
inferior da tampa.



Altura
da Boia
Vertical

el &

Weber 228

Regulagem (lingueta)

| Ferramenta
| especifica

Altura
! da Bdia
i Vertical

Weber 495 TLDZ Weber 190

O ajuste da altura (nivel) da boia
deve ser feito por meio da insergdo de
arruelas entre a tampa do carburador e a
valvula de agulha ou pela regulagem na
haste da béia.

Altura
i da Boia
1——i Vertical

Carburadores Brosol

Nos carburadores Brosol, a
inspegao é feita da seguinte maneira: com
o carburador fechado, deve-se
inicialmente pressurizar a entrada de
combustivel no carburador. Entre a bomba
e o carburador, insira um manémetro para
registrar a pressdo de 0,2 kgf/cm? ou 147
mmHg, especificada pelo fabricante.
Durante o bombeamento, a presséao
registrada pelo manGmetro ira oscilar, até

Regul
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em (lingueta

Weber 450 mini-progressivo

Regulagem (lingueta)

Ferramenta
especifica
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Regulagem (lingueta)

Ferramenta
especifica

i Altura
1 da Boia
L Vertical
v

‘Weber 460 DMTB

que se estabilize assim que a
cuba estiver cheia e a valvula
estilete vede a entrada de mais
combustivel. Despressurize
entdo o conjunto, remova a
mangueira de alimentagdo de
combustivel e a tampa do
carburador. A medig¢ao de nivel da
cuba deve ser realizada com um
calibre de profundidade ou um
paquimetro. Com o carburador
numa superficie horizontal e
plana, faga a leitura da distancia
compreendida entre a face do corpo do
carburador e a superficie do liquido. Repita
o procedimento em 3 ou 4 pontos distintos
e calcule a média dos valores
encontrados. Quanto menor o valor
encontrado, maior é o nivel do
combustivel, e vice-versa.

Nos modelos 2E e 3E, o nivel deve
ser conferido com uma ferramenta padrao
posicionada no alojamento da tampa da
bomba de aceleragao rapida.

Assim como nos carburadores
Weber, o ajuste do nivel é feito pela
insercdo ou remogdo de arruelas na
vélvula de agulha (valvula estilete).



Cursodabédia:

Carburadores  Weber 190
450,460e495: .

O curso da béia € medido
com a tampa na posigéao horizontal.
O curso compreende a distancia
entre a junta e a extremidade inferior
dabdia.

Se houver necessidade de
regulagem, esta deve ser feita
ajustando-se a haste da boia.

Regulagem
(lingueta)

Curso ]
da Boia LT_I_

Curso da
Bdia Horizontal
Weber 450 mini-progressivo
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Curso
e da Boia

Ferramenta especifica
Weber 495 TLDZ

Curso
da Boia
Harizontal

Weber 495 TLDZ

| 1
Curso
da Boia
Curso Regulagem
da Boia (lingueta)
Horizontal
Weber 190
Regulagem | Curso
(lingueta) |da Boia
Curso da
Bdia Horizontal

Weber 460 DMTB

pos as regulagens da boia o carburador deve ser fechado, para evitar eventuais
descalibrages devido & movimentagdo e deformagéo de componentes. Ao instalar a
tampa do carburador, certifique-se de que o eixo da bdia néo deslocara. Instale o
carburador no motor e evite inclina-lo excessivamente.




4.3 - Instalacao e regulagem
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Ao fechar o carburador, certifique-
se de que todos os componentes estdao em
suas devidas posigoes de trabalho. Tenha
especial cuidado na movimentacao, para
evitar deslocamentos da bdia e do eixo de
sua haste. E conveniente encher a cuba
com gasolina para facilitar a partida do
motor.

Certifique-se de que nao existam
impurezas no coletor de admissao. Instale
uma nova junta e posicione o carburador.
Aperte seus parafusos/porcas de fixagdo e
instale os cabos do acelerador e do
afogador. Instale também o filtro de ar, as
mangueiras do Thermac, de alimentagao
de combustivel, retorno de combustivel
(se houver) e respiros envolvidos.

o Os carburadores fixados por
meio de porcas e cuja secao da base e
quadrada sofrem de problemas de
empenamento da sua base. Ao instala-los,
evite aperto excessivo nas porcas de
fixacdo que unem o carburador ao coletor
de admissdo. Como o fabricante néo
divulga o torque de aperto nestes
parafusos, uma regra pratica é apertar
manualmente suas porcas de fixagao até
seu fim de curso para, entdo, apertar mais
Y de volta com a ferramenta apropriada
(chave 13 mm). Apés o funcionamento do
motor, seu aquecimento e sua regulagem
(explicada mais adiante), desligue-o e
aguarde seu total resfriamento. Verifique
novamente a fixacdo do carburador e
reaperte-o se necessario. Estas
providéncias evitardo a deformacgéo das
bases dos carburadores e a necessidade
de aplaina-los ou substitui-los.

O aperto excessivo provoca
também a flexdo do eixo da borboleta, o
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que causa 0 engripamento do eixo.
Conforme ja citado, neste caso sera
necessaria a substituigdo do corpo do
carburador ou o0 embuchamento, para que
0 movimento de abertura da borboleta se
faca de forma suave novamente. Caso
haja necessidade de embuchamento do
eixo, bem como da substituicdo da
borboleta, esse servico devera ser
executado por empresas especializadas,
dotadas de ferramental especifico.

Observagbes:

e A regulagem de marcha lenta
deve ser executada considerando que
todos os parametros do motor estejam em
ordem, sobretudo o ponto de ignigao.
Portanto, certifique-se de que o motor ndo
esteja “fora do ponto” antes de iniciar os
trabalhos. Caso o ponto de ignicdo em
marcha lenta (avango inicial) esteja
superior ao especificado, a regulagem de
marcha lenta ndo sera valida, pois “ponto
adiantado” causa elevagao da rotagdo em
marcha lenta. De forma analoga, “ponto
atrasado” causa a redugao da rotacao de
marcha lenta. Assim, se o reparador
ajustar o avango inicial apos a regulagem
de marcha lenta, sera obrigado a regular
novamente a marcha lenta, pois quando o
ponto de ignigcao for corrigido, afetara a
rotacdo de marcha lenta.

e Caso néo seja possivel identificar
0 avango inicial antes de executar os
servigos, ou mesmo se o distribuidor tiver
sido removido quando da execugao dos
servicos no carburador, proceda da
seguinte maneira: instale corretamente o
distribuidor e regule seu posicionamento,
ainda com o motor desligado, para a
posicao de referéncia, que normalmente



identifica 0° APMS (antes do ponto morto
superior). Execute os procedimentos
iniciais de regulagem de marcha lenta,
conforme descrito mais adiante. Apos a
regulagem, ajuste corretamente o ponto
de ignigdo e regule novamente a marcha
lenta. Lembre-se que o ajuste do ponto de
ignicdo possui como referéncia a rotagao
de marcha lenta e que a rotagdo de marcha
lenta é afetada pelo avango inicial (ponto
de ignicao). Por isto, pode ser necessario
alternar algumas vezes a regulagem de
rotagdo de marcha lenta e de ponto de
ignicdo, para se obter os valores corretos
de ambas as varidveis e assegurar a
perfeita regulagem do motor.

Regulagem

Com todos o0s componentes
devidamente instalados, dé partida no
motor e acelere-o levemente. O motor
deve obedecer aos comandos de
aceleracgao, ainda que de forma hesitante,
por ndo estar aquecido. Evite, neste
momento, aceleragdes rapidas que
possam fazer o motor falhar. Deixe-0
aquecer, com a rotagdo ligeiramente
acima da marcha lenta.

Ap6s o aquecimento do motor, sera
possivel regular a marcha lenta. Monitore
a rotagdo do motor com um multimetro
automotivo. Para um sistema normal de
marcha lenta, regule inicialmente a
rotagdo, por meio do parafuso batente da
borboleta. Regule a rotagdo conforme o
especificado para o veiculo. Se for
possivel regular a rotagdo de marcha
lenta, regule em seguida a mistura de
marcha lenta, por meio do parafuso de
regulagem de mistura. Movimente-o ate
obter a melhor condi¢do de marcha lenta,
no que se refere a estabilidade e
suavidade de funcionamento. Se
necessario, ajuste novamente a rotagéo
de marcha lenta e aregulagem da mistura.

Se nao for possivel regular

inicialmente a rotagdo de marcha lenta,
deixe-a ligeiramente elevada e atue no
parafuso de regulagem de mistura, ate
obter maior estabilidade de
funcionamento. Sera entdo possivel
reduzir, através do parafuso de regulagem
de rotagéo (batente), a rotagdo da marcha
lenta até os valores proximos do desejado.
Varie a atuagdo entre o parafuso de
regulagem de rotagéo e o de regulagem de
mistura tantas vezes quantas forem
necessario, até que se obtenha a melhor
operagao possivel em marcha lenta.
Mecénica 2000 recomenda ainda o uso de
um analisador de gases, para o perfeito
ajuste damarcha lenta.

Dé fortes e rapidas aceleradas e
verifigue se a marcha lenta se mantém
perfeita apos a elevagdo da rotagao (evite
excesso de giros). Desligue o motor e
efetue nova partida. O motor deve entrar
em funcionamento sem e necessidade do
uso do acelerador.

E ainda prudente fazer um teste de
rodagem com o veiculo, observando
sempre a suavidade de funcionamento do
sistema, a progressao das aceleragdes e o
funcionamento do segundo estagio (se
houver). O motor nao deve morrer ao se
frear em ponto morto (devido & adicional
entrada de ar pelo servo-freio).

Impossibilidade de regulagem da
marcha lenta sugere a existéncia de
problemas, como entradas falsas de ar
(pela base do carburador ou pelo eixo da
borboleta) e giglé de marcha lenta
obstruido. Verifique novamente estas
possibilidades.

Nos veiculos equipados com ar
condicionado, sera necessario fazer a
regulagem do sistema de compensagao
da rotagdo para ar condicionado. Ligue o
motor e o ar condicionado e efetue a
regulagem no parafuso existente na haste
dacapsula.

e e e ——



@
“Dash-Pot”

Nos carburadores equipados com
o dispositivo Dash-Pot é necessaria sua
regulagem toda vez que for movimentado
o parafuso de regulagem de rotagao da
marcha lenta. Portanto, apés a regulagem
da marcha lenta, deve-se regular este
dispositivo da seguinte maneira: remova a
mangueira da capsula “Dash-Pot” e
conecte-a a uma bomba de vacuo. Aplique

Manutencao

depressdao de 400 mmHg e observe o
movimento da haste e a estanqueidade da
valvula. Mantenha a depressao aplicada e
verifigue a folga entre a ponta da capsula e
a haste. Se necessario, solte a porca, gire
a capsula e ajuste a folga da seguinte
maneira: gire o dash-pot até encosta-lo na
alavanca de comando. Em seguida, dé o
numero de voltas especificado na tabela,
na coluna “Regulagem do dash-pot
(voltas)”.

4.3.1 - “Carburador eletrénico”

Os carburadores com dispositivo
eletrénico para controle de marcha lenta
ndo possuem parafuso de regulagem de
rotagdo de marcha lenta (batente da
borboleta). Estes modelos possuem um
atuador eletropneumatico para controle da
rotagdo de marcha lenta, que atua por
meio da depressdo aplicada por uma
eletrovalvula de 3 vias comandada por um
maodulo de controle.

Existe, no atuador, um parafuso de
rotagao minima e batente da marcha lenta,
que é lacrado pela fabrica e que, a
principio, s6 deve ser movido em caso de
substituigdo do conjunto. Porém, caso o

Tomada de presséo
p/ valvula de 3 vias

lacre do atuador ja tenha sido violado, ou
se houver necessidade de regulagem
devido a substituicho da pega, essa
regulagem de rotacdo deve ser executada
da seguinte maneira, com o devido auxilio
de uma bomba de vacuo, um analisador de
CO e um tacémetro:

1- Aqueca o motor até que sua
temperatura normal de funcionamento
seja atingida e aguarde o desligamento do
eletroventilador do radiador,;

2- Atue no parafuso de batente de marcha
lenta e posicione-o na metade de seu
Curso;

Atuador pneumatico
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3- Desconecte a mangueira que liga o
atuador eletropneumatico a valvula de 3
vias (tomada B) e vede a entrada da
valvula;

B

Vélvula de 3 vias

4- Desconecte o terminal elétrico do
atuador;

5- Solte o parafuso de regulagem de
rotagcdo minima do atuador até que este
nao atue como batente;

6- Com uma bomba de vacuo, aplique no
atuador eletropneumatico a depressao de
315 + 18 mmHg e simultaneamente ajuste
o parafuso batente de marcha lenta até
obter 900 rpm;

7- Desligue o motor e reinstale a
mangueira do atuador eletromagnético a
valvula de 3 vias, na posigao “B”;

8- Dé partida no motor sem pisar no
acelerador e deixe-o funcionando em
marcha lenta;

9- Atue no parafuso batente de marcha
lenta do atuador para obter rotagdo em
torno de 930 rpm.

Manutencao

10- Atue no parafuso de regulagem de
mistura de marcha lenta até obter o
percentual de CO recomendado pelo
fabricante do veiculo;

Parafuso de regulagem do
limite de curso do atuador

11- Desconecte a mangueira de tomada de
vacuo e vede sua extremidade;

12- Com uma bomba de vacuo, aplique
500 mmHg no atuador e, simultanea-
mente, regule a rotagdo do motor, atuando
no parafuso de regulagem de rotacao
minima até obter a rotagdo nominal para o
veiculo.

(

Parafuso de regulagem
de rotagdo minima




13- Remova a bomba de vacuo, reconecte
o terminal elétrico e a mangueira de
tomada de vacuo do atuador.

Apos este procedimento, execute a
“regulagem da mistura” de marcha lenta,
como em um carburador convencional:

Manutencao

com o motor desligado, feche
completamente o parafuso de regulagem
de mistura e abra-o 3 voltas. Dé partida no
motor e, preferencialmente utilizando um
analisador de gases, faga o ajuste da
mistura obedecendo a faixa especificada
pelo fabricante do veiculo.

Anexo 1

Regulagem da bomba de aceleracao dos carburadores duplos
Brosol H-34-SEIE e Brosol H-30/34-BLFA

Nos carburadores Brosol modelos
H-34-SEIE e H-30/34-BFLA foi introduzido
o pino ou rolete de posigao regulavel na
alavanca da bomba de aceleragéo, com o
objetivo de sincronizar o volume de
combustivel injetado com a abertura da
borboleta do 2° corpo.

O procedimento de regulagem
deve ser executado da seguinte maneira:

1- Solte ligeiramente a porca de fixagao;
2- Abra a borboleta do 1° corpo até a

posigao de inicio de abertura da borboleta
do 2° corpo. Mantenha esta posi¢éo;

3- Empurre o pino ou rolete de forma que o
mesmo fique alojado na depresséo
existente no came;

Pino alojado na depresséo do came

4- Aperte a porca de fixagao.

o Obs: a regulagem do pino nao influi
no volume total da bomba de aceleragao.
Seu posicionamento tem muita influéncia
na dirigibilidade, sobretudo no instante em
que o segundo corpo entra em operagao.
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Anexo 2

Regulagem das aberturas da borboleta do afogador
ﬂnés gartida nos carburadores 2E7 / 3E

Abertura ou poéicionamento
pneumatico

1- Acione a alavanca do afogador de modo
que a trava deslizante do acelerador fique >
situada no seu rebaixo.

B,

Trava apoiada no rebaixo da alavanca

Caso a alavanca nao tenha rebaixo, apés
aciona-la totalmente, retorne-a 9 mm;

Alavanca sem rebaixo

2- Gire o parafuso com pino excéntrico de
modo que o pino fique voltado para baixo;

£ )

Pino excéntrico
3- Apligue no tubo de ligagdo uma
depressao de 40 mmHg.

Depressdo aplicada na capsula pneumatica
desafogadora

A borboleta do afogador devera se abrir,
permitindo a passagem dos calibradores
(pinos cilindricos) na abertura entre a >
borboleta do afogador e a parede. Caso a
abertura ndo ocorra, regule no parafuso de
ajuste, conforme atabela. Parafuso de ajuste do afogador
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Abertura ou posicionamento mecanico 3- Certifique-se de que, apos a regulagem,
o pino excéntrico do parafuso fique

1- Acione a alavanca do afogador posicionado o mais préximo possivel do

totalmente, de modo que a borboleta do representado na figura abaixo.

afogador fique fechada;

2- Apligue no tubo de ligagdo uma
depresséo de 40 mmHg. ~a
A borboleta do afogador devera \ =7

se abrir, permitindo a
passagem dos calibradores
(pinos cilindricos) na abertura
entre a borboleta do afogador e
a parede. Caso a abertura ndo
ocorra, regule no parafuso de
ajuste, conforme a tabela;

Anexo 3

Regulagem do curso morto da bomba de aceleracao dos
carburadores Brosol H-35-ALFA-1

Equipam os veiculos:
- Monza 1.8 Gasolina (Familia I)— Cdédigo 160.505, 160.507, 160.508, 160.509
-Fiat 1.3 Alcool — Cédigo 160.521
Os carburadores em questdo devem apresentar no inicio da abertura da borboleta

do acelerador um ligeiro curso morto proposital, cujo objetivo & otimizar a dirigibilidade do
veiculo nas pequenas aberturas de borboleta.

X 50%£0,1 mm-GM e
O procedimento de regulagem 35+ 0,1 mm-FIAT —Taie

consiste nas seguintes operagoes:
Carburador 160.505

1- Com a abertura fixa de marcha lenta
regulada (parafuso de “regulagem de
rotagdo” de marcha lenta), abra a
borboleta do acelerador até que haja uma
folga de 5,0 + 0,1 mm entre o parafuso de
regulagem e o seu batente; Folga entre parafuso e batente
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2- Posicione o pino da alavanca de
acionamento, existente na tampa da
bomba de aceleragdo, no inicio da rampa
do came plastico no eixo da borboleta do
acelerador,;

3- Aperte a porca de fixagao para travar o
pino nesta posicao.

Carburador 160.521

1- Encoste o parafuso de regulagem de
rotagdo de marcha lenta no batente e faca
toda a operacdo descrita acima, usando
3,5 + 0,1 mm de folga entre o parafuso e
seu batente.

Manutencao

Inicio da rampa do came da bomba de
aceleracao

Anexo 4
Pinagem do médulo de comando dos carburadores eletrénicos
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Massa do sensor de temperatura da agua
Sinal do sensor de temperatura da agua

Saida para a valvula de 3 vias

Massa

Alimentagao 12 V (borne 15 da bobina)

Sinal indicador da condigdo de marcha lenta
Sinal de carga do climatizador (relé do A/C)
Saida para interruptor de marcha lenta (cut-off)
Sinal de rotagdo (borne 1 da bobina)

I Sinal do sensor de rotagéo
Massa do sensor de rotagéo
Massa do sensor de fase
Massa do sensor de detonacéo
Nao utilizado
Nao utilizado

Massa para diagnose e interruptor térmico
B Saida para diagnose
Saida para eletrovalvula
(+) Comando médulo 2
(-) Comando médulo 2
Terra
(+) V. Bat (tens&o da bateria)
(+) Comando médulo 1

1 (-) Comando médulo 1
BT Sinal do sensor de fase
Sinal do sensor de detonagédo
Nao utilizado

Interruptor térmico -

Nao utilizados
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5,

IDENTIFICACAO DOS CARBURADORES
E SEUS COMPONENTES

Os carburadores Brosol utilizados
pelos veiculos nacionais séao
apresentados nesta secdo. As vistas
laterais, superiores e inferiores destes
modelos, bem como dos carburadores
desmembrados, o auxiliardo na
familiarizagdo dos mesmos, com a devida
identificagdo de seus principais
componentes que tém aplicagdo na
manutengao.

Um mesmo modelo de carburador
pode apresentar diferengas notaveis para
equipar veiculos distintos. Entre estas

71

diferengas, pode-se citar o parafuso de
regulagem de mistura de marcha lenta em
diferentes posigdes, o acionamento do
segundo corpo comandado por dispositivo
pneumatico ou mecanico, a existénciaou a
auséncia da valvula de maxima, o tipo de
acionamento do afogador, etc.

Os carburadores Weber sao
apresentados em desenhos em vista
explodida, que o auxiliardo na
identificagdo e localizagdo dos principais
componentes que exigem inspecao
quando da manuteng&do desses modelos.



C. Identificacao dos carburadores e seus componentes

Brosol 2E7 (1° parte)

Tubo do sistema
suplementar de
poténcia

Parafuso de regulagem de
rotagdo de marcha lenta

Tubo de entrada
de combustivel

Bomba de
aceleragao
rapida
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Identificacdao dos carburadores e seus componentes

Giglé de ar do 1° corpo
(néo deve ser removido)

Tubo de aeragao
da cuba

( Giglé de ar do 2° corpo
| (n&o deve ser removido)

Bomba de
aceleracéo
rapida

Borboleta do
acelerador
do 1° corpo

Borboleta do
acelerador
do 2° corpo

Parafuso de
regulagem
de mistura de
marcha lenta




@ Identificacao dos carburadores e seus componentes

Brosol 2E7 (3® parte)

Tampa
A Corpo

Conjunto
da boia

Conjunto da valvula de maxima
Bdia

=L L

Arruela de regulagem de altura de bdia
Vdlvula de agulha

Tubo de entrada de combustivel

I Filtro de tela

Giglés de combustivel

[El Desafogador pneumético

Difusor

ilt] Junta entre corpo e tampa

Desbolhador * i § ‘
Capsula pneumética de acionamento do 2° estagio
Tampa da valvula de méaxima

Mola da valvula de maxima

Diafragma da vélvula de méxima

EE Junta da valvula de maxima

Agulha de regulagem de mistura de marcha lenta
EE] interruptor de mistura

EE] Injetor

Tampa da bomba de aceleragéo rapida

Diafragma da bomba de acelerag&o rapida

Mola da bomba de aceleragao rapida

Conjunto da bomba
de aceleragao rapida
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Identificacao dos carburadores e seus componentes

Brosol 3E (1° parte)

Giglé de ar do 1° corpo
(ndo deve ser removido)

Giglé de ar do 2° corpo
(ndo deve ser removido

Tubo de saida do sistema
suplementar de poténcia

Capsula
pneumatica
desafogadora

Parafuso de
regulagem
. = de rotagao de
Tubo de retorno 3 1 marcha lenta
de combustivel -

Tubo de alimentagéo]
de combustivel

Bomba de L
aceleragao J y —
rapida \ r g.__

S : -
AW T
_ SO~ T2

O ©

Interruptor
de mistura



c. Identificacao dos carburadores e seus componentes

Brosol 3E (2¢ parte)

Parafuso de regulagem de
mistura de marcha lenta

de acionamento do

Capsula pneumatica
2° corpo
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C Identificacao dos carburadores e seus componentes

Brosol 3E (3° parte)

Pk . ‘
-0
& 3

Conjunto
da béia

Boia

Conjunto da valvula de maxima
Eixo

 J— ! |
9 9
Vélvula de agulha

Arruela de regulagem de altura de boia
Desafogador pneumético

&l Difusor

Trava

K8 Junta espagadora

Filtro de tela

Giglés de combustivel

Tubo de alimentagao de combustivel
Tubo de retorno de combustivel
Parafusos de fixagdo da tampa

Tampa da vélvula de maxima

Mola da vélvula de maxima

Diafragma da valvula de méxima

Junta da vélvula de méxima

Junta entre corpo e tampa

Tampa da bomba de aceleragéo rapida
Diafragma da bomba de aceleraco rapida

Mola da bomba de aceleragéo rapida Conjunto da bomba
Injetor de aceleragZo rapida

Agulha de regulagem de mistura de marcha lenta
Interruptor de mistura
Capsula pneumatica de acionamento do 2° estagio
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CJ Identificacao dos carburadores e seus componentes

Esquemas para montagem de mangueiras
dos carburadores 2E7 / 3E

Carburadores com 2 vélvulas eletromagnéticas de 2 vias

Anel de identificagao Anel de identificacdo
VIS e X VERDE AMARELO
Tubo do
Thermac
\/ _—
P X
<
HEABURG
e o 3
"
¥
/i- )
| Anel de identificagao
i AZUL

- Anel de identificagao
[EN Valvula eletromagnética p/ ar condicionado MARROM
A valvula eletromagnética p/ alcool

Carburadores com 1 vélvula eletromagnética de 2 vias (ar condicionado)
e 1 vélvula mecéanica de 2 vias (retardo de abertura do 2° corpo)

Anel de identificagdo Anel de identificacao
AMARELO AZUL

—
L
H
L & *

e “\ +
. Valvula eletromagnética
S \ / para ar condicionado

77

MARROM
IR s (1

_/ —— Eﬁnel de identiﬁcat;éo]
o

£

Anel de identificagcao l
VERDE

Tubo do —
Thermac

e S e ——— et B
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Identificacao dos carburadores e seus componentes

Carburadores com 1 vélvula eletromagnética de 3 vias (ar condicionado)
e 1 vdlvula mecanica de 2 vias (retardo de abertura do 2° corpo)

VERDE -

[Anel de identiﬁcagéo]

| m Valvula eletromagnética de
— —-? ; 3 vias para ar condicionado

\ 2
-
7 AK / =
] e = =
{ T (
AN
4
Anel de identificagao ! Tubo do Anel de identificacao
AMARELO Thermac MARROM
Carburadores com 1 vélvula eletromagnética de 2 vias (retardo de
abertura do 2° corpo)
Anel de identificacéo Anel de identificagdo
VERDE AMARELO
I q
J L
g ™ L o —
U4 ———
=== '
- —_—
b e
-
- =L
e
—+

AR

Tubo do Valvula eletromagnética
Thermac para alcool

D




CJ Identificacao dos carburadores e seus componentes

Carburadores com 1 valvula mecénica de 2 vias (retardo de abertura do
2° corpo)

[Anel de ident'rﬂcac.écj

VERDE

Anel de identificacdo
AMARELO

Carburadores com 1 vélvula eletromagnética de 2 vias (ar condicionado)

B4

i l g =
-t Valvula eletromagnética
para ar condicionado

Anel de identificagao
AZUL

— : Tubo do
Thermac

IND gRraS

Anel de identificagao
MARROM
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Identificacao dos carburadores e seus componentes

Carburadores com vélvula eletromagnética de 3 vias (ar condicionado)

Valvula eletromagnética de
3 vias para ar condicionado

—
—

&

+ r

)
e B
|
|
Oy

| Tubo do Anel de identificagéo
Thermac MARROM

Dispositivo pneumadtico para abertura do 2° corpo (carburadores para
veiculos a gasolina)

e
X\

\

Tubo do
Thermac
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@ Identificacao dos carburadores e seus componentes

Ligagées comuns a todos os carburadores

Tubo de partida a frio Posicionador pneumatico
(so p/ carb. alcool) do afogador
Tubo de retorno de combustivel I' _ .
(s6 p/ carb gasolina) Anel de identificagéo
PRETO
M I
1t +
L \ . QQO 50 X
A LSk 2
. =
[ 80 :
— | D
-+ |
i |
1 +
Tubo de entrada Tubo do
de combustivel blow-by
Tubo de tomada do canister Mangueira de tomada de
(so p/ carb emissdes evap. gasolina) avango do distribuidor
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C. Identificacao dos carburadores e seus componentes

Brosol 35 ALFA 1 (1° parte)

Borboleta
do afogador

Interruptor
de mistura

Bomba de
aceleragao

rapida
Parafuso de
regulagem
de mistura de
marcha lenta
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C. Identificacao dos carburadores e seus componentes

Tubo de alimentacgdo
de combustivel

Tubo de retorno
de combustivel

(Parafuso de regulagem de
| rotagéo de marcha lenta
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C. Identificacao dos carburadores e seus componentes

Brosol 35 ALFA 1 (3° parte)

Conjunto do desafogador

Valvula de agulha

Arruela de regulagem de altura de béia
Béia

8 Tampa do desafogador

Mola do desafogador
Diafragma e haste do desafogador
Junta entre corpo e tampa Conjunto da valvula

IR Junta entre corpo e base de maxima
Tampéo de acesso ao giglé de combustivel
Arruela

Giglé de combustivel

Parafusos de fixagéo da base ao corpo
Parafusos de fixagdo da tampa ao corpo
Tampa da valvula de maxima

Mola da valvula de maxima

Diafragma da valvula de méaxima
Calibrador da vélvula de maxima

Tampa da bomba de aceleragéo répida
Diafragma da bomba de aceleragao réapida
Mola da bomba de aceleragéo rapida
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C. Identificacao dos carburadores e seus componentes

Brosol 3032 PDSI (1° parte)

Parafuso de regulagem de Interruptor
rotagdo de marcha lenta TR de mistura
regulagem

de mistura de
marcha lenta

Desafogador L ' g . ¥ & B Bomba de
; ; aceleragao
rapida




c. Identificacao dos carburadores e seus componentes

Brosol 3032 PDSI (2¢ parte)

| Conjunto
| afogador
|automético

Boia e eixo

Vélvula de agulha

Tampa de acesso ao giglé

Arruela

Conjunto da bomba Giglé principal

de aceleragéo rapida ¥l Junta entre corpo e tampa
Junta entre corpo e base
28 Junta entre tampa e afogador automatico
|2} Tampa da bomba de aceleragdo réapida
Diafragma da bomba de aceleragéao répida
Mola da bomba de aceleragéo rapida
Parafusos da bomba de aceleragao rapida
Interruptor de mistura :
Parafusos de fixagdo da tampa ao corpo
Bimetal do afogador automatico
Flange
Tampa

Mola .

Diafragma e haste
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@' Identificacao dos carburadores e seus componentes

Brosol 3034 BLFA (1° parte)

Tubo do sistema
suplementar
aerodinamico

Borboleta
do afogador

Aeracdo
da cuba

Retorno de
combustivel

Parafuso de regulagem de
rotagdo de marcha lenta

Parafuso de regulagem de
mistura de marcha lenta

Borboleta do
acelerador
do 1° corpo

Borboleta do
acelerador
do 2° corpo
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@ Identificacao dos carburadores e seus componentes

Brosol 3034 BLFA (2° parte)

Bomba de
aceleragdo

Desafogador

Giglé de ar de marcha
lenta com tubo

Giglé de ar com
tubo do 2° corpo

Giglé de ar com
tubo do 1° corpo
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o Identificacao dos carburadores e seus componentes

Brosol 3034 BLFA (3° parte)

Conjunto da bomba de aceleracao rapida

Conjunto do desafogador

Kl Boia
Haste
Arruela de regulagem de altura de béia
Valvula de agulha

Tampéo

I Arruela

Filtro de tela

I Junta entre corpo e tampa

[l Entrada de combustivel

Retorno de combustivel

Parafusos de fixagdo da tampa ao corpo
Giglé principal

Tubo misturador

Tampa do desafogador

Mola do desafogador

[l Diafragma e haste do desafogador
Calibrador da valvula de maxima

EE] Diafragma da valvula de maxima

E] Mola da vélvula de maxima

Tampa da valvula de maxima

Parafusos da valvula de maxima

Tubo misturador e giglé de marcha lenta

e e e P e T e e i e et S
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' c. Identificacao dos carburadores e seus componentes

i

. B y
1'6“-" J o
_l
b Parafuso de regulagem de
rotagdo de marcha lenta
' (batente da borboleta)
A
# ¥ A "
3
~
s Interruptor
v de mistura

giglé principal

[ Tamp&o de acesso ao ]
(giglé de combustivel)

Parafuso de regulagem de
mistura de marcha lenta

Tubulagao de entrada
de combustivel

Bomba de
aceleragao
rapida
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C‘ Identificacao dos carburadores e seus componentes

EN Boia Mola do retorno da borboleta do acelerador
Eixo Junta entre corpo e tampa

Vilvula de agulha Interruptor de mistura

IE8 Arruela de regulagem de altura de béia Diafragma da bomba de aceleragéo rapida
Tampéo de acesso ao giglé principal Tampa da bomba de aceleragéo rapida

I3 Arruela de vedagéo Mola da bomba de aceleragio rapida

Giglé principal Parafusos da bomba de aceleragdo rapida
A Giglé de ar e tubo misturador Parafusos de fixagao da tampa ao corpo

Parafuso e mola de regulagem de mistura de marcha lenta
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Identificacao dos carburadores e seus componentes

Bomba de
aceleracéo
rapida

(regulagem de rotaca
de marcha lenta)

Parafuso do By-par
Parafuso de regulagem de 0
mistura de marcha lenta

Retorno de
combustivel

Tampéo de acesso ao
giglé principal




c. Identificacao dos carburadores e seus componentes

Brosol 35 PDSI (T) (2° parte)

Conjunto do desafogador

N Boia I8 Juntas entre corpo e base

Eixo da béia EED Flange entre corpo e base

Giglé de combustivel - 7] Tampa da bomba de aceleragéo rapida
Arruela Diafragma da bomba de aceleragéo réapida
Tampéo de acesso ao giglé de combustivel Mola da bomba de acelerag&o rapida

N interruptor de mistura Parafusos da bomba de aceleragao rapida
Junta entre corpo e tampa [E Tampa do desafogador

Bl Parafusos de fixagdo da tampa ao corpo Membrana e haste do desafogador

Il Parafusos de fixagéo da base ao corpo Mola do desafogador
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Identificacao dos carburadores e seus componentes

Brosol 40-DEIS (1° parte)

Tubo de entrada
de combustivel

Borboleta
do afogador

Bomba de
aceleracgéo
rapida

Parafuso de regulagem de
mistura de marcha lenta

95



c. Identificacao dos carburadores e seus componentes

Brosol 40-DEIS (2° parte)

Tampéo de acesso
ao giglé principal




@ Identificacao dos carburadores e seus componentes

Brosol 40-DEIS (3° parte)

| Conjunto da bomba
i de aceleragao rapida

@F

[N Valvula de agulha Mola da vélvula de maxima

Arruela de regulagem Diafragma da valvula de maxima

Béia Junta da vélvula de maxima

Eixo Parafusos da valvula de méaxima

Tamp#o de acesso ao giglé Difusor

Il Arruela de vedagdo Parafusos de fixagdo da base ao corpo
Giglé principal EE] Tampa da bomba de aceleragéo réapida
A Giglé de marcha lenta Diafragma da bomba de aceleragdo répida
X Junta entre corpo e tampa Mola da bomba de aceleragéo réapida
Junta entre corpo e base Parafusos da bomba de aceleragdo rapida
Parafusos de fixagdo da tampa ao corpo Agulha e mola de regulagem de mistura de marcha lenta

Tampa da vélvula de maxima
e e e e e
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Identificacao dos carburadores e seus componentes

Brosol 34 SEIE (1° parte)

Tubo de alimentacao
de combustivel

Borboleta
do afogador

Parafuso de regulagem de
rotagdo de marcha lenta

Giglé de marcha lenta
do 1° corpo

Bomba de
aceleracéo
rapida

Parafuso de
regulagem
de mistura de
marcha lenta
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Identificacao dos carburadores e seus componentes

Brosol 34 SEIE (2° parte)

Borboleta do
acelerador
do 1° corpo

Borboleta do
acelerador
do 2° corpo

Injetor do sistema de
aceleragdo rapida

f_ Tubo do sistema
co

| suplementar aerodinami
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c. Identificacao dos carburadores e seus componentes

Brosol 34 SEIE (3° parte)

Tampa
A Corpo

Vélvula de agulha

Arruela de regulagem de altura de béia
Béia

Junta entre corpo e tampa

Parafusos de fixagdo da tampa

KA Conjunto da tampa lateral

Giglé de combustivel do 1° corpo

8 Giglé de combustivel do 2° corpo

Il Giglé de marcha lenta do 1° corpo

Giglé de marcha lenta do 2° corpo

Tampa da bomba de aceleragdo rapida
Mola da bomba de aceleragao rapida
Diafragma da bomba de aceleragéo rapida
Parafusos da bomba de aceleracéo rapida
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C. Identificacao dos carburadores e seus componentes

Brosol 34 SEIE (4 parte)

Tampa
Corpo

Conjunto da béia (bdia, eixo e calgo)
Giglé de marcha lenta do 1° corpo
Giglé de marcha lenta do 1° corpo
Giglé principal do 1° corpo

Giglé principal do 2° corpo

Conjunto da vélvula de maxima
Conjunto da bomba de aceleragéo rapida

Parafuso de regulagem de mistura de marcha lenta
Parafuso de regulagem de marcha lenta do 1° corpo
Valvula de bdia (valvula estilete)
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Identificacao dos carburadores e seus componentes

Weber 190

Tampa
Corpo
Base

Conjunto da vélvula de béia (valvula estilete)
Difusor

Conjunto da bomba de aceleragao rapida (tampa, diafragma e mola)
Tubo injetor

Conjunto da béia

Giglé de ar

Tubo misturador

[EA Giglé principal

Conjunto do d

Parafuso de regulagem de rotagdo de marcha lenta
Parafuso de regulagem de mistura de marcha lenta
Conjunto giglé de marcha lenta

P55 . — e B e
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Identificacao dos carburadores e seus componentes

Weber 450 mini—wressivo

Tampa
= corpo

e
.

)

Conjunto da valvula de béia

Conjunto béia e eixo

Conjunto do afogador

Giglé de ar do 1° corpo

Giglé de ar do 2° corpo

Conijunto do sistema de acelerago rapida

Tubo misturador do 1° corpo

Tubo misturador do 2° corpo

[EX Conijunto giglé de marcha lenta do 1° corpo

Conjunto giglé de marcha lenta do 2° corpo

Porta-giglé

Giglé principal do 1° corpo

Giglé principal do 2° corpo

Conjunto da bomba de aceleragéo répida (tampa, diafragma e mola)
Parafuso de regulagem de mistura de marcha lenta (agulha)

et i — S e
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@ Identificacao dos carburadores e seus componentes

Weber 446

I Tampa
=l Corpo
Base

[N Conjunto da haste de comando do pistéo injetor
Pistao injetor

Mola de retorno do pistéo injetor

Esfera 4,76 mm

Pistdo de vacuo

Conjunto do giglé suplementar

Parafuso do giglé de aceleragéo

Bl Giglé de aceleragdo

Esfera do giglé de aceleragéo

Giglés de marcha lenta

Conjunto da vélvula de béia

Conjunto béia / eixo / mola

Tubo misturador

Giglé principal

Tampao do giglé principal

Parafuso de regulagem de mistura de marcha lenta (agulha)
Parafuso de regulagem de marcha lenta (batente)

e
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C. Identificacao dos carburadores e seus componentes

Weber 228 (Pé de Ferro)

Tampa
=l Corpo
Base

Conjunto cilindro e pistao de véacuo
Conjunto do giglé suplementar
Conijunto da vélvula de boia
Conjunto bdia e eixo
Conjunto pistéo injetor

Pistao injetor principal
Conjunto sistema de aceleracao rapida
B Giglé de ar
Giglé de marcha lenta
Tubo misturador
Giglé principal
Alojamento (porta-giglé)
Venturi
Parafuso de regulagem de mistura de marcha lenta
Tomada de vacuo
Parafuso de regulagem de marcha lenta (batente)
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Identificacao dos carburadores e seus componentes

Weber 460

Tampa
Corpo

Conjunto da vélvula de béia
Conjunto do sistema afogador manual

pe ® Conjunto do giglé de marcha lenta do 1° corpo
N, @ Conjunto do giglé de marcha lenta do 2° corpo

Giglé de ar do 1° corpo

Giglé de ar do 2° corpo
Tubo misturador do 1° corpo
I3 Tubo misturador do 2° corpo
Giglé principal do 1° corpo
Giglé principal do 2° corpo
Injetor
Difusor do 1° corpo
Difusor do 2° corpo
Conjunto bbia e eixo
Conjunto da bomba de aceleragao rapida (tampa / diafragma / mola)
Parafuso de regulagem de mistura de marcha lenta
Conjunto da capsula do ar condicionado
Parafuso de regulagem de marcha lenta (batente)



@ Identificacao dos carburadores e seus componentes

Weber 495 TLDZ /F /E

Tampa
= corpo
Base

Conijunto do sistema afogador

Giglé de ar do 1° corpo

Giglé de ar do 2° corpo

Tubo misturador do 1° corpo

Tubo misturador do 2° corpo

Giglé principal do 1° corpo

[EA Giglé principal do 2° corpo

Injetor

Difusor do 1° corpo

Difusor do 2° corpo

Conjunto da bomba de aceleragéo rapida

Conjunto da vélvula de béia

Conjunto do dash-pot

Conijunto da vélvula de méxima

Conjunto da béia

Parafuso de regulagem de mistura de marcha lenta
Parafuso de regulagem de abertura de marcha lenta (batente)

Conijunto do giglé de marcha lenta & 3@
%%
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Identificacao dos carburadores e seus componentes

Esguema de conexoes do carburador Weber 495

oo
B

®/

o0

[EN Mangueira de depressao — entrada do dispositivo 2° estagio
Mangueira de depresséo — saida do conector “T"

Mangueira de aeragio — entrada da valvula corretora

Mangueira de depressé&o - entrada da valvula corretora

Mangueira de aeragfio — saida do corretor “T" — lado com restrigao
Mangueira de aeragao - ligada na tampa

Il Mangueira de depressdo — entrada do conector “T"

Mangueira de depressao — saida do conector “T” — lado com restrigdo

IEH Conector elétrico da valvula corretora

El Mangueira de depressao/aeragio — saida da valvula corretora

Mangueira de aeragao — entrada do conector “T"

Mangueira de aeragdo — saida do conector “T"

Mangueira de aeragdo — tomada no carburador

Mangueira de depresséo — tomada no carburador

Mangueira de depresséo/aeracéo — entrada no conector “T"

Mangueira de depresséo — entrada do conector “T"

Mangueira de depressao/aeragio — saida no conector “T"

Mangueira de depressao — tomada no carburador

Mangueira de depress&ao — tomada no carburador — valvula reguladora dupla do filtro de ar e do filtro de carvéo ativado
Mangueira de alimentagao de combustivel

Mangueira de depresséo/aeragdo - entrada no corretor da rotagéo
Mangueira de aeragao — entrada na camara anterior do corretor de rotagao
Conector elétrico do interruptor de marcha lenta

Fixagdo do cabo do interruptor de marcha lenta

Mangueira de respiro da cuba

Mangueira de depresséo do desafogador — tomada no carburador
Mangueira de depresséo do distribuidor — tomada no carburador
Mangueira de depressao da valvula do filtro de carvao ativado

Mangueira de depresséo - entrada do desafogador — lado com restricdo
Mangueira de depressé&o do distribuidor — saida do desafogador / entrada na conex&o reta da vélvula termopneuméatica
Conector elétrico da véalvula eletromagnética '
Duto de circulagéo de liquido de arrefecimento

e e s s e e =
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At.: Senhores Reparadores,

Sugerimos a todos que adotem as recomendagdes listadas a seguir a fim de garantir o bom desempenho dos sistemas

de filtragem e a durabilidade das bombas de combustivel e vélvulas injetoras.

* Ao substituir o filtro de combustivel, ndo se esquega de examinar as mangueiras. Ndo se deixe enganar por sua
aparéncia externa, elas podem estar dobradas, restringindo o fluxo de combustivel ou até mesmo soltando pedacos
internamente. A presenca cada vez mais comum de combustivel adulterado com solventes tem contribuido para a
deterioracdo das mangueiras, que passam a soltar fragmentos suficientes para travar as vélvulas de entrada e saida

da bomba mecdnica e as vdlvulas injetoras nos sistemas eletrénicos.

« Ao substituir o filtro, examine-o cuidadosamente. Se apresentar saturacdo suficiente para diminuir o fluxo de
combustivel, é aconselhavel a remogdo do tanque para limpeza, especialmente nos veiculos mais antigos, onde o

tanque é metdlico e sujeito d oxidagdo.

« Quando substituir um filtro, atente para a seta indicadora de fluxo, que deve estar apontada para o motor. Se a
posicdo for invertida, o filtro ndo ird cumprir sua fungdo e se estragard rapidamente. Para evitar vazamentos, substitua

também as bracadeiras.

Atencio nos sistemas de injecdo eletrdnica:

» Devido & elevada pressdo residual na linha de combustivel,
recomendamos antes da remogdo do filtro consultar o manual do
fabricante do veiculo sobre como proceder para aliviar a pressdo do
sistema, evitando assim derramamento de combustivel e possiveis
acidentes.

« Alguns veiculos utilizam conexdes com sistemas de engate rapido
no lugar das bracadeiras. Estas conexdes exigem um dispositivo

especifico para desmontagem. Consulte seu fornecedor de
ferramentas para evitar improvisos que poderiam danificar o encaixe
da nova pega.

* Antecipar em 50% o intervalo de troca do filtro de combustivel
continua sendo a melhor protegdo para o sistema de alimentagdo.
Com isso evitam-se a perda de desempenho do motor e danos @
bomba elétrica decorrentes de um filtro saturado.
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As tabelas de calibragbes dos
carburadores Weber reproduzem com
fidelidade as ultimas atualizagdes
publicadas pelo seu fabricante (Magneti
Marelli). As tabelas de calibragdo dos
carburadores Brosol foram atualizadas
junto ao fabricante (Affinia) e apresentam
as alteragoes feitas até mesmo apoés a
ultima edigdo por ele publicada, que data
de outubro de 1994.

No campo “Aplicagées” vocé
encontrara a descricdo dos modelos
equipados com o carburador referente. Os
opcionais que, quando equipados no

TABELAS DE CALIBRACAO

E REGULAGEM

111

veiculo exigem regulagens diferentes,
como transmissdo automatica e ar
condicionado sdo citados quando
necessario.

As tabelas de regulagens dos
motores fornecem parametros
fundamentais para a correta regulagem.
Estes parametros devem ser respeitados
sempre que for realizado qualquer servigo
nos carburadores. Estes dados
possibilitardo a correta regulagem dos
carburadores e o perfeito funcionamento
do motor.



C. Tabelas de Calibracao

ongina
nd OADO00
204.010.000

2° corpo

75127170
75127170
75127170
75153480

Ligie
1° corpo




@ Tabelas de Calibracao

Combustivel Ano de produgao el
corpo — 2° corpo
Gasolina
Gasolina
Gasolina
78MU-9510-A ina, Ci Gasolina
B80NU-9510-E C Gasolina
BE3M-9510-C, 82NU-9510-C,
BE3M-9510-B, 82NU-9510-8 Cotdia
86AU-9510-F/KA/P, 86AU-9510-ELJAIC,
029.129.015.14, 029.129.015.14
029.129.015.49, 029.129.015.43,
029.129. 016 18, 029.129.016.19

029.129.015.36

029.129.015.40

027.129.015.5/6,
029.129.015.1/2/3/4/45/46/47/48
027.129.015.42/52.53.54.55,
029.129.015.22/23/24

de marcha lent iglé de ar de marcha lenta

= - nNjE [‘.:'
corpo 2°corpo 1° corpo 2° corpo =

085+0,15
1,20£0,15
1,55+0,15
1,55+0,15
29£03
05102

49101
40+01

Pneumatica; 4,0 + 0,1 / Mecanica: 3,5 0,1
55101
45+01
501

Pneumaética: 5,5 + 0,1 / Mecanica: 3,5+ 0,1




@ Tabelas de Calibracao

Brosol - Linha FORD (2° parte)

Venturi

Carburador nal Aplica 5 & tivel Ano de producao
2° corpo

 027.129.015.7/8
© 027.129.015.17.18.19.20
027.129.015.16.18

027.129.015.48

027.129.015.45

027.129.015.46
SBU-9510-8

SRESERNNR

75DU-9510-C

ki e e, 10 ; . Injetor

" corpo  2° co

70
70
70

55
55
80

70

Valvula de

Baia

120£0,15
1,20+ 0,15

da borboleta

gador (mm)

Pneumatica: 4,1+ 0,1 / Mecani :
Pneuméica: 45+ 0,1 / Mecanica: 32.£0,1 |
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Cadigo original

20.017.41
026.129.016.42
026.129.016.33
026.129.016.40
026.129.016.44
026.129.016.16
026.129.016.43

026.179.016.41 _

026.129.017.25/26

026.129.017.2/5
026.129.016.35/39
026.129.015.86/68

Difusor siglé principal
1® corpo 2° corpo 1° corpo 2°

oo sslR

l
&

Giglé suplemen
aerodinamico (Econostat)

Abertura positiva da borboleta de
aceleracao com afogador (mmy)

Calibrador ¢
ila de maxin

Tabelas de Calibracao

Venturi

Combustivel i
orpo 2° corpo

Aplicagoes Ano de produgao

[+

B nBeNeRsEsE

Giglé de ar Giglé de marcha lenta Giglé de ar de m: rcha lenta

Inje Alvo do jato
1° carpo  2° cor i R

Valvula de
maxima

ra da borboleta
nm)




C. Tabelas de Calibracao

Venturi
2° corpo

Giglé de marcha lenta
1° corpo  2° corpo

=
=

888888888883

pluBe R

a8

Pneumdtica: 5,5 0,1




C. Tabelas de Calibracao

Carburador Cadigo original

52.264.849
94.642.753

93219340, 93206744

7.333.272, 9.304.018,
9.306.411
94.600.915
94.626.480
94,631.615

1° corpo

Calibrador da falvula de

ostat) valvula de maxim maxima

ressao  Abertura positiva da borbole

flcm?® (mm) @

100401
22+02
160+0,15

2-1




C' Tabelas de Calibracao

Venturi

Carburador Aplicagoes Combustivel Ano de produgéo . "
” : 1°corpo  2° corpo

Difusor Giglé principal Giglé de ar Giglé de marcha lenta  Giglé de ar de marcha lenta  Interruptor de
1° corpo  2° corpo . 1° corpo corpo 1°corpo  2°corpo = 1° corpo 2° corpo 1° corpo 2° corpo marcha lenta

Injetor

BugegzgcgsE

Giglé suplementar ibrador da Valvula de Valvula de = Volume da bomba de

Alvo do jato : : L
i Econ ) valvula de maxima maxima agulha aceleracao por gol

Abertura positiva da borboleta de ] a borboleta Identificacao
/cm® (mm) 3 cao com afogador (mm) ador (mmy) da tampa

|dentificagao Identificagdo
do corpo da base




C. Tabelas de Calibracao

Cadigo original Aplicagoes Combustivel Ano de produgao

52.252.247, 52.263.125, 52.255.274, 94.657.373
52.252.242, 52.252.253, 52.289.678, 94.65?.3?4
52.252.243, 52.252.254, 52 272 688, 52.289.679

52.252.244, 52.252.244, 52.289 676, 94.657 . 375
: 184.624.742

94.634.742
94.644.676, 94.644.743, 94.644.744, 94648@1
94,650.361
94.642.753, 94.648.818, 94,648,819
52.289.672, 52.280.673, 52.289.674, 52.289.675,
94.650.354, 94.650.355, 94.655.135, 94.655.136

Venturi Difusor Giglé principal Giglé de ar Giglé de marcha lenta Giglé de ar de marcha lenta
1°corpo  2°corpo 1°corpo  2°corpo  1° corpo  2° corpo  1° corpo 2° corpo 19 corpo > 1% corpo

Interruptor de | i uplementar Calibrador da Valvula de Valvula de
Injetor Alvo do jato :
marcha lenta - ico (Econostat) valvula de maxima maxima agulha

Volume da bomba de Nivel sob pressao Abertura positiva da borbolet
aceleragao por golpe (cm?) de F' 2 Kq aceleragao com afogador (mm)

Ferramenta286030

s T R
234+1
195+1
195%1

Regulagem do Identificagdo Identificagao Identificacdo
Dash-pot (volias) tarr do corpo da base

> Sem identificagao
z 2
Sem identificagao

 Sem identificagao




Tabelas de Calibracao

Brosol - Linha GM (4 parte)

“ corpo

a
Injetar

120



' @ Tabelas de Calibracao

Aplicagoes

94.627.780
94,644,654, 52.251.323

=X 4 de marcha lenta Gi
1° corpo ° corpo  2° corpo 1° corpo

-~

« O O o

]

;O &b b

(%]

Siglé suplementar Ce
) valvula de maxima

210 (o difusor)
170

49
o
51
52
53
5

B ON

Volume da bomba de Nivel sob presséo Abertura positiva da bort
a0 por golpe (cm®) de 0,2 Kgfic ) aceleracao com afogador (mm)

dentifi
da tampa




C‘ Tabelas de Calibracao

Brosol - Linha VW (1 parte)

Carburador Codigo original Aplicagoes Combustivel Ano de produgao

~ 029.129.015.1.3.45.46
029.129.015.22 , 029.129.015.24,
- 029.129.015.52, 029.129.015.54
1027.129.015.7/8
"~ 027.12001547M9
040.129.027.25, 040.129.028.25,
040.129,027.36, 040.129.028.36
040.129.027.3
040.129.027 .4
040.129.027.16

Venturi Difusor Giglé principal Giglé de ar S e marcha lenta Gi e ar de marcha lenta
°corpo 2°corpo 1°corpo  2°corpo 1°corpo 2°corpo 1°corpo 2° corpo 2° corpo 2° corpo
R = 4 2= 2 B _ _ : 55
L " 110 70
25 1 2 - B100 o e T

identificacdo
Sem Identificagio

D AW =

© o~

Interruptor de

Giglé suplementar Calibrador da Valvula de Valvula de
marcha lenta z

aerodinamico (Econostat) valvula de maxima maxima agulha
80 g ] = 2E
130 ey %
115 i =80 2E

85 c/ esfera

100 clesfera

60 s/ esfera

60 s/ esfera

Injetor Alvo do jato

1
2
3
4
5
6
7

o™

-
o ®

Volume da bomba de Nivel sob pressao Abertura positiva da borboleta de
aceleragao por golpe (cm?) ? (mm) aceleragao com afogador (mm)
1  Pneumatica: 55£0,1/
‘Ferramenta 286.030 - Pneumatica: 4,5 + 0,
Ferramenta 286.030 B
155+1
181
1821
18+1
181
16+ 1

Regulagem do Identificacao ntific Identificagao
Dash-pot (voltas) CEREIE] ) COrp da base




Tabelas de Calibracao

Combustivel Ano d
211.129.027.2

~ 040.129.027.1
040.129.027.19
~040.129.027.30, 040.129.028.30
040.129.024.1, 040.129.027.31, 040.129.028.31
029.129.015.30 Gt

029.129.015.57

a lenta  Gi

1° corpo

_ > »orboleta
»m afogador ( y afagador (mm)

123



C‘ Tabelas de Calibracao

Caodigo original
029.129.015.29
029.129.015.42
029.128.015.58

' 026.120.015.1/4/5/8/14/19/23/24

026.129.015.21
- 026.129.015.70, 026.129.015.71
026.129.017.27, 026.129.017.28
.017.2, 026.129.017.5,
026.129.017.6
- 026.129.016.35, 026.129.016.39

| 0261200153

026.129.015.10, 026.129.015.25,
- 026.129.016.1, 026.129.016.3

Difusor
1°corpo  2°corpo  1° corpo | 2° corpo

e

carsnasBON

Giglé suplementar Calibrador da
aerodinamico (Econostat valvula de maxima maxima

Abertura da bo

D do afogadeor (mm)
10,90+0,05
0,60 £ 0,05
060£0,05
0,80 + 0,05

0,90 + 0,05 : ca:40+0,1 ; 7 ou D ou A1

Identificacao

do corpo




Tabelas de Calibracao

Brosol - Linha VW (4° parte)

Combustivel Ano de produgdo

~ 026.129.015.12, 026.129.015.22,
026.129.016.5, 026.129.016.6

026.129.015.72, 026.129.015.73

026.129.017.11/12/19, 026.129.015.88

026.129.016.38 Alcool
Gasolina
141.129.023.1 : _Gasolina
211.129.023ZA Gasolina
211.129.021.1 Gasolina
040.129.027.2 Gasolina
040.129.027.41, 040.129.028.41,
040.129.027 .47, 040.129.028.47
040.129.027.48, 040.129.028.48 Gasolina

Gasolina

Ventu Difusor Giglé | de ar Giglé de marcha lenta C
1°corpo 2°corpo 1° corpo 2% corpo. 1° corpo 2° corpo 1° corpo  — 2° corpo ° corpo 2° corpo

de ar de marcha lenta

25 X110 ou F110
25 B X110 ou F110
26 - E110

26 [ Z E110

plementar Calik Valvula de
aerodinamico (Econostat) val AXim: maxima
2E
2E
3E

ssfs@sls

Ferramenta 286.0:
24£70 5w
181
=48z
181
181
1551
A e

Identificagao fi 3 Identificagao
da tampa da base




C abelas de Calibra

Brosol - Linha VW (5° parte)

wm 027.44, 040.129.028.44
/3 040.129.027.49, 040.129.028.49
027.129.015.47
027.129.015.13, 027.129.01525
027.129.015.48
027.129.015.45
027.129.015.46
040.129.015.AC
ZBA129.015.C
ZBA.129.015.F

Injetor

Giglé de ar de marcha lenta
0

Abertu
do a r{mm)
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Tabelas de Calibracao

Brosol - Linha VW (6 parte)

B 026.1200157 [
© 026.129.015.20, 026.129.015.26 |
 026.129.015.66, 026.129.015.68
026.129.016.34
053.129.015.9, 053.129.015.11,
053.129.015.12

maxima
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c. Tabelas de Calibracao

Brosol - Linha VW (7 parte)

Venturi Difusor
1? corpo 2° corpo 1° corpo 2° corpo
053.129.015.17, 053.129.015.19, e 23 24
053.129.015.20
053.129.015.43, 053.129.015.44,

- 053.129.015.56, 053.129.015.57
053.129.015.45, 053.129.015.58
053.129.015.37, 053.129.015.39,

053.129.015.40
053.129.015.70, 053.129.015.71
053.129.015.13, 053.129.015.15
053.129.015.16
~ 053.129.015.21, 053.129.015.23 S
053.129.015.24
053.129.015.46, 053.129.015.47
053.129.015.48
- 053.129.015.38, 053.129.015.41,
053.129.015.42
053.129.015.75, 053.129.015.76,
053.129.015.77

Carburador Cadigo original Aplicagoes Combustivel Ano de produc¢ao

8 B U8SURRE 88 8

principal Giglé de ar e marcha lenta Giglé de ar de marcha lenta
1° corpo  2° corpo 1° corpo 2° corpo 1° corpo 2° corpo 1° corpo 2° corpo
12 F110 ou X110 110 Difusor
107 X100 1 55 g Z Eixo
107 X110 a0 =it = Eixo
110 X100 : Eixo
107 X100 Eixo
177 § F120 ou X120 Fresta
e F120 ou X120 Fresta
170 D105 Fresta
170 D105 Fresta
152 D105 Eixo
D105
D105
D105

injetor Alve do jato

8

8888888888

Calibrador da Valvulade Valulade _ . Volume da bomba de
valvula de maxima maxima agulha Sy aceleragao por golpe (cm?)

WBmﬁmwtﬂnﬁm
1,0+0,2
1.0£0.2
1,0£02

0,65 £ 0,20
1,1+0,20
1,1£020
1,5+0.2
15402
1,5+0.2
15+02
15402
15402

a de Abertura da borboleta
dor {(mm) do afogador (mm)
Pneumatica: 4,5 + 0,1 / Mecanica: 4,5 0,1
Pneumadtica: 7,0 + 0,15 / Mecénica: 4,7 + 0,1
Pneumdtica: 7,0 £ 0,15 / Mecanica: 4,7 + 0,1
Pneumatica: 7,0 + 0,15 / Mecanica: 4,7 + 0,1
Pneumatica 3,6 £ 0,1
Pneumatica: 4,5 £ 0,1 / Mecanica: 3,5 £ 0,1
Pneumatica: 4,5 + 0,1/ Mecéanica: 4,0 + 0,1
Pneumatica: 6,0 £ 0,1/ Mecanica: 4,4 £ 0,1
Pneumatica: 6,0 + 0,1/ Mecénica: 44 £ 0,1
Pneumatica: 6,0 + 0,1/ Mecanica: 4,0 + 0,1
Pneumatica: 6,0 + 0,1/ Mecanica: 4,0 £ 0,1
Pneumdtica: 6,0 + 0,1 / Mecanica: 4,0 £ 0,1
Pneumdtica: 6,0 + 0,1/ Mecanica: 4,0+ 0,1




Tabelas de Calibracao

Brosol - Linha VW (8“ parte)

" Ventun
adigo original Aplicaches Combustivel Ano de produgao |

053.129.015.69

- 113.129.023.ZA
113.129.027.1
- 040.129.027.8
040.129.027.17
040.129.019.5
211.129.027.1
~ 040.120.0171
040.129.027 55, 040.128.028.55

Alvo do jato

(+]
Fresta
Fresta
Fresta
Fresta
Vertical sobre a borboleta
Vertical sobre a borboleta
~ Vertical sobre a borboleta

ime da b
ACA0 por ¢
20+02
2002
NS EOAE
145+0,15
160015
25+02
18202
1,45+ 0,15
14102

0,65+0,15
14£02
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Tabelas de Calibracao

Brosol - Linha VW 9“ arte

. tur Difusor
Cadigo original o .
po 2° corpo 1° corpo 2° corpo

3 040.129.027.54, 02

041.129.027.5, 041.129.028.5

1 041.129.027.11, 041.129.028.

026.129.015.9

029.129.015.52

Giglé principal Giglé de ar siglé de marcha lenta Giglé de ar de marcha lenta Interruptor de

1°corpo 2°

arpo 1° corpo 1° corpo 0fpe | marcha lenta

Giglé suplementar alibrador da Valvula de Valvula de

ierodinamico

naxima

Abertura da borboleta

d ogador (mm




G

Tabelas de Calibracao

Regulagem das aberturas fixas de marcha lenta nos

carburadores Brosol

Para a regulagem das aberturas
fixas de marcha lenta dos carburadores
relacionados na tabela abaixo, proceda da
seguinte maneira:

1-Solte o parafuso de encosto da borboleta
do acelerador;

2-Com um céalibre de laminas
(espessimetro), introduza entre o parafuso

de regulagem de rotagdo de marcha lenta
e seu batente a lamina especificada na
coluna “Lamina a utilizar”;

3-Aperte em seguida o parafuso até
encostar levemente nalamina introduzida;

4-Retire a lamina e aperte o parafuso na
medida determinada na coluna “n° de
voltas”.

Tabela 1 - Veiculos com carburador de corpo simples e sistema

suplementar de marcha lenta

Lamin.

Tabela 2 - Veiculos com carburador de corpo duplo (regula-se no

segundo corpo)

Carburador tipo
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@ Tabelas de Calibracao

5 y de rel ¥ X Giglé principal
Carburador Cddigo de referéncia ) s Combustivel ANO de producan . A i e
1* corpo 2° corpo

76 34ICEF76
.02 34 ICEF 03/150 a 152
2  32ICEFO01/150
34 |CEF 03/350
34 [CEF 05/150
34 ICEF 07/150
34 ICEF 09/350
34 ICEF 11/150

Giglé de marcha lenta Giglé suplemanta Igle de falvula de 31glé de ar de marcha lents Tubo mistur

L W 0 & \ 1 Y I 1 5
1% corp 2° Corpo werodinamice 4 i ( " corpo

|n:‘h'.
35

-
=~
@

.m g
140

= 5 B
185

Venturi Difusor Atura da bo Abartura posiliva da borboleta Volume da bomba d

1% corpo 2° corpo 1° corpo SOMpo (mm) (+/- 0,50 aceleragdo (mm) (+- 0.10)




c. Tabelas de Calibracao

Giglé principal
1* corpo 2° corpo

02 32 |CEF 12/150 a 153
§  32|CEF 16/150 B
‘32 ICEF 14/150
32 ICEF 18/150
32DMTB 100
32DMTB 101
- 32DMTB 102
2 30/34 DMTB 103
- 32DMTB 104
30/34 DMTB 105
30/34 DMTB 107
~32DMTB 108
30/34 DMTB 109
30/34 DMTB 111
- 32 DMTB 112

rcha lenta Giglé suplementar Gigld d I Valvula de Giglds de de marcha lenta Tubo misturador

2° corpo aerodinAmico 27 corp 1 corpe " s 2" corpo

Ventun

17 corpo 2° corpo 1




c. Tabelas de Calibracao

Magneti Marelli -Weber - Linha FIAT (3° parte)

Giglé principal
1° corpo 2° corpo

110

150

102

102

Combus! Ano de produgao

102
102
107

Gasolina
Tubo mist
° gorpo | 2°




agor

Codigo de referéncia

TIET

P
1 2/250

Aplicagoes

Tabelas de Calibracao

Giglé principal

Ano de producao
1° corpo 2° cc

Combustivel
corpo

L na \ 0
34 DI 150 | € nlina 0
DI & 0 a = 2 5 05
032 TLD () 50 COO | 32
(/32 DF 02 0a 152 asolina
0/32 TLDF 01/250 a 252 COO )2
D solina
D COO |32
D solina
D CO0 | 32
D solina
\lcoo 132
COO
COO | 32
asolina
80 0 |3
81 solina 05
82 CO0 2
83 0 DF 0 0 Alcoo
84 0/32 DF 07/250 COO 132

e marcha lenta Giglé suplementar jlé de ar de ar de marcha lenta Iniet
= e ; Injetor
1° corpo 2° corpo aerodinamico L3 2° corpo 1° corpo 2° corpo 1° corpo  2° corpo
5 0 - ;
0 0
5 '
D
60 80 0
BO 655 T
7 60 80 0
2 50 5 a0
73 U
‘4 4 a0
80 C
T 0
78 == 5 =
79 r 0
80 25 =y
81 80 0 0
8 60 165 B
B0 65 0 5
=
Venturi Altura da 1 Abertura positiva da borboleta \ ba de aceleragao

1? corpo 2° corpo 1 le aceleragdo (mm) (+ 10)




Tabelas de Calibracao

Carburador Codigo de referdncia

DF 04/151
TLOF 04/251
32/34 TLDF 14/250
| 32134 TLDF 14/150 Fi
28/32 TLDF 14/150
34 DMTR 49/250

3iglé principal
Combustivel Ano de produgdo St 2

asolina
Gasolina
Gasolina
Gasolina

Giglé de marcha lenta  Giglé suplementar Giglé de ar Vélvula de Tubo misturador
1 corpo 2° corpo agrodindmico 1" corpo  2° corpo agulha 1° corpo 2° corpo

Altura da boia  Abeartur
orpa (mm) (+/- 0,.50) de aceler

qé injecdo de mais de 50 veiculos
Ifiat e Volkswagen, e ago

também de veiculos FORD e GM.
\

- MINI-POSTERES DE
ZDu0n INJECAO ELETRONICA

136



@ Tabelas de Calibracao

Carburador Cddigo de referéncia Aplicagoes Combustivel Ano de produgdo
aaniine
Gasolina
Gasolina
Gasolina
Gasolina
Alcool

DB WwhN -

D O~

Alcool
Alcool
Gasdliba
Gasolina
Gasolina

~ Gasolina
Gasolina
Foostans
ol ;
Gasolina =~
Alcool

Giglé principal & de marcha lenta Giglé suplementar Giglé de ar Valvula de Giglé de ar de marcha lenta
1° corpo  2° corpo . aerodinamico 1% corpo  2° corpo agulha 1° corpo 2° corpo

115
115

-8
85

- B85
85
80
90
67
55

Tubo misturador Venturi Difusor Altura ¢ . Abertura positiva da borboleta Volume da bomba de ace

Injetor a 4 i 2 i
1° corpo 2° corpo g 1° corpo 2° corpo 1° corpo 2° corpo (mm) (+/- 0,50) de aceleragao (mm) (+- 0, 10)

BEBRERBEBNERENES




i Tabelas de Calibracao

Combustivel Ano de producao

2 32 DMTB 27 [
32 DMTB 28 ou 28/01
2 32 DMTB 29 ou 29/01
32 DMTB 32
32 DMTB 33
DMTB 34 ou 34/01  Cor
MTB 35 ou 35/01
02 32 DMTB 40 ou 40/01
2 32 DMTB 44 ou 44/01 C

3 Giglé de a Valvula de C : d
aerodinamico 1% corpo 2° agulha 1 DC 2° corpo

3as3

=
65
65
70
70
70
70
70
_ o
70
70
70
=
70
]
70
70

Abertura positiva da bo
de aceleragdo (mm) (+- 0,10




c. Tabelas de Calibracao

Carburador Cadige de referéncia Aplicagoes Combustivel Ano de producao

.02 32 DMTB 55:2513252
32 DMTB 56 ou 56/01 3ast 4
) 32DMTBGZ!251a253 - Escort, Verona 1.6 CHT : - Gasolina
Gasolina

Gasolina
Alcool

28/32 TLDZ 06/250 Repflsi === Gasolina
28/32 TLDZ 03/150 ) Alcool
28/32 TLDZ 06/150 Del Rey 1.8 comarcondicionado ~ Gasolina
28/32 TLDZ 08/250 sailles, Royale Gasolina
28/32 TLDZ 05/150 Alcool
28/32 TLDZ 08/150  Versailles, Royale 1.8 condicionz - Gasolina
28/32 TLDZ07/150 = Escorti8comarcondicionado Alcool
28/32 TLDZ 10/150 = Escort1.8comarcondicionado  Gasolina
28/32 TLDZ 06/251 Gasolina

Giglé principal Giglé de marcha lenta Giglé suplementar Giglé de ar Valvula de Giglé de ar de marcha lenta
1% corpo  2° corpo 1° corpo 2° corpo aerodinamico 1" corpo  2° corpo aguiha 1° corpo
190 175
150 200
180 175
180 = 175
180 176
200 =11 175
160
170
125
160
125
160
125
135
125
135
165
165
135
135
160

Tubo mist or 2 i ra da boia Abertura positiva da borboleta Volume
- Injetor =
1° corpo 2 >0rpo > 0) de aceleragao (mm) (+- 0,10) em 10 g




Tabelas de Calibracao

Magneti Marelli -Weber - Linha FORD (4° parte)

Carburador Caodic e referéncia Aplica

Giglé principa Giglé de marcha lenta Giglé suplement: 3 : Valvula de
J 2° 1° corpo 2° corpo salfels agulha

Venturi ) / a hiiz b [ tiva da borboleta Volume

Injetor 5rpo 2° corpo 1° ¢ (+/ a (mm) (+- 0,10) em 1(

gedore@gedore.com.br www.gedore.com.br
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C‘ Tabelas de Calibracao

Carburador Codigo de referéncia Aplicagdes Combustivel Ano de produgao

~ Gasolina
Gasolina
Gasolina
. Gasolina
Gasolina

‘Gasolina

~ Gasolina

Giglé principal Siglé de marcha lenta Giglé suplementar Giglé de ar Valvula de Ié de ar de marcha lenta
1° corpo  2° corpo 1° corpo aerodindmico 1° corpo  2° corpo agulha 1° corpo 2° corpo

200

Tubo misturador lniatar Venturi Difusar tura da boia Abertura positiva da borboleta Volume da bombe
1° corpo 2° corpo e 1% corpo 2° corpo 1° corpo 2° corpo (mn / 0) de aceleragao (mm) (+- 0,10} em 10 go




Tabelas de Calibracao

Magneti Marelli -Weber - Linha GM (2¢ parte)

Mad com a tampa na posiqﬁoverﬂualwnaluma :
Medir com o corpo na posigéo de trabalho

O Volume de injeg@o devera ser medido com a borboleta de aceleragio fechada, exceto nos modelos 190 (Monza)
O controle do volume de injecéo dos carburadores equipados com solendides de alivio de injegéo deve ser efetuado com o mesmo energizado (ligado)
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C. Tabelas de Calibracao

Codigo de referéncia

Giglé de &

1° corpo 2° corpo

333338

3

3838285358
333

70
65
80
80
55
55
55
55
70
52
65
56
60
55
60
57
70

3
888883898

5853

1° corpo 2° carpo o 1° corpo 2° corpo 17 corpo 2° corpo (mn

8585848




@ Tabelas de Calibracao

Aplicagoes Combustivel

Gasolina

Alcool

Gasolina

Alcool

Gasolina

Alcool

0} 1.6 ~ Gasolina

32 DMPV 10/250 ~ Voyage, Gol, Parati, Saveiro 1.6 - mo Gasolina

ALl

Gasolina
Alcool
Gasolina
Alcool

Gasolina
Gasolina
Gasolina

2832TLDZ02/150  Voyage, Gol, Parati, Saveiro 1.6 com Gasolina
28/32 TLDZ 01150 Voyage, Gol veiro 1.8 cc Alcool
28/32 TLDZ 02/250 S oyage, Gol, Parati, Save ~ Gasolina

' Alcool

Giglé principal Giglé de marcha lenta Giglé suplementar Giglé de ar Valvula de Giglé de ar de marcha lenta
1° corpo  2° corpo 1° corpo 2° corpo aerodindmico 1° corpo  2° corpo agulha 1° corpo 2° corpo

888

SN S NNNN
JEIEEE
[ =N == = =]

-
-
o

57
62
52
45
57
62
60
70
60
52
60 200
52
62
52
52
80
60
60
60
90

H H EFE

Tubo misturador Iniet Venturi Difusor Altura
njetor
1° corpo 2” corpo = corpo 2° corpo 1° corpa 2° corpo (mm) |




Tabelas de Calibracao

Carburador Cédigo de referéncia Apl Ano de proc

43 8/32 TLDZ 08/250 Gasolina
44 . 28/32TLDZ 05/150  Santar m ar co - Alcool
28/32 TLDZ 08/150 Gasolina
28/32 TLDZ 08/251 ge, Gol, 518  Gasolina
28/32 TLDZ 08/151 . Gasolina
30/32 TLDZ 09/250 - ~ Alcool
T ‘ Alcool

30/32 TLDZ 09/150 :
30/32 TLDZ 11/250 a 251 Alcool

30/32 TLDZ 11/150 Alcool
30/32 TLDZ 12/250 8251 ! @ Gasolina
30/32 TLDZ 13/151 a 152 Alcool
30/32 TLDZ 12/150 a 151 \ e ~ Gasolina

28/32 TLDZ 08/252 Gasolina

28/32TLDZ 08/152 n 1.8 com ar ~ Gasolina

28/32 TLDZ 08/253 Gasolina

28/32 TLDZ 08/153 sol, Parati, Save c c on Gasolina
28/32 TLDZ 16/250 a 251 : - Gasolina |
28/32 TLDZ 18/250 a 252 [ e Gasolina
30/32 TLDE 02/150 a 157 =

Giglé principal Giglé de marcha lenta Giglé suplementar Giglé de ar Valvula de Giglé de ar de marcha lenta
1° corpo  2° corpo 1¢ corpo 2° corpo aerodinamico 1° corpo  2° corpo agulha 1° corpo 2° corpo

2309288885 858333383888

Tubo misturador x Venturi
Injetor

1° corpo 2° co 1° corpo 2° corpo 1° corpo (mm) (+/- 0 de aceleragio (mm) (+-0,10) em 10 go
po P
B5 22 § 3.0 ;

B3 30 16.5
BS 3.0 10
BS 3.0 10
B5 30 10
B4 35 13.5
B4 35 135
B4 35 13.5
B4 35 13.5
F24 40 1
35 10.2
4.0 1
3.0 10
10
10
10
13
8.0
8.0
135
8.0



Tabelas de Calibracao

Magneti Marelli -Weber - Linha VW (4° parte)

Carburador Cadigo de referéncia A Combustivel Ano de produgdo
30/32 TLDE 03/150 a 154

30/32 TLDE 21/150
30/32 TLDE 20/150

Giglé principal Giglé Giglé suplementar Giglé de ar Valvula de Giglé de ar de marcha lenta
1° corpo  2° corpo __aerodindmico agulha 1° corpo 2° corpo

Venturi Difusor Altura da boia Abertura va da borboleta Volur
2° corpo 1° ) de (mm) (+- 0,10)

—z=.ReedicoesiemGD=Ron

Astra 2.0 MPFI
C

Zetec Rocam 1.0

C

Disponiveis em CD

Estes sao alguns dos manuais Mecanica 2000
Jja esgotados em sua versao impressa e reeditados em CD-Rom.

Aproveite essa oportunidade! Acesse: www.cdtm.com.br e veja
a relacao completa de manuais disponiveis.

146



. 4 i
%4,,‘ § sistEmAsDE
g ALIMENTAGAO FLEXIVEL

} Conheca
W a tecnologia
Nl A A dos motores
N Yy == bi-combustivei
SR S.
a3 :
i B Teoria da
9 mistura
\ R\ @ T homogénea.
E N1 :
E § e , Como funciona
W -, LY ainjecao
§ " .
B 1 eletrénica
e com este
5 g ‘a .
. \ sistema.
E My,
A ~
' IS ./

Adquira ja o seu! @B T m

(31) 2121-0777 Automoiive



Tabelas de RPM, ponto do ignicao % CO

Valores de avanco inicial e rotacdao de marcha lenta - Veiculos a dlcool

FORD - ALCOOL

Avanco inicial
(APMS)
14 12"

14CODN 10°

Veiculo Motor

16 % E b 20a30
1.6 COD. P 18° 25a35
1.6 CHT e 1.6 CHT E-MAX 13° 20a3,0
- 1.6 CHT e 1.6 CHT E-MAX 13° 16a3,0
1.6 CHT e 1.6 CHT E-MAX 8° 20a30
AE 1.6 11,5° a 14,5° 1,0a20
AE 1.6 05a15
1.6 CHT 15a3,0
AE 1.6 05
AP 1.6 1
AP 1.8 1,0a20
AP 1.8 05a15
AP 1.8 0,2
AP 1.8 1,0a20
AP 18 5,5°a6,5% 05a15
AP 1.8 a 05a15
AP18S 9° 1,0a20
AP18S 55°a6,5° 05a15
AP18/AP20 8,5°a9,5° 05a15
4 cil. OHC 13 Ate 6,0
302 (B cil.) 10° 40a50
292 8° 40a5,0
3.6 (6ail) 14° A& 3,0

GM - ALCOOL

Avango inicial
(APMS)

1.0 6° 05a1,0

14 12°a 16° 35a45

Veiculo Motor Ano % CO

1.6 05a10
1.6 10° 25a45
1.6 1,5a35
16 Ateé 3,0

1.6 05a15
1.6 25a35
18 20a4,0
1.8 25a45
18 10° 1,0a20
20 Até 4,0

20 6° Ate 4,0

25 14° a 18° 25a35
25 14° a2 18° Até 3.0

25 16° 10a2,0
25 16° 05a10
4.1 14° a2 18° 25a35
4.1 14° a2 18° 15a25
4.1 18° a 22° 15a25
4.1 18°a 22° Até 3,0

4.1 14° 10a20
4.1 14° 05a1.0
4.1 14° 05a15
4.1 14° 05a15
4.1 14° 05a1.0
4.1 14*a 18° 25a35
4.1 14° a 18° 15a25
4.1 18" a 22° 15a25
4.1 18° 3 22° Até 3,0

4.1 14° 10a20
4.1 14° 05a1,0
43 14°a 18° 10a20
43 Até 3,0

14" a18°



ponto do ignicao %

FIAT - ALCOOL

Avanco inicial RPM % CO

Veiculo Ano APMS

147 : 1.3 todos 10° 750 a 850 10a25
Fiorino/Pick-Up 1.3 Até 88 18° 750 a 850 25a35
Uno, Elba, Premio .5 89a93 12 750 a 850 10a25
Uno, Elba, Premio 15 94 {2 750 a 850 1,0a20
Uno, Elba, Premio 1.5 Fiasa todos 10° ~ 750a850 1.0a25
Uno, Elba, Premio 1.6e1.6R Até 93 10° 800 a 900 10a25
Uno, Elba, Premio 16e 1.6R 94 10° 800 a 900 1,0a2,0
Tempra 20008 92e93 12 800 a 900 10a25

VOLKSWAGEN - ALCOOL

Veiculo Motor Ano Ava:goh"lglclai RPM % CO
Fusca / Gol 1.3 BK/IBM todos 18° 95021050 2,0a3,0
Passat/\Voyage/Parati 1.5BI todos 18° 950a 1050 2,0a3,0
Fusca 1.6BD/1.6UJ/ 1.6 UJA Alé 86 15° 950a1050 25a35
Fusca 16BD/168UJ/16UJA 83 10° 95021050 14220

Fusca 16BD/16UJ/16UJA 94 10° 950 a 1050 1.6

Kombi 1.6 BX todos 10° 95021050 15a25
Kombi 1.6 UK todos 5t 95021050 15a25
Kombi 1.6 AR 90 e 91 15° 95021050 15a25
Kombi 1.6 AR 92a94 15° 85021050 25a30
Gol/Voyage/Parati/Saveiro/Passat 1.6 BW (até 10001) todos 15° 7502850 1,0a20
loya aveiro/P 1.6 BW todos 15° 7502850 15a25
Gol/Saveiro 1.6 UP Até 89 15° 7502850 15a25
Gol/Voyage/Parati/Saveiro/Passat AP 16 86 a 88 15° 750a850 2,0a30
Gol/Voyage/Parati/Saveiro/Passat AP 1.6 89 12° 7502850 1,0a20
Gol/Voyage/Parati/Saveiro/Passat AP 16 93e 94 9° 8502950 05a15
Gol/Saveiro/Logus/Voyage/Parati AE 1.6 90 e 91 13° 900a1000 10a20
GoliSa ogus/Voyage/Parai AE 16 92a94 6 g00a 1000 05a15
Gol 1.8 UE (até 041928)  Até 89 9° 900a 1000 20a3,0
Gol 18UE Até 89 15° 7002800 15a25
Passat/Santana/Quantum/Voyage 1.8 UE (até 038963)  Até 89 9° 7002800 15225
Passat/Santana/Quantum/Voyage 1.8UE Até 89 15° 7002800 15a25
GuWoyagelParaW ve:mlApoHo!Sanlana!QuamunvLoguuPomw AP 138 Ate 88 12° 70082800 20a30
z iro/Ag anta u n/Logus/| AP 1.8 89 12° 7002800 25235
AP 1.8 90e 91 9° 8502950 1,0a20
i AP 1.8 92a95 85°a95° ~ 8502950 05a15
GuiNoyagafParaﬂ!Savelm AP18S Até 88 9° 900a 1000 30a4,0
Gol/Voyage/Parati/Saveiro : AP18S 89 9° 80021000 25a35
Gol/Voyage/Parati/Saveiro AP 185 90 e 91 12° 900a 1000 10a20
oyage/Parati/Saveiro : = : AP18S 92e93 6° 900a 1000 05a15
Gol/Voyage/Parati/Saveiro AP188S 24 9° 900a 1000 05a15
ntana/Quantum/Logus/Pointer : AP 2.0 89 9° 8502950 2.0a30
Santana/Quantum/Logus/Pointer AP 2.0 90 e 91 9° 8502950 1,0a20
Santana/Quantum/Logus/Pointer : AP 2.0 9293 9° 8502950 05a15
Santana/Quantum/Logus/Pointer AP 2.0 04 Tan 8502950 05a15

Valores de avanco inicial e rotacdo de marcha lenta - Veiculos a gasolina

FIAT - GASOLINA

Veiculo Avango inicial
e 1000 92 8 850 05a15

(8] DR 1000 g3 10° 850 04a15
Uno Mille 1000 94 a 96 Contolado eletronicamente 9800 a 1000 Até 1,0
B e 1000 i 7 s Contolado elefronicamente 90021000 Até 1,0
147 e Uno 1050 Até B2 10° 750 a 850 25a35
147 e Uno s 1050 - B3aldl 5° 7508850 25a35
147 1300 todos : = 750 a 850 25a35
Fiorino, Pick-Up, Uno, Elba, Prémio 33 AtéB85 & 7502850 25a35
Fiorino, Pick-Up, Uno, Elba, Prémlo 1.5 SEVEL 86a93 5° 750 a 850 10a25
Uno, Elba, Premio s ' 1.5 Fiasa - A93 8° 7502850 1,0a25
Uno, Elba, Premio 1.5 Fiasa 94 8° 850 a 950 10a20
Uno, Elba, Premio EE ] 16e1.6R - Até 94 10° aﬂ&am = 1,0a25
Tempra 2000 S 92e93 10° ~ 800 a 900 1,0a25
Alfa Romeo > = 2300 todos 10° a 14° 7502850 2,0a4,0

Veiculo




@ Tabelas de RPM, ponto do ignicao % CO

Veiculo

Escort

Escort

Corcel

Escort

Corcel/Belina

Corcel/Belina

Corcel/Belina
Corcel/Belina/Escort/Pampa/Del Ray

Corcel/Belina/Escort/Pampa/Del Rey
CoreaUBeilnlesowPamparDsl Rey
el Rey

Escort/Pampa/Verona
Escort/Pampa/Verona
Pampa 4X4
Pampa/Belina/Del Rey
Pampa/Belina/Del Rey
PampafBelina!Del Rey
Escort Guaruja
Escort/Verona/Versailles
Escort/Verona/Versailles
Escort/Verona/Versailles
Escort/Verona/Versailles
XR3

XR3
VamalllestsoorWerona

Jeep

Maverick

Maverick
Maverick/Galaxie
Landau

F-1000

Veiculo

Chevette JR.
Chevette

Chevy 500

Chevette

Chevette

Chevette
Monza/Kadett/Ipanema
Monza/Kadett/Ipanema
Monza/Kadett/Ipanema
Monza/Kadett

Opala/Caravan
Opala/Caravan
ORI

Opelwcé{évah

FORD -

1.6 CHT e 1. SCHTE MAX
1.6 CHT e 1.6 CHT E-MAX
1.6 CHT e 1.6 CHT E-MAX
1.6 CHT e 1.8 CHT E-MAX
AE 1.6
AE 1.6
AE 1.6
AE 1.6
AP 1.8
AP 1.8
AP 1.8
AP 1.8
AP 1.8
AP 1.8
AP 1.8
AP 1.8
AP188S
AP18S
AP 20
4 cil. OHC
4 cilindros
6 cilindros
302 (B cil.)
292
36(6cll)

GASOLINA

83
B84eB5
86 a 88

89
90 e 91
92e93

94
94
90 e 91
92e93

94
90a94
90 e 91

93
94

todos

todos
todos
A partir de 85

GM - GASOLINA

Ano

14 lgn Eletr.
16
1.6
1.6
16
1.6
16
1.8
18
1.8
20
2.0
25
2.5
25
2.5
25

Avango inicial

APMS
8,5°a11,5"
8,5°a 11,5°

-
1
76°
10°
10°
13°
13°
13°
13°
11,5 a 14,5°
11,5°a 14,5°
5,5° a 6,5°
5,5°a6,5°
12°
8,5°a9,5°
8,5°a9,5°
g°
15°
85°a0,5°
9°
g°
9°
85°ag8,5°
8,5°ag9,5°
g°
6°a8°
4°
3°
g°
27

Avango inicial

APMS
10°
7°a10°
6°a10°
10°
6°a10°
6°a 10°
g
10°
a
10°
g°
6
g
6°
10° a 14°
10° a 14°
10° a 14°
10° a 14°
10° a 14°
5°ag9’
5°ag’
12° a 16°
12" a 16°

05a15
900 a 1000 Até 1,0
- 850 a 950 Até 4,0
850 a 950 Até 4,0
800 a 850 Até 4,5
900 a 950 Até 4,0
850 & 950 25a35
850 a 950 25a35
850 a 950 25a35
850 a 950 25a4,0
850 2 950 20a30
850 a 950 1,0a20
850 a 950 05a15
950 1
850 a 950 1,0a20
950 a 1000 1,0a2,0
950 a 1000 05a15
950 a 1000 1
=== 1,5
950a1nso 1,0a2,0
950 a 1050 05a15
850 a 950 05a15
8502950 1
950 & 1050 1,0a2,0
95021050 1
850 a 950 05a15
700 & 800 45a55
700 a 800 45a55
600 a 700 45a55
600 a 700 45a55
- 6002700 45a55
600 a 700 45a55
RPM % CO
850 a 950 05a10
650 a 700 35a45
650 a 700 35a45
850 a 900 05a15
700 a 750 25a45
850 a 950 25a45
850 a 950 1,0a20
850 a 950 05a15
7502850 25a35
750 a 850 25a45
850 a 950 25a45
850 a 950 1,0a20
8508950 Até 4,0
850 a 950 1,0a2,0
600 2650 35a45
600 a 650 35a45
 B00aB50 Até 3,0
750 a 850 1,0a20
7502850 05a1,0
35a45
25a35
25a35
Até 3,0
1,0a20
05a1,0
1,5a25
15a25
1,0a20
35a45
25a35
25a35
Até 3,0
1,0a20
05a15
05a1,0




Tabelas de RPM, ponto do ignicao % CO

GURGEL - GASOLINA

1.6 BD/UF/UFA
- 1.6 BD/UF/UFA
1.6 BD/UF/UFA

= A

151
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