Interruptor das luzes Conector do interruptor das luzes

[ OT TPRPX]
E ] T02

Farol de milha direrito aem
01 [PRPX £
[ 03 JPRAN} e
Rele 2

Farol de mitha esquerdo
Central do painel (CP)



Farol e farolete

Conector do farol

Conector do comando do farol e farolete
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Luz de cortesia

Luz de cortesia Conector da luz de cortesia
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Luz do quebra sol - Luz do quebra sol
do motorista TO08 TO08 do passageiro

|



[ TP}

&y

I-MI

Tos Tomada 1 2V dianteira

W

L

l—m

TOE Tomada 12V traseira

Limpador do para-brisa
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Conector do limpador de para-brisa

Conector da bomba do limpador

Motor do limpador 1‘ T10
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DIAGRAMAS ELETRICO
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Alto-falante
traseiro DIR
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Alto-falante
traseiro ESQ
1™ e 3 .
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Alto-falante
- dianteiro DIR
B
Tweeter Dir.
1
Alto-falante
T ] dianteiro ESQ
] .
Tweeter Esq.

Caixa de fusiveis do painel (CP) Bateria

BCM
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Conector da buzina

BCM

Vidros, travas e retrovisores eléetricos

Interruptor dos vidros elétricos Motor dos vidros elétricos




Conector da trava elétrica do motorista Conector do comando do retrovisor elétrico

Conector do retrovisor esquerdo Conector o retrovisor direito
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Conector do médulo do ABS




DIAGRAMAS ELETRICO

COR DO FIO DESIGNAI;AD DOS TERMINAIS
23 \'74 vZ
24 Vi VZ
25 VM/VD Fusivel 7 do Compartimento do Motor, Pino 5 do IMF
26 LA/PR Pino 19 do BCM-B
27 VZ vZ
28 PR/AZ Pino 5 do Comando do Controle de Estabilidade
29 PR Pino 2 do Sensor do ABS da roda T.D
30 PRAVM Pino 53 da UCE-A, 43 BCM-A, 3 Interruptor do Freio
3 AZNM Pino 1 do Sensor do ABS da roda T.E
32 Vi VZ
33 vZ vZ
34 |4 vZ
35 vVZ VZ
36 vZ vZ
37 vZ vZ
38 MR TOS5




DIAGRAMAS ELETRICO

17 vD I. |
. Sensor do ABS

BT —/] traseiro direite
y

LAl
ERNE L] (. P

16 | MR | - dianteiro direito
31 VM 1_'-‘_ :. - Sensor do ABS 4

' traseiro esquerdo
18 TTTT =

[ARNE
IIE_E . Sensor do ABS

3 dianteiro esquerdo
19 —
1 JVMAD - - Compartimento do motor
F5
25 [ 5] IMF
30 JPT/VM r|_3__|| 3 In:en!-uplop
= de freio
1
T s q_A
38§ MR ] b TOS
5 TR
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14 JIRAMR] 14 | BCM-B
34
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22 PT
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DIAGRAMAS ELETRICO

L L » & AL Ll
o1 PR/AZ Pino 62 da UCE-A, 3 do Sensor de Pressao do AC
02 MR TO8
03 MR/AZ Pino 3 da Bomba de Combustivel
04 MR/PR Pino 2 da Bomba de Combustivel
05 VZ VZ
06 PR/MR Pino 2 da Luz de Neblina, 6 BCM-A
07 BR/PR Fusivel 31 da Central do Painel, 10 do Farol Esq. E Dir.
08 VZ VZ
09 vZ vZ
10 VZ VZ
11 vZ vZ
12 vZ VZ
13 LA/MR Pino 57 BCM-B
14 LA/PR Pino 54 BCM-B
15 VD/AM Pino 57 BCM-A
16 MR Pino 58 BCM-A
17 VM/PR Fusivel 24 da Central do Painel
18 VZ vZ
19 \'/4 VZ
20 VZ vz
21 VM Pino 18 do IMF
22 VM/AM Pino 23 do IMF
23 AZ Pino 24 do IMF
24 PR/VD Pino 1 CAO1 Femea
25 PR Pinno 1 do Interruptor do Freio de Mao
26 MR/VM Pino 2 do Reservatério do Oleo de Freio
28 vZ vZ
29 CZ/AM Pino 9 Comd. Do AC, 10 Comd. Farol e Farolete, 9 Rele 1 da
CP
30 \'/4 VZ
31 vD Pino 1 da Antena do Imobilizador
32 PR Pino 2 da Antena do Imobilizador




| 04 | MRPT

[ 13 | LRMR

| 14 | LRPT

[ 15 JVO/AM

[ 16 | MR

[ 06 JPT/MR
Luz de neblina

[ 28 [CZ/AM [09] comando do A/C

-
25| PT_}— 01| interruptor do freio de mao = B6)
[ 26 MRNM | 02 | Reservatdrio do fluido de freio — 0 87]
relel
| 07 ] BRP) - !
{5 1]
Caixa de fusiveis (CP)
.: 18
L
L4
IMF
cAD
THB{ T} ot-interruptor de pressio do leo
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Panel de
Instrumentos

35

Antena do
imobilzador
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Simbolo

Significado

Freio de estacionamento puxado, nivel do fluido de freio muito bai-
xo ou sistema de freio avariado

Temperatura do liquido de arrefecimento do motor muito alta ou ni-
vel do liquido de arrefecimento do motor muito baixo.

Piscando: sistema de arrefecimento do motor avariado.

Pressao do dleo do motor muito baixa.

Cinto de seguranga nao colocado pelo condutor.

Altemador avariado.

Piscando: alarme ativado.

Aceso: ESC avariado ou néo funciona.

Piscando: ESC am funcionamento.

Aceso: ESC desativado.

ABS avariado ou néo funciona,

Lanterna de neblina ligada.

Aceso: deficiéncia de emissbes do sistema de escape (OBD).

Piscando: catalisador avariado.

Unidade de controle do motor avariada.

Tanque de combustivel quase vazio.

Sistema de airbag ou do pré-tensionador dos cintos de seguranga
avariado.

Desembacador do vidro traseiro ligado.

Aquecimento do sistema de partida aquecida em funcionamento.

ao

Indicadores de diregéo esquerdos ou direitos.

Luzes de adverténcia ligadas.

Luzes de fr&nagam de ama[gﬁncia em funcionamento.

—

—

Farol alto / longo alcance ligado ou sinal de luz acionado.

SAFE

Imobilizador eletrbnico ativado.

Indicador do intervalo de servigo.




DIAGRAMAS ELETRICOS

Esquemas Elétricos da Injecao Eletronica

Servor de posacio
@a borbodets do
o 2 =g

A e o
wlrtrirecn

Toruin i
Pt catilruador
orerion marron)

SRR D T AL

1.6 16V - 2014 a ..

F-d1

Hevowalvls de
raiga e Chninien

Wl ms K7 P30 £ 14T
-= —

VOLKSWAGEN - Saveiro Cross -

Valvula
de

Niskds 3 %l sty vt )

Helit 1 {yhio do molond

waen e P OBAT B



1-CAD2 macho

vz

vz

9-CAD2 macho / 11-BCM-A
15-BCM-A

21-Médulo de conforto

22-Médulo de conforto

6-Ridio B / 2-Tweeter da coluna direita
2-Radio B / 1-Tweeter da coluna direita
15-Relé fiado na coluna direita

13-Relé fixado na coluna direita

14-Rele fmado na coluna direita

16-Méodulo de conforto

34-BCM-B / 2-CAD2Z macho

1-Rele fixado na coluna direita

3-Rele fmado na coluna direita

6-Relé 01 da CP / B6-Rele 07 da CP | 734 Inf da CP
VZ

15-BCM-B [ 2-Lanterna direita / 5-Farol direito

Vi
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PRIAZ |17 —g— 17] priaz —
VL —m— 18 W
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CAD3 Fémea

12-Retrowvisor elétnco
I 1-Comando do wdro elétnco direito

vz

vz

1-Trava elétnca direrta

2-Trava elétnca direrta

2-Maotor do wdro elétnico direito
1-Mator do widro elétrico direito
1-Alto Falante D.D

2-Alto Falante D.D

6-Retrovisor elétnico direito
S-Retrovisor elétnco direito
1-Retrovisor elétrico direrto
3-Comando do widro elétrico direito
2-Comando do widro elétrice direito
9-Retrovisor elétrico direito
7-Retrovisor elétrico direito
11-Retrowisor elétnco direito

Vi

2-Retrowisor elétnco direito

vZ



1-CAD3 macho

14-CAD3 macho / 34-BOWM-B
10-Comando do farol e farolete

7-Relé fixado na coluna direita

&-Rele fixado na coluna direrta / F-14 Inf.da CP
9-Relé fiado na coluna direita

&-Rele fixado na coluna direita

19-Madulo de conforto

20-Médulo de conforto

4-CAD3 macho / 11-BOM-A

12-BCM-A

vZ

24-BCM-A

3-Radio / 1-Tweeter da coluna Esq

7-Radso / 2-Tweeter da coluna Esq

17. 18, 21 e 22-BOM-A

15-Modulo de conforto

2-Relé fado na coluna direita
7-Madulo de conforto

14-BCM-B / 4-Lanterna Esg. / 5-Farod Esg

25-BOM-A

CAD2
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S-Retrovisor D.E / 3-Comando dos retrowisores
1-Comando dos widros elétncos D.E
[ 2-Trava elétnca Esq. / 1-Comando da trava elétnc

4-Comando dos retrowvisores

3-Comando dos wdros D.E / 2-Comando da trava

9-Comando dos retrovisores
5-Comando dos retrovisores
2-Comando dos retrovisores [ 3-Retrovisor elétrico
&-Comando dos retrovisores

2-Motor do wdro elétnco D.E

1-Motor do wdro elétnco D.E

&-Trawva elétnca Esq

6-Trava eletnca Esq

vz

3-Trawa elétnca Esg

2-Alto falante D.E

1-Alto falante D.E

1-Trava eléinica D.E

2-Comando dos widros elétrnicos Esq.

1-Comando dos retrovisores elétncos

4-Comando dos widros elétncos Esg

4-Retrowisor eletnco Esg

3-Comando da trava elétnca



ATERRAMENTOS

Aterramento T10

Localizado no vao do motor, do lado esquerdo do veiculo.

COR DO FIO COMPONENTE ATERRADO PINO
MR Sensor de pressao do A/C 1
MR UCE-A 1
MR UCE-A
MR Interruptor do freio
MR BCM-A 14
MR BCM-A 70
MR Farol esquerdo 3
MR Farol esquerdo 7
MR Farol direito 3
MR Farol direito 7
MR Reservatorio do dleo de freio 1
MR CA 01 Fémea 7
MR Motor do limpador 5




CONECTORES AUXILIARES

Conector auxiliar

NOTA:

Os conectores auxiliares tém o objetivo de fazer a ligacao de um chicote
ao outro, fa-cilitando a sua manutencao. Em caso de troca do chicote,
nao e necessario troca-lo por completo, e sim, por pequenas partes.
Esta secao aborda a localizagao de cada conector auxiliar e de seus
respectivos alojamentos.

Conector auxiliar 01




e

jf I -
ol

o

CAD1 Macho

:

10

2-Relé 01 do vao motor —{ZaD 0]

1-Canp / 1-Atuador do comando vandvel }—M
1-Alternador it

V-injetor 1.2.3 e 4 |—{AZgr]05]

vz

2-Comgpressor do A/C/ 3-Bobinas 1,23 e 4
7-Relé 02 do vio motor

S-Bobines 1.2.3 4 (]

1-Compressor do AC |—{vMBR]09] 09 BR
G |
2-Alternador TRXAVD T 11
vz 12
vz TN

1-Relé 01 do vao motor

FTTTI TR IIIIIT

6-Relé 02 do vo motor

CAD1 Fémea

24-Painel de instrumentos
72-UCE-A

F-41 inf. da CP/ 1-Sondas lambda Pré e Pas

43-BCM-B

S-interruptor do pedal de embreagem / F-40 Inf. da CP
vz

T-10

F-07 inf. da CP

87 do relé 07 da CP
Vi

13-UCE-A

vZ

vz

F-30 inf. da CP
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DO FIO OMPO ATERRADC
MR Resistencia de partida a frio 1 2
MR Resisténcia de partida a frio 2 2
MR Resisténcia de partida a frio 3 2
MR Resisténcia de partida a frio 4 2
Aterramento TO07
Localizado na tampa de valvulas.

COR DO FIO COMPONENTE ATERRADO PINO
MR/VD Bobina de ignicao 1 2
MR/VD Bobina de ignicao 2 ?
MR/VD Bobina de ignicao 3 2
MR/VD Bobina de ignicao 4




Aterramento TO8

Localizado no interior do veiculo, na parte central do console.

COR DO FIO COMPONENTE ATERRADO PINO

VIR/AM Bomba de combustivel

B

MR/VD Rele 1 da CP 4

MR Rele 2 da CP 1

IR/AM Rele 4 da CP 2

MR/AM Rele 11 da CP 1

Rele 13 da CP

MR BCM-B 38

BCM-B

Buzina .

MR/AM Lanterna direita 4

VR anterna esquerda 2

1> Ao nahlins 1
Luz de neblina I

MR - Brake light 2

MR Luz de placa esquerda

MR Luz de placa direita 2

necrLor ||.. (h.“'““'_',-._!:;\_ 0 A

. . ——

MR Conector de diagnostico J

Comando da luz auxiliar da carroceria |

MRNVD _ Tomada 12 volts dianteira 1

Tomada 12 volts traseira !



=

COR DO FIO COMPONENTE ATERRADO PINO
MR/AM Rele fixado na coluna direita 5
- '|- i IMI ||I|'~'.[J!lllI1iJI_[-iI"_HHI“IFJ!.I'._IIIII-Hl'-: 4
[ MR/CZ IMF (Interruptor de multiplas funcoes) 12

MR ! IMI |l|'-'l'|l_l-;lllil de nu||l|-;-3|.|-. funcoes) I 19

MR/NVD F Luz do quebra sol do motorista 2

MR/ND Luz do quebra sol do passageiro
MR Luz de cortesia central 3
MR Sensor interno do alarme 4
MR Painel de instrumentos .

MR/ND Moduleo de conforto

P,.f'lﬁi"-.-’['.i Maodulo cllf‘ If.t)-ﬂll.'lll.t'? 9
MR 1 Comando do A/ . 5
MR I Motor interno do A/C | 2
..'“ i - - H.It!ull'..l. - 1 | 1

Aterramento T09S

Localizado na coluna de direcao.



Aterramento TO1

A

Localizagao do TO1

Aterramento principal do veiculo, localizado junto a bateria.

Aterramento T02

Localizacdo do TO2

Localizado proximo a bateria.

COR DO FIO COMPONENTE ATERRADO PINO

rol de milha direito |

Resistencia do radiador




Localizado na logarina, do lado esquerdo do veiculo.

Aterramento T04

Localizado atras do farol direito do veiculo.

COR DO FIO COMPONENTE ATERRADO

MR Sirene do alarme

interruptor do capo




Localizado proximo ao médulo do ABS.

COR DO FIO
MR

COMPONENTE ATERRADO
Central do ABS

PINO
13

MR

Central do ABS

30
-l

Aterramento T06

Localizado no cabecote préximo ao sensor de temperatura do liquido de arrefecimento.



30 VM/RX Fusivel 3 inferior do compartimento motor
87 VM/MR (1) Resistor do radiador

86 VM/RX Fusivel 3 inferior do compartimento motor
85 MR/NVD (78) UCE-A

RELE 7

PINAGEM

COR DO FlIO

DESIGNACAO DOS TERMINAIS

30 VM Fusivel 15 inferior da Central painel
87 VM/BR (9) CAD1 fémea
86 PT/AZ (17) CAO3 macho/ (6) Relé 1 da Central painel/ Fusivel 34
inferior da Central painel
85 MR/RX (76) UCE-A
RELE 8
COR DO FIO DESIGNACAO DOS TERMINAIS
01 VM/PT Fusivel 24 inferior da Central painel
02 VD/BR (80) UCE-A
03 VM BAP 3 da Central painel
04 E VZ
05 VM/BR Fusivel 29 superior da Central painel

PINAGEM

COR DO FIO

RELE 9
DESIGNACAO DOS TERMINAIS

RELE 10
PINAGEM COR DO FIO DESIGNA(;AO DOS TERMINAIS
01 MR/AZ (77) UCE-A
02 VM/RX Fusivel 8 L.E do compartimento do motor
03 VM/RX BAP 3 da Central painel
04 vZ
05 VM/CZ (2) Resistor do radio




RELE 11

DESIGNACAO DOS TERMINAIS
01 MR/AM T08
AM - (1) BCM-A
03 VM BAP 2
05 BR/VD (41) LLM.F

RELE 12
DESIGNACAO DOS TERMINAIS

RELE 13
DESIGNAGAO DOS TERMINAIS
01 VM/AZ (53) BCM-A
)2 MR/AM ' T08
03 VM Fusivel 11 inferior da Central painel
04 V7
05 VM/VD

(1) Sirene do Alarme

Central do retrovisor elétrico

%

Central do retrovisor elétrico

Localizacdo da central do retrovisor elétrico



CENTRAL DE RELES E FUSIVEIS DO PAINEL (CP

R A D e 8] H )

L] LWL L) [ ] ) L)
01 VD/BR (15) CAO3 macho
02 RX/AM (17) CADZ macho
03 AZ/PT (16) CAO03 macho
04 VM/AM (2) Relé 1 da Central painel/ Fusivel 20 inferior da Central

painel/ (16) Tomada de diagnéstico

05 MR/AM TO8
06 PT/AZ Fusivel 14 inferior da Central painel/ (4) CA02 macho
07 RX/PT (3) CAD02 macho
08 RX/BR (6) CAD02 macho
09 RX (5) CAD2 macho
10 - vZ
11 - VZ
12 - VZ
13 RX/VM (11) CAO03 macho
14 RX/CZ (12) CAO03 macho
15 RX/VD (10) CAD3 macho
16 - VZ
17 PT/AZ (48) BCM-B/ (5) Lanterna L.E/ (1) Lanterna L.D
18 - VZ

ATERRAMENTOS

Localizacao dos aterramentos

-

Os pontos de aterramento sao de grande importancia para o perfeito
& funcionamento dos componentes elétricos do veiculo. Em caso de avaria
em algum ponto ocorrem falhas nos componentes elétricos.




CENTRAL DE RELES E FUSIVEIS DO PAINEL (CP)

POLO AUXILIAR DA BATERIA (BAP)

COR DO FIO

DESIGNACAO DOS TERMINAIS

01 PT Fusivel 2 inferior compartimento motor

02 VM BAP dos fusiveis

03 VM (6) Comando do AC/ (3) Relé 5 da central painel/ (3) Rele 8
da Central painel

04 VM (3) Comutador/ (5) Comutador

05 VM BAP dos fusiveis

06 - VZ

07 - VZ

08 VZ

09 - VZ

10 VZ







CENTRAL DE RELES E FUSIVEIS DO PAINEL (CP)

L L) U ) Y DU
07 - vZ
08 VM/AM (1) Comando do pisca alerta
09 CZ/AM (9) Comando do AC/ (10) Comando do farol e farolete/ (28
Painel
L LU L] ] J DU *
01 MR T08
02 BR/PT Fusivel 31 inferior da Central painel
03 VM/CZ Fusivel 4 inferior da Central painel
04 VZ
05 PT/AM (3) Farol de milha L.Ee L.D

PINAGEM

COR DO FIO

RELE 3

DESIGNACAO DOS TERMINAIS

. OR DO FIO » ACAO DO
01 PT/VM (6) Comutador
02 MR/AM TO8
03 VM BAP 2
05 PT/AM Fusiveis 3-6-36-38-44 superiores da Central painel
L L) U J - a0 DO
01 VM/PT Fusivel 24 inferior da Central peinel
02 VM/AM (23) UCE-A
03 VM BAP 3 da Central painel
05 VMND Fusiveis 7-26-30-40-41 superiores da Central painel




Mdédulo de conforto

PINO COR DO FIO DESIGNAGAO DOS TERMINAIS

01 J MR/VD

07 VD/PR Pino 18 CA02 Macho
09 MR/VD

10) \/7
( \

AL/PR Pino 7 Tomada de Diagne
J \"'a;,'
I
1 \'-.-'.
15 MR/CZ Pino 16 CA02 Macho

| f‘h"’-ﬂ‘t.“l | Pino 6 CA03 Macho

VD/AM ' CAD2 Mact




— B

CENTRAL DE RELES E FUSIVEIS DO PAINEL (CP)

Descricao dos fusivels e reles da CP

Central de fusivels e relés do painel

N° AMPERES COMPONENTES PROTEGIDOS PELOS FUSIVEIS

r das luzes qiratorias Farol de neblina




N® AMPERES

CENTRAL DE RELES E FUSIVEIS DO PAINEL (CP)

COMPONENTES PROTEGIDOS PELOS FUSIVEIS

11 15 Buzina do Alarme
12 20 lluminagao interna - Luz de posicao
13 vz vz
14 - Espelho retrovisor elétrico
15 25 Embreagem eletromagnética
16 9 Alarme
17 30 Travamento central
18 VZ VZ
19 5 Setas - Volante Multifuncoes
20 15 Tomada de diagnoéstico - Rebaixamento do Retrovisor Dir.
21 20 Setas - Luz de freio
22 5 Médulo de conforto
23 15 Interruptor das luzes girwatorias - Farol de neblina
24 - Relé ECU - Relé da Bomba de Combustivel
25 15 Bomba do lavador do para brisa - Limpador do para brisa
26 15 Maédulo de injecao
27 VZ VZ
28 VZ VZ
29 15 Bomba de combustivel
30 5 Valvula de partida a frio - Valvula do Canister - Partida Aquecida
31 15 Farol Alto - Luz de controle do farol alto (BFM)
32 25 Farol baixo do lado esquerdo - Farol alto do lado Esquerdo
33 10 Luzes de ré
Relé de Part. A frio, Bomb. De Comb. - Sensor de Velocidade, Sensor
34 5 do Pedal de Embreagem, Médulo de Controle de distancia de
estacionamento, Relé do A/C - Médulo do rebaixamento do espelho
retrovisor direito, Modulo de controle do motor
35 40 Médulo do comando elétrico dos vidros
36 5 Interruptor das luzes
37 30 Buzina do alarme
38 25 Ventilacao Interna
39 vz vz
40 10 Valvulas injetoras de combustivel - Sensor do Pedal da embreagem - Luz
de freio - Sensor do pedal do freio
41 10 Sonda Lambda - Valvula do Canister
42 30 Limpador do para-brisa

AD

ac

Earal Daivea da lasda dicaitan Caral sléa da lada sicaita



MODULO DE CONFORTO




PINO COR DO FIO DESIGNACAO DOS TERMINAIS
35 VZ vZ
36 vZ VZ
37 VZ VZ
38 MR TO8
39 VIM/AZ Fusivel 45 da Central do Painel
40 vz vz
41 VZ VZ
42 VZ VZ
43 PR/MR Pino 7 Comando do Farol e Farolete
44 VZ \'74
45 VZ vZ
46 VZ VZ
47 VZ vZ
48 PR/AZ Pino 5 da Lter. Esqd., 1 da Lant. Dir,,
1 Interruptor de Ré, 17 Rele fix. na Coluna Direita
49 AZ Pino 4 CAO1 Femea
50 VM/PR Pino 1 Comutador de Ignicao, 1 do Motor de Partida
51 PR/VM Pino 6 Comutador
52 BR/VD Pino 1 Comando do Farol e Farolete
53 VD/PR Pino 15 IMF
54 LA/PR Pino 14 Painel
55 VZ vZ
56 vz VZ
57 LA/MR Pino 13 Painel
58 vZ vZ
59 VM/BR Fusivel 9 do Compartimento do Motor
60 MR TO8
61 VD/NVM Pino 20 IMF e 1 da Bomba do Limpador
62 VD/AZ Pino 17 IMF
63 VZ VZ
64 VZ vZ
65 VZ VZ
66 VZ vZ
67 VZ vZ
68 AM/NVM Fusivel 43 da Central do Painel




PINO COR DO FIO DESIGNA{AO DOS TERMINAIS
01 VZ \'74
02 AM/VM Pino 8 do Farol Direito
03 vz vz
04 CZ/VD Pino 29 do Painel
05 vZ vZ
06 VZ VZ
07 CZ/ND Pino 1 da luz de Placa Esq. e Dir.
08 VZ VZ
09 PR/RX Pino 1 do Farol de Milha Esq.
10 PR/RX Pino 1 Farol de Milha Dir.
1 VM/PR Fusivel 3 da Central do Painel
12 VZ VZ
13 VM/AM Pino 8 do Cmd. do Farol e Farolete, Fus. 21 da Ctrl do Painel
14 PR/BR Pino 4 da Lant. Esq., 19 CA02 Macho, 5 do Farol Esq.
15 PR/VD Pino 2 Lant. Direita, 19 DAO2 Macho, 5 Farol Dir.
16 PRVM Pino 3 Lant. Esq., 19 CAD3 Macho, 5 Farol Dir.
17 RX/BR Pino 2 Modulo de Conforto, 10 IMF
18 LA/MR B15 Mod. Aux., 50 Ctrl do Airbag, 21 UCE A, 2 IMF, 14 ABS
19 LA/PR B6 Mod. Aux. 49 Ctrl do Airbag, 3 IMF 26 ABS, 20 UCE-A
20 LA/PR A1 do Radio
21 LA/MR A2 do Radio
22 LA/MR 14 Tomada de Diagnostico
23 LANVD 6 Tomada de Diagnostico
24 RX/BR 3 Sensor do Alarme
25 VZ vz
26 vZ vZ
27 VD/AM Pino 16 IMF
28 VZ Vi
29 |74 vZ
30 AZ/PR Pino 2 do Alarme
31 vZ vZ
32 PR/VD Pino 4 do Motor do Limpador
33 vZ VZ
34 CZ/AM Pino 2 CA02 Macho, 14 CA03 Macho, 9 Comando do AC, 3

Comando Off Road, 9 Rele 1 da Ctrl do Painel, 28 Painel, 10



BCM - B
o1 ]
| 2 PAAVM]
o1 v ]
£3 =50
=1 ]
(61 Vi |
| 7 J C2ND |
5] vz |
[ 5 § PRI |
i)
1 7
13 JVAd AM]
0 L
T[]
i1 L
8] e ]

19] LAPR |

£ I
Fill (2
B[]
F2 IS
L) LN
Fi)
L) I
i G
28] Vi |
29] Vi |
Eil I
ER G
F5] I
34 Cram |

vz [38] A |
B-Farol direito [39] WM |
Vi L] 7
29-Painel ) Wi |
vi &3] Vi ]
VI

1-Luz de placa esquerda e direita jad] Ve
vz jas] vz |

1-Farol de milha esquerdo ag) VI |
1-Farol de milha diresto
F-03 Inf, da CP 48] PRUAZ
vz

) Y
8-Comando do farol e farclete / F-21 da CP -

(501 VAR
d-Lanterna esq. / 19-CAD2 macho / 5-Farol esq.

2-Lanterna dir. [ 19-CAD3 macho / 5-Farol dir -
TR
3-Lanterna esq. / S-Lanterna dir. 201 SRYD
; 1 kil
2-Médulo de conforto / 10-IMF

B50-Médulo Auxiliar / 50-Airbag / 21-UCE-A
/ 2-IMF [ 14 ABS

B6-Modulo Auxiliar / 49-Airbag / 20-UCE-A
/ 3-IMF [ 26 ABS

[ss]_vE_|
[56]_VE_|

Al-Radio
o 58] VZ |

A2-Radio
14-Tomada de diagnostico -
6-Tomada de diagnistico

61 J VDM
3-Sensor de presenca do alarme

62 ] VOVAT |
vz

[63] VI |
vZ

64] w7 |
16-IMF

65] VT |
Vi

[66] Vi |
vz - -

67 VI |
2-Sensor de presenca do alarme

[_:__'l r.""' w
Vi

60) V& |
4-Maotor do limpador
- /0] VZ |

/2] Ve |
LE) BT

2-CAD2 macho / 14-CAD3 macho / 28-Painel
{ 9-Comando do A/C / 3-Comando off Road
/ 9-Relé 1 da CP / 10-Comando do farol

{ 3-Comando de controle de estabibdade

vZ
vz
vz

To8
F-45 da CP

Vi
vi

Vi
7-Comando do farol e farolete
vz
vz
vz
vz

S-Lanterna esquerda / 1-Lanterna direita
I V-interruptorde ré/ 17-Rebé fcado na coluna diresta

4-CADY fémea

1-Comutador de ignicho / 1-Motor de partida
&-Comutador

1-Comando do faral e farolete
15-IMF

14-Pamel

vi

Vi

13-Panel

vz

F-09 do compartimento do motor
Tos

20-IMF [ 1-Bomba do impador
17-IMF

vi

Vi

vz

Vi

Vi

F-43 inf. da CP

vZ

5 A AR



COR DO FIO DESIGNAGAO DOS TERMINAIS

B/AT . 1 Y4l
PR/AZ Pino 1 da Buzina

¥ 8

VMNVD | Fusivel 37 da Central do Painel

BCM -B

(42 |
M
| A—
Conector B da BCM Conexao B na BCM




» ACAD DO

37 AZ/PR Pino 2 do Comando do Farol e Farolete

38 vZ vZ

39 vZ vZ

40 CZVM Pino 3 da Lanterna Direita e 9 do Farol Direito

41 CZ/PR Pino 1 da Lanterna Esquerda e 9 do Farol Esquerdo

42 AM/PR Fusivel 2 Da Central do Painel

43 PR/CZ Pino 30 ABS, 53 da UCE-A e 3 do Interruptor de Freio

44 PR/VD Fusivel 22 da Central do Painel

45 CZND Pino 3 do Comando do Farol e Farolete

46 vZ VZ

a7 vZ \'/ 4

48 VZ VZ

49 vZ |74

50 A4 vZ

51 VZ \'74

52 VZ Vi

53 VM/AZ Pino 1 do Rele 13 da Central do Painel

54 VZ VZ

55 VZ VZ

56 CZND Pino 3 do Comando de Luz auxiliar da carrocenia

57 VD/AM Pino 15 do Painel

58 MR Pino 16 do Painel

59 vZ vz

60 vZ VZ

61 VZ VZ

62 BR/VD Pino 39 do Interp. Mult. Func. E Fusivel 21 da Ctrl. Do
Painel

63 AM/PR Fusivel 32 da Central do Painel

64 VZ VZ

65 VM/RX Pino 2 Luz de Cort. Ctrl, 1 do Interp. Da Luz do Queb. Sol

66 VM/AM Fusivel 12 da Central do Painel

67 vz VZ

68 VM/RX Fusivel 42 da Central do Painel

69 VD/AM Pino 2 do Motor do Limpador

70 MR T10




a l IR
%
. 3

ST ihaas 0 M
Localizagdo da BCM

Conector A da BCM Localizagdo do conector A da BCM



BCM - A

2-Relé 11 da CP

8-Farol esquerdo

vz

1-Luz de cortesia central

VZ

2-Luz de neblina / 6-Painel
5-Comando do farol e farolete
VL

VZ

VZ

9-CAD2 macho / 4-CAD3 macho
10-CA02 macho

vz

Ti0

5-CAD3 macho

F-17 inf. da CP

15-CAD2 macho

15-CAD2 macho

T-interruptor da porta D.E
1-interruptor da porta D.D
15-CA02 macho

15-CAD2 macho

Vi

12-CA02 macho

20-CAD2 macho

vz

1-interruptor do capd
4-Comando da luz auxiliar carroceria
vz

vz

VI

32-IMF

34-IMF

vz

vz

VL

2-Comando do farol & farolete
Vi

Vi

3-Lanterna direita / 9-Farol diresto

£ E

) L
A F=ad
(a7 vz ]
[ V7]
[ao] vz |
[So] vz ]
51 7.
2] v ]
) BALLL
[ V]
[ V]
63 (#R5)
[=5] e
[ v
[ET] vz
[E7sRvo]
[T
) 7
3 [

[67] Vi |

1-Lanterna esquerda / 9-Farol direito

F-02 inf. da CP

30-A85 / 53-UCE-A / 3-Interruptor do freio
F-22 / Inf. da CP

3-Comande do farol e farolete

B

R ANAA

1-Relé 13 da CP

vz

k4

3-Comando de luz auxiliar da carrocena
15-Painel

16-Pamnel

vz

vz

vz

39-IMF / F-31 Sup. da CP
F-32 inf. da CP

vZ

2-Luz de cortesia central / 1-Luz do guebra sol
F-12 inf. da CP

vz

F-42 Inf. da CP

2-Motor do limpador
T10

1-Motor do limpador
1-Buzina

F-37 Inf. da CP



B ACAL DO M 3

01 AM Pino 2 do Rele 11 da Central do Painel
02 AM/PR Pino 8 do Farol Esquerdo

03 vZ vZ

04 MR/PR Pino 1 da Luz de Cortesia Central

05 VZ |4

06 PR/MR Pino 2 da Luz de Neblina e Pino 6 do Painel
07 PR/AM Pino 5 do comando do Farol e Farolete
08 vZ vZ

09 vZ '/ 4

10 VZ VZ

1 BR Pino 9 CA02 Macho e Pino 4 CA03 Macho
12 AM Pino 10 CA02 Macho

13 VZ \'/4

14 MR T10

15 AM Pino 5 CAO3 Macho

16 VI/AM Fusivel 17 da Central do Painel

17 MR/AM Pino 15 CA02 Macho

18 MR/AM Pino 15 CA02 Macho

19 MR/PR Pino 1 Interruptor da Porta D.E

20 MR/PR Pino 1 Interruptor da Porta D.D

21 MR/AM Pino 15 CA02 Macho

22 MR/AM Pino 15 CAD02 Macho

23 VZ vZ

24 MR/NVM Pino 12 CA02 Macho

25 PR/VM Pino 20 CA02 Macho

26 VZ VZ

27 MR/AZ Pino 1 Interruptor do Capé

28 PR/AM Pino 4 Comando da Luz auxiliar da carroceria
29 \'74 vZ

30 VZ VZ

ER| vZ vZ

32 PR/VD Pino 32 do Interruptor de Multiplas Funcoes
33 PR/BR Pino 34 do Interruptor de Multiplas Funcoes
34 VZ VZ

35 VZ vZ
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Air Bag

Air bag
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Chave do airbag do passageiro

UCE

Vil (G0
> N

Conector da bolsa do airbag

Conector da chave do airbag do passageiro

Asr Bag



AIRBAG

O Airbag é acionado se a unidade do sensor de diagnéstico for acionada, mas apenas se a ignicac
estiver ligada ou o veiculo em funcionamento. O médulo do Airbag do motorista, o médulo dc
Airbag do passageiro dianteiro e os pré-tensionadores do cinto de seguranca dianteiros sac
acionados em uma colisao frontal, mas nao em uma colisao lateral.

fac =il l
3 0

Localizagao do modulo do Airbag Conector do madulo do Airbag

O sistema pre-tensionador do cinto de seguranca com limitador de carga e instalado para c
banco do motorista e passageiro dianteiro. Ele funciona simultaneamente com o sistema de
Airbag no caso de uma colisao frontal com impacto que excede um nivel especificado.

(] 'r

Localizagao do pré-tensionador do cinto de seguranca Conector do pré-tensionador do cinto de seguranca




SENSOR DE PRESSAD DO AR-CONDICIONADO

o L) L)

0 OR DO FIO D ACAO DC
01 PT/BR (2) Comando de velocidade do AC
02 CZPT (4) Comando de velocidade do AC/ (8) Comando do AC
03 PTND (3) Comando de veloadade do AC
04 PT/CZ (1) Comando de veloaidade do AC/ (4) Resistor do AC

DMANDO DO 2

0 DR DO FIO D ACAO DO
01 - VZ
02 VZ
03 PTAVM {5) Comando de velocidade do AC/ Fusivel 38 inferior da

Central painel
04 VM/BR (5) Controle do fluxo do A/C
05 MR T08
06 VM BAP 3 da central painel
07 PT/RX {30) UCE-A
08 w/id] (4) Comando veloadade do AC/ (2) Resistor do AC
09 CZ/AaM (10) Comando farol e farolete/ (28) Painel/ (9) Rele 1 da
Central painel/ (34) BCM-B
10 VM/PT (6) Controle do fluxo do A/C
L) L) L ¥ L) Aad) L) A

0 OR DO FIO ) ACAO DC
01 PT/CZ (4) Resistor do AC/ (1) Motor do ar interno
02 PT/BR (1) Resistor do A/C
03 PTND (3) Resistor do A/C
04 CZ/PT (2) Resistor do AC/ (8) Comando do AC
05 PT/VM Fusivel 38 inferior da Central painel/ (3) Comando do AC

DR DO AR RNO DO A

0 OR DO FIO D) ACAO DO
01 PT/CZ (1) Comando de velocidade do AC/ (4) Resistor do AC
02 MR TO8




SENSOR DE PRESSAO DO AR-CONDICIONADO

RESISTOR DO RADIADOR

COR DO FIO DESIGNACAO DOS TERMINAIS
01 VM/MR (87) Relé 6 da Central painel
02 VM/CZ (5) Relé 10 da Central painel
03 MR T02
—

00 T

— (o

g 1154 KN

Reusténcia do A/C

m_" To Painel de
Sensor de instrumentos Iﬁ

pressio do A/C or da ventilagho
ToB interna

Comando de
UCE ocidade do AC
}
Controle do
fluxo do A/C

Comando do A/C

Central do painel (CP)
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SENSOR DE PRESSAO DO AR-CONDICIONADO

0 sistema do ar condicionado, possui um sensor de pressao que utiliza um transdutor de pressao
de volume eletrostatico para converter a pressao do fluido de refrigerante para um sinal de
tensdo. Esse sinal é enviado para a UCE, que por sua vez, controla o sistema do ventilador de
arrefecimento.

nolH
I Sensor de )
w1 RA 1 @ Pressao do AC
- 7]
|-
UCE
. e sunie

Teste de tensao e sinal do sensor de pressao do Ar Condicionado

* Com a chave de ignicao ligada e multimetro na escala de tensdo DC, meca no pino 3 a
alimentacdo de 12 volts do sensor.

* Agora, meca no pino 2 o sinal do sensor.

* Com o motor ligado e Ar Condicionado desligado, o valor fica em torno de 3 volts.

* Com o ar condicionado ligado em velocidade maxima, o valor fica em torno de 4,5 volts.

N -

Meca no pino 3, o valor deve ser de 12V Meca no pino 2, o valor mostrado e o sinal do sensor

& I"'1 e
z ;* Esse sinal varia de acordo com a pressao do sistema e é enviado a central
/  para o desligamento do compressor em caso de despressurizacao.
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SENSOR DE PRESSAD DO AR-CONDICIONADO

Teste de pressao do Ar Condicionado

* Instale os manometros nas valvulas de alta e baixa pressio.

* Podemos observar que a pressdo fica estabilizada em 4,5 bar na linha de baixa e 8 bar na linha
de alta, quando em repouso.

* Ao ligar o veiculo e o ar condicionado no maximo, a pressao de baixa cai para aproximadamente

2,5 bar e a linha de alta sobre para a pressao aproximada de 12 bar,

4.5 Bar na Bata - B Bar na Alta 2.5 Bar na Baina - 12 Bar na Alta
Sislema em repouso Sisterna ligado

COMPRESSOR DO A/C

01 [ VIM/BR (9) CAD1 macho

M T CADTY

macno

CONTROLE DO FLUXO DO A/C

04 Vi
05 | VM/BR _ (4) Comando do A/C

10 Comanioi .:.',.'nll

SAVEIRO CROSS INJECAD ELETRONICA MECANICA E ELETRICA 81



BOMBA DE COMBUSTIVEL

Meca nos pinas 1 e 4 da bomba de combustivel 0 valor encontrado deve ser de 0,5 Ohms

Teste de resisténcia do sensor de nivel do tanque

Na mesma unidade da bomba, esta localizado o sensor de nivel de combustivel que fornece ao
painel de instrumentos os sinais para controlar o mostrador.

Com a unidade da bomba sobre uma bancada, multimetro na escala 6mica e auxilio de
extensores com garras, meca nos pinos 2 e 3 a variacdo de resisténcia do sensor de nivel do
tanque.

* Para a condigdo de tanque cheio, a leitura deve ser em torno de 20 Ohms.

* E para a condicao de tanque vazio, a leitura deve ser em torno de 280 Ohms.

* Faca o movimento da boia em condicoes de tanque cheio e vazio. Note a variacdo da resisténcia
sem falhas.

Tangue cheio a resisténoa deve ser de 20 Ohms Tangue vano o resisténos deve ser de 280 Ohms
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Medicao de pressao na linha de combustivel

Conecte a entrada e a saida do manometro em série com a linha de distribuicao de combustivel.
Ligue o veiculo e confira o valor da pressao medida no manometro. Ela ndo deve apresentar

variacoes bruscas.
O valor encontrado deve ser em torno de 4,0 bar constante.

* Essa pressdo deve ser mantida apos o desligamento do relé por, pelo menos, 10 minutos,
indicando a perfeita estanqueidade do sistema de alimentacdo de combustivel.

.
* ]

Mandmetro conectado a inha de distnbwgio de
i . 0 Valor encontrado deve ser de 4,0 Bar

L
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FILTRO DE CAPTAGAO DA BOMBA DE COMBUSTIVEL

FILTRO DE CAPTACAO DA BOMBA DE COMBUSTIVEL

O filtro de captacao esta alojado na entrada da bomba de combustivel no interior do tanque. E
importante verificar se ndo ha acumulo de sujeira em torno da rede de protecao pois um filtro
obstruido compromete o fornecimento de combustivel para a bomba.

REGULADOR DE PRESSAO E FILTRO DE COMBUSTIVEL (LINHA
DE DERIVACAO)

O controle da pressao da linha de combustivel é feito por um regulador de membrana, localizado
na mesma unidade suporte da bomba. Por meio do processo return less, a linha pressurizada
recebe uma derivacdo logo apés o filtro externo da linha de combustivel e retorna para o
regulador dosar a pressao na linha.

Filtro de captacéo da bomba de combustivel Regulador de pressbo da linha de combustivel

*~ - - v v ¥ -
Z Para a medicao de pressao na linha de combustivel, é preciso descarregar
- s ap - - F
' a pressao da linha e utilizar um manémetro. Para a conexao o veiculo
deve estar desligado.




VALVULA SOLENGIDE DO CANISTER (CANP)

VALVULA SOLENOIDE DO CANISTER (CANP)

A valvula do canister libera os vapores dos gases existentes no tanque de combustivel para a
queima em conjunto com a mistura, e esta localizada na lateral do coletor de admissdo. Por
meio da abertura da valvula, a UCE diminui, por um breve periodo, os tempos de injecao no
momento da adicao dos gases. A abertura da valvula acontece acima de 1.500 RPM com o motor
operando fora da condicdo de cut off e com temperatura do liquido de arrefecimento acima de
65 graus. Os sinais em duty cicle de abertura da valvula sdo negativos e sdo controlados pela
central eletronica de injecéo.

Vahula solenoide do nster

Eletrovakuia de
Punga do clneiter

F-41

Teste de tensao da eletrovalvula de purga do canister

* Com a chave de ignicao ligada e multimetro na escala de tensdo, desconecte o conector da
valvula e meca no pino 1.

* 0 valor encontrado deve ser aproximadamente de 12 volts proveniente do relé 5, localizado
junto a caixa de fusiveis.
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Mega no ping 1 do conector da CANP O valor encontrada deve ser de 12V

Teste de resisténcia da eletrovalvula de purga do canister

* Com a eletrovalvula sobre uma bancada, meca diretamente nos pinos 1 e 2.
* 0 valor encontrado deve ser em torno de 20 Ohms.

3

& »

'-._‘ z
Meca nos pinas 1 e 2 da CANP O valor encontrado deve ser de 20 Ohms

BOMBA DE COMBUSTIVEL

A bomba de combustivel faz parte de uma unidade suporte imersa no tanque de combustivel
e sua pressao de trabalho é de 4,0 bar constante. Ela é protegida pelo fusivel F29 que recebe
tensao 12 volts através do relé 8 localizado na caixa de relés e fusiveis do painel. Veja a seguir os

testes da bomba de combustivel.
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Bomba de combustivel Rele ¢ Fusivel da bomba de combustvel

1w ety Bl )

Teste de resisténcia da bomba de combustivel

Com a unidade da bomba sobre uma bancada, e multimetro na escala Gmica, meca nos pinos
1 @ 4 a resisténcia da bomba de combustivel.
O valor encontrado deve ser em torno de 0,5 chms.
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Com o conector rermowido, mega o valor de tensdo no

pino 1 de cada injetor O valor deve ser em 1omo de 12 volts

Teste dos eletroinjetores com osciloscopio

Com o conector inserido e ponta de prova no pino 1, podemos venficar o pulso de atuacao do
injetor colocando o aparelho na funcdo osciloscopio.
Na tela do aparelho, podemos observar a forma de onda de atuacao do injetor.

Ma tela do aparelho podemos observar a forma de onda
de atuagho do mjetor

Com o conector insendo meca no pino 1

Teste de resisténcia dos eletroinjetores

Com um multimetro na escala 6hmica, meca diretamente nos pinos dos injetores.
* 0 valor de resisténcia de cada injetor deve ser em torno de 12 ohms.”
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Mega nos penas dos ngetores O walor encontrado deve ser de 12V

SISTEMA DE PRE AQUECIMENTO DO COMBUSTIVEL

A partida a frio nos motores EA211 segue uma tendéncia no mercado, sem o reservatorio de
gasolina, pois agora € aquecido o combustivel no caso de partida a frio em temperaturas abaixo
de 17 graus. As resisténcias de aquecamento s3o comandadas por relés suplementares localizados
no vao motor, proximo a batenia. Os relés sao alimentados pelo fusivel F30 da caixa de relés e
fusiveis do painel.

'd Y

Velas de agqueamento do combustivel Relés suplementares de aquecimento do combustrvel
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SISTEMA DE PRE AQUECIMENTO DO COMBUSTIVEL
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Teste de resistencia das velas de aquecimento

* Com o multimetro na escala 6hmica, meca diretamente nos pinos nas valas.
* O valor da resisténcia de cada vela, deve ser em torno de 0,3 Ohm.

2

Mega nos pinos das velas de aqueomento O valor encontrado deve ser de 0.3 Ohm
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ATENC,

Nunca force a abertura do corpo motorizado, durante o procedimento
de limpeza pois ao forcar indevidamente a borboleta com as maos
ou com uma chave de fenda é bem provavel que haja quebra em seu
interior, quebra dos dentes da cremalheira e pinhao plasticos, gerando
marcha lenta oscilante.

BOBINAS DE IGNICAO

A bobina de ignicdo utilizada nos motores EA211 é do tipo Coil Pen, ou seja, é diretamente
ligada na vela. 0 modulo de poténcia, que controla os sinais pulsantes dos transformadores, esta
incorporado a bobina. Ele possui conector com quatro terminais que recebe sinal pulsante no
pino 2, alimentacao positiva de 12 volts no pino 4 e os aterramentos sao feitos nos pinos 1 e 3.

Bobinas de ignicho do tipo Coil Pen

To7 Bobina de gnicio 1
e @ & [nerana}

107 Bobina de ignicao 2

3 VDAZ 2]~ I = =+
IIHMH wo 1 @
TO7 - :

Bobina de ignigio 3

p— P e
=T D i
UCE TO7 . F-07 Val 4 F30, F40 & 141

Bobina de ignigio 4
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ELETROINJETORES

ELETROINJETORES

Os eletroinjetores sdo responsaveis por fornecer a alimentacdo de combustivel para a queima
no interior da cAmara de combustao, cada injetor possui um émbolo interno acionado por uma
corrente de 12 volts e pulsos negativos fornecidos pela UCE. Com base nos sinais do sensor de
fase a central controla cada injetor no momento certo de sua atuacéo.

( (

Eletromnjetores instalados no tubo distnbuidor de

Eletroinjetor de combustnel 3 ioa
combustivel

Teste de tensao dos eletroinjetores
* Com a chave de ignicdo ligada e aparelho de diagnostico na funcao multimetro, retire o

conector do injetor e mega no pino 1.
* O valor deve ser bem proximo de 12 volts.
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Teste de tensao das bobinas de ignicao

Com o multimetro na escala de tensao, meca no pino 4 de cada bobina.
O valor de alimentacao deve ser em torno de 12 volts.

‘ % ..'.;;I'
e E s /i Y

Mega no pino 4 o valor de tensho das bobmas 0 valor deve ser em tomo de 12 volts

Teste das bobinas com osciloscopio

Com o aparelho na funcao osciloscopio podemaos verificar o pulso de atuacao da bobina.
Meca no pino 2 e dé a partida no motor. Na tela do aparelho, podemos observar os sinais de
gerenciamento da UCE.

Mega no pino 2 os pulsos de at e cada | Observe na tela do aparelho a forma de onda gerada dos

pulsos de atuacao
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BORBOLETA ELETRONICA

O corpo motorizado esta localizado no coletor de admissao e é um dispositivo elétrico que
dispensa o uso de cabo, Em seu interior estao alojados um motor de corrente continua (DC),
monitorado pela UCE, que controla os movimentos da borboleta, e dois potenciometros
integrados, que revelam a posicao da borboleta. A informacéo é captada por um receptor e
repassada a um modulo que envia os dados a UCE. A central, por sua vez, envia sinais de tensao
PWM para o motor de corrente continua controlar a abertura e o fechamento da borboleta.

0 corpo motonzado estd localizado no coletor de
admissio

Corpo de borboleta
Sensod da posicha
da borboleta do
aceberarlod

Aceletador
aletrdnico

|E=jEiE= =)

Teste de tensao do sensor de posicao da borboleta

* Com a chave de ignicdo ligada e multimetro na escala de tensdo DC, meca no pino 2 a tensao
de alimentacao do sensor de posicao da borboleta.
* O valor deve ser bem préximo de 5 volts.
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Meca no pino 2 & tensbo do sensor O valor fica em tormno de 5 volts

Teste de sinal do sensor de posicao da borboleta

Agora, no pino 1, mediremos o sinal do sensor 1.

O valor fica em torno de 0,8 volt para pedal livre e com o pedal acionado, deve chegar a 4
volts.

Agora no pino 4, temos o sinal do sensor 2. Os valores devem ser inversos ao primeiro, 4 volts
com pedal livre e aproximadamente 0,8 volt.

0O valor de sinal do sensor 1 fica em torno de 4 volts com
o pedal acionado

O valor de sinal do sensor 1 fica em tomo de 0,8 volt
com o pedal livre

Teste de sinal do sensor de borboleta com osciloscopio
Agora, com o auxilio de um osciloscopio, meca no pino 5 do atuador e dé a partida no motor.

Na tela do aparelho podemos observar a forma de onda gerada pelo gerenciamento eletronico
da UCE.
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Meca no pino 5 o sinal de gerencamento eletrbnico do
motor DC da borboleta Observe na tela o aparelho a forma de onda gerada

Teste de resistéencia do motor
DC

Para o teste de resisténcia do enrolamento do
motor DC da borboleta, proceda da seguinte
forma:

Com o corpo de aceleracao em uma bancada
e o0 multimetro posicionado na escala
ohmica, insira as pontas de prova nos pinos
5 e 3 do conector do sensor. A resisténcia do
enrolamento do motor deve estar entre 5 a
100 Ohms.

Teste de resisténca do enrolamento do motor DC

NOTA:

Essa variacao grande de resisténcia, se deve ao posicionamento das
escovas do motor DC. Fique atento! Se a |eitura for de zero Ohm (motor
DC em curto) ou resisténcia muito alta (circuito aberto), substitua o
corpo de aceleracao.

DICA

Sempre que necessario, faca uma limpeza no corpo de aceleracao, pois
pode haver residuos que venham a impedir o fechamento total da
borboleta, acarretando altos niveis de emissoes em regime de marcha
lenta.
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Campo magnético

Bobina
\\

Roda geratriz
Elemento sensor

__*_' 4 Ima permanente

Sensor de roda do ABS Hustragio de funcionamento do sensor do ABS

Teste dos sensores do ABS com osciloscopio

Com a chave de ignicdo ligada e veiculo suspenso, insira a ponta de prova do aparelho ao pino
2 do conector do sensor.
Movimente a roda de forma linear e veja os sinais obtidos na tela do aparelho.

/A »

Mega o sinal no pino 2 do sensor Observe a forma de onda gerada na tela o aparetho
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S— SENSOR DO ABS
E—

Esse sinal nao deve apresentar falhas, indicando assim o perfeito
funcionamento do sensor. Repita o procedimento nos outros sensores.

Retire cada sensor e confira se nao a sujeira ou limalha de ferro acumulada
nos sensores.

SOLENOIDE DO VARIADOR DE FASE

Nos motores EA211 temos um solenoide de variacdo da fase do comando. Ele é comandado
pela UCE que determina o melhor momento de atuacao, principalmente durante retomadas de
velocidade, melhorando a performance, economia e reducio de poluentes.

Atuador do
comando
wariavel
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SOLENOIDE DO VARIADOR DE FASE

Teste de tensao do solenoide de variacao de fase

Com a chave de ignicéo ligada e aparelho de diagnostico na funcdo multimetro, meca no pino
1 do solencide,
O valor deve ser bem proximo de 12 volts.

. - _;'.'.I‘i“
~ i’ ‘:-"_*'J_—gh- -

O valor encontrado deve ser em tomo de 12 volts

Mega no pino 1 do solenoide

Teste do solenoide de variacao de fase com osciloscopio

Agora no pino 2, mediremos o sinal de atuacio do variador de fase.

Posicione o aparelho de diagnostico na funcao osciloscopio e dé a partida no motor.

Na tela do aparelho podemos observar a atuacdo do solenoide. Ao acelerar o veiculo, a
largura do sinal PWM varia de acordo com o gerenciamento da UCE, que atua de acordo com as
condicoes de carga impostas ao motor.

Observe a forma de onda gerada referénte ao
gerenciamento do solenoide
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SENSOR DE FREIO ACIONADO

SENSOR DE FREIO ACIONADO

O interruptor do pedal do freio que agora € um sensor do tipo hall tem funcao dupla e, além
de acionar as luzes de freio, envia sinal de pedal acionado para a UCE. Esse sinal € utilizado pelo
sistema de injecao para o controle da estratégia dash pot, que realiza o controle de fechamento
da borboleta para o freio motor, e cut off, que faz o corte da injecado em giros acima de 1.400

RPM com borboleta em posicdo fechada.

i Cilndsc medgrs ‘onden Pine 1 = singl sensor Hall 2

Pino 2 = 31
; — Pine 3 = sinal sensor Hall 1
Comutador da luz de e e o Carcocs
Anel mogranco S s Poeb=15 Sensor Hall |
Parte do Sensor Hall Il
e

Sensor de freio aoonado Locaiiracio do sersor de freio

mrrrugritey S

BOCM rruftpen bungoes
A43
PFTICT
FIAD 1 3
|
UCE
TI0 ntETaptor
che freso
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—— SENSOR DE FREIO ACIONADO
=]

Teste de tensao do sensor de freio acionado

Com a chave de ignicdo ligada e multimetro na escala de tensdo DC, meca no pino 4 a tensao
de alimentacao do sensor.
* 0 valor fica em torno de 12 volts.

—

F-—
” e

Meca no pino 4 a tensdo do sensor O valor deve ser em tomo de 12 volts

Teste de sinal do sensor de freio acionado

Agora, meca no pino 1 a tensdo do sinal do sensor 1.

Com o pedal em repouso, o valor fica em torno de 10 volts.

E com o pedal acionado, o sinal é interrompido.

Medindo no pino 3, temos o valor do sinal do sensor 2.

Com o pedal em repouso, o valor fica em torno de 1,2 volt.

E com o pedal acionado, o valor deve ser préximo de 12 volts,

Valor do sinal 1 com o pedal em repouso Valor do sinal 1 com o pedal acionado
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Valor do sinal 2 com o pedal em repouso Valor do sinal 2 com o pedal aconado

SENSOR DO ABS

O sistema ABS, utiliza sensores que monitoram a rotacdo de cada roda e a compara com a
velocidade do carro. Em uma situacdo de frenagem de emergéncia, a forca de frenagem
aplicada pelo motorista pode ser maior que a aderéncia do pneu a pista, o que acaba causando
o travamento das rodas consequentemente o deslizamento em veiculos que ndo possuem o
sistema.

Nos veiculos atuais onde todos sdo equipados com o sistema ABS, os sensores medem a
velocidade de rotacdo das rodas e passam essas informacoes a unidade de controle do ABS. Se
a unidade de controle do ABS detectar que uma ou mais rodas tendem a travar, ele intervém em
questao de milissegundos, modulando a pressdo de frenagem em cada roda individual. Ao fazer
isso, o ABS impede que as rodas travem e garante uma frenagem segura e mais rapida.

ABS Intesrupton

de el

SAVEIRO CROSS INJECAD ELETRONICA MECANICA E ELETRICA &0



=} v" ™

Valor do sensor 1 em repouso

Agora, podemos medir o sinal do sensor 2 através do pino 64 da UCE.
Para a condicdo de pedal livre, o valor fica em torno de 0,4 volt.
Com o pedal acionado, o valor deve varnar até 2 volts.

=, A o

Valor do sensor 2 acionado

Observe que ao modular o pedal do acelerador, a tensao deve variar sem
interrupcoes indicando assim o perfeito funcionamento dos sensores.
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SENSOR DE PRESSAO DE OLEO (IPO)

SENSOR DE PRESSAO DE OLEO (IPO)

0 sensor de pressao de 6leo esta instalado na linha de lubrificacdo do motor e envia ao painel de
instrumentos um sinal ON/OFF. Quando o veiculo € ligado e a pressdo atinge um valor superior a
0.8 bar o sensor entra em estado OFF (desligado). Mas caso o valor da pressao seja inferior a 0,8
bar, o sensor se mantém em estado ON (ligado) e € exibido um aviso no computador de bordo.

' R

Sensor de pressio do oleo Localizacao do sensor de pressao do oleo

Interruptor de
prisako de tleo

Teste de funcionamento do sensor de pressao de oleo

* Com a chave de ignicao ligada, meca a tensao do sensor de pressao de oleo, o valor encontrado

deve ser em torno de 12 volts.
* Agora, dé a partida no motor e observe que o sinal deve ser interrompido.
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Observe que ao dar a partida no veiculo o valor deve ser

M ino d
eca no pino do sensor r———

Teste de pressao da bomba de 6leo do motor

A pressao de funaonamento da bomba de 6leo no motor deve ser de no minimo 0,8 bar em
marcha lenta e maior que 2 bar a 2.000 RPM.

Com o motor na fase fria em uma temperatura em torno de 25°, esses valores sao maiores,
mas a pressao de oleo nao deve exceder 7 bar.

A pressbo em marcha lenta deve ser de no minimo 0,8

s ha lent O valor ndo deve exeder 7 bar
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Teste de alimentacao da sonda pds catalisador

Teste de leitura das Sondas Lambda

Agora com o veiculo ligado, faremos o teste de leitura das sondas.

Meca nos pinos 3 e 4 da sonda pré catalisador.

A variacdo deve acontecer entre 0,2 a 0,8 volt, constantemente, sem parar em um valor
definido, indicando que o sensor lambda esta operando dentro da faixa.

Com o aparelho na funcdo osciloscopio podemos observar a forma de onda gerada pelo
sensor da sonda pré catalisador.

O valor encontrado nos pinos 3 e 4 da sonda pos-catalisador, fica em um valor fixo vanando so
com o combustivel utilizado e com a eficiéncia do catalisador em estado normal.

Agora, com o aparelho na funcao osciloscopio podemos observar a forma de onda gerado
pelo sensor da sonda pos catalisador.

N e
y [

LP=T  wmG

Valor de unal da sonda pos catalisador

Valor de sinal da sonda pré catalisador
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SONDA LAMBDA PRE E POS CATALISADOR

Teste de resisténcia do aquecedor das Sondas

Com o multimetro na escala 6hmica, meca nos pinos 1 e 2 do conector da sonda pré catalisador.
* 0 valor deve ser em torno de 3 ohms.
* A resisténcia do aquecedor da sonda pés catalisador, deve ser medida também nos pinos 1 e 2.
0 valor encontrado também deve ser em torno de 3 ohms.

Teste de rensténca do aquecedor da sonda Teste de rensténca do aquecedor da sonda
pré catalsador pos catalsador

SENSOR DO PEDAL DO ACELERADOR (SPA)

O pedal do acelerador contém 2 sensores internos para garantir o seu perfeito funcionamento,
caso ocorra falha de um dos sensores, o veiculo ird continuar em funcionamento e a luz de
anomalias se acendera no painel. Com o auxilio de um scanner, podemos detectar a falha no
pedal eletrénico e acompanhar os dados de funcionamento dos sensores 1 e 2. Se os pinos do
conector do pedal for de dificil acesso, pode se realizar as medicoes no conector da UCE

é N\ 4 ; I

| l 1P
s

1
< /
'\
Sensor o pedal do acelerador llustragao do funconamento do pedal do acelerador
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ﬁ SENSOR DO PEDAL DO ACELERADOR (SPA)

Sensor do pedal
do acelerador

] v
s Mass3s

UCE

i i
AT
@
E

Teste de tensao e resposta do sensor do pedal do acelerador

Com a chave de ignicao ligada e multimetro na escala de tensao DC, meca no pino 18 do
conector A da UCE. O valor deve ser bem proximo de 5 volts.
No pino 19 do mesmo conector, o valor tambeém fica em torno de 5 volts.

=} i‘ k& e A, A

Valor de tenséo do sensor 1 Valor de tensdo do sensor 2

O sinal do sensor 1, pode ser medido no pino 51.
Para a condicao de pedal livre, o valor fica em torno de 0,7 volt.
Com o pedal acionado, o valor deve variar até 4 volts.
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SONDA LAMBDA PRE E POS CATALISADOR

Em caso de avaria no elemento interno da sonda ou mesmo do resistor responsavel pelo
aquecimento, o sistema ignora qualquer informacao proveniente do sensor e trabalha em
circuito aberto, ou seja, a sonda lambda é desativada e o sistema opera com mapas baseados
na temperatura do liquido de arrefecimento, nos sinais do MAP; até que a correcao da falha ou
troca do componente aconteca. Nesse caso UCE entra em procedimento de emergéncia, acende
a luz de anomalia no painel e limita o funcionamente do motor.

a3 -

sondas lambda pré e pos catalisador A5 sondas sao do tipo planar

Sonda lambda
pré eatalisador
{conector marren)

DAEQOG262ALC

Sonda lambda
pas catalisadar
{conecior preto)

O4ESDEIB2CD

T=A | FT=

Vai a0 F7, F30 & 41
OS] ——-

F-41

Teste de tensao das sondas Lambda

* Com a chave de ignicao ligada e multimetro na escala de tensdao DC, meca no pino 1 das
sondas, pre e pos catalisador.
* 0 valor encontrado fica em torno de 12 volts.
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Teste de resisténcia do sensor KS

Meca a resisténcia entre os pinos do sensor com o multimetro na escala 6mica. O valor
encontrado & em torno de 5 M ohms ou praticamente infinito.
* Em seguida, com o sensor sobre uma superficie de metal, aplique leves batidas na superficie
e observe o sinal de vanacao.

e [ i i
A resisténcia do sensor deve ser de 5 M ohms Aphque leves batidas m: :::I:j ﬂlm‘ e observe o sinal de

Se o valor de resisténcia ndo corresponder ao especificado ou o sensor ndo apresentar vanacao
de sinal, o componente deve ser substituido.

SONDA LAMBDA PRE E POS CATALISADOR

Diante de uma politica de controle de emissoes cada vez mais rigida, o sistema que equipa o
motor EA211 trabalha com duas sondas seguindo a norma OBD2 BR2 para obter um controle de
emissoes mais preciso. A sonda pré-catalisador analisa a mistura ar/combustivel e a sonda pos-
catalisador analisa a eficiéncia do conversor catalitico. As sondas lambda so do tipo “Planar” e
possuem quatro fios e o elemento exposto aos gases do escapamento é constituido de cerdmica,
zircbnio e outras ligas importantes que possuem rapida absorcao de calor através de contato
com o aquecedor do sensor.

A temperatura ideal de trabalho, aproximadamente de 300° C, é atingida em torno de 10
segundos apos a partida do motor. Isso & importante para diminuir o tempo que o sistema gasta
para entrar em circuito fechado e controlar a mistura para diminuir a emissdo de poluentes que
sdo tdo elevados nos primeiros momentos do funcionamento do motor. Nesse tipo de sonda,
o sinal de aterramento é feito pela UCE e o controle de aquecimento é controlado por um sinal
modulante feito através da massa do sistema.
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SENSOR DE TEMPERATURA DO LIQUIDO DE ARREFECIMENTO (ECT)

-20 graus 15.700 Ohms
0 grau 6.000 Ohms
10 graus 3.800 Ohms
20 graus 2.500 Ohms
30 graus 1.680 Ohms
40 graus 150 Ohms
60 graus 580 Ohms
80 graus 310 Ohms
90 graus 230 Ohms

SENSOR DE DETONACAO (KS)

O sensor de detonacdo esta fixado no bloco do motor, e é fundamental ao gerenciamento da
centelha, pois € por meio de seus sinais que a UCE controla e evita as possiveis detonagoes
na camara de combustao. Com isso, € possivel obter um otimo rendimento do motor, mesmo
que sejam impostas ao veiculo severas condicoes de carga. Continuamente, a UCE compara os
sinais provenientes do sensor com um valor limite aceitavel. Quando ocorre a detonacao, a UCE
atrasa o avanco da centelha de 3 a 6 graus e o restabelece, de forma progressiva, até alcancar as
condicoes de avanco previstas no mapa de gerenciamento.

Sensor de detonagho (K5)

Seniod de

detonagho

K5)

O aperto do sensor de detonagho deve ser de 25 Nm

T
0]
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Integrado ao sensor MAP, temos o sensor de temperatura do ar admitido. Esse sensor mede a
temperatura que o motor admite e a UCE consegue adequar a mistura ar/combustivel de acordo
com a densidade do ar.

Teste de sinal do sensor de temperatura interno ao MAP
Com a chave de ignicado ligada, meca no pino 2 o sinal referente a temperatura do ar no

coletor de admissao.
0 valor deve ficar em torno de 2,5 volts, para uma temperatura de 40°C.

.'l- -

.‘::\-t ! I

O valor de sinal da tmge;a‘:;rt-: do ar fica em torna de s e

Teste de variacao de resisténcia do sensor de temperatura interno
ao MAP

Com o sensor em uma bancada e multimetro na escala 6mica, meca nos pinos 1 e 2 do sensor.
O valor fica em torno de 3,3k ohms, para uma temperatura em torno de 25°C.
Agora, com o auxilio de um soprador térmico, aqueca o sensor até uma temperatura de 40°C.

O valor deve ficar em torno de 2k ohms.
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SENSOR DE PRESSAO ABSOLUTA (MAP)

O valor fica em tormo de 3,3k ohms para uma Agquecendo o sensor a uma temperstura de 40°C o valor
temperatura de 25°C fica em tomo de 2k ohms

TEMPERATURA DO AR EM °C RESISTENCIA
15.700 Ohms

20 graus

__l_ 6.000 Ohms

3.800 Ohms
500 Ohms
1.680 Ohms
1.150 Ohms
580 Ohms

3110 Ohms

230 Ohms

] D graus

0 graus

2 F 3
JU graus

10 FaL)e
L) Qraus

60 graus

90 graus

SENSOR DE TEMPERATURA DO LIQUIDO DE ARREFECIMENTO
(ECT)

O sensor de temperatura do liquido de arrefecimento é um termistor do tipo NTC. O sensor
fornece informacao da temperatura do motor para a unidade de comando eletronico executar
os calculos necessarios para o mapeamento da injecido de combustivel.
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SENSOR DE TEMPERATURA DO LIQUIDO DE ARREFECIMENTO (ECT)

Sensor de temperatura do liquido de amrefecimenta (ECT) Localizacso do sensor ECT

Sensor de

temperaturs do q
amefecimento (ECT)

==

Teste de resisténcia do sensor ECT

* Meca a resisténcia do sensor ECT com um multimetro na escala dmica.
* O valor de resisténcia, fica em torno de 2k ohms, para uma temperatura em torno de 25°C.
* Aguecendo o sensor a uma temperatura em torno de 40°C, o valor fica proximo de 700 ohms.

0 walor da resisténaa fica em tormo de 2k okms para Aguecendo o sensor a uma temperatura em torno de
uma temperatura em tomo de 25°C 40'C o valor deve ser 700 ohms
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Teste de tensao do sensor MAP

Com a chave de ignicdo ligada e multimetro na escala de tensdo DC, meca no pino 3 do

conector do sensor, o valor deve ser bem préximo de 5 volts.

h

Mega no pino 3 o conector do sensor MAP O valor encontrado deve ser em tomo de 5 volts

Teste de sinal do MAP

Mo pino 4 do conector do sensor MAP, medimos o sinal do sensor de pressao absoluta.
O valor fica em torno de 3,7 volts com o veiculo desligado.

Com o veiculo ligado, o valor fica em torno de 1 volt.

E acelerando o motor a 2000 rpm, o valor cai préximo de 0,8 volt.

O valor de sinal fica em tormo de 3.7 volts Acelerando o motor a 2000 rpm, o valor cal praxumo de
com o veiculo desligado 0,8 volt
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S
SENSOR DE ROTAGCAO CKP

—

Comparando os sinais, podemos observar que a cada volta do comando, representa duas

voltas do eixo virabrequim.
Além disso, com base nesta referéncia de sinais, podemos conferir o sincronismo do motor.

h I "'/n s
Utilizando o segundo canal do oscilloscdpio, mega no Na tela do aparelho podemos observar o sincronismo do
pino 2 do sensor de fase motor atraves dos sinais do sensor

SENSOR DE PRESSAO ABSOLUTA (MAP)

O sensor de pressao absoluta, localizado no coletor de admissao, € um componente que mede
e fornece leitura da pressao no coletor de admissao para o calculo dos mapas de avanco da

ignicdo e injecdo de combustivel.

Sensod de

davor de HET)
— 3
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Meca no pino 84 do conector B da UCE 0 valor encontrado deve ser em tomo de 5 volis

0 sinal do sensor de rotacdo é obtido com o aparelho de diagnéstico na funcao osciloscopio,
através do pino 2 do sensor, e também pode ser verificado através do pino 106 do conector B
da UCE.

Teste do sensor CKP com osciloscopio

Com a ponta de prova do aparelho conectada no pino 106 do conector B da central, dé a
partida no motor.
Os sinais mostrados na tela do aparelho, sdo referentes a roda fonica de 58 dentes e uma falha.

N

: Observe a forma de onda gerada que representa o sinal
Meca no pine 106 do conector B da UCE R e

Vejamos agora os sinais de fase e rotacdo na mesma tela.
Agora com o aparelho configurado em dois canais, mediremos o sinal do sensor de rotacdo
no pino 106 do conector B da UCE e o sinal do sensor de fase no pino 2 do conector do sensor.
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Iniciando teste de batena Resultado do teste de batena

SENSOR DE FASE CMP

0 sensor de fase localizado sobre a tampa de valvulas, detecta os dentes de sincronismo presentes
na extremidade de um dos eixos de comando de valvulas. Este sensor € o responsavel em enviar
para a UCE, o sinal de sincronismo dos cilindros. Esta informacao sera usada, para que a central
possa calcular o melhor angulo de injecao do combustivel.

Localizacho do sensor de fase

Sensor de fase
CMP

3315
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SENSOR DE ROTAGAO CKP

SENSOR DE ROTACAO CKP

O sensor de rotacdo ou de posicdo da arvore de manivelas, estd localizado na parte traseira
do bloco e capta o sinal dos 58 dentes e uma falha, presentes na roda fonica instalada no eixo
virabrequim. A UCE recebe o sinal e o utiliza na geracdo dos mapas de injecao e ignicao,

L= w
il - 1

Localizacho do wendor

Servor de rolagho

Sensor d; posicho 3 +5v
a arvore 51
de manivelas (CXP) ﬁ snCr
Kl maiid
UCE

Teste de tensao do sensor CKP

* Com a chave de ignicao ligada, meca a alimentacao do sensor CKP através do pino 84 do

conector B da UCE.
* O valor deve ser bem préximo de 5 volts.
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Teste de tensao do sensor de fase

Com a chave de igni¢ao ligada e multimetro na escala de tensdo DC, meca a alimentacdo do
sensor de fase atraves dos pinos 1 e 3. No pino 1 o valor deve ser bem proximo de 5 volts. O
aterramento é feito através do pino 3.

Mega nos pinos 1 e 3 o valor de tensdo do sensor de fase O valor de tensdo deve ser em torno de 5 volts

Teste do sensor de fase com osciloscopio

Com o auxilio de um aparelho de diagnéstico com a funcao osciloscopio, podemos observar os
sinais emitidos pelo sensor através do pino 2.

* Com a ponta de prova do aparelho conectada no pino 2 do sensor, dé a partida no motor.

* Os sinais mostrados na tela do aparelho, sdo referentes aos dentes alojados na extremidade de
um dos eixos do comando de valvulas.

Na tela do aparelho podemos observar a forma de onda

Meca no pino 2 o sinal do sensor de fase s e s
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UNIDADE DE COMANDO ELETRONICO DO MOTOR - UCE
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COMUNICAGOES DE DADOS - LINHA CAN

COMUNICACOES DE DADOS - LINHA CAN

O circuito de comunicacdo que utiliza o protocolo CAN, conecta cada unidade eletronica
captando dados enviados dos sensores e armazenados na UCE, reduzindo assim, o excesso de
fiacao elétrica. CAN é uma sigla em inglés para “"Controller Area Network” “Rede da Area do
Controlador”, que é um padrao internacional com certificado 1SO para o protocolo multiplexador
de comunicacao.

—— T

To8

VT Maodulo de conforto

AREEEEEEER R

E

718
nTiiFTFz'FaF-'FH

-

BCM \ vzvzveveve | vz
20
Linha-K A:I [!1 'l
CA“‘H RS 2 = -
CAN-| Caixa de fusives do painel (CP) Bateria

CONECTOR DE DIAGNOSE

O conector de diagnose utilizado para transferéncia de dados e codigos DTCs esta localizado
sob o painel, proximo ao puxador do cap6. O sistema, utiliza o protocolo ISO 14230 onde temos
a interface de todos os modulos eletronicos que necessitam de contato com o mundo exterior
atraveés de scanner especifico ou de modelos after market, como o PDL 5.500 da SUN.
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Locakzacio do coneclor de diagnose

TESTE DE BATERIA

A bateria exerce uma importante funcdo no gerenciamento eletrénico do veiculo, portanto
é essencial que ela esteja em perfeitas condicoes de armazenamento de carga. Além disso
& importante verificar se a sua recarga esta sendo feita corretamente ou se ndo ha fuga de
corrente causando o descarregamento da batena. Vejamos a seguir o teste da batena utilizando
um aparelho especifico.

Ligue o aparelho e o conecte a batena.

Selecione a pnmeira opcao, aplicacdo nesse caso é carro, tensao de 12 volts e o tipo que deve
ser seguido, segundo as configuracoes da propria batena.

Pressione "ENTER" para imiciar o teste.

Nesse teste, o aparelho detectou que a bateria esta em boas condicoes.

Em seguida, acione a partida do motor.

Nesse teste, o aparelho detectou que a bateria esta em 6timas condicoes de carga para partida
e em situacoes com consumo elevado de corrente.

Pressione a tecla ” ENTER" para o teste do sistema em situagoes de carga.

Acelere o motor a 2000 RPM.

Ligue o maximo de consumidores, tais como farois, sistema de som e ar condicionado.

Acelere 0 motor a 2000 RPM.

Desligue os consumidores de energia e o motor.

Nesse teste, o aparelho detectou que o sistema esta sem problemas.
E muito importante realizarmos esses testes de batena, antes mesmo de iniciarmos o diagnostico,
pois vanos problemas podem ocorrer devido o mau funcionamento da bateria ou do sistema de
carga do veiculo.
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UNIDADE DE COMANDO ELETRONICO DO MOTOR - UCE

COR DO FIO DESIGNACAO DOS TERMINAIS
103 RX/CZ Pino 2 Bobina de Ignicdo 2
104 MR Pino 1 do ECT
105 CZ Pino 2 do Sensor de Fase
106 AM/CZ Pino 2 do CKP
107 CZL/AL Pino 1 do MAP
108 VZ vz
109 BR/AM Pino 1 do Sensor de Detonacao
110 CZ/MR Pino 11 do Rele 2 do vao do motor
11 RXNVM Pino 2 da Valvula de Purga do Canister
112 RX/VD Pino 2 da Bobina de Ignicdo 1
113 VD/AZ Pino 2 da Bobina de Ignicdo 3
114 VZ Vi
115 MR/RX Pino 2 do Atuador do Comando de Valvulas Variavel
116 VZ Vi
117 VZ Vi
118 VZ Vi
119 PR/RX Pino 3 da Borboleta Eletronica
120 VZ Vi
121 AZ/RX Pino 5 da Borboleta Eletronica




Conector B da UCE

1
¥ /PR | Pino 1 CKF
.
{ VIVI/BF Ping NJ 4
a 'M/PR I '}
[ | i
= #
4 MR/ Pi Borboleta Elet
| " A :
: PR/AM Fino 4 | Weta eletr 1
MR f
- #
¥
Bf
1
Ci 0 v |
} i ) Al 10 Sens( I
i
g MR/CZ Pino 3 do CKP
! R 1
o0 ¥ M Pino Bob 3 de ign 1 '
I i r r
'
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Conector A fémea do chicote da UCE
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UNIDADE DE COMANDO ELETRONICO DO MOTOR - UCE

N© COR DO FIO DESIGNACAG DOS TERMINAS

22 VZ VZ

23 VIM/AM Pino 2 do Relé da Central do Painel
24 VZ VZ

25 VZ 74

26 Vi Vi

27 VZ VZ

28 VZ VZ

29 VZ \VZ

30 PR/RX Pino 7 do comando do A/C

31 LA/MR Pino 3 da Sonda Lambda Pré Catalisador
32 VZ VZ

33 VZ

34 vZ VZ

35 VZ

36 VZ VZ

37 VD Pino 4 da Sonda Lambda Po6s Catalisador
38 VZ VZ

39 Vi VZ

40 V' [ VZ

41 VZ vZ

42 Ve VZ

43 vz

44 vz V2

45 MR Pino 5 do Sensor do Pedal do Acelerador
46 vZ VZ

47 PR Pino 4 do Comando OFF Road

48 VZ VZ

49 VZ VZ

50 MR Pino 3 do Sensor do Pedal do Acelerador
51 BR Pino 4 do Sensor de Pedal do Acelerador
52 vZ VZ

53 PR/ICZ Pino 30 do ABS / 43 da BCM / 3 do Interruptor de Freio
54 VZ \VZ

55 vZ vZ

56 Vi VZ

57 Vi VZ
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UNIDADE DE COMANDO ELETRONICO DO MOTOR - UCE

N© COR DO FIO DESIGNACAO DOS TERMINAS
58 VZ vz
59 \VZ vz
59 VZ VZ
60 VZ VZ
61 VZ VZ
62 PR/AZ Pino 1 do Painel de Instrumentos
63 PR/VD Pino 1 do Interruptor do Freio
PR Pino 6 do Sensor de Pedal do Acelerador
65 MR/AZ Pino 3 do Interruptor do Pedal de Embreagem
VZ VZ
67 VZ VZ
VZ VZ
69 VZ VZ
70 VZ VI
71 MR/VM Pino 1 do Comando OFF Road
712 PR/ICZ Pino 01 do Conector 01 Fémea
73 VM/PR Fusivel 24 da Central do Painel
74 vZ vz
715 VZ VZ
76 MR/RX Pino 85 do rele 7 da Central do Painel
17 MR/AZ Pino 1 do relé 10 da Central do Painel
78 MRND Pino 85 do relé 6 da Central do Painel
79 VZ VZ
80 VD/BR Pino 2 do relé 8 da Central do Painel
81 PR/BR Pino 2 do Sensor de pressdo do A/C




JES
ﬁ UNIDADE DE COMANDO ELETRONICO DO MOTOR - UCE

UNIDADE DE COMANDO ELETRONICO DO MOTOR - UCE

0O sistema SIMOS 15.27 é o responsavel por gerenciar os motores EA211 - 1.6 MSI. Veremos agora
varias caracteristicas especificas desse sistema, além de varios testes nos sensores e atuadores
que fazem parte desse sistema. A unidade de controle eletronico da injecao (UCE) esta localizada
no vao do motor, fixada no lado direto, logo atras da bateria e possui dois conectores pretos

que identificamos como A e B.

ATENCAQD!

Nunca remova ou instale o conector da central com a chave de ignicao
ligada, sob o risco de danificar a unidade de comando. Isso acontece
porque os contatos de encaixe com os pinos da unidade nao sao liberados
de maneira uniforme, podendo gerar curto-circuito ou sobrecarga nos
dispositivos internos da central.
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