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Prefacio

Caro leitor,

Esta descricéo do sistema apresenta a nova transmisséo automatica
9G-TRONIC 725.0. O objetivo desta brochura é familiariza-lo com os
destaques técnicos deste novo

transmissado antes de seu lancamento no mercado. Esta brochura

destina-se a fornecer informagdes para pessoas empregadas em

servigcos ou manutengéo/reparo, bem como para o pessoal de pds-venda.

Supde-se aqui que o leitor ja esteja familiarizado com as transmissdes

Mercedes-Benz atualmente existentes no mercado.

Em termos de conteldo, a énfase nesta descricéo do sistema esta

na apresentacao de componentes e sistemas novos e modificados.

Esta descricéo do sistema nédo pretende ser um auxilio para reparos ou
diagnéstico de problemas técnicos. Para tais necessidades, informacdes
mais extensas estéo disponiveis no Workshop Information System (WIS)

e no Xentry Diagnostics.

O WIS é atualizado continuamente. Portanto, as informagdes ali
disponiveis refletem o estado técnico mais recente de nossos

veiculos.

A descri¢éo do sistema fornece informagoes iniciais sobre a nova
transmisséo automatica 9G-TRONIC 725.0. A descri¢do do sistema néo
é armazenada neste formato no WIS. O conteldo deste folheto ndo

esta atualizado. Nenhuma proviséo é feita para suplementos.

Publicaremos modificagdes e novos recursos nos documentos WIS
relevantes. As informag6es apresentadas nesta descri¢ao do sistema

podem, portanto, diferir das informac¢des mais atualizadas encontradas
no WIS.

Todas as informacdes relativas as especificagdes, equipamentos
e opcdes sdo validas a partir do prazo final de cépia em junho de 2013

e podem, portanto, diferir da configuragéo de producéo atual.

Daimler AG

Informacdes Técnicas e Equipamentos de Oficina (GSP/OR)
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A transmissdo automatica 9G-TRONIC 725.0 é uma transmissdo
automatica totalmente nova controlada eletronicamente com 9 marchas

a frente e uma marcha a ré. As relacdes dos estagios de engrenagem

sdo obtidas por conjuntos de engrenagens planetarias. Todas as fungdes
de transmisséo e componentes de controle desta transmissédo

automatica sdo combinados em um moédulo de montagem. A unidade
controladora da transmisséo totalmente integrada localizada na transmissdo

automatica permite que o nimero de interfaces com o chicote elétrico do
veiculo seja minimizado.

A utilizagé@o do novo sistema de controle de transmisséo totalmente

integrado (VGS) também oferece as seguintes vantagens adicionais:

*Boa compatibilidade eletromagnética (evitagdo de influéncia matua entre
varios componentes eletronicos)
«Controle rapido de corrente e compensagao de flutuagdes em

o sistema elétrico de bordo, resultando em maior qualidade de mudanga

«Determinacao precisa dos valores de medigao relevantes para a mudanga

de marcha e avaliagdo mais rapida desses valores de medigcdo

Série de modelos Modelo Motor
E 350 BlueTEC 212.026 642.852
E 350 BlueTEC 212.226 642.852

Descricéo do sistema | Transmissdo automatica 9G-TRONIC 725.0 —

Visao geral

Uma maior vida util, reducéo do consumo de combustivel e maximo conforto

nas mudancas séo alcangados através de:

*Um novo conceito de transmissdo com 9 marchas e uma relagéo de
transmissao de 9

*Novos componentes de transmisséo otimizados

* Pressao de trabalho reduzida

*A implementacéo de software completamente novo com andncios
conforto adicional e fungées dinamicas

*Novo conceito de atuador com duas bombas

A transmisséo pode ser subdividida nas seguintes

montagens:

« Conversor de torque com amortecedor torcional, péndulo centrifugo e
embreagem de travamento do conversor de torque

*Nova bomba de 6leo (bomba primaria) com design fora do eixo para
gerar a presséo de dleo necessaria e garantir a lubrificagdo dos elementos
de mudanca e pontos de rolamento

*Bomba de éleo de transmisséo elétrica para gerar a pressédo de 6leo
necessaria e para garantir a lubrificacéo dos elementos de mudanga e
pontos de rolamento com o motor desligado e para apoiar a bomba
primaria

«Carcaga de transmissdo com componentes de transmisséo mecanica
(conjuntos de engrenagens planetarias, lingueta de estacionamento
acionada eletro-hidraulicamente, embreagens multidisco e freios multidisco)

» Unidade controladora de transmisséo totalmente integrada com unidade

de controle de transmisséo totalmente integrada

Transmissao Langamento no mercado

725.011 13/09

725.011 13/09
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Vista seccional

Sistama
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Vista seccional
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Diagrama de bloco
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Diagrama de bloco
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Sistama

Dados técnicos

Transmisséo automatica Unidade
Designacéo

Mecanismo de mudanga

NUmero de proporgées

Propagacéo da relagao de transmisséo

Peso da transmissdo automatica (incluindo conversor de kg

torque e 6leo de transmisséao)

Fluido de transmissdo automatica (amarelo/dourado)

GTL

Mé&x. rpm 12 a 72 marcha rpm
82 marcha rpm
92 marcha rpm
Comprimento total milimetros

Iniciando dispositivo

Max. torque de entrada Nm
Taxa de transmissao Um (B08) '
12 marcha 5.503

23 marcha 3.333

32 marcha 2.315

42 marcha 1.661

52 marcha 1211

62 marcha 1.000

72 marcha 0,865

82 marcha 0,717 L

92 marcha 0,601 b

Posicédo neutra "N"

Marcha a ré "R" -4.932

* Freio multidisco B08

? Freio multidisco BO5

3 .
Freio multidisco BO6

4 .
Embreagem multidisco K81

s Embreagem multidisco K38

® Embreagem multidisco K27

10

B (B05)

725.011

W9A 700

9 velocidades, automatico

9+R

9.150

94,8 (com OM 642)

Aproximadamente. 10

7.000

5900

5.000

644...649 dependendo do flange da junta e do torque

conversor

Conversor de torque hidraulico

700
C (B06) : D (K81) ! E (K38) ° F(K27)

[ ] [ )

[ ] [ ] [ )

[ ] [ ]

] [ ]
[ ] [ ]
[ ] [ ) ]
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Diagrama hidraulico
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Diagrama hidraulico

Sistama
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Unidade controladora de transmiss&o totalmente integrada

A unidade controladora de transmisséo totalmente integrada é conectada a rede CAN
do veiculo e avalia o inco-

enviar sinais e solicitagdes de outras unidades de controle, acionando os atuadores
internos de acordo com essas informagdes. Também avalia os sinais do sistema de

sensores e 0s encaminha para as unidades de controle associadas.

A unidade de controle de transmisséo totalmente integrada aciona os seguintes
atuadores e/ou executa as seguintes fungdes dependendo do sensor e dos sinais de
entrada CAN:

*Valvulas de mudanca e solendides

« Bomba de 6leo de transmisséo elétrica

«Acionamento da lingueta do parque hidraulico

« Liberag&o da lingueta do parque eletro-hidraulica

Descri¢do do sistema | Transmisséo automética 9G-TRONIC

Controle eletro-hidraulico

Recursos especiais da unidade controladora de transmisséo totalmente

integrada

A transmiss&o automatica foi concebida como uma unidade de transmisséo
compacta para instalag&o norte-sul. Particularmente
Foi dada atencé&o para garantir que todos os componentes envolvidos nos processos

de mudanga de marcha, lubrificacéo e controle sejam integrados na transmiss&o.

As caracteristicas especiais da unidade de controle de transmisséo totalmente

integrada s&o:

*A bomba de 6leo da transmisséo elétrica

*Todas as véalvulas de mudanca e solendides estédo localizadas totalmente integradas
unidade controladora de transmiss&o ralada

» Todo o sistema de sensores (composto por sensores de rpm, temperatura, presséo e

posi¢éo) faz parte da unidade controladora de transmissao totalmente integrada

A unidade de controle de transmisséo totalmente integrada esta integrada na unidade

controladora de transmisséo totalmente integrada

13
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Subsistemas

Controle eletro-hidraulico

Presséo de mudanca, pressao de lubrificacéo e trabalho
presséo

As pressoes do 6leo sdo separadas em:

*Presséo no trabalho

* Pressao de lubrificac@o

* Pressdo de mudanca

Presséo no trabalho

A presséo do 6leo produzida pela bomba priméaria é convertida em presséo
de trabalho pelo regulador de pressé&o de trabalho

vélvula.

O nivel de presséo de trabalho depende da posicéo da valvula reguladora

e, portanto, da sua geometria.

A posicéao da valvula reguladora da presséo de trabalho é influenciada
pelo solendide da presséo de trabalho para corresponder a carga e a
engrenagem. Todas as outras pressdes de 6leo necessarias para o

controle da transmisséo séo derivadas das pressdes de trabalho.

Pressao de lubrificagcdo Na

véalvula reguladora de presséo de trabalho o excesso de 6leo é desviado
para a valvula reguladora de presséo de lubrificagdo e de | utilizado

de forma regulada para lubrificagéo e resfriamento das pecas da
transmissdo mecanica e do conversor de torque. Além disso, a pressdo

do 6leo no conversor de torque € limitada através da regulacédo da pressédo

de lubrificacéo.

14

Pressdo de mudanga

A pressdo de mudanca (presséo do 6leo na embreagem multidisco ou

freio multidisco) é derivada da presséo de trabalho.

O respectivo solendide influencia a posicéo da valvula reguladora
associada. Por sua vez, a posicéo influencia a presséo do 6leo prevalecente
no freio multidisco ou na embreagem multidisco.

A pressdo de mudanca depende, portanto, da geometria da respectiva

véalvula reguladora.

Bomba de éleo de transmissao elétrica
A bomba de dleo da transmissao elétrica fornece 6leo ao sistema hidraulico quando
o motor de combustéo interna é desligado. E acionado através da unidade de controle

de transmisséao totalmente integrada.

Nota
A funcéo de reducéo da presséo de lubrificagio controlada
ativamente causa uma redugdo no arrasto e, portanto, reduz o

consumo de combustivel.

Descrigéo do sistema | Transmissé@o automatica 9G-TRONIC 725.0
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Controle eletro-hidraulico

Vista explodida do atuador eletro-hidraulico (EHS)

14

1l4a

15

16

17

17m

M42

Y3/8n4

Orgéo de apoio da VGS

Conector de transmiss&o

Carcaca da valvula de cobertura/mudanca
Painel intermediario

Carcaga da valvula de mudanca

Bloco de valvula

Bomba de 6leo de transmisséo elétrica

Unidade de controle de transmiss&o totalmente integrada

Descrigéo do sistema | Transmiss&o automatica 9G-TRONIC 725.0
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Subsistemas

Controle eletro-hidraulico

Y3/8n4

14a Y3/8y20

@

Y3.~'8(n2..

15a

Componentes do EHS

l4a

15a

M42

Y3/8b5

A3/8n1

Y3/8n2

Y3/8n3

Y3/8n4

A3/8s4

A3/8al2

16

Conector de transmissao

Tubos de pressédo e admissédo

Bomba de 6leo de transmiss&o elétrica

Sensor de presséo

Sensor de rpm da roda da turbina

Sensor interno de rpm da transmissao

Sensor rpm do eixo de saida

Unidade de controle de transmiss&o totalmente integrada
Sensor de posicéo da lingueta de estacionamento

Solendide de presséo de lubrificagdo

Y3/8y19
Y3/8y12 Y3/8s4

A3/8al3

A3/8al4

A3/8al5

A3/8al6

A3/8al7

A3/8al8

A3/8al9

A3/8a20

Y3/8y14
Y3/8y13

Y3/8y15
Y3/8y17 | Y3/8y18

Y3/8b5

Ce® e~

P27.19-2624-00

Solendide de controle da embreagem K81

Solendide de controle da embreagem K38

ide de controle da K27

Solendide de controle de freio multidisco BO8
Solendide de controle de freio multidisco BO5
Solendide de controle de freio multidisco BO6
Solendide de press&o de trabalho

Solendide de embreagem de travamento do conversor de torque

Nota

Os sensores de rpm estdo permanentemente conectados a

unidade controladora da transmisséo totalmente integrada e ndo

podem ser substituidos individualmente.

Descrigdo do sistema | Transmissao automatica 9G-TRONIC 725.0
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Carcaca da vélvula de mudanca

17a Vélvula reguladora WUK

17b Valvula reguladora de freio BO8
17c Valvula reguladora de embreagem K81
17d Valvula reguladora de embreagem K38
17e Valvula reguladora de freio BO5
17f

Descrigéo do sistema | Transmiss&o automética 9G-TRONIC 725.0

Valvula reguladora de embreagem K27

179

17h
17i
17j
17k

171

Carcaga da valvula de mudancga e bloco de valvulas

P27.35-2013-00

Vélvula reguladora de freio BO6

Nao valvula de mudanga de estacionamento.

Valvula de mudanca de pressao de lubrificagdo

Vélvula reguladora solenéide de presséo de lubrificacdo
Vélvula reguladora de presséo de trabalho

Vélvula reguladora de presséo de lubrificacdo

17
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Carcaca da valvula de cobertura/mudanca

Subsistemas

P27.10-2468-00

Carcaca da vélvula de cobertura/mudanca

15a Valvula reguladora de press&o de trabalho
15b Valvula de mudanca de impulso (suporta enchimento da tampa de dleo centrifugo)
15¢
18 Descricédo do sistema | Transmiss&o automatica 9G-TRONIC 725.0
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Sistema de sensor de rpm

Y3/8n2

P27.19-2625-00

Sensores de rotagao

18 Eixo de transmisséo Y3/8n2 Sensor interno de rpm da transmissao
19 Seta de saida Y3/8n3 Sensor rpm do eixo de saida
A3/8n1 Sensor de rpm da roda da turbina

Descrigao do sistema | Transmissao automatica 9G-TRONIC 725.0 19
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Subsistemas

Sistema de sensor de rpm

Sensor interno de velocidade de transmissao rpm
A rotagdo interna da transmisséo é registrada por um sensor ativo (sensor
Hall diferencial com ima integrado). O suporte de placa externo K81

é usado como elemento sensor passivo para rpm interno.

Sensor de rpm da roda da turbina

A velocidade do rotor da turbina é registrada por sensor passivo (sensor
Hall diferencial). Uma roda polar é usada como elemento sensor ativo
para a velocidade da turbina. Ele é pressionado no suporte planetario

do conjunto de engrenagens planetarias P4.

Sensor rpm do eixo de saida

A velocidade de saida é registrada por um sensor ativo com
deteccéo de sentido de rotacéo (sensor Hall diferencial com ima
integrado). O porta-placas externo K27 é usado como elemento
sensor passivo para a velocidade de saida. E soldado ao eixo

de saida.

20

Nota

Todos os sensores estdo permanentemente conectados a
unidade controladora da transmissao totalmente integrada e nao
podem ser substituidos individualmente. Nos primeiros 6 a 8

meses a partir do langcamento no mercado, todo o EHS deve ser substituido.
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Transferéncia de torque

O torque do motor é transferido do virabrequim para o conversor de torque, para a
transmissdo automatica a jusante e através do diferencial do eixo traseiro para as
rodas motrizes. Poder

é transferido no conversor de torque através do impulsor acionado, desviando o fluido
hidraulico para a roda da turbina que esta conectada ao eixo de transmiss&o. Quando
a embreagem de travamento do conversor de torque esta engatada, a poténcia é
transmitida através desta conexdo mecanica. Através das engrenagens dos
conjuntos de engrenagens planetarias individuais, os torques provenientes do
conversor, dependendo da relagéo de transmisséo e dos elementos de mudanga
acionados, s&o transmitidos ao eixo de saida com a ajuda das embreagens multidisco
e dos freios multidisco. Uma reducéo da velocidade de saida nas marchas baixas
proporciona velocidades mais baixas do veiculo com altas forgas de tragdo e torques

de acionamento nas rodas motrizes.
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Transmissédo de poténcia/fluxo de poténcia

Fluxo de poténcia ilustrado com base na 12 marcha

Sequéncia funcional do fluxo de poténcia em 12 marcha

Os seguintes freios multidisco e embreagens multidisco estéo acionados:

« Freio multidisco B05
« Freio multidisco B06

« Embreagem multidisco K38

Na 12 marcha, a poténcia flui através dos seguintes conjuntos de engrenagens:
«Conjunto de engrenagens planetarias P1
«Conjunto de engrenagens planetarias P2

«Conjunto de engrenagens planetarias P3

A engrenagem solar do conjunto de engrenagens planetarias P1 faz parte do

eixo de transmisséo e é acionada por ele. O suporte planetario do conjunto de
engrenagens planetarias P1 esta conectado a coroa do conjunto de engrenagens planetarias P2
via embreagem multidisco K38. Freio multidisco BO5 freia o sol

engrenagem do conjunto de engrenagens planetarias P2. Isso aumenta o torque e
reduz as rpm. A coroa do conjunto de engrenagens planetarias P2 possui uma conexao
mecanica com a engrenagem solar do conjunto de engrenagens planetarias P3. As
engrenagens planetérias rolam dentro da coroa do conjunto de engrenagens

planetérias P3, que é travada até parar pelo freio multidisco B06, e transfere o resultante
aumento de torque e a redugdo de rpm resultante para o eixo de saida. O eixo de saida
gira assim com uma velocidade de entrada de transmisséao reduzida na diregéo de

rotacédo do motor.

Nota

Todos os conjuntos de engrenagens planetarias consistem nos seguintes

elementos:

*Engrenagem solar

« Engrenagens planetarias

« Porta-planetas

« Engrenagem de anel
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Transmisséo de poténcia/fluxo de poténcia

Subsistemas

>
W
O

18 P1 P2 P3 P4 19

P27.00-2389-00

Fluxo de poténcia em 12 marcha

1 Engrenagem solar E Embreagem multidisco K38

2 Porta-planetas F Embreagem multidisco K27

3 Engrenagem anelar Elementos ndo engajados

5 Engrenagem solar B Elementos engajados

6 Engrenagem anelar P1 Conjunto de engrenagens planetarias P1

7 Engrenagem anelar P2 Conjunto de engrenagens planetarias P2

8 Porta-planetas P3 Conjunto de engrenagens planetarias P3

18 Eixo de transmissdo P4 Conjunto de engrenagens planetarias P4

19 Seta de saida R Roda de turbina

A Freio multidisco B08 S Estator

B Freio multidisco BO5 T Impulsor

C Freio multidisco BO6 M Embreagem de travamento do conversor de torque
D Embreagem multidisco K81
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Operacéo de turno

A unidade controladora da transmissao totalmente integrada converte os sinais
elétricos provenientes da unidade de controle da transmisséo totalmente integrada
em sinais hidraulicos. As faixas de marcha "R", "N", "D1" a "D9" e "P" podem ser
engatadas operando o DIRECT

Alavanca SELECIONAR. A alavanca DIRECT SELECT transfere as informacdes
informagdes sobre a faixa de marcha selecionada "P", "R", "N", "D1" a "D9" para

a unidade de controle do médulo do tubo da coluna de diregéo, que coloca o sinal
no chassi CAN 1. Aqui, o sinal é registrado transmitido pela unidade de controle
CDI e retransmitido através do trem de forca CAN para a unidade de controle de
transmisséo totalmente integrada. A faixa de marcha correspondente esta
engatada. A faixa de mudanca com a faixa de marcha "D1" a "D9" engatada é
exibida no painel de instrumentos. Embora a faixa de mudanca possa ser alterada
nas marchas de avanc¢o durante a condugéo, a unidade de controle da transmissao
totalmente integrada evita uma operagdo de mudanca se as velocidades do motor

forem muito altas ou muito baixas.

Mudanga para cima e para baixo

Nos modos de transmisséo Sport “S” e Economy “E”, 0 motorista pode selecionar

as seguintes funcdes pressionando o botéo de redugdo de marcha do volante ou o

botdo de aumento de marcha do volante:

*Pressionar os botdes de mudanga de marcha no volante no modo de transmissao
"E" ou "S" ativa 0 modo M temporario (KZM).
Isso permite que o motorista mude de marcha usando os botdes de mudanca
de marcha no volante sem selecionar previamente o modo M. A fungdo
anterior de limitagcdo de marcha/mudanca para marcha ideal (SOG), que
era operada pressionando os botdes de mudanga de marcha no volante, foi
descontinuada.

«Ao contrario do modo M permanente, o0 KZM é automaticamente desativado ap6s
um determinado periodo de tempo. Este intervalo de tempo recomega
cada vez que um botéo é pressionado. Além disso, a atividade da fungéo é
ampliada pela operacéo do acelerador totalmente aberto e pela aceleragdo

lateral.
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Mudanga para cima e para baixo

» O modo de transmiss&o "E" tem uma faixa de mudanca mais curta em
comparagao ao modo de transmisséo "S" (muda em uma velocidade mais
baixa do motor) e, portanto, produz um torque de acionamento mais baixo
durante o deslocamento para frente e para tras. Isto resulta numa condugdo
mais econémica e confortavel, uma vez que as mudangas ndo séo exploradas
ao seu limite.

*No modo de transmissdo manual "M", as marchas individuais
"1" a "9" podem ser acionados diretamente através do botéo de reducéo de

marcha ou do botdo de aumento de marcha do volante.

A marcha-atras e a posigdo neutra s6 podem ser engatadas através da alavanca
DIRECT SELECT. A lingueta de estacionamento (faixa de marcha "P") é ativada

operando a lingueta de estacionamento na alavanca DIRECT SE-LECT.

O modo de transmisséo "M" ndo esta mais ativo ap6és uma mudancga no status do

circuito 15. A transmissé@o sempre comega em

o0 modo de transmisséo padréo.

725.0 — Esta impress&o néo seré registrada pelo servico de atualizagdo. Situagéo: 06/2013 —
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Fornecimento de petréleo

Fornecimento de petréleo
Com o motor de combusté&o funcionando, a bomba de 6leo (bomba primaria)
fornece dleo para a transmisséo automatica acionada eletro-hidraulicamente. A
bomba de 6leo é acionada através de uma corrente de transmisséo (design fora
do eixo) pelo eixo de transmissdo. A bomba de éleo é instalada na parte inferior
da caixa do sino da transmisséo, atras do conversor de torque no suporte

externo da placa.

Fornecimento de 6leo com motor de combustéo desligado
Se o fornecimento de éleo falhar com o motor de combustéo desligado, todos os
elementos de controle e atuadores passam para um estado basico sem carga e o

fluxo de poténcia da transmisséo automatica é interrompido.

Quando o motor de combustéo interna for ligado e o suprimento de 6leo estiver
aumentado, a posi¢do da marcha deverd ser alterada de "N" para "D". A perda de
tempo resultante entre a solicitagdo de partida e o tempo de partida é minimizada
de forma imperceptivel pela bomba de éleo da transmisséo elétrica. A bomba
elétrica de dleo da transmisséo é acionada com o motor de combustéo desligado
no modo start/stop e fornece entéo a alimentacéo basica aos elementos de

controle e atuadores. Uma pressao béasica definida é assim mantida.

A bomba de 6leo da transmisséo elétrica também suporta a bomba priméaria

em baixas velocidades do motor de combustéo interna. O
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o fluxo controlado por demanda fornecido pela bomba de 6leo da transmisséo
elétrica é solicitado na faixa de baixas rotagdes do motor de combustéo durante as
operagdes de mudanca (enchimento do atuador) ou no caso de maiores

requisitos de refrigeracéo.

Ventilagéo da caixa de transmissdo
O respiro esté localizado na parte superior da carcaga da transmisséo.

Um duto fundido na carcaga do sino de transmissdo conecta a camara de

transmisséo interna ao respiro.

O respiro da carcaca da transmisséo garante que um equilibrio de presséo seja
mantido na carcaca da transmissao no caso de alteracdes de volume relacionadas

a temperatura no fluido da transmisséo e no ar.
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Bomba de 6leo (bomba primaria)

4 Carcaga de transmissao

Descrig&o do sistema | Transmissao automatica 9G-TRONIC 725.0
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P27.57-2037-00
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Informagdes do motorista

O conceito de controle e exibi¢do é projetado para que o motorista tenha a

Subsistemas

melhor visdo possivel da condigcéo operacional atual de todos os sistemas
relevantes em todos os momentos e receba todas as informagées de conducéo

relativas & marcha, faixa de marcha e translagéo.

selegbes de modo de misséo.

Indicador de marcha no painel de instrumentos no modo de

transmisséo Econdmica "E" e no modo de transmissdo Esportivo "S"
Mostra ao motorista a marcha atualmente engatada automaticamente "D1"
a "D9" ou as demais posi¢des da alavanca seletora "R", "N", "P" (posi¢ao

da alavanca seletora "D" somente se "R", "N " ou "P" esta ativado).

Indicador de marcha no painel de instrumentos em Manual

modo de transmisséo "M"

Mostra ao motorista a marcha engatada manualmente de "1" a "9" ou as demais

posicoes da alavanca seletora "R", "N", "P".

Exibi¢cdo do modo de transmisséo no painel de instrumentos

Isso mostra ao motorista 0 modo selecionado no modo automatico

botdo de modo de transmisséo:

*Economy "E"

*Manual "M"

*Esportes"

Vista do console central

S16/12 Botdo de modo de transmisséo de transmiss&o automatica
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As seguintes posicdes da alavanca seletora séo registradas através do
Alavanca de SELEGAO DIRETA:
«"R", marcha a ré
*"N", posicéo neutra e inicial (sem transmissédo de poténcia,
veiculo pode se mover livremente)

*"D1 a D9", todas as 9 marchas a frente estéo disponiveis

Para passar de uma posi¢ao da alavanca seletora para outra, a alavanca
DIRECT SELECT deve ser pressionada sobre o ponto de atuagao (é necessario

maior nivel de forga).

Acionar a lingueta de estacionamento na alavanca DIRECT SELECT ativa a

lingueta de estacionamento a uma velocidade do veiculo < 8 km/h.

P27.60-3683-00
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Informagbes do motorista

A1p12 A1p16 A1e58

P54.33-2908-00

Exibicdes do painel de instrumentos

Ale58 Lampada indicadora de diagnéstico do motor Alp13 Visor multifuncional

Alp12 Indicador de marcha Alpl6 Exibig&o do modo de transmisséo
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Modo de casa mole

Operagao de emergéncia

Para garantir uma condi¢do de conducéo segura e evitar danos

na transmisséo automatica, a unidade de controlo da transmisséo
totalmente integrada muda para o modo limp-home em caso de
avarias criticas. No caso de falhas no solendide, a engrenagem
afetada é desativada e ndo é mais acionada. O veiculo pode entédo

ser levado ao servico de assisténcia Mercedes-Benz mais proximo.

Nota

O solendide de elevagéo da lingueta de estacionamento é

acionado em pulsos para minimizar o ruido no veiculo. O solendide é atua-

pela unidade de controle da transmissao totalmente integrada
ou unidade de controle da fechadura de igni¢éo eletronica se a

tensdo do sistema elétrico de bordo for interrompida.
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Emergéncia-P

No caso de falhas que afetem o solendide de elevagao da lingueta de
estacionamento, que impecam que a alavanca dentada do atuador da trava
de estacionamento seja liberada pelo solendide de elevacao da lingueta de
estacionamento na posicao “N&o P", o pino de liberacédo da alavanca
dentada pode compensar isso abrindo o alavanca dentada hidraulicamente.
A pressao hidraulica necessaria para isso é fornecida pela bomba elétrica

de 6leo da transmiss@o com o motor de combustdo desligado.

Quando a fungdo Emergency-P é ativada, o travamento da haste
do pistéo pela alavanca dentada é cancelado (pelo solendide de
elevagdo da lingueta de estacionamento energizado ou
hidraulicamente pelo pino de libera¢&o da alavanca dentada se a
presséo hidraulica for adequada), a pressao de lubrificagéo o
solendide esta em estado energizado e o cilindro hidraulico néo
esté pressurizado na posi¢éo "N&o P". A mola de pré-tenséo é
apoiada pela guia da haste do pistao e, assim, move a haste

para a posigdo de mudanga "P".
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Para converter o torque
O impulsor esta conectado ao motor, a roda da turbina esta conectada ao

eixo de transmisséo. O estator esta conectado ao

carcaca da transmisséo através da roda livre e do eixo do estator.

O 6leo no conversor de torque circula continuamente para que o calor
gerado durante a fase de operagéo possa ser retirado pelo resfriador da

transmissao.

O impulsor fornece 6leo através das pas do impulsor como resultado da

forca centrifuga para fora da roda da turbina e

dirige isso. As pas da roda da turbina direcionam o 6leo para a chama

des do estator, que por sua vez empurra o 6leo para o impulsor.

Um aumento de torque ocorre devido a este redirecionamento no estator que

é apoiado contra a carcaca da transmisséo através da roda livre.

Descrigéo do sistema | Transmisséo automatica 9G-TRONIC 725.0

Para converter o torque

A conversdo de torque atinge seu valor maximo no ponto de partida com

o impulsor girando e a roda da turbina estacionaria.

As rpm da roda da turbina ajustam-se a uma taxa crescente durante a
fase de aceleragdo do impulsor, ou seja, a diferenca de rpm é reduzida
até que as rpm sejam quase as mesmas no ponto de acoplamento da
embreagem de travamento do conversor de torque. Uma vez alcangado o

ponto de acoplamento, o estator gira livremente ao mesmo tempo.
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Para converter o torque

Vista em corte do conversor de torque com péndulo centrifugo

1

la

1b

1c

1d

le

1f
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Tampa do conversor de torque 1g

Roda de turbina

Estator

Impulsor

Péndulo centrifugo

Pacote de discos

Suporte de placa externo

1h

1
1k

18

Camara de pressao (embreagem de travamento do conversor de torque)
Mola de retorno do pistdo WUK

Pistéo

Porta-placas interno

Rebite

Eixo de transmiss&o (transmiss&o)
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Embreagem de bloqueio do conversor de torque (WUK) com péndulo
centrifugo

A embreagem de travamento do conversor de torque minimiza as perdas de

poténcia do conversor de torque e garante um fluxo de poténcia de baixo deslizamento
do virabrequim ao eixo de transmissdo da transmissdo automatica

missdo dependendo da carga do motor e da velocidade do veiculo.

Isto permite melhorar a eficiéncia da transmisséo.

A embreagem de bloqueio do conversor de torque é engatada em
todas as marchas, dependendo da velocidade de saida, da carga do
motor e de outros parametros, como temperatura e presséo do ar. Para
minimizar as vibragdes de tor¢édo causadas pelo motor de combustéo,
s&0 necessarios elementos de amortecimento adicionais e medidas de
reducéo de vibragdes:

*Amortecedor torcional

*Péndulo centrifugo

O amortecedor torcional reduz as vibrag@es torcionais causadas pelo

motor de combustao como resultado dos solavancos de combustéo. O

Nota

Devido ao uso de um conversor de torque com péndulo
centrifugo e medidas adicionais de amortecimento para
reduzir as vibragdes torcionais, néo é necessario usar um
amortecedor de vibracdo no diferencial do eixo traseiro e no

eixo da hélice.

Descricdo do sistema | Transmisséo automéatica 9G-TRONIC

Embreagem de travamento do conversor de torque

As massas do péndulo centrifugo sdo montadas de forma flexivel em
rolos e produzem um contra-momento devido & sua inércia, o que
minimiza as vibrac¢des de torcdo do motor em toda a faixa de rpm. Esta
medida melhora o

forte para o motorista e evita desgaste na parte mecéanica

componentes da transmiss&o. E possivel um programa de mudanca de baixa

rotacdo, o que ajuda a economizar combustivel.

725.0 — Esta impresséo néo sera registrada pelo servigo de atualizagéo. Situagéo: 06/2013 —
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Conjunto de engrenagens planetarias

Conjunto de engrenagens planetarias
Os seguintes componentes fazem parte da engrenagem planetaria

definir:

« Engrenagem de anel

« Porta-planetas

« Engrenagens planetarias montadas

«Engrenagem solar

A coroa, o suporte planetario e os elementos da engrenagem solar de um

conjunto de engrenagens planetarias séo acionados e freados alternadamente até um

paralisacéo através dos elementos de mudanca da embreagem multidisco e

freio multidisco. No processo, as engrenagens planetéarias podem rolar nos dentes
internos da coroa e nos dentes externos da engrenagem solar. Isto permite uma

variedade de relagdes de transmisséo e a inverséo do sentido de rotagédo sem o

necessidade de mover rodas dentadas ou mangas de cambio.
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A conversdo de torque e conversdo de rpm ocorre correspondente as
relagdes de alavanca ou a relagdo entre o nimero de dentes das rodas
dentadas acionadas e motrizes e é designada como relacéo de
transmisséo "i". Com varios conjuntos de engrenagens planetarias
conectados uns atras dos outros, a relacédo geral é dada pela multiplicagéo
das relagdes das pegas. Se dois componentes de um Unico conjunto

de engrenagens planetarias estiverem rigidamente conectados entre si,

entdo este é travado e gira como uma unidade fechada.

Vantagens de um conjunto de engrenagens planetarias:
« Capacidade de mudanca sob carga

*Varias proporgdes podem ser produzidas
*Engrenamento constante das engrenagens

« Inversédo de diregdo simples

+Alta eficiéncia

sLocalizagéo coaxial de entrada e saida

«Design compacto
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Conjunto de engrenagens planetarias

P27.50-2191-00

Conjunto de engrenagens planetarias

a Engrenagem planetaria
b Porta-planetas
c Engrenagem anelar
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Embreagem multidisco

Embreagem multidisco Uma embreagem multidisco consiste em uma série de placas dentadas internamente em
g Isso é usado para criar uma conexao de friccdo para transferir o torque de acionamento um suporte de placa interno e placas dentadas externamente em um suporte de
g
é entre: placa dentada externamente. Os discos de dupla face sdo usados nas embreagens
5 «Dois elementos de um conjunto de engrenagens planetarias multidisco K81, K38 e K27. O

«Um elemento de cada um dos dois conjuntos de engrenagens planetarias discos revestidos de embreagens multidisco K38 e K27 estdo localizados

no suporte interno da placa. A embreagem multidisco K81 esta na posi¢éo invertida

com os discos revestidos no suporte externo da placa.

i,
P27.51-2105-00

Embreagem multidisco

4 Carcaga de transmiss&o F Embreagem multidisco K27

D Embreagem multidisco K81 d Placa externa

E Embreagem multidisco K38 e Placa interna
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Freio multidisco

O freio multidisco apoia-se contra a carcaca da transmisséo para
transferir o torque do acionamento. Os seguintes elementos de um
conjunto de engrenagens planetérias podem ser apoiados na carcaga
da transmisséo:

« Engrenagem de anel

*Engrenagem solar

« Porta-planetas

P27.51-2106-00

Freio multidisco

4 Carcaca de transmissao
A Freio multidisco BO8

B Freio multidisco BOS

C Freio multidisco BO6

d Placa externa

e Placa interna

Descricdo do sistema | Transmiss&o automatica 9G-TRONIC 725.0

Freio multidisco

Um freio multidisco consiste em diversas placas dentadas internamente
em um suporte de placa interno e placas dentadas externamente em
um suporte de placa externo. O suporte externo da placa esta

permanentemente conectado & carcaca da transmissdo. Dupla face
discos séo usados nos freios multidisco.
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Lingueta de parque

Lingueta de parque
A engrenagem da lingueta de estacionamento, os componentes eletro-hidraulicos
e 0 mecanismo da lingueta de estacionamento estéo localizados na parte

traseira da carcaga da transmisséo.

A sua fungéo é travar mecanicamente o veiculo, além do freio de estacionamento, para

evitar que ele se desloque.

Na posicéao da alavanca seletora "P", o cone da lingueta de estacionamento se move
entre o detentor de estacionamento e a bucha piloto. Como resultado, o detentor de
estacionamento € pressionado contra a engrenagem da lingueta de estacionamento.
Se o dente do detentor de estacionamento ndo engatar em um espaco de dente
quando o veiculo estiver parado, mas tocar um dente da engrenagem da lingueta

de estacionamento, o cone da lingueta de estacionamento sera pré-tensionado pela
mola atras do cone da lingueta de estacionamento e posicionado pronto para
operagdo. Quando a engrenagem da lingueta de estacionamento gira ainda mais, o
retentor de estacionamento engata na proxima folga do dente. Para evitar danos
devido a operacéo incorreta, os intervalos entre as folgas dos dentes s&o tais que o
sistema de retengéo de estacionamento s6 pode ser acionado quando o veiculo
estiver parado ou rastejando em baixa velocidade. Se o veiculo se mover mais
rapido, o sistema de retengéo de estacionamento sera desviado pelas superficies
obliquas dos dentes e ndo podera engatar. A mola de retencéo parcial mantém a
retencéo de estacionamento afastada da engrenagem da lingueta de estacionamento

nas faixas de marcha "R", "N", "D1 a D9".
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Controle de lingueta de estacionamento
N&o h& qualquer ligagdo mecanica entre o

componentes da lingueta de estacionamento da transmisséo e a alavanca DIRECT
SELECT (park-by-wire). A lingueta de estacionamento é engatada e desengatada
puramente por meios eletro-hidraulicos, seja através da atuacéo da alavanca DIRECT
SELECT ou dependendo de vérios fatores, como abertura da porta do motorista,
entrada do sistema de transmissao em status operacional ou remocéo da chave de

ignicao.

Sensor de posi¢édo da lingueta de estacionamento

O sensor de posi¢éo da lingueta de estacionamento é usado para monitorar a posi¢éao
do pistédo da lingueta de estacionamento (posicéo P e posicdo Nao P). A posicao

do pistéo da lingueta de estacionamento é registrada por um sensor Hall linear. O

elemento sensor do sensor é um imé& permanente que é preso a haste do pistao.
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Transmissdo automatica traseira esquerda ( lingueta de estacionamento engatada)

9 Engrenagem dsnguet de esacionamert 9c Cone de lingueta de parque
9a Detencéo de parque 9d Mola de retengéo de estacionamento
9b Bucha piloto

Descri¢do do sistema | Transmiss&@o automética 9G-TRONIC 725.0
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Lingueta de parque

P27.00-2388-00
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Controle de lingueta de estacionamento

Gstap@nentes

Y3/8

Y3/8s4 11s

P27.19-2623-00

Componentes do EHS com controle de lingueta de estacionamento

11s ima permanente
A3/8 Unidade controladora de transmissao totalmente integrada
A3/8s4 Sensor de posicdo da lingueta de estacionamento
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Controle de lingueta de estacionamento

Atuagao eletro-hidraulica da lingueta do parque

11

1la

11b

1lc

11d

1le

23h

119

Carcaca do pistdo 11h
Pegue a primavera 110
Conector elétrico do solendide de elevacao da lingueta de estacionamento 11j
Contorno de travamento "P" 11k
Alavanca entalhada 11
Contorno de bloqueio "N&o P" 1im
Haste do pistédo A3/8I1

Pino de liberacéo da alavanca entalhada

Descrigao do sistema | Transmissao automatica 9G-TRONIC 725.0
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Camara de pressdo "P"

Retentor de mola

Cone de lingueta de parque

Haste de ligagdo

Mola de pré-tenséo

Guia da haste do pistao

‘Solenbide de elevacao da lingueta de estacionamento

39

Gstapenentes



Machine Translated by Google

Gstap@nentes

Controle de lingueta de estacionamento

Posicédo de mudanga da lingueta de estacionamento "P"

Quando o motorista muda a alavanca DIRECT SELECT para a faixa de marcha “P”, a
pressé@o na camara de pressao “Not P” é liberada.

Ao mesmo tempo, a unidade de controle da transmisséo totalmente integrada
energiza os solendides de elevacéo da lingueta de estacionamento. Isto levanta a
alavanca dentada para fora do contorno de travamento "Not P" contra a forga da
mola de retencéo e evita assim o "travamento mecanico" da haste do pistdo. Devido
a forca da mola de pré-tenséo, a haste do pistdo, que esta acoplada a haste de
ligagdo, é pressionada em direcéo a engrenagem da lingueta de estacionamento e o
cone da lingueta de estacionamento é movido entre a bucha piloto e o detentor de
estacionamento.

O perfil ascendente do cone da lingueta de estacionamento levanta o detentor de
estacionamento e o pressiona contra a engrenagem da lingueta de estacionamento.
Se o dente do detentor de estacionamento ndo engatar em um espaco de dente
quando o veiculo estiver parado, mas tocar um dente da engrenagem da lingueta de
estacionamento, o cone da lingueta de estacionamento sera pré-tensionado pela mola
da haste de ligag&o e posicionado pronto para operagéo. Quando a engrenagem

da lingueta de estacionamento gira ainda mais, o retentor de estacionamento engata
na proxima folga do dente. Quando a lingueta de estacionamento esté na posigao “P”,
a unidade de controle da transmisséao totalmente integrada encerra a energizagio do

solendide de elevagéo da lingueta de estacionamento.
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Quando desenergizado, o solendide de elevacéo da lingueta de estacionamento volta
a sua posigao inicial e ndo aplica mais presséo a alavanca dentada. Este é
pressionado no contorno de travamento "P" pela forga da mola de retengéo e, assim,

trava a haste do pistao.
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Controle de lingueta de estacionamento

Posigéo de mudanca da lingueta de estacionamento "N&o P" Acionamento da posi¢do de mudanga da lingueta de estacionamento "P" em caso de solendide

Se o motorista mudar da faixa de marcha "P" para "R", "N" ou "D", a lingueta de de elevagdo da lingueta de estacionamento com defeito

estacionamento serd movida contra a forga da mola de pré-tensionamento em Se o solendide de elevagéo da lingueta de estacionamento néo puder ser

diregéo a posigdo de mudanca "N&o P" através da aplicagdo de presséo para a acionado ou estiver com defeito, a trava mecéanica da alavanca dentada sera
camara de presséo “N&o P". Isto ocorre depois que a alavanca dentada é liberada pelo pino de liberagéo da alavanca de entalhe. O pino de liberagéo da
levantada contra a forca da mola de retencéo através da energizagéo do solendide alavanca dentada é acionado hidraulicamente pela aplicagéo de presséo na presséo.
de elevagdo da lingueta de estacionamento, abrindo assim a trava mecanica. camara segura "P".

Se existir uma presséo de trabalho suficientemente elevada, a lingueta de

estacionamento s6 é mantida na posicéo "N&o P" pela presséo hidraulica. N&o ha Como resultado, a alavanca dentada é levantada para fora do contorno de travamento
contato entre a haste do pistéo e a alavanca dentada na dire¢do axial. A haste "Né&o P" da haste do pistéo e a lingueta de estacionamento é engatada pela forca da
do pistéo s6 se move contra o fecho devido a for¢a da mola de pré-tenséo se a mola de pré-tensionamento.

presséo diminuir (forca da mola de pré-tenséo > presséo hidraulica) ou se houver
uma queda completa de presséo. A condicdo “Not P” é entdo mantida pela “trava

mecanica”.

Na posi¢do de mudanca "N&o P", o cone da lingueta de estacionamento é
posicionado na frente do detentor de estacionamento e a engrenagem da lingueta
de estacionamento pode girar livremente. O solendide de elevagéo da lingueta de
estacionamento é acionado em pulsos para minimizar a perda de poténcia na
unidade de controle da transmisséo totalmente integrada. O solendide é acionado
pela unidade de controle da transmissao totalmente integrada ou pela unidade de
controle da fechadura de ignicéo eletrénica se a tenséo do sistema elétrico de
bordo for interrompida. O periodo de tempo durante o qual a unidade de controle
da transmisséo totalmente integrada energiza o solendide de elevacéo da
lingueta de estacionamento é geralmente medido para garantir que a haste do

pistdo atinja sua nova posi¢éo antes que a energizacdo seja interrompida.

Nota

Engate de emergéncia da lingueta do parque

Quando o solendide de elevagéo da lingueta de estacionamento esta
intacto, a bomba de 6leo da transmisséo elétrica abre a lingueta de
estacionamento (néo P) hidraulicamente com o motor de combustao
desligado. O engate é realizado mecanicamente por meio de uma
mola. Se o solendide de elevacéo da lingueta de estacionamento
estiver com defeito, o atuador sera liberado pelo pino de liberacéo da
alavanca de entalhe, mas apenas da posi¢éo "Nao P" em diregéo a
"P". Se o solendide de elevacao estiver defeituoso, néo é possivel

passar da posicéo "P" para "N&ao P", ou seja, ndo existe mais uma fungéo

de desbloqueio de emergéncia.
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Controle de lingueta de estacionamento

hidré

9a

9d

11c

11d

1le

23h

119

11
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Detengéio de parque

Primavera

Contorno de travamento "P"
Alavanca entalhada (travada)
Contorno de bloqueio "N&o P"
Haste do pistao

Pino de liberagéo da alavanca entalhada

Cone de lingueta de parque

— Esta impresséo ndo sera registrada pelo servigo de atualizacéo. Situagéo: 06/2013 —

lico da lingueta de estaci (lingueta de

acionada)

11k

111

1im

11h

23h

11q

11h

A3/8I1

Haste de ligagéo
Mola de pré-tensdo
Guia da haste do pistao

Bucha piloto

Camara de pressédo "N&do P"
Pistéo
Pegue a primavera

‘Solentide de elevagao da lingueta de estacionamento
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Resfriamento do 6leo da transmisséo
O resfriamento do 6leo da transmisséo reduz a temperatura do 6leo da transmisséo e,

assim, evita danos por superaquecimento na transmisséo.

O 6leo da transmisséo é aspirado do carter por uma bomba mecanica na transmisséo e
bombeado para o termostato do éleo da transmiss&o através da linha de alimentagdo. Em
um 6leo de transmisséo

temperatura <70 °C, o termostato do 6leo da transmisséo direciona todo o 6leo da
transmisséo de volta para a transmisséo através do

linha de retorno.

Circuito de refrigeracdo

Resfriador de transmissdo

Termostato de 6leo de transmissdo

Descricao do sistema | Transmiss&o automatica 9G-TRONIC 725.0

Resfriamento do 6leo da transmissdo

A uma temperatura do 6leo da transmisséo > 90 °C, o termostato do dleo da transmisséo
abre completamente e o déleo da transmissé&o flui através do resfriador da transmisséo,

antes de fluir de volta através da linha de retorno para a transmisséo.

f —-—
g

P27.55-2201-00

f Linha de alimentacéo de 6leo de transmissao

Linha de retorno do 6leo da transmisséo
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Bomba de 6leo de transmissao elétrica

Bomba de éleo de transmisséo elétrica

A bomba de 6leo da transmissao elétrica tem as seguintes tarefas:
*Suporte ao fornecimento de pressao de trabalho (aumento)
*Suporte para resfriamento e lubrificacdo

« Fornece capacidade de partida/parada

« Envolvimento emergencial e liberagdo emergencial do parque

azul

Apoie o fornecimento de presséo de trabalho (aumento)

Quando hé requisitos de vazéo maiores (por exemplo, durante operagdes de
mudanca), a bomba de 6leo da transmisséo elétrica suporta a bomba primaria
acionada mecanicamente de acordo com a demanda.

A vazao adicional fornecida pela bomba de éleo da transmisséo elétrica
neutraliza quedas de presséo de trabalho como resultado da falta de

fornecimento nessas situacdes.

Suporta resfriamento e lubrificacéo

A bomba de éleo da transmisséo elétrica é acionada de acordo com a
demanda no caso de altas exigéncias de refrigeracéo e lubrificagéo, a
fim de fornecer vazao adicional. Devido a possibilidade de fornecer vazao
adicional de acordo com a demanda, foi possivel tornar a bomba de éleo

priméria significativamente menor e, assim, reduzir as emissdes de CO2.
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Fornece capacidade de partida/parada

Quando o motor de combustéo é desligado durante a fase de parada, a
bomba de 6leo da transmisséo elétrica fornece o nivel basico de presséo e
assim mantém os dutos hidraulicos do sistema de controle eletro-

hidraulico e as camaras do pistao de

os elementos de mudanga cheios de 6leo. O éleo de transmisséo elétrica
a bomba é operada com corrente controlada para fornecer a quantidade exata
necessaria para compensar o vazamento do atuador eletro-hidraulico. Esta
forma de operagéo permite que o consumo de energia da bomba de éleo da
transmisséo elétrica seja reduzido ao minimo durante a operagéo de partida/

parada.

Engate de emergéncia e liberacédo de emergéncia da lingueta do parque

Quando o solendide de elevagéo da lingueta de estacionamento esta intacto,

a bomba elétrica de 6leo da transmisséo ativa a lingueta de estacionamento
(néo P) hidraulicamente com o motor de combustéo desligado. O engate é
feito mecanicamente por meio de uma mola.

Se o solenoide de elevagédo da lingueta de estacionamento estiver com defeito, o
atuador da lingueta de estacionamento sera liberado hidraulicamente. Neste caso, é

feita uma solicitagdo a bomba de 6leo da transmisséo elétrica se o motor a

combustéo estiver desligado. Liberagdo de emergéncia/engate de emergéncia s6 é possivel

possivel em direcdo a "P", mas ndo de "P" a "Nao P".

A alimentagdo de 6leo para a bomba de 6leo da transmissé&o elétrica ocorre
através de um filtro separado integrado no carter. O 6leo da transmissédo
aspirado é alimentado pela bomba de éleo da transmisséo elétrica no duto

de presséo de trabalho do sistema de controle eletro-hidraulico.

Nota
Durante a operagéo apenas da bomba de éleo da transmisséo
elétrica, uma valvula de retencéo evita vazamentos através da

bomba de 6leo estacionaria.
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Bomba de 6leo de transmissao elétrica

Carcaga da valvula de cobertura/mudanca
M42 Bomba de 6leo de transmisso elétrica

A3/8 Unidade controladora de transmisséo totalmente integrada

Descrigdo do sistema | Transmiss&o automatica 9G-TRONIC 725.0 — Esta impressao
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P27.57-2039-00
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Carter de 6leo e filtro de 6leo

Carter de 6leo com filtro de dleo

O cérter de plastico contém os seguintes componentes:

«O filtro de 6leo para a bomba priméaria <O

filtro de 6leo para a bomba de 6leo da transmissao elétrica

«Os dois imds para detritos de desgaste metalico

10d

P27.56-0001-00

Carter de 6leo com filtro de 6leo

10 Carter de dleo 10c imé para detritos de desgaste metalico

10a Filtro de 6leo da bomba primaria 10d Filtro de 6leo da bomba de dleo da transmisséo elétrica
10b ima para detritos de desgaste metalico
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Piscando

Implementacéo

Determinados dados do veiculo foram transferidos do DVD (algoritmo de
avaliacdo e informacéo de instalabilidade) para um sistema central da Daimler
AG. E necessaria uma conex&o on-line a um servidor operado pelo fabricante
para fazer o flash e

unidades de controle relevantes para emissées de c6digo. Sem uma conexao on-line
ligagéo, os dados relevantes para as emissdes de uma unidade de comando ndo
podem ser modificados. Isto significa que, antes de uma unidade de comando
ser atualizada através do servidor central, os dados que podem ser transferidos
para a unidade de comando devem primeiro ser determinados. O flashware ou
dados de codificagdo (dados Uteis) podem ser fornecidos através do testador
de diagnéstico ou servidor, desde que seja descartada a possibilidade de

dados Gteis manipulados serem transferidos para uma unidade de controle em

funcionamento.

Descrigéo do sistema | Transmisséo automatica 9G-TRONIC

Aplicativo Flash Xentry
O Xentry Flash fornece suporte para:
«Codificagédo e programacdo com processos on-line
« Partida inicial e programacéao de unidades de controle
("piscando”)
« Codificagdo do Numero de Calibracéo de Software (SCN) e entrada de

codigos de equipamentos para retrofits e conversées de veiculos

Os processos Xentry Flash operam de forma muito mais rapida e conveniente
para oficinas em rede. A programacéo e codificagédo ocorrem de forma automatica,
bastando ao usuério confirmar os passos da operagéo nas respectivas telas.
Vantagem: Maior segurancga e beneficio direto ao cliente através de tempos

de espera reduzidos.

Workshops sem conexao online ndo podem usar esses processos sem

interrupgéo e também precisam de mais suporte

e mais tempo.

Mais informagdes podem ser encontradas na descrigéo do processo Xentry
Flash e também no sistema de informagdes INFO no sistema Star Diagnosis e

na ferramenta de suporte no sistema Xentry Kit.
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Ferramentas especiais

Deriva

Usar Para montagem do anel de vedagéo do eixo radial no eixo de transmissao
Namero MB W725 589 00 15 00

FG 27

Definir B

Categoria Operacdes Especiais

Observagéo
P58.20-2417-00

Dispositivo de suporte

Usar Para segurar a transmissdo para operagdes de montagem
NUmero MB W725 589 00 40 00

FG 27

Definir B

Categoria Operacdes Especiais

Observagdo
P58.20-2418-00

Ferramenta de remocéo e instalagédo

Usar Para remover/instalar a bomba de éleo na carcaga do conversor de torque
Ndmero MB W725 589 00 59 00
FG 27
Definir C
Categoria Operacoes Especiais
P58.20-2420-00
Observagdo -
48 Descrigéo do sistema | Transmissé@o automatica 9G-TRONIC 725.0
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Ferramentas especiais

Adaptador

Usar Para encher 6leo na transmiss&o automatica

Ndmero MB W725 589 00 90 00

FG 27

Definir B

Categoria Operacdes Basicas Obrigatérias/Sem Isengdes

Observacao B P58.20-2419-00
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Duvidas sobre a transmisséo automatica 9G-TRONIC 725.0

Como é fornecido um suprimento de éleo suficiente para lubrificar e resfriar os

componentes mecanicos e elétricos da transmisséo?

Aqui é feita uma distingéo geral entre fornecimento de 6leo por meio de lubrificagdo

com o6leo por respingo, fornecimento de 6leo através da bomba priméria e
fornecimento de 6leo através da bomba de 6leo da transmisséo elétrica:
«A lubrificagdo com éleo por respingo serve principalmente para lubrificar o
conjuntos de engrenagens.
*A bomba priméria e a bomba de éleo da transmisséo elétrica
fornecem a presséo do 6leo hidraulico para controlar os atuadores e a
lingueta de estacionamento. *A
bomba de 6leo da transmisséo elétrica permite a partida/parada
funcéo a ser usada e suporta adicionalmente a bomba primaria, por exemplo,

em baixas rota¢cdes do motor.

Como a lingueta do parque é acionada?
«A lingueta de estacionamento esta completamente integrada na transmisséo
caixa de missdo e é acionado puramente por eletro-hidraulico/

meios elétricos através da unidade de controle de transmisséo

totalmente integrada.

50

Existe uma conex@o mecanica entre os botdes de mudanca de marcha

do volante ou a alavanca DIRECT SELECT com a transmissao?

*N&o, a selecdo de marcha (faixa) ocorre exclusivamente em modo elétrico

base sem conex@o mecanica.

O que acontece em caso de defeitos que afetem o sistema de lingueta de

estacionamento ou os solendides?

*Em caso de defeitos que afetem um dos solendides, a marcha correspondente
deixa de ser engatada e é possivel continuar a viagem até a oficina
Mercedes-Benz mais préxima. No caso de defeitos que afetem o sistema
de lingueta de estacionamento, o sistema é projetado para permitir que a
lingueta de estacionamento seja acionada apesar do defeito. N&o é possivel
sair da faixa de marcha "P" se a lingueta de estacionamento estiver com

defeito.

Existem im&s no céarter?
*Dois iméas sé&o instalados no carter. Estes tém o

tarefa de coletar detritos de desgaste metalico.

Como é verificado o nivel do 6leo?

O nivel de 6leo é verificado usando o mesmo método de transbordamento

como acontece com a transmisséo automatica 7G-TRONIC 722.9.

Descrigéo do sistema | Transmissé@o automatica 9G-TRONIC 725.0
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Duvidas sobre a transmissao automatica 9G-TRONIC 725.0

Qual 6leo de transmisséo é usado e pode ser misturado com

outros 6leos de transmissédo?

«O novo fluido de transmissédo automatica GTL amarelo dourado nédo
pode ser misturado com um dos fluidos vermelhos (ATF134) ou

azuis mais antigos (FE-ATF134). Nem qualquer um dos mais velhos
fluidos de transmissdo podem ser usados no 9G-TRONIC 725.0

transmissao automaética. Consulte também as dltimas

Especificagcdes Mercedes-Benz para Fluidos Operacionais (MB

BeVo-ONLINE).

Quais sdo as principais diferencas em relacéo ao

Transmissédo automatica 7G-TRONIC PLUS 722.9?

*Novo conceito de conjunto de engrenagens patenteado com 4 engrenagens planetarias
conjuntos e 6 atuadores com tamanho de pistdo reduzido para
operagOes de mudanga mais rapidas e altamente dinamicas com

maximo conforto e excelente eficiéncia dentaria. Progressao de

Qual é a tarefa do sensor de pressédo de trabalho?

O sensor de presséo de trabalho mede a pressdo na linha de alimentagio
do atuador K38. O sinal é utilizado para adaptar varios algoritmos,
por exemplo, para a adaptac@o sem poténcia em "D" e para reduzir

a pressdo de trabalho.

Qual é a nova funcéo de liberacéo de servigo?
A nova fungéo de lavagem de servigo pode ser usada para operar (abrir)
todos os solendides do EHS multiplas vezes. Isto torna possivel eliminar

pequenos detritos sem remover o
solendides.

Que tipos de adaptacéo existem na transmissé@o automatica 9G-TRONIC
725.0?

A transmissdo automatica 9G-TRONIC 725.0 apresenta o

marcha bem equilibrada com 9 marchas e uma relagdo de transmisséo de 9,1Besma funcéo de adaptagéo a paralisagio da transmisséo automatica

Bomba de 6leo de transmiss@o mecanica compacta com design fora
do eixo e uma bomba de 6leo de transmissao elétrica integrada ao

EHS para operagao de partida/parada.

Quais sdo os pontos importantes em relacdo ao novo sistema de controle

direto dos solendides?

«O primeiro sistema de controle direto do mundo para uma transmissao
automatica com conversor de torque permite que vazamentos dentro
da transmisséo sejam significativamente reduzidos. O novo sistema
de controle direto também significa que os requisitos de limpeza

para trabalhar na transmisséo sé&o ainda mais rigorosos.

Descrigao do sistema | Transmisséo automatica 9G-TRONIC 725.0

7G-TRONIC PLUS 722.9. Também é possivel realizar a adaptagdo do
ponto de engate parado como na atual embreagem Umida da transmisséo
automatica 7G-TRONIC 722.9 Sport (veiculos AMG). Isto torna possivel

adaptar toda a transmissdo automatica quando parada para o primeiro

tempo.

Isso elimina a necessidade de um demorado test drive de adaptacéo.
Certas condigdes de limite devem ser atendidas para realizar a adaptacéo
a paralisacéo. Star Diagnosis orienta vocé durante todo o processo de

adaptacao.
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Abreviagbes

ATF M

Fluido de transmissé&o automatica Modo de transmissdo manual
PODE N

Rede de area do controlador Faixa de marcha neutra

co2 P

Diéxido de carbono

Faixa de marcha de estacionamento

D R

Faixa de marcha D Faixa de marcha a ré

E S

Modo de transmissé@o econémico Modo de transmisséo esportiva

EHS VGS

Atuador eletro-hidraulico Controle de transmisséo totalmente integrado
EMV JA

Compatibilidade eletromagnética (EMC) Sistema de informacéo de oficina

GTL WUK

Gés para Liquidos Embreagem de travamento do conversor de torque
LIN

Rede de interconexao local
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