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Transmissao Automatica

Ferramentas Especiais

N¢ de Ref. Numero da Ferramenta Descricao Qtde.
@ 07HAC-PK40102 Extrator da Carcaca 1
@ 07JAC-PH80000 Conjunto do Extrator Ajustavel do Rolamento 1

@1 07JAC-PH80100 Adaptador do Extrator do Rolamento 1
®-2 07JAC-PH80200 Conjunto do Cabo do Extrator 1
®-3 07741-0010201 Contrapeso do Extrator 1
® 07JAD-PH80101 Adaptador do Instalador 1
@ 07LAE-PX40000 Conjunto Compressor da Mola da Embreagem 1
@-1 07LAE-PX40100 Adaptador do Compressor da Mola da Embreagem 1
@-2 07HAE-PL50101 Adaptador do Compressor da Mola da Embreagem 1
®@-3 07GAE-PG40200 Conjunto do Parafuso Compressor da 1
Mola da Embreagem
® 07LGC-0010100 Alicate para Anéis-trava 1
® 07NAD-PX40100 Adaptador para Cabo Instalador 1
@ 07PAB-0010000 Conjunto Fixador da Arvore Primaria 1
07PAZ-0010100 Conector de Curto SCS 1
® 07WAJ-0010100 Caixa de Terminais do DLC 1
07406-0020004 Conjunto de Man6émetros de Fluido da T/A 1
@ 07746-0010100 Adaptador do Instalador, 32 x 35 mm 1
® 07746-0010500 Adaptador do Instalador, 62 x 68 mm 1
® 07746-0010600 Adaptador do Instalador, 72 x 75 mm 1
@ 07746-0030100 Instalador D.I. 40 mm 1
® 07749-0010000 Cabo Instalador 1
@® 07949-3710001 Cabo Instalador 1
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Informacdes Gerais sobre o Diagndstico de Falhas

Verificacao do Cadigo de Diagnodstico de

Falhas (DTC) com PGM Tester Honda

Se 0 PCM detectar alguma anormalidade nos
sistemas de entrada ou de saida, a luz indicadora da
posicao Dl no conjunto dos instrumentos ird piscar.
Quando o conector de transmissao de dados (DLC)
16P (localizado sob o painel de instrumentos, atras
do console central) é conectado ao PGM Tester
Honda, conforme mostrado, ele indicara o cédigo de
diagndstico de falhas (DTC) quando o interruptor de
ignicao for girado para posicéo ON ().

CONECTOR DE TRANSMISSAO
DE DADOS (16P)

PGM TESTER HONDA

Caso a luz indicadora da posigéo Dl ou a MIL
(luz de adverténcia de falha) tenha se acendido, ou
ainda se existe a suspeita de um problema de
dirigibilidade, efetue o seguinte procedimento:

1. Conecte o PGM Tester Honda ao conector 16P do
DLC. (Consulte o Manual de Operagéao do
PGM Tester Honda para obter informacgdes
especificas. Certifique-se de que o PGM Tester
seja do tipo DTC SAE.)

2. Gire ointerruptor de ignicéo para a posi¢ao
ON (ll) e observe o DTC indicado na tela do
PGM Tester.

3. Anote todos os DTCs relativos aos sistemas de
combustivel e emissdes, os DTCs do sistema da
T/A e os dados congelados.

4. Caso exista algum DTC relativo aos sistemas de
combustivel e emissdes, verifique inicialmente o
sistema indicado por este DTC (exceto para o
DTC P0700). Esse DTC indica que existe um ou
mais DTCs da T/A e que nenhum problema
relativo aos sistemas de combustivel e emissdes
foi detectado no circuito do PCM.)

5. Certifiqgue-se de possuir o codigo antifurto do
radio e, em seguida, anote as esta¢des de radio
pré-programadas.

6. Reinicie a memoéria do PCM utilizando o
PGM Tester ou removendo o fusivel BACK UP
(alimentagao de emergéncia) na caixa de
fusiveis/relés do painel de instrumentos por um
periodo superior a 10 segundos.

7. Dirija o veiculo por varios minutos sob as
mesmas condi¢des indicadas pelos dados
congelados e, em seguida, verifique novamente
os DTCs. Se algum DTC da T/A for indicado de
novo, véa para o Indice do Diagndstico de Falhas
do DTC. Se nao forem indicados DTCs, ha um
problema intermitente no circuito. Certifique-se
de que todos os pinos e terminais do circuito
estejam bem conectados e entdo va para a
etapa 8.

8. Introduza o cédigo antifurto do radio e, em
seguida, memorize as estacdes de radio
pré-programadas pelo cliente. Ajuste o relégio.

(cont))
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Transmissao Automatica

Informacoes Gerais sobre o Diagndstico de Falhas (Cont.)

Procedimento de Verificacao dos DTCs

Ferramentas Especiais Necessarias

e Caixa de terminais do DLC
07WAJ-0010100

e Conector de curto SCS
07PAZ-0010100

Se o0 PCM encontrar alguma anormalidade nos
sistemas de entrada ou de saida, a luz indicadora da
posicéo [Bl no conjunto dos instrumentos ira
geralmente piscar e/ou a MIL podera se acender.
Quando o conector de transmissao de dados (DLC)
16P (localizado sob o painel de instrumentos, atras
do console central) é conectado a ferramenta
especial (caixa de terminais do DLC), ou quando o
conector de diagnostico (2P) (localizado sob o painel
de instrumentos, atras do console central) é
conectado a ferramenta especial (conector de curto
SCS), a luz indicadora da posi¢do Dl ira piscar, para
indicar o codigo de diagnéstico de falhas (DTC)
quando o interruptor de ignicéo for girado para a
posicao ON (II).

CONJUNTO DOS INSTRUMENTOS

LUZ INDICADORA
DA POSICAO [D]

Quando a luz indicadora da posigéo [l estiver acesa:

¢ Conecte o conector de transmisséo de dados 16P
a ferramenta especial (caixa de terminais do DLC).
Em seguida, conecte o cabo auxiliar (jumper) entre
os terminais n® 4 e n? 9 da ferramenta especial.
Gire o interruptor de ignicao para a posigdo ON (Il)
e observe a luz indicadora da posicéo[DI.

CONECTOR DE
TRANSMISSAO
DE DADOS 16P .

07WAJ-0010100

CABO AUXILIAR
(JUMPER)

e Ligue o conector de diagnéstico (2P) na
ferramenta especial (conector de curto SCS). Gire
o interruptor de igni¢cdo para a posicdo ON (ll) e
observe a luz indicadora da posicédoDl.

CONECTOR DE
DIAGNOSTICO

07PAZ-0010100
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Os codigos de 1 a 9 serdo indicados por piscadas
individuais curtas. Os cédigos 10 e acima serdo

indicados por uma série de piscadas curtas e longas.

Uma piscada longa equivale a 10 piscadas curtas.
Some as piscadas curtas e longas para determinar o
codigo. Apds determinar o cédigo, consulte o Indice
do Diagnéstico de Falhas do DTC.

Exemplo: DTC 1

Acesa l—
Apagada

Piscada curta (uma vez)

Exemplo: DTC 15
Piscadas curtas
Piscada longa (cinco vezes)

Acesa

Apagada

Se a luz indicadora da posicdo Dl e a MIL (luz de
adverténcia de falha) se acenderem
simultaneamente, ou se existe a suspeita de um
problema de dirigibilidade, efetue o seguinte
procedimento:

1.

Anote todos os DTCs dos sistemas de
combustivel e emissodes, do sistema da T/A e os
dados congelados.

Caso exista algum DTC relativo aos sistemas de
combustivel e emissdes, verifique inicialmente o
sistema indicado pelo DTC (exceto parao DTC
70). Esse DTC significa que existe um ou mais
DTCs daT/A e que nenhum problema relativo aos
sistemas de combustivel e emissdes foi
detectado no circuito do PCM.)

Certifique-se de possuir o cddigo antifurto do
radio e, em seguida, anote as estagdes de radio
pré-programadas.

Reinicie a memoria do PCM, utilizando o

PGM Tester ou removendo o fusivel BACK UP
(alimentagdo de emergéncia) na caixa de
fusiveis/relés do painel de instrumentos, por um
periodo superior a 10 segundos.

Dirija o veiculo por varios minutos a velocidades
superiores a 50 km/h e, em seguida, verifique
novamente os DTCs. Se algum DTC da T/A for
indicado de novo, vé para o Indice do Diagnéstico
de Falhas do DTC. Se néo forem indicados DTCs,
ha um problema intermitente no circuito.
Certifiqgue-se de que todos os pinos e terminais
do circuito estejam bem conectados e entdo va
para aetapa6.

Introduza o cédigo antifurto do radio e, em
seguida, memorize as estacdes de radio pré-
programadas pelo cliente e ajuste o reldgio.

(cont.)
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Transmissao Automatica

Informacoes Gerais sobre o Diagndstico de Falhas (Cont.)

Procedimento para Diagnostico de Falhas nos Circuitos do PCM

Ha componentes do SRS localizados nessa area.

Reveja as localizagbes dos componentes (consulte a

pagina 23-12), as precaugdes e os procedimentos
relativos (consulte a pagina 23-13) no capitulo SRS
antes de efetuar servigos ou reparos nessa area.

1.

Remova os limitadores do porta-luvas e, a seguir,
abra o porta-luvas.

2. Remova a presilha do conector do chicote de seu
suporte.

3. Desaperte a porca de fixagao localizada do lado
inferior direito do PCM, e remova o parafuso e a
porca de fixagéo localizados do lado esquerdo do
PCM.

4. lLevante o PCM para liberar a porca de fixacao
localizada do lado inferior direito do PCM e, em
seguida, puxe o PCM para fora.

PORCA DE
FIXACAO
e INFERIOR
[ & DIREITA
el

PORCA DE

FIXACAO

ESQUERDA

N
‘ PRESILHA DO

CONECTOR

DO CHICOTE

k PCM

PARAFUSO DE
FIXACAO ESQUERDO

5.

Inspecione o circuito do PCM de acordo com o
diagnéstico de falhas do DTC, utilizando um
multimetro digital e pontas de provas afiladas,
conforme mostrado.

MULTIMETRO

PONTA DE PROVA AFILADA

6. Caso nao seja possivel acessar o lado da fiagdo

do conector ou o lado da fiag&o esteja vedado,
solte o conector e utilize a ponta de prova do
multimetro para testar os conectores pelo lado
dos terminais. Nunca force a ponta de prova para
dentro do conector.
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Procedimentos de Reinicializacdo do PCM

1. Certifique-se de possuir o cédigo antifurto do
radio e, em seguida, anote as freqliéncias pré-
ajustadas nos botdes do radio.

2. Desligue o interruptor de ignicao (OFF).

3. Remova o fusivel BACK UP (alimentacéo de
emergéncia) na caixa de fusiveis/relés do painel
de instrumentos por um periodo superior a
10 segundos.

NOTA

O PCM também pode ser reiniciado utilizando-
se o PGM Tester, caso este esteja disponivel.

CAIXA DE FUSIVEIS/

RELES DO PAINEL DE o&
INSTRUMENTOS
FUSIVEL BACK UP
(15 A)

Procedimento de Finalizacao da Sessao
de Diagnostico de Falhas

Este procedimento sempre deve ser efetuado apds a
realizacao do diagndstico de falhas.

1. Desligue o interruptor de ignicdo (OFF).

2. Desconecte a ferramenta especial do conector de
diagndstico, ou desconecte o PGM Tester Honda
do Conector de Transmiss&o de Dados (16P).

CONECTOR
DLC (16P) -~

A

PGM TESTER

3. Reinicie o PCM.

4. Gire ointerruptor de ignigcao para a posigao
ON (1I).

5. Introduza o cédigo antifurto do radio e, em
seguida, memorize as estagdes radio pré-
programadas pelo cliente e ajuste o reldgio.

6. Certifiqgue-se de que o problema foi reparado
corretamente. Dirija o veiculo por varios minutos a
velocidades superiores a 50 km/h.
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Transmissao Automatica

indice do Diagnéstico de Falhas do DTC

DTC
- Luz
Ferramenta| oo, Luz Indi- | ndicadorada| MIL ltem Detectado Pagina
de Scanner | . o |cadorada|  posicso D

0oBD ester | posicao D]

P0715 15-1 15 Pisca Acesa | Sensor de rotagdo da arvore primaria 14-68

P0720 9-1 9 Pisca Acesa | Sensor de rotacdo da arvore secundaria 14-70

P0730 41-1 41 Apagada Acesa | Sistema de controle de mudanca 14-71

P0753 7-1 Pisca Acesa | Valvula solenéide A de controle de mudanga 14-72

P0758 8-1 Pisca Acesa | Valvula solendide B de controle de mudancga 14-74

P1705 5-1 Pisca Acesa | Interruptor de posicao da transmissao 14-76
(em curto com massa)

P1706 6-1 6 Apagada Acesa | Interruptor de posicao da transmiss@o 14-78
(circuito aberto)

P1713 21-1 1 Pisca Acesa | Valvula solendide da embreagem do 14-80
conversor de torque

P1768 16-1 16 Pisca Acesa | Valvula solenéide A de controle de 14-82
pressédo da embreagem da T/A

P1773 23-1 23 Pisca Acesa | Valvula solenéide B de controle de 14-83
pressé@o da embreagem da T/A
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indice de Diagnéstico de Sintomas

Estes sintomas NAO registram cédigos de diagndstico de falhas (DTCs), nem fazem com que a luz indicadora da
posicéo Dl pisque. Caso a luz de adverténcia de falha (MIL) esteja acesa ou a luz indicadora da posig¢éo bl tenha
piscado, verifique quanto a ocorréncia de DTCs. Caso o veiculo apresente algum dos sintomas da tabela abaixo,
verifique as causas provaveis na seqliéncia apresentada até localizar o problema.

Sintomas

Causas Provaveis

Observacoes

Quando o interruptor
de ignicédo é girado
para a posigao ON (Il),
a luz indicadora da
posicéo D] se acende
€ permanece acesa,
ou nunca se acende.

A luz indicadora das
posicdo B ou [2] ndo
se acende quando
a alavanca seletora
esta nesta posicao.

1. Linha de comunicagéo defeituosa
entre a unidade de controle
multiplex e o conjunto dos
instrumentos

2. Lampada da luz indicadora
queimada

Verifique se a MIL indica o cédigo para a linha de
comunicac¢do entre a unidade de controle multiplex e
o conjunto dos instrumentos (consulte a pagina
22-151). Se a MIL né&o indicar o cédigo, substitua a
lampada da luz indicadora (consulte a pagina
22-87).

A alavanca seletora
ndo pode ser movida
da posicéo [F]
enquanto o pedal do
freio é pressionado.

Problema no circuito/mecanismo de
travamento da alavanca seletora
(sistema interlock)

Verifique o circuito de travamento da alavanca
seletora do sistema interlock (consulte a pagina
14-85).

O interruptor de
ignicdo nao pode ser
movido da posicao
ACC (l) para a
posicéo LOCK (0)
com a alavanca
seletora na posicéo
[Pl, mesmo com a
chave pressionada.

Problema no circuito/mecanismo de
travamento da chave (sistema
interlock)

Inspecione o circuito de interlock da chave do
sistema interlock (consulte a pagina 14-87)

Nao é possivel
mover a alavanca
seletora da posicéo
[Nlpara a posigéo [RI.

Problema no circuito de restricdo da ré
(sistema interlock)

Inspecione o circuito de restricdo da ré do sistema
interlock (consulte a pagina 14-89).

(cont.)
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Transmissao Automatica

indice de Diagnédstico de Sintomas (Cont.)

Sintomas Causas Provaveis

Observacoes

=y

O motor funciona, Nivel do ATF baixo
mas o veiculo ndo se | 2. Cabo seletor rompido ou

move em nenhuma desajustado
seletora desgastada
engripada

mola desgastada
6. Filtro do ATF obstruido

danificada

ou danificadas

9. Montagem incorreta da
transmissdo com o motor

10. Arvores desacopladas

marcha. 3. Conexao entre o cabo seletor e a
transmissdo ou a alavanca

4. Bomba de ATF desgastada ou

5. Vélvula reguladora engripada ou

7. Arore primaria desgastada ou

8. Engrenagens finais desgastadas

Verifique o nivel do ATF e inspecione as linhas do
radiador do ATF quanto a vazamento e conexdes
soltas. Se necessario, lave as linhas do radiador
do ATF.

Verifiqgue se o cabo seletor esta solto na alavanca
seletora e no eixo de controle da transmisso.

O alinhamento incorreto da bomba do ATF e do
alojamento do conversor de torque pode causar o
engripamento da bomba do ATF. O sintoma
consiste principalmente de um ruido “tique-taque”
relacionado as rotagdes do motor ou um chiado
estridente.

Meca a presséo da linha do ATF.

Se o filtro de tela estiver obstruido, localize os
componentes danificados causadores da
contaminacéo.

Inspecione o eixo das satélites do diferencial
quanto a desgaste na regido de contato com as
engrenagens satélites. Se o eixo das satélites do
diferencial estiver desgastado, desmonte e
inspecione o conjunto do diferencial, substitua o filtro
do ATF, limpe completamente a transmisséo e lave o
conversor de torque, radiador e linhas do ATF.
Tome cuidado para nao danificar o alojamento do
conversor de torque durante a substituicdo do
rolamento de esferas principal. Tome cuidado
também para néo danificar a bomba do ATF ao
desapertar o corpo de valvulas principal. Caso néo
seja detectado, isso causara o engripamento da
bomba do ATF e danos ao sistema. Utilize as
ferramentas corretas.

Instale o retentor de 6leo principal nivelado com o
alojamento do conversor de torque. Se o retentor
for empurrado para dentro do alojamento do
conversor de torque até assentar, ele impedira a
passagem de retorno do fluido, resultando em
danos ao sistema.

O veiculo se 1. Cabo seletor rompido ou
movimenta nas desajustado.

ndo se movimenta

12 marcha defeituosa
nas posigdes Dlould | 5

ou danificadas

[$)]

posicbes 2e[B, mas | 2 Embreagem unidirecional da

Acumulador da 12 defeituoso
4. Engrenagens da 12 desgastadas

Embreagem da 12 defeituosa
6. Obstrucgéo no orificio da 12

Verifiqgue se o cabo seletor estd solto na alavanca
seletora e no eixo de controle da transmissao.
Inspecione a arvore primaria e o conjunto da
embreagem da 12 quanto a desgaste e danos.
Inspecione o pistdo da embreagem, a valvula de
retencdo do pistdo da embreagem e os O-rings.
Inspecione o retentor da mola quanto a desgaste e
danos. Inspecione a folga entre o separador da
extremidade e o disco superior da embreagem. Se
a folga estiver fora da tolerancia, inspecione os
discos e separadores da embreagem quanto a
desgaste e danos. Caso os discos e separadores
estejam desgastados ou danificados, substitua-os
como um conjunto. Se estiverem normais, ajuste a
folga do separador da extremidade da
embreagem.
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Sintomas

Causas Provaveis

Observacoes

O veiculo se
movimenta nas
posicées DI, D]
ou [B], mas néo se
movimenta na
posicéo [2]

. Cabo seletor rompido ou

desajustado

. Acumulador da 22 defeituoso
. Engrenagens da 22 desgastadas

ou danificadas

. Embreagem da 22 defeituosa

Verifique se o cabo seletor esta solto na alavanca
seletora e no eixo de controle da transmissao.
Verifique a luz indicadora da posicéo [2] e inspecione
quanto a conectores soltos. Inspecione os O-rings € a
vélvula solendide de mudanga quanto a engripamento.
Inspecione a arvore primaria e o conjunto da
embreagem da 22 quanto a desgaste e danos.
Inspecione o pistdo da embreagem, a vélvula de
retengéo do pistdo da embreagem e os O-rings.
Inspecione o retentor da mola quanto a desgaste e
danos. Inspecione a folga entre o separador da
extremidade e o disco superior da embreagem.

Se a folga estiver fora da tolerancia, inspecione os
discos e separadores da embreagem quanto a
desgaste e danos. Caso os discos e separadores
estejam desgastados ou danificados, substitua-os
como um conjunto. Se estiverem normais, ajuste a
folga do separador da extremidade da embreagem.

O veiculo se
movimenta nas
posicdes D], Bd e [2],
mas nao na
posicéo Rl

Eixo do garfo de mudanca

' engripado
. Cabo seletor rompido ou

desajustado

. Embreagem da 42 defeituosa
. Engrenagens da ré desgastadas

ou danificadas

Meca a pressdo da linha e a pressao da
embreagem da 4%

Verifique a falta de um parafuso do garfo de
mudanca no eixo dos garfos de mudancas.

Se o filtro do ATF estiver obstruido com particulas
de aco ou aluminio, inspecione a bomba do ATF.
Se a bomba do ATF estiver normal e nenhuma
causa for encontrada para a contaminacgéo,
substitua o conversor de torque.

Inspecione os chanfros dos dentes da engrenagem
do seletor da ré. Inspecione também os chanfros dos
dentes de acoplamento da engrenagem da 4% e da
engrenagem da ré da arvore secundaria. Substitua
as engrenagens da ré e o seletor da ré caso estejam
desgastados ou danificados. Se a transmiss@o emitir
ruidos semelhantes a “tique-taque”, de atrito ou
chiados, substitua também a engrenagem da 42 da
arvore primaria, a engrenagem intermedidria da ré e
a engrenagem da 42 da arvore secundaria.

Se a guia do tubo de alimentagédo da embreagem
da 4% localizada na tampa da transmissdo estiver
escoriada pela arvore primaria, inspecione o
rolamento de esferas quanto a folga excessiva na
carcaca da transmissdo. Se o rolamento de esferas
estiver normal, substitua a tampa lateral direita,
pois ela esta danificada. Provavelmente, o O-ring
localizado sob a guia esta desgastado.

Substitua a arvore priméaria se as buchas dos tubos
de alimentagc&o das embreagens da 12 e da 4°
estiverem soltas ou danificadas. Se o tubo de
alimentacdo da embreagem da 42 estiver desgastado
ou ovalizado, substitua a tampa da transmisséo.
Inspecione o pistdo da embreagem, a valvula de
retencéo do pistdo da embreagem e os O-rings.
Inspecione o retentor da mola quanto a desgaste ou
danos. Inspecione a folga entre o disco superior e o
separador da extremidade da embreagem. Se a folga
estiver fora da tolerancia, inspecione os discos e sepa-
radores da embreagem quanto a desgaste e danos.
Caso estejam desgastados ou danificados, substitua-
0s como um conjunto. Se estiverem normais, ajuste a
folga do separador da extremidade da embreagem.

(cont.)
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Transmissao Automatica

indice de Diagnéstico de Sintomas (Cont.)

Sintomas

Causas Provaveis

Observacoes

Aceleracédo
deficiente; falha na
aceleragdo durante
saidas nas posigdes
Dl e Bd:

Alta rotagéo de stall
nas posicdes D], B e
2]

—

. Nivel de ATF baixo

2. Cabo seletor rompido ou
desajustado

3. Bomba do ATF desgastada ou
engripando

4. Valvula reguladora engripada ou
mola desgastada

5. Filtro do ATF obstruido

6. Valvula de reteng@o do conversor

de torque defeituosa

Inspecione o nivel do ATF e verifique as linhas do
radiador do ATF quanto a vazamento e conexdes
soltas. Se necessario, lave as linhas do radiador do
ATF.

Verifique se o cabo seletor esté solto na alavanca
seletora e no eixo de controle da transmiss&o.

O alinhamento incorreto da bomba do ATF e do
alojamento do conversor de torque pode causar o
engripamento da bomba do ATF. O sintoma consiste
principalmente de um ruido “tique-taque” relacionado
as rotagdes do motor ou um chiado estridente.
Tome cuidado para ndo danificar o alojamento do
conversor de torque durante a substituicdo do
rolamento de esferas principal. Tome cuidado
também para ndo danificar a bomba do ATF ao
desapertar o corpo de valvulas principal. Caso nao
seja detectado, isso resultard no engripamento da
bomba do ATF, causando danos ao sistema. Utilize
as ferramentas corretas.

Aceleracéo
deficiente; falha na
aceleracéo durante
saidas nas posigdes
Dl e bd:

Alta rotacéo de stall
nas posicoes D e [Dd

1. Cabo seletor rompido ou
desajustado

2. Embreagem unidirecional da 12
defeituosa

3. Embreagem da 12 defeituosa

Verifique se o cabo seletor esta solto na alavanca
seletora e no eixo de controle da transmissao.
Verifique a pressao da embreagem da 12.

¢ Inspecione o pistdo da embreagem, a vélvula de

retencdo do pistdo da embreagem e os O-rings.
Inspecione o retentor da mola quanto a desgaste ou
danos. Inspecione a folga entre o disco superior e o
separador da extremidade da embreagem. Se a
folga estiver fora da tolerancia, inspecione os discos
e separadores da embreagem quanto a desgaste e
danos. Caso estejam desgastados ou danificados,
substitua-os como um conjunto. Se estiverem
normais, ajuste a folga do separador da
extremidade da embreagem.

Aceleracéo
deficiente; falha na
aceleragdo durante
saidas nas posi¢coes
O] e Dd:

Alta rotagdo de stall
na posicéo 2]

1. Cabo seletor rompido ou
desajustado
2. Embreagem da 22 defeituosa

Verifique se o cabo seletor esta solto na alavanca
seletora e no eixo de controle da transmissao.
Verifique a pressdo da embreagem da 22.
Inspecione o pistdo da embreagem, a valvula de
retengéo do pistdo da embreagem e os O-rings.
Inspecione o retentor da mola quanto a desgaste
ou danos. Inspecione a folga entre o disco superior
e o separador da extremidade da embreagem. Se
a folga estiver fora da tolerancia, inspecione os
discos e separadores da embreagem quanto a
desgaste e danos. Caso estejam desgastados ou
danificados, substitua-os como um conjunto. Se
estiverem normais, ajuste a folga do separador da
extremidade da embreagem.

Aceleracao
deficiente; falha na
aceleracéo durante
saidas nas posigdes

D] eDd:

A rotacéo de stall
estd dentro da
especificagdo nas
posicdes D], Bie 2],
mas € alta na
posicéo[Rl

1. Cabo seletor rompido ou
desajustado
2. Embreagem da 42 defeituosa

Verifique se o cabo seletor esta solto na alavanca
seletora e no eixo de controle da transmiss&o.
Verifique a press@o da embreagem da 42

¢ Inspecione o pistdo da embreagem, a valvula de

retenc&o do pistdo da embreagem e os O-rings.
Inspecione o retentor da mola quanto a desgaste ou
danos. Inspecione a folga entre o disco superior e o
separador da extremidade da embreagem. Se a folga
estiver fora da tolerancia, inspecione os discos e sepa-
radores da embreagem quanto a desgaste e danos.
Caso estejam desgastados ou danificados, substitua-
0s como um conjunto. Se estiverem normais, ajuste a
folga do separador da extremidade da embreagem.
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Sintomas

Causas Provaveis

Observacoes

Aceleracéao
deficiente; falha na

Embreagem unidirecional do
conversor de torque defeituosa

e Verifique a luz indicadora da posicéo [Dl. Inspecione
também quanto a conectores soltos. Inspecione o

aceleragao durante 2. Baixa saida de poténcia do motor filtro/junta da valvula solenéide de mudanca e a
saidas nas posi¢des | 3 valvula de mudanca do lock-up vélvula solendide A de mudanga quanto a
D] e Bdl: defeituosa engripamento.
A rotagao de stall é 4. Pistdo da embreagem do lock-up | ¢ Verifique o sistema de arrefecimento do ATF
baixa. defeituoso quanto a restricao.
5. Valvula solenéide A de mudanca
defeituosa
6. Radiador do ATF restringido
Vibracdo do motor 1. Nivel do ATF baixo ¢ Ajuste a rotagdo de marcha lenta com uma marcha
em marcha lenta 2. Valvula solendide A de mudanga selecionada de acordo com a especificag@o. Se ainda
defeituosa assim a condicao for insatisfatéria, ajuste os coxins
3. Valvula solendide A de controle de do motor conforme o procedimento apresentado no
pressdo da embreagem da T/A capitulo Motor deste Manual de Servigos.
defeituosa e Verifique o nivel do ATF e inspecione as linhas do
4. Placa de acionamento defeituosa radiador do ATF quanto a vazamento e conexdes
ou montagem incorreta da soltas. Se necessario, lave as linhas do radiador do
transmisséo ATF.
5. Baixa saida de poténcia do motor, | ® Verifique a indicagao da luz indicadora da
baixa rotagdo de marcha lenta posicao [Dl e inspecione quanto a conectores soltos.
6. Pistdo da embreagem do lock-up Inspecione o filtro/junta da yélvula solendide de
defeituoso mudanca € a \(élvula solendide A de mudanca
7. Bomba do ATF desgastada ou quanto. a engrllpan?ento. . .
engripando e Inspecione o flltrofjunta da valvula solendide de
8. Valula de mudanca do lock-up controle de pressao da emb,reagem da T/A quanto
) defeituosa a desgaste e danos. Se a valvula solendide A de
. o controle de pressdo da embreagem da T/A estiver
9. Radiador do ATF restringido engripada, inspecione a vélvula CPC.
10. Coxins do motor desajustados e Verifique o sistema de arrefecimento do ATF
quanto a restrigao.
O veiculo se 1. Excesso de ATF e Inspecione o nivel do ATF e drene o ATF em
movimenta na 2. Embreagem da 12 defeituosa €Xcesso.
posicéao [N, 3. Embreagem da 22 defeituosa ¢ Inspecione o pistdo da embreagem, a valvula de
4. Embreagem da 32 defeituosa retencéo do pistdo da embreagem e os O-rings.
5 Embreagem da 4 defeituosa Inspecione o retentor da mola quanto a desgaste_
6. Obstrugdo no orificio principal ou danos. Inspecione a folga entre o disco superior
' ! e o separador da extremidade da embreagem. Se
7. Folga da embreagem incorreta a folga estiver fora da tolerancia, inspecione os
8. Rolamento de agulhas engripado, discos e separadores da embreagem quanto a
desgastado ou danificado desgaste e danos. Caso estejam desgastados ou
9. Arruela de encosto engripada, danificados, substitua-os como um conjunto. Se

desgastada ou danificada

estiverem normais, ajuste a folga do separador da
extremidade da embreagem.

e Inspecione a pressdo da embreagem na posicdo [N]
(neutro).

(cont.)
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Transmissao Automatica

indice de Diagnéstico de Sintomas (Cont.)

Sintomas

Causas Provaveis

Observacoes

Mudanca da
posicdo [N] para as
posicdes D e D
atrasada

1.
2

Embreagem da 12 defeituosa
Obstrugao no orificio da 12

* Inspecione o pistdo da embreagem, a valvula de

retencéo do pistdo da embreagem e os O-rings.
Inspecione o retentor da mola quanto a desgaste
ou danos. Inspecione a folga entre o disco superior
e o separador da extremidade da embreagem. Se
a folga estiver fora da tolerancia, inspecione os
discos e separadores da embreagem quanto a
desgaste e danos. Caso estejam desgastados ou
danificados, substitua-os como um conjunto. Se
estiverem normais, ajuste a folga do separador da
extremidade da embreagem.

Verifique a pressdo da embreagem da 12.

Mudanca da posigéo
[Nl para a posigéo Rl
atrasada

A OON -~

. Eixo do garfo de mudanca engripado
. Embreagem da 42 defeituosa

. Véalvula de mudanca 1-2 defeituosa
. Vélvula de controle servo-auxiliar

defeituosa

Inspecione quanto a falta de um parafuso do garfo
de mudanga no eixo do garfo de mudanca.
Inspecione a valvula servo-auxiliar e o O-ring.
Inspecione o pistdo da embreagem, a valvula de
retencao do pistdo da embreagem e os O-rings.
Inspecione o retentor da mola quanto a desgaste
ou danos. Inspecione a folga entre o disco superior
e o separador da extremidade da embreagem. Se
a folga estiver fora da tolerancia, inspecione os
discos e separadores da embreagem quanto a
desgaste e danos. Caso estejam desgastados ou
danificados, substitua-os como um conjunto. Se
estiverem normais, ajuste a folga do separador da
extremidade da embreagem.

Verifique a pressdao da embreagem da 4%.

Nao ha mudanca

w N

. Vélvula solendide A de controle de

pressdo da embreagem da T/A
defeituosa

. Valvula CPC defeituosa
. Véalvula moduladora defeituosa
. Vélvula solendide A de mudanca

defeituosa

. Valvula solendide B de mudanca

defeituosa

Verifique a indicacdo da luz indicadora da posicéo
[O] e inspecione quanto a conectores soltos.
Inspecione o filtro/junta da valvula solendide de
controle de pressédo da embreagem da T/A quanto
a desgaste e danos. Se a valvula solendide A de
controle de pressédo da embreagem da T/A estiver
engripada, inspecione a vélvula CPC.

Verifiqgue a indicagédo da luz indicadora da
posicéo Dl e inspecione quanto a conectores soltos.
Inspecione o filtro/junta da valvula solendide de
mudancga e as valvulas solendide A e B de
mudanga quanto a engripamento.

Se o filtro do ATF estiver obstruido com particulas
de aco ou aluminio, inspecione a bomba do ATE
Se a bomba do ATF estiver normal e nenhuma
causa for encontrada para a contaminacéo,
substitua o conversor de torque.

Mudanca de
marchas erratica:
Falha na mudanca
nas posicdes Dle D,
ocorre a mudanca da
12 para a 32 marcha.

—_

. Vélvula de mudancga 2-3 defeituosa
. Vélvula solenéide B de mudanca

defeituosa

Verifique a indicag@o da luz indicadora da posigédo
[D] e inspecione quanto a conectores soltos.
Inspecione o filtro/junta da valvula solenéide de
mudanca e a vélvula solenéide B de mudanca
quanto a engripamento.

Mudanca de
marchas erratica:

Falha na mudanca
nas posicdes Dle Dd;
ocorre a mudanca da
12 para a 4% marcha.

N -

. Vélvula de mudanca 2-3 defeituosa
. Vélvula de mudanga 3-4 defeituosa
. Valvula solendide A de mudanca

defeituosa

Verifique a indicacdo da luz indicadora da posicéo
[D] e inspecione quanto a conectores soltos.
Inspecione o filtro/junta da valvula solendide de
mudanca e a valvula solenéide A de mudanca
quanto a engripamento.
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Sintomas

Causas Provaveis

Observacoes

Mudanca errética
para marcha mais
alta:

12 para 22, 22 para 32
e 32 para 42 marchas

Sensor de rotagado da arvore
secundaria defeituoso

Verifique a indicagéo da luz indicadora da posigcdo D]
e inspecione quanto a conectores soltos. Inspecione
a instalagéo do sensor de rotacdo da arvore
secundaria.

Mudanga errética 1. Valvula de mudancga 1-2 defeituosa | Verifique a indicagéo da luz indicadora da posigéo D]
para marcha mais 2. Vélvula solendide A de mudanca e inspecione quanto a conectores soltos. Inspecione
alta: defeituosa o filtro/junta da valvula solendide de mudanca e a
12 para 22 marcha valvula solenéide A de mudanga quanto a
engripamento.
Mudanca erratica 1. Valvula de mudanga 2-3 defeituosa | Verifique a indicagcdo da luz indicadora da posi¢éo DI
para marcha mais 2. Vélvula solenéide B de mudanca e inspecione quanto a conectores soltos. Inspecione
alta: defeituosa o filtro/junta da valvula solendide de mudanca e a
22 para 32 marcha valvula solendide B de mudanga quanto a
engripamento.
Mudanca erratica 1. Vélvula de mudanga 3-4 defeituosa | Verifique a indicagdo da luz indicadora da posicéo D]
para marcha mais 2. Valvula solendide A de mudanca e inspecione quanto a conectores soltos. Inspecione
alta: defeituosa o filtro/junta da valvula solenéide de mudanca e a
32 para 42 marcha vélvula solendide A de mudanca quanto a
engripamento.
Mudanca aspera 1. Embreagem da 22 defeituosa ¢ Inspecione o pistdo da embreagem, a vélvula de
para marcha mais 2. Valvula solendide A de controle de reten¢é@o do pistédo da embreagem e os O-rings.
alta: pressdo da embreagem da T/A Inspecione o retentor da mola quanto a desgaste
12 para 22 marcha defeituosa ou danos. Inspecione a folga entre o disco superior
3, Valvula solendide B de controle de e o separador da extremidade da embreagem. Se
pressdo da embreagem da T/A a folga estiver fora da tolerancia, inspecione os
defeituosa discos e separadores da embreagem quanto a
4. Valvula CPC defeituosa desggste e danos: Caso estejam desggstados ou
5. Obstrugéo no orificio principal dar)lflcados, subsﬁtug-os como um conjunto. Se
X L estiverem normais, ajuste a folga do separador da
6. Valvula solendide da embreagem extremidade da embreagem.
do conversor de~torque’ defeituosa e Verifique a pressdo da embreagem da 22.
7 sg:g;;:g;g‘s&ggoda arvore ¢ Verifique a indicagéo da luz indicadora da posigao
- i [D] e inspecione quanto a conectores soltos.
8. Sensor de rotacédo da arvore

secundaria defeituoso

Inspecione o filtro/junta da vélvula solendide de
controle de pressdo da embreagem da T/A quanto
a desgaste e danos. Se a valvula solendide de
controle de pressdo da embreagem da T/A estiver
engripada, inspecione a valvula CPC.

o Verifiqgue a indicacéo da luz indicadora da posigdo
[D] e inspecione quanto a conectores soltos.
Inspecione os O-rings e verifique a valvula
solendide da embreagem do conversor de torque
quanto a engripamento. '

¢ Verifique a instalagéo do sensor de rotagcéo da
arvore primaria.

¢ Verifique a instalacéo do sensor de rotagdo da
arvore secundaria.

(cont.)
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Transmissao Automatica

indice de Diagnodstico de Sintomas (Cont.)

Observacgoes

22 para 3% marcha defeituosa

22 defeituoso

primaria defeituoso

secundaria defeituoso

Sintomas Causas Provaveis
Mudanca aspera 1. Embreagem da 32 defeituosa
para marcha mais 2. Valvula solendide A de controle de
alta: pressdo da embreagem da T/A

3. Valvula solendide B de controle de
pressdo da embreagem da T/A

defeituosa
4, Valvula CPC defeituosa
5. Acumulador da 22 defeituoso

6. Valvula de controle do orificio da

7. Obstrugc@o na passagem principal
8. Vélvula solenéide da embreagem
do conversor de torque defeituosa

9. Sensor de rotagéo da arvore

10. Sensor de rotacao da arvore

Inspecione o pistdo da embreagem, a valvula de
retencdo do pistdo da embreagem e os O-rings. Inspe-
cione o retentor da mola quanto a desgaste ou danos.
Inspecione a folga entre o disco superior e o separa-
dor da extremidade da embreagem. Se a folga estiver
fora da tolerancia, inspecione os discos e separadores
da embreagem quanto a desgaste e danos. Caso
estejam desgastados ou danificados, substitua-os
como um conjunto. Se estiverem normais, ajuste a
folga do separador da extremidade da embreagem.
Verifique as pressdes das embreagens da 22 e da 3.

¢ Verifique a indicagéo da luz indicadora da

posicédo [Dl e inspecione quanto a conectores soltos.
Inspecione o filtro/junta da valvula solendide de
controle de pressdo da embreagem da T/A quanto
a desgaste e danos. Se a vélvula solenéide de
controle de pressao da embreagem da T/A estiver
engripada, inspecione a valvula CPC.

Inspecione os O-rings e verifique a valvula
solendide da embreagem do conversor de torque
quanto a engripamento.

Verifique a instalagdo do sensor de rotagdo da
arvore primaria.

Verifique a instalagao do sensor de rotagdo da
arvore secundaria.

Se o filtro do ATF estiver obstruido com particulas
de ago ou aluminio, inspecione a bomba do ATF.
Se a bomba do ATF estiver normal e nenhuma
causa for encontrada para a contaminagéao,
substitua o conversor de torque.

—

Mudanca aspera

32 para 4% marcha defeituosa

defeituoso

~N

primaria defeituoso

secundaria defeituoso

Embreagem da 42 defeituosa
para marcha mais 2. Valvula solendide A de controle de
alta: pressdo da embreagem da T/A

3. Valvula solendide B de controle de
pressdo da embreagem da T/A

defeituosa
4, Vdlvula CPC defeituosa
5. Acumulador da 32 defeituoso

6. Valvula de controle do orificio 3-4

Obstrugao no orificio principal

8. Vélvula solendide da embreagem
do conversor de torque defeituosa

9. Sensor de rotagao da arvore

10. Sensor de rotacédo da arvore

Inspecione o pistdo da embreagem, a valvula de
retencdo do pistdo da embreagem e os O-rings.
Inspecione o retentor da mola quanto a desgaste
ou danos. Inspecione a folga entre o disco superior
e o separador da extremidade da embreagem. Se
a folga estiver fora da tolerancia, inspecione os
discos e separadores da embreagem quanto a
desgaste e danos. Caso estejam desgastados ou
danificados, substitua-os como um conjunto. Se
estiverem normais, ajuste a folga do separador da
extremidade da embreagem.

Verifique as pressdes das embreagens da 3° e da 42
Verifiqgue a indicagédo da luz indicadora da
posicéo [Dl e inspecione quanto a conectores soltos.
Inspecione o filtro/junta da vélvula solendide de
controle de presséo da embreagem da T/A quanto
a desgaste e danos. Se a valvula solendide de
controle de pressédo da embreagem da T/A estiver
engripada, inspecione a valvula CPC.

Inspecione os O-rings e verifique a valvula
solendide da embreagem do conversor de torque
quanto a engripamento.

Verifique a instalagdo do sensor de rotagdo da
arvore primaria.

Verifiqgue a instalagdo do sensor de rotagdo da
arvore secundaria.

Se o filtro do ATF estiver obstruido com particulas
de ago ou aluminio, inspecione a bomba do ATF.
Se a bomba do ATF estiver normal e nenhuma
causa for encontrada para a contaminagéo,
substitua o conversor de torque.
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Sintomas

Causas Provaveis

Observacoes

Reducao aspera:
22 para 12 marcha

Valvula solendide A de controle de
pressédo da embreagem da T/A
defeituosa

Verifique a indicag@o da luz indicadora da posigéo
[O] e inspecione quanto a conectores soltos.
Inspecione o filtro/junta da valvula solendide de

2. Valvula CPC defeituosa controle de press@o da embreagem da T/A quanto
3. Acumulador da 22 defeituoso a desgaste e danos. Se a valvula solenide de
4. Valvula CPB defeituosa controle de_pressap da empreagem da T/A estiver
= e engripada, inspecione a valvula CPC.
5. Obstrugédo no orificio de o = A
descarga da 22 ° Ver!f!que a pressao~da embreagem da 2—.~
6. Sensor de rotacdo da &rvore ° \/enﬂque a |p§talagao do sensor de rotagédo da
primaria defeituoso arV(.)re prlmgrla. 5 5
7. Sensor de rotacdo da &rvore ° \!erlflque a mstglggao do sensor de rotagdo da
secundaria defeituoso arvore secundaria.
Reducgéo aspera: 1. Embreagem da 22 defeituosa ¢ Inspecione o pistdo da embreagem, a véalvula de
32 para 22 marcha 2. Valvula solendide A de controle de retengéo do pistdo da embreagem e os O-rings.
pressdo da embreagem da T/A Inspecione o retentor da mola quanto a desgaste
defeituosa ou danos. Inspecione a folga entre o disco superior
3. Valvula CPC defeituosa e o separador da extremidade da embreagem. Se
4. Acumulador da 3% defeituoso a'folga estiver fora da tolerancia, inspecione os
5. Obstrugdio no orificio da discos e separadores da embreagem quanto a
| dor desgaste e danos. Caso estejam desgastados ou
P z’aca separado a. danificados, substitua-os como um conjunto. Se
6. Valvula CPB defeituosa estiverem normais, ajuste a folga do separador da
7. Obstrugéo no orificio de extremidade da embreagem.
descarga da 3* B . ¢ Verifique a pressdo da embreagem da 22.
8. Sensor de rotag&o da arvore o Verifique a indicagéo da luz indicadora da posigéo
primaria defeituoso [O e inspecione quanto a conectores soltos.
9. Sensor de rotagéo da érvore Inspecione o filtro/junta da vélvula solendide de
secundaria defeituoso controle de pressdo da embreagem da T/A quanto
10. Acumulador auxiliar da 32 a desgaste e danos. Se a valvula solendide de
defeituoso controle de press@o da embreagem da T/A estiver
engripada, inspecione a valvula CPC.
e Verifique a instalacdo do sensor de rotagéo da
arvore primaria.
¢ Verifique a instalacdo do sensor de rotagéo da
arvore secundaria.
Reducao aspera: 1. Embreagem da 32 defeituosa * Inspecione o pistéo da embreagem, a valvula de
42 para 32 marcha 2. Valvula solendide A de controle de retencdo do pistéo da embreagem e os O-rings.
pressdo da embreagem da T/A Inspecione o retentor da mola quanto a desgaste
defeituosa ou danos. Inspecione a folga entre o disco superior
3. Valvula CPC defeituosa e o separador da extrem|dqde da embreagem. Se
4 Acumulador da 4° defeituoso a folga estiver fora da tolerancia, inspecione os
"~ . discos e separadores da embreagem quanto a
5. Obstrugéo no orificio da desgaste e danos. Caso estejam desgastados ou
placa separadora danificados, substitua-os como um conjunto. Se
6. Valvula CPB defeituosa estiverem normais, ajuste a folga do separador da
7. Obstrugéo no orificio de extremidade da embreagem.
descarga da 4* e Verifique a presséo da embreagem da 32.
8. Sensor de rotag&o da arvore e Verifique a indicag&o da luz indicadora da posicdo
primaria defeituoso [Dl e inspecione quanto a conectores soltos.
9. Sensor de rotagdo da arvore Inspecione o filtro/junta da vélvula solendide de

secundaria defeituoso

controle de pressdo da embreagem da T/A quanto
a desgaste e danos. Se a valvula solendide de
controle de pressao da embreagem da T/A estiver
engripada, inspecione a valvula CPC.

Verifique a instalacdo do sensor de rotagdo da
arvore primaria.

Verifique a instalagao do sensor de rotagéo da
arvore secunddria.

(cont.)
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Transmissao Automatica

indice de Diagnéstico de Sintomas (Cont.)

Sintomas

Causas Provaveis

Observacoes

Falha na aceleragédo
durante mudanca
para marcha mais
alta:

22 para 32 marcha

-

(&}

. Embreagem da 32 defeituosa
. Valvula solendide A de controle de

presséo da embreagem da T/A
defeituosa

. Valvula solendide B de controle de

presséo da embreagem da T/A
defeituosa

. Valvula CPC defeituosa
. Acumulador da 22 defeituoso

Valvula de controle do orificio da 22
defeituosa

¢ Inspecione o pistdo da embreagem, a valvula de
retengéo do pistdo da embreagem e os O-rings.
Inspecione o retentor da mola quanto a desgaste
ou danos. Inspecione a folga entre o disco superior
e o separador da extremidade da embreagem. Se
a folga estiver fora da tolerancia, inspecione os
discos e separadores da embreagem quanto a
desgaste e danos. Caso estejam desgastados ou
danificados, substitua-os como um conjunto. Se
estiverem normais, ajuste a folga do separador da
extremidade da embreagem.

¢ Verifique as pressdes das embreagens da 22 e
da 32

¢ Verifique a indicagdo da luz indicadora da posicéo
[D e inspecione quanto a conectores soltos.
Inspecione o filtro/junta da valvula solendide de
controle de pressao da embreagem da T/A quanto
a desgaste e danos. Se a valvula solendide de
controle de pressédo da embreagem da T/A estiver
engripada, inspecione a valvula CPC.

¢ Se o filtro do ATF estiver obstruido com particulas
de ago ou aluminio, inspecione a bomba do ATF.
Se a bomba do ATF estiver normal e nenhuma
causa for encontrada para a contaminagéo,
substitua o conversor de torque.

Falha na aceleragédo
durante mudancga
para marcha mais
alta:

32 para 42 marcha

—

e

. Embreagem da 42 defeituosa
. Valvula solendide A de controle de

press&o da embreagem da T/A
defeituosa

. Valvula solenéide B de controle de

presséo da embreagem da T/A
defeituosa

Valvula CPC defeituosa
Acumulador da 32 defeituoso

Valvula de controle do orificio 3-4
defeituosa

¢ Inspecione o pistdo da embreagem, a valvula de
retencéo do pistdo da embreagem e os O-rings.
Inspecione o retentor da mola quanto a desgaste
ou danos. Inspecione a folga entre o disco superior
e o separador da extremidade da embreagem. Se
a folga estiver fora da tolerancia, inspecione os
discos e separadores da embreagem quanto a
desgaste e danos. Caso estejam desgastados ou
danificados, substitua-os como um conjunto. Se
estiverem normais, ajuste a folga do separador da
extremidade da embreagem.

¢ Verifique as pressdes das embreagens da 32 e
da 42

e Verifique a indicagdo da luz indicadora da posigéo
[0 e inspecione quanto a conectores soltos.
Inspecione o filtro/junta da vélvula solenéide de
controle de pressao da embreagem da T/A quanto
a desgaste e danos. Se a valvula solendide de
controle de pressdo da embreagem da T/A estiver
engripada, inspecione a valvula CPC.

¢ Se o filtro do ATF estiver obstruido com particulas
de ago ou aluminio, inspecione a bomba do ATF.
Se a bomba do ATF estiver normal e nenhuma
causa for encontrada para a contaminagio,
substitua o conversor de torque.
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Sintomas

Causas Provaveis

Observacoes

Choque excessivo
durante mudanca
para marcha mais
alta:

22 para 32 marcha

—_

Embreagem da 32 defeituosa
Valvula solendide A de controle de
pressédo da embreagem da T/A
defeituosa

. Valvula solendide B de controle de

pressdo da embreagem da T/A
defeituosa

. Valvula CPC defeituosa
. Acumulador da 22 defeituoso
. Valvula de controle do orificio da 22

defeituosa

. Valvula CPB defeituosa
. Valvula solenéide da embreagem

do conversor de torque defeituosa

. Sensor de rotagédo da arvore

secundaria defeituoso

e Inspecione o pistdo da embreagem, a véalvula de

retenc@o do pistdo da embreagem e os O-rings.
Inspecione o retentor da mola quanto a desgaste
ou danos. Inspecione a folga entre o disco superior
e o separador da extremidade da embreagem. Se
a folga estiver fora da tolerancia, inspecione os
discos e separadores da embreagem quanto a
desgaste e danos. Caso estejam desgastados ou
danificados, substitua-os como um conjunto. Se
estiverem normais, ajuste a folga do separador da
extremidade da embreagem.

Verifique as pressdes das embreagens da 22 e da 32.
Verifique a indicag@o da luz indicadora da posi¢cao
[0 e inspecione quanto a conectores soltos.
Inspecione o filtro/junta da valvula solendide de
controle de pressdo da embreagem da T/A quanto
a desgaste e danos. Se a valvula solendide de
controle de pressdo da embreagem da T/A estiver
engripada, inspecione a vélvula CPC.

Verifique a indicac&o da luz indicadora da posigéo [Dl
e inspecione quanto a conectores soltos. Inspecione
os O-rings e verifique a valvula solendide da embrea-
gem do conversor de torque quanto a engripamento.
Verifique a instalacéo do sensor de rotacdo da
arvore secundaria.

Se o filtro do ATF estiver obstruido com particulas
de aco ou aluminio, inspecione a bomba do ATF.
Se a bomba do ATF estiver normal e nenhuma
causa for encontrada para a contaminagao,
substitua o conversor de torque.

Choque excessivo
durante mudancga
para marcha mais
alta:

32 para 42 marcha

-

[$0F -3

. Embreagem da 42 defeituosa
. Valvula solendide A de controle de

pressao da embreagem da T/A
defeituosa

. Valvula solendide B de controle de

pressédo da embreagem da T/A
defeituosa

. Véalvula CPC defeituosa
. Acumulador da 32 defeituoso
. Valvula de controle do orificio 3-4

defeituosa

. Vélvula CPB defeituosa
. Vélvula solenéide da embreagem

do conversor de torque defeituosa

. Sensor de rotagado da arvore

secundaria defeituoso

Inspecione o pistdo da embreagem, a vélvula de
retencé@o do pistdao da embreagem e os O-rings.
Inspecione o retentor da mola quanto a desgaste
ou danos. Inspecione a folga entre o disco superior
e o separador da extremidade da embreagem. Se
a folga estiver fora da tolerancia, inspecione os
discos e separadores da embreagem quanto a
desgaste e danos. Caso estejam desgastados ou
danificados, substitua-os como um conjunto. Se
estiverem normais, ajuste a folga do separador da
extremidade da embreagem.

Verifique as pressoes das embreagens da 32 e da 4%.
Verifique a indicac@o da luz indicadora da posi¢céo
[D] e inspecione quanto a conectores soltos.
Inspecione o filtro/junta da vélvula solenéide de
controle de presséo da embreagem da T/A quanto
a desgaste e danos. Se a vélvula solendide de
controle de pressao da embreagem da T/A estiver
engripada, inspecione a valvula CPC.

Verifique a indicacéo da luz indicadora da posigéo Dl
e inspecione quanto a conectores soltos. Inspecione
os O-rings e verifique a valvula solendide da embrea-
gem do conversor de torque quanto a engripamento.
Verifique a instalacéo do sensor de rotagdo da
arvore secundaria.

Se o filtro do ATF estiver obstruido com particulas
de aco ou aluminio, inspecione a bomba do ATF.
Se a bomba do ATF estiver normal e nenhuma
causa for encontrada para a contaminagao,
substitua o conversor de torque.

(cont.)
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Transmissao Automatica

indice de Diagndstico de Sintomas (Cont.)

Sintomas

Causas Provaveis

Observacoes

A transmissdo emite
ruido em todas as
posicdes da
alavanca seletora.

1. Bomba do ATF desgastada ou

engripando

2. Rolamentos do alojamento do

conversor de torque e da carcaca
da transmiss@o desgastados ou
danificados

O alinhamento incorreto da bomba do ATF e do
alojamento do conversor de torque pode causar o
engripamento da bomba do ATF. O sintoma
consiste principalmente de um ruido “tique-taque”
relacionado as rotacdes do motor ou um chiado
estridente.

Inspecione a area de contato da arvore primaria e
da arvore secunddria com os rolamentos. Verifique a
placa-guia do ATF quanto a desgaste e danos.
Inspecione o tubo de alimentagéo da embreagem
da 12 quanto a danos e ovalizagdo. Se o tubo de
alimentagdo da embreagem da 12 estiver danificado
ou ovalizado, substitua-o. Substitua a arvore
primaria caso a bucha do tubo de alimentacdo da
embreagem da 12 esteja danificada ou ovalizada.
Inspecione os chanfros dos dentes da engrenagem
do seletor da ré e os chanfros dos dentes de acopla-
mento da engrenagem da 4% e da engrenagem da
ré da arvore secundéria. Caso estejam desgastados
ou danificados, substitua as engrenagens.
Inspecione o eixo das satélites do diferencial
quanto a desgaste na area de contato das satélites.
Se o eixo das satélites do diferencial estiver
desgastado, desmonte e inspecione o conjunto do
diferencial, substitua o filtro do ATF, limpe
completamente a transmissao e lave as linhas da
transmisséo e do radiador do ATF.

Inspecione a parte inferior da embreagem da 32
quanto a indicios de retorgédo. Se a parte inferior da
embreagem da 32 estiver retorcida, substitua a
arvore secundaria e a coroa do diferencial.

O veiculo nao
acelera acima de
50 km/h.

Embreagem unidirecional do
conversor de torque defeituosa

Substitua o conversor de torque.

Vibragdo em todas
as posicdes da
alavanca seletora

. Baixa rotagdo de marcha lenta
. Coxins do motor desajustados
. Placa de acionamento defeituosa

ou montagem incorreta da
transmissao

Ajuste a rotacdo de marcha lenta com uma marcha
selecionada de acordo com a especificagdo. Se
ainda assim a condicao for insatisfatoria, ajuste os
coxins do motor conforme o procedimento
apresentado no capitulo Motor deste Manual de
Servicos.

Verifique a rotacéo de stall.

Verifique se a placa de acionamento estd instalada
de maneira incorreta ou danificada.

A alavanca seletora
ndo opera
suavemente.

. Cabo seletor rompido ou desajustado
. Conexao entre o cabo seletor e a

transmiss@o ou alavanca seletora
desgastada

Verifique se o cabo seletor esta solto na alavanca
seletora e no eixo de controle da transmisséo.

Falha na mudanca:
engripado na
42 marcha

. Valvula solendide A de controle de

pressdo da embreagem da T/A
defeituosa

. Vélvula solendide A de mudanga

defeituosa

. Vélvula solendide B de mudanca

defeituosa

Verifique a indicacéo da luz indicadora da posigédo
[Dl e inspecione quanto a conectores soltos.
Inspecione o filtro/junta da valvula solendide de
controle de pressdo da embreagem da T/A quanto
a desgaste e danos. Se a valvula solendide de
controle de pressédo da embreagem da T/A estiver
engripada, inspecione a valvula CPC.

Verifique a indicagéo da luz indicadora da posigédo
[D] e inspecione quanto a conectores soltos.
Inspecione o filtro/junta da valvula solenéide de
mudanca e as valvulas solendides A e B de
mudanca quanto a engripamento.
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Sintomas

Causas Provaveis

Observacoes

A transmiss&@o nédo
muda para a
posicao [Fl.

1. Cabo seletor rompido ou
desajustado

2. Conexao entre o cabo seletor e a
transmissao ou alavanca seletora
desgastada

3. Mecanismo de estacionamento
(Park) defeituoso

e Verifique se o cabo seletor estd solto na alavanca

seletora e no eixo de controle da transmisséo.
Verifique a instalagdo da mola da trava de
estacionamento e da mola da alavanca de
estacionamento. Caso a instala¢éo esteja
incorreta, instale a mola corretamente.
Certifique-se de que o limitador da alavanca de
estacionamento ndo esteja instalado invertido.
Verifique a distancia entre o eixo da trava de
estacionamento e o pino da alavanca de
estacionamento. Se a distancia estiver fora da
tolerancia, ajuste a distancia com o limitador da
alavanca de estacionamento.

A rotacéo de stall
esta alta, mas todas
as pressoes das
embreagens estéo
dentro das
especificagdes.

Valvula de retencé@o do conversor de
torque defeituosa

Inspecione os conjuntos das embreagens quanto
a engripamento e desgaste. Caso o conjunto da
embreagem esteja travado ou excessivamente
desgastado, repare-o e inspecione a valvula CPC
e as valvulas solendide de controle da pressao da
T/A quanto a liberdade de movimento.

Se o filtro do ATF estiver obstruido com particulas
de ago ou aluminio, inspecione a bomba do ATF.
Se a bomba do ATF estiver normal e nenhuma
causa for encontrada para a contaminagao,
substitua o conversor de torque.

A embreagem do
lock-up nao
desacopla.

1. Valvula sincronizadora do lock-up
defeituosa

2. Valvula de mudanca do lock-up
defeituosa

3. Valvula de controle do lock-up
defeituosa

4. Pistdo da embreagem do lock-up
defeituoso

5. Vélvula solendide da embreagem
do conversor de torque defeituosa

6. Vélvula solendide B de controle de
pressdo da embreagem da T/A
defeituosa

7. Sensor de velocidade da arvore
secundaria defeituoso

8. Radiador do ATF restringido

Verifigue a indicagdo da luz indicadora da posi¢céo
[D] e inspecione quanto a conectores soltos.
Inspecione o filtro/junta da valvula solendide de
controle de press@o da embreagem da T/A quanto
a desgaste e danos. Se a valvula solendide de
controle de pressdo da embreagem da T/A estiver
engripada, inspecione a vélvula CPC.

Verifique a indicag@o da luz indicadora da posi¢cdo
[Dl e inspecione quanto a conectores soltos.
Inspecione os O-rings e verifique a vélvula
solendide da embreagem do conversor de torque
quanto a engripamento.

Verifique a instalagdo do sensor de velocidade da
arvore secundaria.

Verifique o sistema de arrefecimento do ATF
quanto a restri¢ao.

(cont.)

14-21




Transmissao Automatica

indice de Diagndstico de Sintomas (Cont.)

Sintomas

Causas Provaveis

Observagoes

A embreagem do
lock-up ndo opera
suavemente.

. Valvula de reteng@o do conversor

de torque defeituosa

. Valvula sincronizadora do lock-up

defeituosa

. Vélvula de mudanca do lock-up

defeituosa

. Valvula de controle do lock-up

defeituosa

. Pistdo da embreagem do lock-up

defeituoso

. Valvula solendide da embreagem

do conversor de torque defeituosa

. Valvula solendide B de controle de

pressao da embreagem da T/A
defeituosa

. Sensor de rotagdo da arvore

secundaria defeituoso

¢ Verifique a indicag@o da luz indicadora da

posicéo D e inspecione quanto a conectores soltos.
Inspecione o filtro/junta da valvula solendide de
controle de pressdo da embreagem da T/A quanto
a desgaste e danos. Se a valvula solendide de
controle de presséo da embreagem da T/A estiver
engripada, inspecione a valvula CPC.

Verifique a indicagédo da luz indicadora da

posicéo D] e inspecione quanto a conectores soltos.
Inspecione os O-rings e verifique a valvula
solendide da embreagem do conversor de torque
quanto a engripamento.

Verifique a instalagcdo do sensor de rotagédo da
arvore secundaria.

A embreagem do
lock-up n@o acopla.

. Valvula de reteng@o do conversor

de torque defeituosa

. Valvula sincronizadora do lock-up

defeituosa

. Vélvula de mudanca do lock-up

defeituosa

. Valvula de controle do lock-up

defeituosa

. Pistdo da embreagem do lock-up

defeituoso

. Valvula solendide da embreagem

do conversor de torque defeituosa

. Valvula solendide B de controle de

presséo da embreagem da T/A
defeituosa

. Sensor de rotagdo da arvore

primaria defeituoso

. Sensor de rotagdo da arvore

secundaria defeituoso

Verifique a indica¢édo da luz indicadora da posicédo
D e inspecione quanto a conectores soltos.
Inspecione o filtro/junta da valvula solendide de
controle de pressao da embreagem da T/A quanto
a desgaste e danos. Se a valvula solendide de
controle de pressdo da embreagem da T/A estiver
engripada, inspecione a vélvula CPC.

Verifique a indicagdo da luz indicadora da posicéo
[ e inspecione quanto a conectores soltos.
Inspecione os O-rings e verifique a valvula
solendide da embreagem do conversor de torque
quanto a engripamento.

Verifique a instalagcdo do sensor de rotacédo da
arvore primaria.

Verifique a instalag@o do sensor de rotagéo da
arvore secundaria.

A luz indicadora da
posicdo da alavanca
seletora da T/A néao
indica as posicdes

da alavanca seletora.

. Cabo seletor rompido ou

desajustado

. Conexao entre o cabo seletor e a

transmissao ou alavanca seletora
desgastada

. Interruptor de posigéao da

transmissao defeituoso ou
desajustado

Verifique se o cabo seletor esta solto na alavanca
seletora e no eixo de controle da transmiss&o.
Verifique a indicagdo da luz indicadora da

posicdo D] e inspecione quanto a conectores soltos.
Inspecione o interruptor de posi¢éo da
transmisséo. Se o interruptor de posicédo da
transmisséo estiver desajustado, ajuste o
interruptor e o cabo seletor.
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Descricao do Sistema

Funcionamento Geral

A transmissdo automatica € uma combinac&o de um conversor de torque de 3 elementos e uma transmissao
automatica controlada eletronicamente, com quatro marchas a frente e uma ré. A transmissao de 6 posigcoes é
uma transmissao automatica de duas arvores, enquanto a de 7 posi¢des é constituida por trés arvores. A unidade
completa esta posicionada em linha com o motor.

Conversor deTorque, Engrenagens e Embreagens

O conversor de torque é composto de uma bomba, uma turbina e um estator, formando um unico conjunto. O
conjunto é conectado a arvore de manivelas do motor, de modo que eles giram como uma unidade quando o motor
esta em funcionamento. Ao redor da parte externa do conversor de torque esté instalada uma coroa, a qual o
pinh@o do motor de partida se engrena durante o acionamento do motor. O conjunto do conversor de torque
funciona como um volante do motor, transmitindo o torque para a arvore primaria da transmissao.

A transmissao de 6 posicdes apresenta duas arvores paralelas: a arvore primaria e a arvore secundaria.

A transmissao de 7 posicoes apresenta trés arvores paralelas: arvore primaria, arvore secundaria e arvore
intermediaria. A arvore primaria estd em linha com a arvore de manivelas do motor. A arvore primaria inclui as
embreagens da 12, 2% e 42 e as engrenagens da 3%, 22, 42, ré e 12 (a engrenagem da 32 é parte integrante da
arvore primaria, enquanto a engrenagem da ré estd integrada com a engrenagem da 42). A arvore secundaria inclui
a embreagem da 32 e engrenagens da 32, 22, 42, ré, 12 e Park. As engrenagens da ré e da 4% podem ser travadas
na érea central da arvore secundaria, oferecendo a engrenagem da 42 ou da ré, dependendo da diregdo na qual o
seletor € movido. A arvore intermediaria inclui a embreagem de retencdo da 12 e as engrenagens da 12 e da 42. As
engrenagens da &rvore primaria estdo constantemente engrenadas com as engrenagens da arvore secundaria.
Quando uma determinada combinag&o de engrenagens na transmissao é acoplada pelas embreagens, o torque é
transmitido da arvore primaria para a arvore secundaria, fornecendo assim as posigdes D!, b4, [2] e [
(transmissao de 6 posi¢cdes) ou D!, b, [2], [ e Bl (transmissdo de 7 posicdes).

Controle Eletronico

O sistema de controle eletronico inclui o Médulo de Controle da Transmissao e do Motor (PCM), sensores e
valvulas solendides. As mudangas e o lock-up sdo controlados eletronicamente, permitindo assim uma condugéo
suave sob quaisquer condicdes. O PCM esta localizado na parte inferior do painel de instrumentos, atras do porta-
luvas.

Controle Hidraulico

Os corpos de vélvulas incluem o corpo de valvulas principal, o corpo de valvulas do regulador, o corpo de valvulas
secundario, o corpo de valvulas servo-auxiliar e o corpo de valvulas do lock-up. Esses conjuntos sao
aparafusados no alojamento do conversor de torque. O corpo de valvulas principal contém a valvula manual, a
véalvula moduladora, a valvula de mudanca 1-2, a valvula de controle do orificio da 22, a vélvula de controle servo-
auxiliar, a valvula CPB (retorno da pressdo da embreagem) e as engrenagens da bomba do ATF. O corpo de
vélvulas regulador contém a valvula reguladora, a valvula de controle do lock-up, a valvula de retengéo do
conversor de torque e a valvula de alivio do radiador do ATF. O corpo de valvulas secundario contém a valvula de
mudanca 2-3, a valvula de mudanga 3-4, a valvula de controle do orificio 3-4, a valvula de descargada 4® e a
valvula CPC (controle de pressé@o da embreagem). O corpo de valvulas servo-auxiliar contém a valvula servo-
auxiliar e os acumuladores da 12, 2%, 32 e 42. O corpo de valvulas do lock-up contém a valvula de mudanga do
lock-up e a valvula sincronizadora do lock-up. O fluido, proveniente do regulador, passa através da valvula manual
e segue para as diversas valvulas de controle. As embreagens da 12, 32 e 42 recebem o fluido de seu respectivo
tubo de alimentagéo, enquanto a embreagem da 22 recebe o fluido do circuito hidraulico interno.

Mecanismo de Controle de Mudancas

O PCM controla a mudanga das marchas através das valvulas solendides A e B de mudanca e da valvula
solendide A de controle de pressdo da embreagem da T/A ao receber a entrada de sinais provenientes de varios
sensores localizados em diversos pontos do veiculo. As valvulas solenéides de mudanca alteram as posigdes das
valvulas de mudanca para alternar o orificio que leva pressao hidraulica 2 embreagem. A vélvula solendéide A de
controle de presséo da embreagem da T/A controla a vélvula CPC para regular a pressdao da embreagem e para
efetuar mudangas suaves entre uma marcha mais baixa e uma marcha mais alta. Isso pressuriza a linha para
uma das embreagens, acoplando a embreagem e sua engrenagem correspondente.

(cont.)
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Mecanismo do Lock-up

Na posigéo [0l (3% e 42 marcha) e na posigdo Bd(32 marcha), o fluido pressurizado é drenado da seco traseira do
conversor de torque através de uma passagem de fluido, fazendo com que o pistéo do lock-up seja mantido
pressionado contra a carcaga do conversor de torque. Assim que isso ocorre, a arvore priméaria gira na mesma
rotagdo que a arvore de manivelas do motor. Juntamente com o controle hidraulico, o PCM otimiza a
sincronizagéo do mecanismo do lock-up. Quando a vélvula solendide da embreagem do conversor de torque é
ativada, a presséo do modulador se altera para alternar o lock-up acionado (ON) e desligado (OFF). A vélvula de
controle do lock-up e a valvula sincronizadora do lock-up controlam os limites do lock-up de acordo com a valvula
solendide B de controle de pressdo da embreagem da T/A. A vélvula solenoide da embreagem do conversor de
torque esta instalada no alojamento do conversor de torque, enquanto a vélvula solenside B de controle de
pressao da embreagem da T/A estd instalada na carcaga da transmiss&o e forma um conjunto com a valvula
solendide A.Todas essas valvulas s&o controladas pelo PCM.

Selecao das Marchas

Transmissao de 6 posicoes

A alavanca seletora apresenta 6 posicdes: FIPARK, B RE, NNEUTRO, [Bl(condugo da 12 4 42), [ (condugéo da
12 a 3?) e 21 SEGUNDA.

Transmissao de 7 posicoes

A alavanca seletora apresenta 7 posicdes:[Fl PARK, BIRE, WNEUTRO, Dl(conducéo da 12 a 42), bl (condugdo
da 12 a 3%),21SEGUNDA e {PRIMEIRA.

Posicao Descricao
[PIPARK Rodas dianteiras bloqueadas; trava de estacionamento acoplada & engrenagem Park na
arvore secundaria. Todas as embreagens liberadas.
RIRE Marcha a ré; seletor da ré acoplado & engrenagem da ré da arvore secundaria e embreagem da
4% acoplada.
ININEUTRO Todas as embreagens liberadas.
CONDUGAOD | Condigdo geral de conducio; saida em 12, efetua a mudanga automaticamente para a 22, 32 e entédo
(12 a4?) 42, dependendo da velocidade do veiculo e da posicdo da borboleta de aceleragéo. Efetua a

redugéo para a 3%, a 22 e a 12 durante a desaceleragéo até a parada do veiculo. O mecanismo do
lock-up é acionado na 32 e 42 marchas.

CONDUGAO B | Para aceleragao rapida em velocidades de auto-estrada e condi¢des gerais de conducgio;

(12a 39 condugéo em aclives ou declives; saida em 12, mudanca automatica para 22 e entdo 32,
dependendo da velocidade do veiculo e da posigdo da borboleta de aceleragéo. Efetua reducdes
para 2% e 12 durante a desaceleragédo até a parada do veiculo. O mecanismo do lock-up é acionado
na 32 marcha.

[2l SEGUNDA Condugéo em 22 marcha; permanece na 22 marcha e no efetua mudanga para marcha mais alta
nem reducdo. Utilizada para freio-motor ou para saida com melhor tragéo sobre superficies lisas ou
escorregadias.

[ PRIMEIRA Condug&o em 12 marcha; permanece na 12 marcha e néo efetua mudanca para marcha mais alta.
Utilizada para freio-motor.

O acionamento do motor somente é possivel com a alavanca seletora nas posicdes [Pl ouM, através de um
interruptor deslizante de seguranca para partida em neutro.

Luz Indicadora da Posicao da Alavanca Seletora da Transmissao Automatica (T/A).

Aluz indicadora da posig¢éo da alavanca seletora da transmiss&o automatica (T/A), localizada no painel de
instrumentos, mostra qual marcha esta selecionada, sem que seja necessario observar a posicdo da alavanca no
console.
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Embreagens

A transmissao automatica de quatro velocidades utiliza embreagens acionadas hidraulicamente para acoplar ou
desacoplar as engrenagens da transmissao. Quando a pressao hidraulica é introduzida no tambor da embreagem,
o pistdo da embreagem se move. Isso pressiona os discos de friccao e os separadores em conjunto, travando-os
de modo que n&o escorreguem. O torque é entédo transmitido através do conjunto da embreagem acoplada para a
engrenagem instalada no seu cubo. Da mesma maneira, quando a presséo hidraulica é aliviada do conjunto da
embreagem, o pistao libera os discos de friccédo e os separadores, de maneira que eles figuem livres para deslizar
entre si. Isso permite que a engrenagem gire independentemente de sua arvore, dessa forma deixando de
transmitir torque.

Embreagem da 12

A embreagem da 12 acopla/desacopla a engrenagem da 12 e esta localizada na extremidade da arvore primaria,
atrds da tampa da transmissao. A pressao hidraulica é fornecida a embreagem da 1% através do seu tubo de
alimentac@o de ATF localizado na parte interna da arvore primaria.

Embreagem da 22

A embreagem da 22 acopla/desacopla a engrenagem da 22 e esta localizada na se¢éo intermediaria da arvore
primaria. A se¢ao posterior da embreagem da 22 estd unida a secéo posterior da embreagem da 42. A pressao
hidraulica é fornecida a embreagem da 22 através da arvore primaria por meio de um circuito conectado ao circuito
hidraulico interno.

Embreagem da 32

A embreagem da 32 acopla/desacopla a engrenagem da 32 e esta localizada na extremidade da &rvore secundaria,
do lado oposto a tampa da transmissao. A pressao hidraulica é fornecida & embreagem da 32 através de seu tubo
de alimentacao de ATF, localizado na parte interna da arvore secundaria.

Embreagem da 42

A embreagem da 42 acopla/desacopla a engrenagem da 42 e a engrenagem da ré, e estd localizada na se¢éo
intermediaria da arvore primaria. A se¢éo posterior da embreagem da 42 esta acoplada & secéo posterior da
embreagem da 22. A pressao hidraulica é fornecida & embreagem da 42 através de seu tubo de alimentacao de
ATF, localizado na parte interna da arvore primaria.

Embreagem de Retencédo da 12 (Transmisséo de 7 posicoes)

A embreagem de retencéo da 12 acopla/desacopla a retengéo da 12, na posicao[d], e esta localizada na secéo
intermedidria da arvore intermediaria. A pressao hidraulica é fornecida a embreagem de retencéo da 12 através de
seu tubo de alimentagéo de ATF localizado na parte interna da arvore intermediaria.

Embreagem Unidirecional

A embreagem unidirecional estd localizada entre a engrenagem da 12 da arvore secundéria e a engrenagem Park.
A engrenagem Park é acoplada através de um estriado a arvore secundaria e gira juntamente com ela. A
engrenagem da 12 da arvore secundaria forma a superficie da pista externa da embreagem unidirecional, e a
engrenagem Park forma a superficie da pista interna.

A embreagem unidirecional trava quando o torque é transmitido da engrenagem da 12 da arvore primaria para a
engrenagem da 12 da arvore secundaria. A embreagem e a engrenagem da 12 permanecem acopladas nas
posi¢cdes da 12, 22, 32 e 42 marchas nas posigdes DI, b ou [2l No entanto, a embreagem unidirecional desacopla
guando as embreagens e as engrenagens da 22, 32 e 42 sdo aplicadas nas posices[Dl, B oul2l. Isso acontece
porque a velocidade de rotacdo das engrenagens da arvore secundaria supera o “limite de velocidade” de
travamento da embreagem unidirecional. A embreagem unidirecional gira livre quando a embreagem da 12 esta
acoplada.

(cont.)
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Vistaem Corte daTransmissao

NOTA

Ailustracé@o apresenta a transmissao de 7 posi¢des; a transmissao de 6 posigdes ndo apresenta a arvore
intermediaria e as pecgas a ela relacionadas.

ENGRENAGEM MOVIDA EMBREAGEM

DA BOMBA DO ATF DA 42 ENGRENAGEM DA 42 DA

COROA ARVORE INTERMEDIARIA
ENG GEM E%BZIJEAGEM ENGRENAGEM DA 42
RENA 2 A A
CONVERSOR ENGREN DA ARVORE PRIMARIA )
DE TORQUE ARVORE ENGRENAGEM EMBREAGEM DE RETENCAO DA 12
PRIMARIA DA 22 DA ENGRENAGEM DA RE DA
i ARVORE ARVORE PRIMARIA
Eﬁ;QgA%?EM [ ﬁ ‘;} PRIMARIA ENGRENAGEM DA 12 DA
DO LOCK-UP F \ ARVORE INTERMEDIARIA
= T ' J 4 ARVORE INTERMEDIARIA
|
=\ E ENGRENAGEM DA 12
3 g DA ARVORE PRIMARIA
\ = ] J 7 J EMBREAGEM DA 12
, T = o~
' ‘ ARVORE PRIMARIA
\ Y
| I
yr4
CUBO SELETOR
DA RE
d , ARVORE SECUNDARIA
//l B
B -=—a [ 1 ] —
PLACA DE N (= <
T T %y ) EMBREAGEM
ACIONAMENTO N ‘ UNIDIRECIONAL
=1 L~ ENGRENAGEM PARK
_ ) = ENGRENAGEM DA 12 DA
PINHAO DO : i
DIFERENCIAL % @ \ENGRENAGEM ARVORE SECUNDA?IA
D v DA 22 DA ENGRENAGEM DA RE DA
ARVORE ARVORE SECUNDARIA
SECUNDARIA SELETOR DA RE
ENGRENAGEM
DA 32 DA ARVORE ENGRENAGEM DA 42 DA
- SECUNDARIA ARVORE SECUNDARIA

/EMBREAGEM DA 3¢

CONJUNTO DO
DIFERENCIAL COROA DO DIFERENCIAL
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Transmisséao de Torque

PECA
POSICAO EMBREAGEM| ENGRENA- | ENGRENA- | ENGRENA- 4
CONVERSOR DE _ GEMDA12 | GEMDA2® | GEMDA 3¢ ENGRENA- | ENGRENA-
DETORQUE | RETENCAO |EMBREAGEM |EMBREAGEM |[EMBREAGEM| ENGRE- EMBREA- | GEMDARE | GEMPARK
DA 12 DA 12 DA 22 DA 3¢ NAGEM GEM
= O X X X X X X X O

Al O X X X X X @) O X

[N] O X X X X X X X X

D] 1 O X ok X X X X X X

e 3 O X o ®) X X X X X

B @ O X On X O X X X X

% O X O~ X X @) O X X

2] O X O O X X X X X

[1] Nao aplicavel O @) O X X X X X X

O: Acionado

x: Nao acionado

. Apesar da embreagem da 12 estar acoplada, o torque néo é transmitido, porque a embreagem unidirecional escorrega.
2. A embreagem unidirecional acopla durante a aceleragéo e escorrega durante a desaceleragéo.

NOTA
A posicéao [1] aplica-se a transmissao de 7 posicdes.

Funcionamento das Marchas

Engrenagens da arvore primaria

¢ Aengrenagem da 12 acopla/desacopla com a &rvore priméria através da embreagem da 12.
¢ Aengrenagem da 22 acopla/desacopla com a arvore priméria através da embreagem da 22.
¢ Aengrenagem da 32 é parte integrante da arvore primaria.

¢ Aengrenagem da 42 acopla/desacopla com a arvore primdria através da embreagem da 42.
A engrenagem da ré acopla/desacopla com a arvore primaria através da embreagem da 42.

Engrenagens da arvore secundaria

e Aengrenagem Park, a engrenagem da 12, a engrenagem da 22 e a engrenagem da 42 sdo acopladas & arvore
secundaria através de um estriado e giram juntamente com ela.

¢ Aengrenagem da 32 acopla/desacopla com a arvore secundaria através da embreagem da 32.

¢ O pinh&o do diferencial é parte integrante da arvore secundaria.

e Aengrenagem da 4% e a engrenagem da ré giram independentemente da arvore secundaria. O seletor da ré
acopla a engrenagem da 42 ou a engrenagem da ré ao cubo seletor da ré. O cubo seletor da ré é acoplado
através de um estriado a &rvore secunddria, de maneira que a engrenagem da 42 ou a engrenagem da ré
acoplem a &rvore secundaria.

Engrenagens da arvore intermedidria (transmissao de 7 posicoes)

e Aengrenagem da 12 é acoplada através de um estriado a arvore intermedidria e gira juntamente com ela.

e Aengrenagem da 42 acopla/desacopla a arvore intermedidria através da embreagem de retengéo da 12.

(cont.)
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Descricao do Sistema (Cont.)

Transmissao de Torque (Cont.)
Posicéo [P

N&o é aplicada presséao hidraulica as embreagens. O torque n&o é transmitido & arvore secundaria. A arvore
secundaria é travada pela trava de estacionamento, que bloqueia a engrenagem Park.

Posicao [N

O torque do motor transmitido através do conversor de torque aciona a arvore primaria, mas a pressao hidraulica
nao é aplicada as embreagens. O torque néo é transmitido para a arvore secundaria. A engrenagem da 42da
arvore secundaria est4 acoplada ao cubo seletor da ré e a arvore secundaria através do seletor da ré, quando a
alavanca seletora é mudada de [Dl para [N.. A engrenagem da ré da arvore secundaria é acoplada quando a
alavanca seletora é mudada a partir da posigédo RI.

NOTA

Alilustragé@o apresenta a transmisséo de 7 posi¢des; a transmissdo de 6 posicdes ndo apresenta a arvore
intermediaria e pegas a ela relacionadas.

EMBREAGEM DE
RETENCAO DA 12

CONVERSOR DE TORQUE EMBREAGEM DA 42
\ ARVORE INTERMEDIARIA

EMBREAGEM DA 22 /
EMBREAGEM DA 12

! ARVORE PRIMARIA
k™
[ .

\ ARVORE SECUNDARIA
‘ \ ENGRENAGEM PARK
PINHAO o EMBREAGEM UNIDIRECIONAL
DIFERENCIAL VALVULA SERVO-AUXILIAR
EMBREAGEM DA 3¢

COROA DO DIFERENCIAL
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Posicéo [1](transmissao de 7 posicoes)

Na posicao [, a pressdo hidraulica é aplicada a embreagem da 12 e a embreagem de retencéo da 12.

A transmissao de torque durante a aceleracgéo é efetuada da seguinte maneira:

e A pressao hidraulica é aplicada a embreagem da 12, que acopla a engrenagem da 12 da arvore priméaria a arvore
primaria.

e Aengrenagem da 12 da arvore primaria aciona a engrenagem da 12 da &rvore secundaria e, conseqlientemente,
a arvore secundaria.

e O torque é transmitido para o pinhao do diferencial, o qual, por sua vez, aciona a coroa do diferencial.

ENGRENAGEM DA 12 DA
ARVORE INTERMEDIARIA

CONVERSOR DE TORQUE
EMBREAGEM DE ARVORE INTERMEDIARIA
RETENCAO DA 1-‘-*\
) ENGRENAGEM DA 12
Il DA ARVORE PRIMARIA

EMBREAGEM DA 12

ARVORE PRIMARIA

EMBREAGEM
UNIDIRECIONAL

ENGRENAGEM PARK

ENGRENAGEM DA 12 DA
ARVORE SECUNDARIA

\COROA DO DIFERENCIAL

PINHAO DO
DIFERENCIAL

(cont.)
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Transmisséo de Torque (Cont.)
Posicao [i](transmissao de 7 posicoes)

A transmisséo de torque durante a desaceleracao é efetuada da seguinte maneira:

o Aresisténcia ao rolamento proveniente da superficie da estrada é transmitida pelas rodas dianteiras ao pinhao
do diferencial e, entédo, a engrenagem da 12 da arvore intermediaria através da engrenagem da 42 e da
embreagem de retencao da 1%, a qual é aplicada durante a desaceleragdo na posigao[il.

e A embreagem unidirecional ndo transmite movimento nessa situacéo, porque a aplicagao de torque é reversa.

¢ Aforgca oposta transmitida a engrenagem da 42 da arvore secundaria faz girar a engrenagem da 42 da arvore
intermedidria através da engrenagem da 42 da arvore primaria.

e A presséo hidraulica é aplicada a embreagem de retencdo da 12 e a embreagem da 12 e, entdo, a embreagem
de retencéo da 12 acopla a engrenagem da 42 da arvore intermediaria a arvore intermediaria.

e Aengrenagem da 12 da arvore intermediaria aciona a engrenagem da 12 da arvore primaria e a arvore primaria,
de modo que a forgca oposta é transmitida a arvore primaria. O freio-motor pode ser obtido através da
engrenagemda 12

EMBREAGEM DE ARVORE INTERMEDIARIA
RETENGAO DA 1
ENGRENAGEM DA 4¢ DA

ARVORE INTERMEDIARIA
ARVORE INTERMEDIARIA
ENGRENAGEM DA 12

DA ARVORE PRIMARIA

/ EMBREAGEM DA 12
/ARVORE PRIMARIA

{ \ ARVORE SECUNDARIA
e |
EMBREAGEM
UNIDIRECIONAL

_ ENGRENAGEM DA 12 DA
PINHAO DO ARVORE SECUNDARIA
DIFERENCIAL

\ COROA DO DIFERENCIAL

CONVERSOR DE TORQUE
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Na posicéo Dlou Bd, a marcha ideal é selecionada automaticamente a partir das engrenagens da 12, 22, 32 e 42,
de acordo com certas condigoes, tais como o equilibrio entre a abertura da borboleta de aceleragéo (carga do
motor) e a velocidade do veiculo.

Posicao [0l ou BJ em 12 marcha

¢ Apresséo hidraulica é aplicada a embreagem da 12 e, entdo, a embreagem da 12 acopla a engrenagem da 12 da
arvore primaria com a arvore primaria.

e Aengrenagem da 12 da arvore primaria aciona a engrenagem da 12 da arvore secundaria e a arvore secundaria.

¢ O torque é transmitido ao pinhao do diferencial, o qual, por sua vez, aciona a coroa do diferencial.

NOTA

A ilustragéo apresenta a transmissao de 7 posicdes; a transmiss&o de 6 posicoes ndo apresenta a arvore
intermediaria e as pecas a ela relacionadas.

CONVERSOR DE TORQUE ) ]
ARVORE INTERMEDIARIA ENGRENAGEM DA 12
DA ARVORE PRIMARIA

EMBREAGEM DA 12

ARVORE PRIMARIA

EMBREAGEM
UNIDIRECIONAL

ENGRENAGEM PARK

PINHAO DO
ENGRENAGEM DA 12 DA
DIFERENCIAL ARVORE SECUNDARIA

\ COROA DO DIFERENCIAL

(cont.)
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Transmissao de Torque (Cont.)

Posicao D ou [@] em 22 marcha e posicéo 2]

e A press&o hidraulica é aplicada & embreagem da 22 e, entédo, a embreagem da 22 acopla a engrenagem da 22 da
arvore primaria a arvore primaria.

e Aengrenagem da 22 da arvore primaria aciona a engrenagem da 22 da arvore secundaria e, conseqiientemente,
a arvore secundaria.

e O torque é transmitido ao pinhdo do diferencial, o qual, por sua vez, aciona a coroa do diferencial.

NOTA

e Apress&o hidraulica é aplicada a embreagem da 12, mas como a velocidade de rotagdo da engrenagem da
22 excede a da 12, o torque da engrenagem da 12 deixa de ser transmitido pela embreagem unidirecional.

e Ailustracdo apresenta a transmiss&do de 7 posicdes; a transmisséo de 6 posicoes nio apresenta a arvore
intermedidria e as pecas a ela relacionadas.

CONVERSOR DE TORQUE

EMBREAGEM DA 22 . .
ARVORE INTERMEDIARIA
ENGRENAGEM DA 2¢ 3

DA ARVORE PRIMARIA

/ARVORE PRIMARIA

3\ ARVORE SECUNDARIA
E’NGRENAGEM DA’ZQ DA
ARVORE SECUNDARIA

\COROA DO DIFERENCIAL

PINHAO DO
DIFERENCIAL
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Posicéo D ou O] em 32 marcha
* Apress&o hidraulica é aplicada & embreagem da 32 e, entéo, a embreagem da 32 acopla a engrenagem da 32 da
arvore secundaria a arvore primdria.

¢ Aengrenagem da 32 da arvore priméria aciona a engrenagem da 3% da arvore secundaria e, consequientemente,
a arvore secundaria.

* Otorque é transmitido ao pinh&o do diferencial, o qual, por sua vez, aciona a coroa do diferencial.

NOTA

* Apresséo hidraulica é aplicada & embreagem da 12, mas como a velocidade de rotagcdo da engrenagem da
3% excede a da 12, o torque da engrenagem da 12 deixa de ser transmitido pela embreagem unidirecional.

e Ailustracdo apresenta a transmissao de 7 posi¢Oes; a transmissao de 6 posi¢des ndo apresenta a arvore
intermediaria e as pecas a ela relacionadas.

CONVERSOR DE TORQUE ENGRENAGEM DA 32
DA ARVORE PRIMARIA

/ ARVORE INTERMEDIARIA
ARVORE PRIMARIA
L /

[
\/\RVORE SECUNDARIA

ENGRENAGEM DA 32 DA

PINHAO DO ARVORE SECUNDARIA

DIFERENCIAL

EMBREAGEM DA 32
SR

\

COROA DO DIFERENCIAL
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Transmissao Automatica

Descricdo do Sistema (Cont.)

Transmissao de Torque (Cont.)

Posicao D) em 42 marcha

* Apressé&o hidraulica é aplicada a vélvula servo-auxiliar para acoplar o seletor da ré a engrenagem da 42 da
arvore secundaria, enquanto a alavanca seletora esta em uma posigao de marcha a frente (@), 0, Zle ).

» Apress&o hidraulica também é aplicada & embreagem da 42, de modo que a embreagem da 42 acople a
engrenagem da 42 da arvore primaria a arvore primaria.

» Aengrenagem da 42 da &rvore priméria aciona a engrenagem da 42 da arvore secundaria, a qual aciona o cubo
seletor da ré e a arvore secundaria.

¢ O torque é transmitido ao pinhao do diferencial, o qual, por sua vez, aciona a coroa do diferencial.

NOTA

e Apressao hidraulica é aplicada & embreagem da 12, mas como a velocidade de rotacdo da engrenagem da
42 excede a da 12, o torque da engrenagem da 12 ndo é transmitido pela embreagem unidirecional.

e Ailustracdo apresenta a transmisséo de 7 posi¢cdes; a transmissao de 6 posicoes ndo apresenta a arvore
intermediaria e as pecas a ela relacionadas.

EMBREAGEM DA 42
CONVERSOR DE TORQUE ENGRENAGEM DA 42 DA

ARVORE PRIMARIA
]

ARVORE INTERMEDIARIA
—
2L
arrrry

! w{[ ! ARVORE PRIMARIA
]
R — [

1Py

il

\ARVORE SECUNDARIA

CUBO SELETOR DA RE

SELETOR DA RE

PINHAO DO

DIFERENCIAL ENGRENAGEM DA 42 DA

ARVORE SECUNDARIA

N

COROA DO DIFERENCIAL
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0.0,

Posicéo [

o A pressao hidraulica é aplicada a valvula servo-auxiliar para acoplar o seletor da ré a engrenagem da ré da
arvore secundaria, enquanto a alavanca seletora esta na posicéo [I.

e Apressao hidraulica também é aplicada a embreagem da 4%, de modo que a embreagem da 42 acople a
engrenagem da ré da arvore primaria a arvore primaria.

e Aengrenagem da ré da arvore primdria aciona a engrenagem da ré da arvore secundaria através da
engrenagem intermediaria da ré. A engrenagem da ré da arvore secundaria aciona o seletor da ré, o cubo seletor
daré e a arvore secundaria.

e Adirecdo de rotacéo da engrenagem da ré da arvore secundaria é alterada através da engrenagem intermediaria
daré.

¢ O torque é transmitido ao pinhao do diferencial, o qual, por sua vez, aciona a coroa do diferencial.

NOTA

Ailustracdo apresenta a transmisséo de 7 posigcdes; a transmissao de 6 posi¢des ndo apresenta a arvore
intermediaria e as pecgas a ela relacionadas.

CONVERSOR DE TORQUE EMBREAGEM DA 4°

ARVORE INTERMEDIARIA

ENGRENAGEM DA RE
DA ARVORE PRIMARIA

E{J& / ARVORE PRIMARIA

= s

‘ \ ARVORE SECUNDARIA
SELETOR DA RE
ENGRENAGEM DA RE DA
ARVORE SECUNDARIA

" CUBO SELETOR
PINHAO DO A
DIFERENCIAL DA RE

N

COROA DO DIFERENCIAL

VALVULA SERVO-AUXILIAR

(cont.)
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Transmissao Automatica

Descricao do Sistema (Cont.)

Sistema de Controle Eletronico

Diagrama de Funcées

O sistema de controle eletrdnico é composto pelo Médulo de Controle da Transmissédo e do Motor (PCM),
sensores, interruptores e valvulas solendides. As mudangas e o lock-up sao controlados eletronicamente,
permitindo assim uma conducéo suave sob quaisquer condigdes.

O PCM recebe sinais provenientes dos sensores, interruptores e outras unidades de controle, efetua o
processamento das informagdes e envia sinais para o sistema de controle do motor e sistema de controle da
T/A. O sistema de controle da T/A inclui o controle de mudanca, o controle I6gico de inclinagio, o controle CPC
(controle de presséao da embreagem) e o controle do lock-up, todos localizados no PCM.

O PCM alterna as vélvulas solenéides de mudanca, as valvulas solendides de controle de pressdo da embreagem
daT/A e a véalvula solendide da embreagem do conversor de torque no circuito hidraulico, a fim de controlar a
mudanca das marchas da transmissao e o lock-up da embreagem do conversor de torque.

PCM
Sinal de Rotacdo do Motor P
Sinal do Sensor de Posicao > f:oniunto dos
da Borboleta de Aceleracao . nstrumentos
Sistema de Controle Multiplex »|Luz Indicadora
Sinal do Sensor de PGM-FI da Posicao
Temperatura do Fluido de > da Alavanca
Arrefecimento do Motor Seletora da T/A
Sinal do Sensor de
Temperatura do Ar de B
Admissao
Sistema de
Sinal do Sensor de - Controle da T/A
Velocidade do Veiculo o
Controle de Mudanca
Controle Léaico de - Valvula Solendide A >
Sinal de Diagnéstico > ,nc,inaéo de Mudanca
o Controle de Percurso
de
Sinal do P . Con:\r!:‘lzzr:ie;’(:rcurso - Valvula Solendide B - v lQue:rod
Interruptor de — |[R > G ?e:m;demel . de Mudanca Ai?:;;ti::
Posigﬁo da N o Controle de Desacel eracao
Transmissao ) -
- Valvula Solendide A de
b3 > Controle CPC - Controle de Pressdo da -
Sinal do 2 > Embreagem da T/A
Interruptor D3 1 >
nao aplicavel > —
( P ) — Valvula Solendide B de
> # Controle de Pressao da # Condicdes
Embreagem da T/A do Lock-Up
Sinal do Sensor de Rotagéo o Controle do
da Arvore Primaria o Lock-Up
Valvula Solenéide da Lock-Up
> Embreagem do +——>  ON/OFF
Sinal do Sensor de Rotacéo > Conversor de Torque
da Arvore Secundaria o
) ] c°?é':r:frg'|;e;:’°k _| Solenéide de Travamento
Sinal do Controle de Cruzeiro Restricéio da Ré) da Alavanca Seletora

Sinal do Interruptor do Freio
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Localizacdo dos Controles Eletronicos

SOLENOIDE INTERLOCK DA CHAVE

INTERRUPTOR DO FREIO

CAIXA DE FUSIVEIS/
RELES DO PAINEL DE
INSTRUMENTOS x
UNIDADE DE CONTROLE

MULTIPLEX

MODULO DE CONTROLE DO
MOTOR E TRANSMISSAO (PCM)

INTERRUPTOR DO PINO

CONECTOR DE DE ESTACIONAMENTO
TRANSMISSAO DE (N&ao aplicavel)

DADOS (DLC) (16P)

SOLENOIDE DE TRAVA DA

CONECTOR N2 9 CONECTOR Ne 10 (12P) ALAVANCA SELETORA

(10P)

VALVULA SOLENOIDE DA EMBREAGEM
SENSOR DE ROTAQAQ DO CONVERSOR DE TORQUE
DA ARVORE SECUNDARIA

INTERRUPTOR DE
POSICAO DA
TRANSMISSAO

VALVULAS SOLENOIDES VALVULAS SOLENOIDES ggNSOR DE ROTACAO
A e B DE CONTROLE DE A e B DE MUDANCA DA ARVORE PRIMARIA
PRESSAO DA

EMBREAGEM DA T/A

(cont.)
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Transmissao Automatica

Descricao do Sistema (Cont.)

Sistema de Controle Eletrénico (Cont.)
Controle de Mudanca

O PCM determina instantaneamente qual marcha deve ser selecionada através dos diversos sinais enviados
pelos sensores e interruptores, e aciona as valvulas solendides A e B de mudanca para controlar a mudanca de
marchas.

Além disso, foi adotado um Sistema de Controle Légico de Inclinagdo para controlar a mudanga de marchas nas
posicdes [Dle Bl O PCM compara as condicdes reais de condugdo com as condi¢des de condugio
memorizadas, com base na entrada dos sinais provenientes do sensor de posi¢édo da borboleta de aceleragdo, do
sensor de temperatura do fluido de arrefecimento do motor, do sensor de pressdo barométrica, do sinal do
interruptor do freio, do sinal do controle de cruzeiro e do sinal de posi¢éo da alavanca seletora, para controlar a
mudanca de marchas enquanto o veiculo é conduzido em aclives ou declives, ou quando esta reduzindo a
velocidade.

Conjunto dos

PCM Instrumentos
Interruptor de] i
Sinal de Rotacao Controle de rotacao Posicédo da R/ 3&-’
do Motor do motor Transmissao IN| ©
&=
— “«©
i P e Controle da posi¢cao de mudanca )
I tSlnaItdod = R em funggo do sinal do interrup- {— Multiplex 8
nterruptor de IR tor de posicdo da transmisséao )
Posicdao da |n H
Transmissdo — & ~ =
. D] Controle da funcao L
Sinal do 03] ® de seguranca A
Interruptor D3 |2
(nao aplicavel) [ Luz Indicadora da Posicdo da
— Alavanca Seletora daT/A
Sinal de Diagnéstico
Valvula Solendide A
Sinal do Sensor de & > de Mudanca
Posicao da Borboleta Padrao de Mudanca Ideal
de Aceleracéo | ’ Valvula Solendide B
Sinal do Sensor de de Mudanca
Rotagéo da Arvore T 3 3 Corregdo da Selecdo
Secundaria 0§ de Dados do
Siral do S p ‘§ 5 Modo de Mudanga
inal do Sensor de o ]
. . o— S
Velocidade do Veiculo 4 Cg:t{:é?inl.a%%g:o
e Modo de estrada plana
e Modo ascendente
o Modo descendente
o Modo desaceleracao
[ 2
4 Calculo do gradiente
Sinal do Sensor de Corregéo dos dados do sinal do
Temperatura do Fluido de sensor de temp ira do fiuido
Arrefecimento do Motor de arrefecimento do motor
Sinal do Go siial do controle
Controle de Cruzeiro de cruzeiro
Z| [ Avaliagio das > Controle Interlock
Sinal do @ > Areas de Controle « Sistema de Controle de
Interruptor do Freio o Restrigdo da Ré
Sinal do Sensor de Solenéide de Travamento
Pressdo Barométrica da Alavanca Seletora

14-38



O PCM ativa (ON) e desativa (OFF) as valvulas solendides A e B de mudanca para controlar a mudanga das
marchas da transmissdo. A combinagao dos sinais de acionamento para as valvulas solendides A e B de
mudanca é apresentada na tabela abaixo.

Posicao Marcha Valvula Solendide A de Mudanca Valvula Solenéide B de Mudanca
12 OFF ON
Dl e B 28 ON ON
32 ON OFF
o 42 OFF OFF
2] 22 ON ON
a* 12 OFF ON
A Ré ON OFF
Restricéo da ré OFF ON
N — OFF OFF
3] e OFF OFF
*Nao aplicavel
NOTA
e Para uma descricdo do modo de restricdo da ré, consulte a pagina 14-60.
e A posicao[ilé aplicavel a transmissao de 7 posigoes.

14-39



Transmissao Automatica

Descricao do Sistema (Cont.)

Sistema de Controle Eletronico (Cont.)
Sistema de Controle Logico de Inclinagéo

Controle de Percurso Ascendente

Quando o PCM determina que o veiculo esta subindo um aclive nas posi¢cdesDl elbd, o sistema expande a area
de atuacdo da 22 e da 32 marchas, para impedir que a transmissao fique alternando continuamente entre a 22 e 32
marchas, e entre a 32 e 42 marchas, de modo que o veiculo possa rodar suavemente e ainda apresente reserva de
poténcia, caso esta seja necessaria.

As programacdes de mudancas entre a 22 e a 32 marchas, e entre a 3% e a 42 marchas, armazenadas na memoria
do PCM, possibilitam que o PCM selecione automaticamente a marcha mais adequada, de acordo com a
magnitude do gradiente de ascenséo.

MODO DE PERCURSO ASCENDENTE:

100 %
? 42 Tabela de mudanca para marcha mais alta

: MODO DE ESTRADA PLANA

Abertura da borboleta
de aceleracao

501 ———— : MODO ASCENDENTE MEDIO

................... : MODO ASCENDENTE ACENTUADO

—— —-: MODO ASCENDENTE MUITO ACENTUADO
0

Velocidade do veiculo

Controle de Percurso Descendente

Quando o PCM determina que o veiculo esta descendo um aclive nas posi¢des Dl e B, a velocidade de mudanca
da 32 para a 42 marcha, e da 22 para a 3% marcha (quando o acelerador esta fechado) torna-se maior do que a
velocidade estabelecida para condugdo em estrada plana, a fim de aumentar a area de acionamento da 32 e da 28,
Essa condic&o, combinada com o freio-motor do lock-up de desaceleragéo, permite uma condugéo suave quando
o veiculo esta descendo um declive. Existem dois modos de percurso descendente com diferentes areas de
acionamento para a 32 e para a 22 marchas, a fim de se adequar a magnitude dos gradientes que estéo
armazenados no PCM. Quando o veiculo estd em 42 marcha durante uma desaceleracdo e sao aplicados os freios
num declive acentuado, a transmissao ira reduzir para a 32 marcha. Caso o motorista acelere, a transmissao ira
entao retornar para uma marcha mais alta.

100 % 42 MODO DE PERCURSO DESCENDENTE:

Tabela de Reducao das Marchas

: MODO DE ESTRADA PLANA

50+
——— : MODO DESCENDENTE ACENTUADO

Abertura da borboleta
de aceleracao

0 T

100 km/h  Velocidade do veiculo
Controle de Desaceleracéo

Quando o veiculo contorna uma curva acentuada, sendo necessario primeiro desacelerar para, em seguida,
acelerar, o PCM estabelece os dados para o controle da desaceleracao, a fim de reduzir o nimero de mudangas
da transmiss&o. Quando o veiculo esté trafegando a uma velocidade superior a 43 km/h e desacelera, o PCM
muda a transmissao da 42 para a 22 mais prematuramente do que a programagao normal para compensar a
aceleracéo que se segue.
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CPC (Controle de Pressdo da Embreagem)

O PCM ativa a valvula solendide A de controle de pressdo da embreagem da T/A para controlar a presséo CPC.
Quando efetua a mudanca entre uma marcha mais baixa e uma marcha mais alta, a pressé@o CPC regulada pela
valvula solendide A de controle de pressao da embreagem da T/A acopla e desacopla as embreagens
suavemente.

O PCM recebe sinais provenientes dos diversos sensores, efetua o processamento dos dados e envia corrente
para a valvula solendide A de controle de pressao da embreagem da T/A.

PCM
Sinal do Sensor Posica
de Rotacao da —Q i osicao . L
Arvore Primaria real da s:::'tt;gsio
alavanca
Sinal do Sensor de seletora do ponto
Rotagao da Arvore g da T/A —p| de ignicéao
Secundaria Decisao do
modo de
~lowe mudanca
> 5 & v
o8
8.5 Sistema de
Sinal do Sensor de _|5D Controle
Velocidade do Veiculo il Bl PGM-FI
\J Y
L = Valvulas Solenoides|
- Padrao Ideal da o |Realimentacéo A e B de Controle
Sinal do Sensor de Corrente de " | de Corrente de Pressao da
Posicao da Borboleta i Controle ' Embreagem da T/A
de Aceleragao

Correcao
dos Dados

Sinal do Sensor de
Temperatura do Ar
de Admissao

Sinal de Rotacéo _
do Motor Correcao dos Dados do
Sinal de Torque do Motor

Correcao dos Dados da
Pressao Hidraulica

Sinal do Sensor de
Pressao Barométrica

Sinal do Sensor de 4 Correcdo do Sinal do Sensor
Temperatura do Fluido de de Temperatura do Fluido de
Arrefecimento do Motor Arrefecimento do Motor

Informagoes de Controle
do PGM-FI

(cont.)
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Transmissao Automatica

Descricao do Sistema (Cont.)

Sistema de Controle Eletronico (Cont.)
Sistema de Controle do Lock-up

A vélvula solendide da embreagem do conversor de torque controla a pressédo do modulador para alternar a valvula
de mudanca do lock-up e seu acionamento (ON e OFF). O PCM controla a valvula solendide da embreagem do
conversor de torque e a valvula solendide B de controle de pressao da embreagem da T/A. Quando a vélvula
solendide da embreagem do conversor de torque é ativada (ON), a condicado de lock-up € iniciada. A valvula
solendide B de controle de pressdo da embreagem da T/A regula a pressao da valvula solendide B de controle de
pressao da embreagem da T/A e aplica presséo para as valvulas de controle e sincronizadora do

lock-up. O mecanismo de controle do lock-up opera na 32 e na 42 marchas na posi¢cao[Dl, e na 32 marcha na
posi¢cdo bil.

PCM
Sinal do Sensor de Controle em fungéo do sinal do
Temperatura do Fluido de L ) sensor de temp ado fluido de
Arrefecimento do Motor arrefecimento do motor
Sinal do - .
Interruptor de (D] ® Controle em funcéo do sinal
Posi¢do da do interruptor de posicéo
Transmissao m © datransmissao
0 o
8°QE
— 500
Sa gk ~
& 5& [ Controle em funcao
n-8 do gradiente
Sinal do Sensor de o 9
Posicao da Borboleta
de Aceleragcao
Sinal do Sensor de
Rotacdo da Arvore —@ Controle de Seguranca
Primaria
Sinal do Sensor de l *
Rotacao da Arvore > 28
Secundaria c
@ Sl
o3 Controle do Lock-up
Sinal do Sensor de S 0 - —
" . 5> Vialvula Solenéide
Velocidade do Veiculo d Lo e Controle do Lock-up da Embreage:n
= ON/OFF "| do Conversor
- e Controle de Condicéo de Torque
Sinal de Rotacdo - do Lock-up
do Motor >
Padrao Ideal da Corrente
de Controle
. _ 4 Valvula Solendide B
Realimentacao - de Controle de
de Corrente = Press3o da
Embreagem da T/A
Informacgdo da posicéao
selecionada para a
conducao
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Conexoes Elétricas do PCM

BATERIA

O

CONJUNTODOS
INSTRUMENTOS

INTERRUPTOR
DE IGNICAO

RELE PRINCIPAL

INTERRUPTOR DO FREIg/C

E2

LUZ DO FREIO ‘-—I

UNIDADE DE CON-
TROLE DE CRUZEIRO

CONECTOR DE
DIAGNOSTICO

CONECTORDETRANS-
MISSAO DE DADOS

UNIDADE DE CON- |
TROLE MULTIPLEX

| cpu |
I

|Circuito de Controle e de Controle de Luminosidadel

0@00

INTERRUPTOR

E12

E28

E23

E24

PCM

BK SW

CRS

K-LINE

SEFMJ

DE POSICAO DA
TRANSMISSAO

Localizag@o dos Terminais dos Conectores do PCM

ATPR

ATP D4
ATPD3
ATP2
ATP 1
ATP NP

LS AP

LS AM

LSBP

LSBM

SHA

SHB

LCA

NM

NMSG
NC

NCSG

vCC2
S
SG2

ECT

PG1

PG2

LG1
1G2

VALVULA SOLENOIDE A DE
CONTROLE DE PRESSAO DA
¢l EMBREAGEM DAT/A

VALVULA SOLENOIDE B DE
CONTROLE DE PRESSAO DA
c8 EMBREAGEM DAT/A
C6
VALVULA SOLENOIDE A
DE MUDANCA
Cé4

VALVULA SOLENOIDE B
DE MUDANCA

n

C2 , 2
VALVULA SOLENOIDE DA
EMBREAGEM DO
CONVERSOR DETORQUE

"

7
{ C

SENSOR DE ROTAGAO
o DA ARVORE PRIMARIA
ci5
SENSOR DE ROTACAO DA
¢ ARVORE SECUNDARIA
¢ 14
A20
S
ATD BORBOLETA DE
ACELERACAO
SENSOR DE
TEMPERATURA DO
83 0
§—1 ARREFECIMENTO
A5
/a
A24
|
a

C——1 —
sf2]sfefs]s]7] EE 1|=Isi4is s]7] B . 8|7
10]11[12[13]14]s]se] /ss]ro]20fer| [8] 0 [10] /] Tra]re]1s]re 8o jrof1]iz] ]ra]1s
2|2]2| |25 |27]28]2}s0] [l ] =] DR

1]zfa]4]s

—
oulion

10] /T12]sa]re]15]16] ra] o]t

22] 20 ] 24

28] |27 /]=]%0[31

A(31P)

B (24P) C (22p)

E@3IF)

(cont.)
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Transmissao Automatica

Descricao do Sistema (Cont.)

Sistema de Controle Eletronico (Cont.)

Entradas e Saidas do PCM

A voltagem dos terminais do PCM e as condi¢des para medi¢cdo sdo mostradas para os terminais dos conectores
relacionados com o sistema de controle da T/A. Outras voltagens e condigdes para medicédo dos terminais do
PCM séo apresentadas no capitulo 11.

Localizacao dos Terminais dos Conectores do PCM

— — 1

r——
1]2]3]4]s|e|7[LU[e]s][1]2 s[a]s[UTe[7][1]2 4167 1[2]s]4]s]e[7[U]8]s
10]11]12]13[14]15]16] /Tr819]20]21] 8] 5 10 13[14]18]16 | 8] 9 [1o[11]12]13]14]15 10] /T12[13[14]1s]16] /Tre] /Jo0[ 21
22{23]24[1|25]26] 7 |27]28]29]30] /] |17]18] /| 20] 2 19[207[21 M 22|23]24] 1| /1267 127] /|29]30] 31
A (31P) B (24P) C (22P) E (31P)

NOTA

Ailustracéo apresenta um exemplo de disposi¢éo dos terminais dos conectores; essa disposi¢ao pode variar
de acordo com o modelo do veiculo.

CONECTOR A (31P) DO PCM
Nedo . . . Condicoes para Medicao/
Terminal Fio Sinal Descricao Voltagem do Terminal
A2 YEL/BLK IGP2 | Circuito de alimentagéo a partir Com o interruptor de ignicdo na posicao
(amarelo/preto) do relé principal ON (ll): Voltagem da bateria
Com o interruptor de ignicdao na
posicao OFF: 0V
A3 YEL/BLK IGP1 | Circuito de alimentacgéo a partir Com o interruptor de ignicdo na posicéo
(amarelo/preto) do relé principal ON (Il): Voltagem da bateria
Com o interruptor de ignicéo na
posi¢ao OFF: 0V
A4 BLK (preto) PG2 | Massa
A5 BLK (preto) PG1 Massa
A23 BRN/YEL LG2 Massa
(marrom/amarelo)
A24 BRN/YEL LG1 Massa
(marrom/amarelo)
CONECTOR B (24P) DO PCM
Nedo . . . Condicoes para Medicao/
Terminal Fio Sinal Descrigao Voltagem do Terminal
B7 RED/BLK LS A+ | Eletrodo positivo (+) da Com o interruptor de ignicao na
(vermelho/preto) alimentacdo da valvula posicdo ON (ll): Sinal de pulsos
solendide A de controle de
pressdo da embreagem da T/A
B16 BLK/RED LS B+ | Eletrodo positivo (+) da Com o interruptor de ignicéo na
(preto/vermeiho) alimentacdo da valvula posicdo ON (ll): Sinal de pulsos
solendide B de controle de
pressdo da embreagem da T/A -

14-44




Entradas e Saidas do PCM
Localizagdo dos Terminais dos Conectores do PCM
—
[zlex_ﬁ| HEIBBIE z]s{4|5[U|e 7][1]2 4]/Te]7 1]2]s]a]s]s]7[LUe]s
10[11)121314[1516] /|18[19|20] 21| [8 ] 9 |10 13[14/15(16| | 8| 9 [10]11]12]13]14]15 10|/|12|13|14]15]18] /|18] /]20]21
3 4”2526n27282930 17)18] /|[]|20]21 19)20/[7] 21 N 22(23]24) 26][27] /] 28]30]a1
A (31P) B (24P) C (22P) E (31P)

NOTA

Ailustragao apresenta um exemplo de disposicdo dos terminais dos conectores; essa disposicdo pode variar
de acordo com o modelo do veiculo.

CONECTOR C (22P) DO PCM
Nedo . . _ Condig¢bes para Medicéo/
Terminal Fio Sinal Descrigao Voltagem do Terminal
Cc1 WHT/BLK LS A- | Eletrodo negativo (-) de
(branco/preto) alimentacédo da valvula
solendide A de controle de
presséo da embreagem da T/A
c2 YEL/BLU LC Controle da vélvula solendide da | Durante a condi¢éo de lock-up:
(amarelo/azul) embreagem do conversor de Voltagem da bateria
torque Exceto na condicao de lock-up: 0V
C4 GRN/WHT SHB | Controle da valvula solendide B Deve haver voltagem da bateria
(verde/branco) de mudanca nas posicoes:
e [2]
e DleDlnai2e2?
Deve haver 0 V nas posigoes:
o [D] e Bdna 32
e [Dl na4®
e PReN
Ccé BLU/BLK SH A | Controle da valvula solendide A Deve haver voltagem da bateria
(azul/preto) de mudanca nas posicoes:
o 2]
e DeDlna22e 3°
o [
Deve haver 0 V nas posigoes:
o [ eDlna1?
e [Dl na 42
e PleN
c7 WHT/RED NM Entrada do sensor de rotagéo da Dependendo da velocidade do veiculo:
(branco/vermelho) arvore primaria Sinal de pulsos
Com o motor desligado:
Aproximadamente 0 V
Cc8 BRN/WHT LS B- | Eletrodo negativo () de
(marrom/branco) alimentagéo da valvula
solendide B de controle de
pressdo da embreagem da T/A
C9 RED (vermelho) |ATP D3| Entrada da posicdo Bd do Na posi¢éo BJ: 0V
interruptor de posigédo da Em qualquer posicéo, exceto bi: 5V
transmisséo
C10 WHT (branco) ATP R | Entrada da posigdo [Rl do Na posi¢édo RI: 0V
interruptor de posicdo da Em qualquer posicéo, exceto [RI:
transmisséo Voltagem da bateria

(cont.)
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Transmissao Automatica

Descricao do Sistema (Cont.)

Sistema de Controle Eletrénico (Cont.)

CONECTOR C (22P) DO PCM
N2do . . . Condicdes para Medigéao/
Terminal Fio Sinal Descrigao Voltagem do Terminal
Cci1 BLU (azul) ATP 2 | Entrada da posi¢éo [2ldo interruptor| Na posicdo 21:0V
de posicao da transmisséo Em qualquer posigéo, exceto [2]: 5V
C12 BLU/WHT ATP NP | Entrada das posigoes [Ple [Nl do Nas posicdes [Ple N: 0V
(azul/branco) interruptor de posicdo da Em qualquer posigdo, exceto [Ple [Nl: 5V
transmissao
Cci14 GRN (verde) NC SG | Massa do sensor de rotagdo
da arvore secundéaria
C15 BLU (azul) NC Entrada do sensor de rotagcéo da Dependendo da velocidade do veiculo:
arvore secundaria Sinal de pulsos
Com o veiculo parado:
Aproximadamente 0 V
Cc19 BRN ATP1 Entrada da posicao [l do Na posicdo[dl: 0V
(marrom) interruptor de posicédo da Em qualquer posicao, exceto [1l: 5V
transmissao
Cc20 YEL/BLK ATP D4 | Entrada da posi¢ao Dl do Na posigéo DI: 0V
(amarelo/preto) interruptor de posicédo da Em qualquer posigdo, exceto DI: 5V
transmissao
C21 WHT (branco) NM SG | Massa do sensor de rotagédo
da arvore primaria
CONECTORE (31P) DO PCM
Nedo . . I Condicdes para Medigao/
Terminal Fio Sinal Descrigao Voltagem do Terminal
E9 YEL/BLK 1G1 Alimentagao para os conjuntos de | Com interruptor de ignicdo na
(amarelo/preto) vélvulas solendides posicdo ON (ll): Voltagem da bateria
Com interruptor de ignicdo na
posicao OFF: 0V
E12 BLU/ORN CCS | Entrada do sinal de redugéo de Com utilizagdo do controle de cruzeiro:
(azul/laranja) marcha proveniente da unidade Aproximadamente 1V
de controle de cruzeiro
E13 WHT/BLU ILU Controle interlock Com interruptor de ignicdo na posicdo
(branco/azul) ON (ll), pedal do freio pressionado e
pedal do acelerador liberado:
Voltagem da bateria
E22 WHT/BLK BK SW | Saida de sinal do interruptor do Com pedal do freio pressionado:
(branco/preto) freio Voltagem da bateria
Com pedal do freio liberado: 0 V
E23 LT BLU LINHA K| Linha de comunicagdo entre o Com interruptor de igni¢cdo na posicéo
(azul claro) PCM e o PGM Tester ON (Il): Voltagem da bateria
E29 BRN (marrom) SCS | Sinal de diagnéstico do ajuste e Com interruptor de ignicdo na posicdo
da sincronizagéao ON (ll) e conector de diagnéstico aberto:
Com interruptor de ignicdo na posicédo
ON (Il) e conector de diagnéstico
conectado com a ferramenta especial: 0 V
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Controle Hidraulico

O corpo de valvulas inclui o corpo de valvulas principal, o corpo de valvulas regulador, o corpo de valvulas
secundario, o corpo de valvulas auxiliar e o corpo de valvulas do lock-up. A bomba do ATF é acionada por um
estriado localizado na extremidade direita do conversor de torque, a qual esta fixada no motor. O fluido flui através
da valvula reguladora para manter a pressao especificada, através da valvula manual, dirigindo a presséao para
cada uma das embreagens. As valvulas solendides A e B de mudanca, e as valvulas solendides A e B de
controle de pressao da embreagem da T/A, estdo instaladas do lado externo da carcaga da transmisséo. A valvula
solendide da embreagem do conversor de torque estd instalada no lado externo do alojamento do conversor de
torque.

VALVULAS SOLENOIDES
A e B DE MUDANCA

VALVULAS SOLENOIDES A e B
DE CONTROLE DE PRESSAO
DA EMBREAGEM DA T/A )
CORPO DE VALVULAS
AUXILIAR

CORPO DE VALVULAS
DO LOCK-UP
CORPO DE
VALVULAS
SECUNDARIO

CORPO DE VALVULAS
REGULADOR

VALVULA SOLENOIDE
DA EMBREAGEM DO
CONVERSOR DE TORQUE

Mm\\-m

L=

CORPO DE
VALVULAS
PRINCIPAL

(cont.)
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Transmissao Automatica

Descricao do Sistema (Cont.)

Controle Hidraulico (Cont.)
Corpo de Valvulas Principal

O corpo de vélvulas principal contém a valvula manual, a valvula moduladora, a valvula de mudanga 1-2, a valvula
de controle do orificio da 22, a vélvula de controle auxiliar, a valvula CPB (retorno da pressdo da embreagem), a
valvula de alivio e as engrenagens da bomba do ATF. A fung&o principal desse corpo de valvulas ¢é alternar a
presséo do fluido (ON e OFF) para controlar a presséo hidraulica enviada ao sistema de controle hidraulico.

VALVULA CPB

VI-'\LVULA DE CONTROLE
DO ORIFICIO DA 22

VALVULA MODULADORA ;
VALVULA DE MUDANCA 1-2

VALVULA DE ALiVIO
VALVULA MANUAL

A7

CORPO DE VALVULAS PRINCIPAL VALVULA DE
CONTROLE AUXILIAR

Corpo de Valvulas Regulador

O corpo de valvulas regulador contém a vélvula reguladora, a valvula de controle do lock-up, a valvula de retengéo
do conversor de torque e a valvula de alivio do radiador do ATF.

VALVULA REGULADORA CORPO DE VALVULAS
N REGULADOR

VALVULA DE ALiVIO
DO RADIADOR DO ATF

VALVULA DE CONTROLE VALVULA DE RETENCAO DO
DO LOCK-UP CONVERSOR DE TORQUE
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Valvula Reguladora

A valvula reguladora mantém uma presséao hidraulica constante da bomba do ATF para o sistema hidraulico, ao
mesmo tempo que fornece fluido para o sistema de Iubrificac@o e conversor de torque. O fluido proveniente da
bomba do ATF circula através de B e B". O fluido proveniente de B flui através do orificio da valvula para a
cavidade A. Essa presséo da cavidade A empurra a valvula reguladora para o lado direito e esse movimento da
valvula reguladora libera a passagem de fluido para o conversor de torque e valvula de alivio.

O fluido circula em direcéo ao conversor de torque e a valvula de alivio, e a valvula reguladora move-se para o
lado esquerdo. De acordo com o nivel da pressao hidraulica passando por B, a posi¢cdo da valvula reguladora se
altera e a quantidade de fluido proveniente de B através do conversor de torque também se altera. Essa operacéo
é continua, dessa forma mantendo a pressao da linha.

NOTA
Os termos “esquerda” e “direita” indicam a dire¢ao na ilustragéo abaixo.

Da BOMBA DO ATF

Para o CONVERSOR | Para a LUBRIFICAGAO
DE TORQUE

ORIFICIO DA
VALVULA

VALVULA REGULADORA

Aumentos na pressao hidraulica de acordo com o torque sao efetuados pela vélvula reguladora, utilizando a
reacdo de torque do estator. O eixo do estator € acoplado através de um estriado do estator no conversor de
torque e a extremidade do brago do estator estd em contato com a tampa da mola do regulador. Quando o veiculo
estd acelerando ou efetuando a subida de um aclive (faixa do conversor de torque), o torque de reagéo do estator
atua sobre o eixo do estator e o brago do estator empurra a tampa da mola da valvula reguladora na direcao da
seta, proporcionalmente a reagéo. A mola de reagéo do estator € comprimida, e a vélvula reguladora move-se para
aumentar a pressao da linha. A presséo da linha alcanga seu maximo quando a reac&o de torque do estator
também alcanga seu maximo.

CONVERSOR
DE TORQUE \

ESTATOR
CORPO DE VALVULAS
REGULADOR

/ VALVULA REGULADORA

VALVULA REGULADORA

\‘\\TAMPA DA MOLA DA

BRACO DO EIXO DO ESTATOR

ESTATOR

(cont.)
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Transmissao Automatica

Descricao do Sistema (Cont.)

Controle Hidraulico (Cont.)
Corpo de Valvulas Secundario

O corpo de valvulas secundario contém a valvula de mudanca 2-3, a valvula de mudanga 3-4, a valvula de
controle da passagem 3-4, a valvula de descarga da 42 e a valvula CPC.

VALVULA CPC VALVULA DE MUDANCA 2-3

VALVULA DE MUDANCA 3-4

~ / CORPO DE VALVULAS SECUNDARIO

VALVULA DE CONTROLE )
DO ORIFiCIO 3-4 VALVULA DE
DESCARGA DA 42

Corpo de Valvulas do Lock-up

O corpo de valvulas do lock-up contém a valvula de mudanga do lock-up e a vélvula sincronizadora do lock-up.

VALVULA DE MUDANCA
DO LOCK-UP

VALVULA SINCRONIZADORA DO LOCK-UP
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Corpo de Valvulas Auxiliar

O corpo de valvulas auxiliar contém a valvula auxiliar e os acumuladores da 12, 22, 32 e 42

ACUMULADOR AUXILIAR DA 32
(Nao aplicavel)

ACUMULADOR DA 22

ACUMULADOR DA 12

ACUMULADOR DA 32

ACUMULADOR DA 42 /

VALVULA AUXILIAR/EIXO \ ]

(cont.)
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Descricao do Sistema (Cont.)

Fluxo Hidraulico

Assim que o motor gira, a bomba do ATF comeca a funcionar. O fluido da transmissao automatica (ATF) é forcado
através do filtro do ATF e descarregado dentro do circuito hidraulico. Em seguida, o fluxo de ATF proveniente da
bomba do ATF torna-se pressao de linha, a qual é regulada pela valvula reguladora. A presséo do conversor de
torque proveniente da valvula reguladora entra no conversor através da valvula de mudanca do lock-up. Ela é
entdo descarregada do conversor de torque. A vélvula de retengéo do conversor de torque evita que sua presséo
suba excessivamente.

O PCM controla a ativagao/desativacdo das valvulas solendides A e B de mudanca, e as vélvulas solendides A e
B de mudanca aplicam a press&o do modulador as valvulas de mudanca. A aplicagéo da presséo do modulador as
valvulas de mudanga muda a posicéo da vélvula de mudanca e alterna a passagem da pressao hidraulica. O PCM
também controla as vélvulas solendides A e B de controle de pressédo da embreagem da T/A. A vélvula solendide
A de controle de pressdo da embreagem da T/A regula a pressao do solendide linear e aplica a presséo do
solendide linear a valvula CPC. A vélvula CPC regula a pressédo das embreagens e as controla para efetuar
mudancas suavemente entre marchas mais altas e mais baixas.

A pressao hidraulica no orificio apresenta-se da seguinte maneira:

N2 da Passagem | Descricao da Pressao N¢ da Passagem | Descricao da Pressao
1 LINHA 15 EMBREAGEM DE RETENGAO DA 12
1 LINHA 16 EMBREAGEM DE RETENCAO DA 12
1" LINHA 17 EMBREAGEM DE RETENCAO DA 12
2 LINHA 18 EMBREAGEM DE RETENGAO DA 12
3 LINHA 20 EMBREAGEM DA 22
3" LINHA 20A ACUMULADOR DA 22
3" LINHA 30 EMBREAGEM DA 32
4 LINHA 40 EMBREAGEM DA 42
4 LINHA 41 EMBREAGEM DA 42
4" LINHA 56 SOL LINEAR A
5 CPC 90 CONVERSOR DE TORQUE
6 MODULADOR 91 CONVERSOR DE TORQUE
6A MODULADOR (SH A) 92 CONVERSOR DE TORQUE
6B MODULADOR (SH B) 93 RADIADOR DO ATF
6C MODULADOR (LC A) 94 CONVERSOR DE TORQUE
6E SOL LINEAR B 95 LUBRIFICACAO
6FE’ SOL LINEAR B 96 CONVERSOR DE TORQUE
LINHA 97 CONVERSOR DE TORQUE
LINHA/CPC 99 SUCCAO
LINHA X DRENAGEM
10 EMBREAGEM DA 12 HIX DRENAGEM DA POSICAO ALTA

Guia das abreviagoes:

e CPC: Controle de pressédo da embreagem

e SH A:Valvula solendide A de mudancga

e SH B:Valvula solendide B de mudanca

e LC A:Valvula solendide da embreagem do conversor de torque

¢ Sollinear A:Valvula solendide A de controle de pressdo da embreagem da T/A
¢ Sol linear B:Vélvula solendide B de controle de pressdo da embreagem da T/A
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Posicao [N

O PCM desativa as valvulas solendides A e B de mudancga (OFF). A pressado (1) da linha passa através da valvula
manual, mas néo flui para as embreagens. A presséo (1) da linha também flui para a valvula moduladora e
torna-se a pressao (6) do modulador. A presséo (6) do modulador flui para as vélvulas de mudanca através das
valvulas solendides A e B de mudanca (OFF). Nessa condigéo, a pressdo hidraulica ndo é aplicada as
embreagens.

NOTA
e Ostermos “esquerda” e “direita” indicam a direcao no circuito hidraulico.

e Existem 4 circuitos hidraulicos: 6 posicdes, 6 posi¢cdes com acumulador auxiliar da 32, 7 posigdes, e
7 posi¢cdes com acumulador auxiliar da 32. A ilustrag@o apresenta o circuito da transmissao de 7 posicdes;
o circuito da transmissao de 6 posi¢des ndo inclui a linha da embreagem de retencéo da 12.

EMBREAGEM EMBREAGEM EMBREAGEMDE

EMBREAGEMDA3: ACUMULADORDA 3* DAzt DA# EMBREAGEMDA 12 RETENGAO DA 12

ACUMULADOR DA 4%RE

ACUMULADOR DA 1*

ACUMULADOR
AUXILIARDA 3*

VALVULA DE
CONTROLE

DO ORIFICIO
34

1 VALVULADE
20x/30x)| _40] 6a _ J1 41/|30]| Jjson| 16 VALY.DE {eSRa DESCARGA
% — MUDAN-
ﬂ:g TS A4 X |feod[a
se|[ X[ 2 ik [wx 5 Wl g

VALVULADE
1C 1L

A bl i 9 mx CONTROLE
208 oe 68 30 ;l 20 fr |18 g\%_é‘) . AUXILIAR
L P e VALV. L g O
% DERG- N | 29 f W r 10
3 s

j

x

-

w

T DANGA f
[zox i DA x eo (I
I E B
4 b
H
q E | h
V" 2 3 -~
VALV.SOLE\ AT
NODEADE \SdgA
MUDANGA VALVULA AUXILIAR
VALVULADE ALVIO || BoSThrammares
90 g 93
X X L ARvORE SECUNDARIA
3 1, X ks
-
3
[‘ X |lox/aox]|3’ XJ7 5|l X
30 3

=)
3 4
HIX 56 |([3° 4 VALVULACPB

X 90]| x| |lso X

93{j VALV. SINCRONIZA-
DORA DO LOCK-UP

VALVULA DE ALIVIODO
RADIADOR DO ATF
93

=5 X
X J VALVULA SOLENOIDE A DE CONTROLE
\J 2 DE PRESSAO DAEMBREAGEMDA T/A
99~ MODULADORA

(cont.)

14-53



Transmissao Automatica

Descricao do Sistema (Cont.)

Fluxo Hidraulico (Cont.)

Posicéao Dl ou [bd em 12 marcha

Quando a mudanca para a posicdoDl ou [ é efetuada a partir da posicao [N, a valvula manual libera a passagem
que leva a presséo (4) da linha para a embreagem da 12, e o PCM ativa a valvula solendide B de mudancga (ON),
mas a valvula solendide A de mudanga permanece desativada (OFF). A presséo (6B) do modulador (SH B) no
lado direito da valvula de mudanca 1-2 e no lado esquerdo da valvula de mudanca 2-3 € liberada, de modo que a
valvula de mudanca 1-2 é movida para o lado direito e a valvula de mudanga 2-3 é movida para o lado esquerdo. A
valvula de mudanca 1-2 cria um circuito de derivagéo para a embreagem da 12, de maneira a reduzir seu impacto
de acoplamento. A presséo (10) da embreagem da 12 é aplicada a embreagem da 12, e, conseqlientemente, a
embreagem da 12 é acoplada.

NOTA
e Ostermos “esquerda” e “direita” indicam a dire¢édo no circuito hidraulico.

e Existem 4 circuitos hidraulicos: 6 posi¢cdes, 6 posicdes com acumulador auxiliar da 32, 7 posi¢oes, e
7 posi¢des com acumulador auxiliar da 32. A ilustracao apresenta o circuito da transmissao de 7 posicdes;
o circuito da transmiss&o de 6 posi¢gdes ndo inclui a linha da embreagem de retencéo da 1z.

EMBREAGEM EMBREAGEM EMBREAGEMDE

EMBREAGEMDA3*  ACUMULADOR DA 3* a
DA2* DA4* EMBREAGEMDA 1 RETENGAO DA 18

ACUMULADORDA 1*

ACUMULADOR DA 2¢

8
| ACUMULADOR
CONVERSOR AUXILIAR DA 3¢
DETORQUE VALVULADE
CONTROLE
50|91 3930""‘010 VALVULADE
] DESCARGA
3 VALVULA 20x/30X|| _40f 6A DA4*
DE CON-
TROLE DO = 40419
S1LOCKUP || gzt 2 SE]| MK 2
o] x 96|L_6g][s 0
i
VALVULADE
prermrrerreets ) - "2 = e 3 X CONTROLE
g 5 Jlz0 |{1 |0 XILIAR
VALV, mub.Lockue || f 39 - 68 3 L..n.) %ﬁj B - AU
ssller 62 WAy, _ﬁ_m&(_”_ H Bl M e
DANGA] 0; 1
3 23 ¢ X 51 )“X l
sC 92| 93| e |[eEfis
VALV.DE it
DETORGUE
rm VALVULADE ALVIO
93
934
X X

X
VALVULA cPC =
35
HIX|
ARVORE X |poxrsox|[3' X 47 sf x
°F o

R o e s |
90 90
ltiad Hix|[ ffse |3 4 JA
92} 23 e 403U3 X VALVULA CPB
934 VALV. SINCRONIZA- g e —
DORA DO LOCK-UP
) B
VALVULA MANUAL
VALVULA REGULADORA
VALVULADE ALIVIO DO BOMBA DO ATF B- —
RADIADOR DO ATF 1 t - =y
93 f T = 5
\ I & X xssf[ g6 x
X FILTRODO ATF —+ R ﬂ VALVULA SOLENGIDE A DE CONTROLE
RADIADOR DO ATF | 00 DE PRESSAO DA EMBREAGEM DA T/A
3 s : VALVULA
99~ MODULADORA
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0.0,

Posicao [Dlou D] em 22 marcha

Assim que a velocidade do veiculo atinge o valor determinado, o PCM ativa a vélvula solendide A de mudancga
(ON). Avalvula solendide B de mudanca permanece ativada (ON), e a pressdo (6A) do modulador (SH A) no lado
esquerdo da valvula de mudanca 1-2 e da valvula de mudanca 3-4 € liberada. As valvulas de mudanga 1-2 e 3-4
s@o movidas para o lado esquerdo, e a valvula de mudanca 1-2 libera a passagem que conduz a pressdao CPC (5)
para a valvula de mudanca 2-3. A pressao CPC (5) torna-se a pressao (20) da embreagem da 22 na valvula de
mudancga 2-3. A press&o (20) da embreagem da 22 é entdo aplicada a embreagem da 22 e, conseqlientemente, a
embreagem da 22 é acoplada.

A presséo (4) da linha também flui para a embreagem da 12, e a embreagem da 12 é acoplada. No entanto,
nenhum torque é transmitido devido a atuacéo da embreagem unidirecional.

NOTA
e Ostermos “esquerda” e “direita” indicam a direc&o no circuito hidraulico.

e Existem 4 circuitos hidraulicos: 6 posi¢oes, 6 posicdes com acumulador auxiliar da 32, 7 posicoes, e
7 posi¢des com acumulador auxiliar da 32. A ilustragdo apresenta o circuito da transmissao de 7 posicgoes;
o circuito da transmisséo de 6 posi¢bes néo inclui a linha da embreagem de retencdo da 12.

EMBREAGEMDA3t  ACUMULADORDA 3¢ EMBREAGEM EMBREAGEM EMBREAGEMDE
A2 pAs: EMBREAGEMDA1* RETENGAO DA 1¢

ACUMULADORDA 12

| ACUMULADOI
~| SonveRsoR AXLARDAS
VALVULA DE|
NT
VALVULADE
6A 1 41| 30|| |[s04| 16 i ] DESCARGA
elb o VALV.DE DA 4
MUDAN- L d
'—mr‘-& GA34 X X |poxig
T feed o
X1 1 5 17
L
L
1L
VALVULADE
SAF 3 R, X CONTROLE
68 30 Lalzo v s % \ e AUXILIAR
VALV, - ! ot
DEMU- L J I 1 fro
DANGCA
Feaa| I 20)1[1! | £
&
2B
" s &
; ™
3 . ‘1Y
3|l

VALVULA AUXILIAR

x X [CARVORE SECUNDARIA

= 4 §7Hs6 I=ols
VALVULACPC —=
95
ARVORE HIX . X
X |poxsaoxiis' X §7 s§ x
30 6E INTERMEDIARIA A B

X ad| x|||l90of X : i
s 2|l sl Jleo 3[JRT X wix|| [fss s~ 4l VALVULA CPB

r TR U
VALVULA MANUAL

931/ VALV. SINCRONIZA-
DORA DO LOCK-UP e P
1 1

VALVULADE ALIVIODO
RADIADOR DO ATF

s :jm§
1
6 X xss][ e x

A VALVULA SOLENGIDE A DE CONTROLE
D 0 L ﬂ DE PRESSAO DA EMBREAGEMDAT/A

VALVULA
MODULADORA

(cont.)
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Transmissao Automatica

Descricao do Sistema (Cont.)

Fluxo Hidraulico (Cont.)

Posicoes Dl ou Blem 32 marcha

Assim que a velocidade do veiculo atinge o valor determinado, o PCM desativa a vélvula solenéide B de mudanca
(OFF). Avélvula solenéide A de mudancga permanece ativada (ON) e a presséo (6B) do modulador (SH B) é
aplicada no lado direito da valvula de mudanca 1-2 e no lado esquerdo da valvula de mudanga 2-3. A valvula de
mudanca 2-3 é movida para o lado direito a fim de alternar a passagem que leva a pressdo CPC (5) para a valvula
de mudanca 3-4 e, entdo, a presséao CPC (5) torna-se a presséo (30) da embreagem da 32 na vélvula de mudancga
3-4. A pressao (30) da embreagem da 32 é aplicada & embreagem da 32 e, conseqglientemente, a embreagem da 32
é acoplada.

A pressao (4) da linha também flui para a embreagem da 12 e a embreagem da 12 é acoplada. No entanto, nenhum
torque é transmitido devido a atuagéo da embreagem unidirecional.

NOTA
e Ostermos “esquerda”e “direita” indicam a dire¢do no circuito hidraulico.

e Existem 4 circuitos hidraulicos: 6 posicdes, 6 posi¢des com acumulador auxiliar da 32, 7 posicoes, e
7 posi¢cdes com acumulador auxiliar da 32. A ilustragdo apresenta o circuito da transmiss&o de 7 posicdes;
o circuito da transmisséo de 6 posi¢cdes nao inclui a linha da embreagem de retengéo da 12.

EMBREAGEMDA3* ACUMULADORDA 3¢ EMBREAGEM EMBREAGEM EMBREAGEMDE
Ewen Ehaen EMBREAGEMDA 12 RETENGAO DA 1#
> I: ACUMULADOR DA 28 |
7 A -
an — T = 2
| o 0 g 2 208D e 20|t [0
| ] A
; ! == 8
I
D J
ACUMULADOR
gg?;gzi‘;“ AUXILIARDA 3*
VALVULADE
BooRHGo
sl ‘é’é‘-c"é‘,';“ 20X/30X| 40 6A 1 41| 304 |30 l16 }’,.‘f,"l‘,’;\?f Y A 2=
X — - - o
DECON. o 5 ——ﬂam 34 X X |frodfs
91RLOCK-UP [ prezzzzk 2 P AR 117 Al (T
T i XX X
L{ L
90| x %6|L_8 -
|
::::::::::::::: HE L 1}
68 30X[]s Jl20_Jv J[e
b
. lvjjnjv}.wofefm«A DE B DE CON oy L l..- ot
94l91 |[eE’ PRESSAG A ]
= E 2 VALV.CONTR. DANeA sfo 0
. DATIA ORIFIIO DA 52 X X X
sc 9293 ff6 |[6 2
9 Ee NODEEM- - |
CONVER- | | 7 N\ N\ 7 D REar o~ i i b b errlerrrrorriirrede vl rererreres s
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Transmissio Automatica @@

Posicado D] em 42 marcha

Assim que a velocidade do veiculo atinge o valor determinado, o PCM desativa a vélvula solendide A de mudanga
(OFF). A valvula solendide B de mudanca permanece desativada (OFF) e a presséo (6A) do modulador (SH A) é
aplicada no lado esquerdo da valvula de mudancga 3-4. A valvula de mudancga 3-4 é movida para o lado direito a
fim de alternar a passagem da pressao CPC (5) para a pressao (41) da embreagem da 42. A pressédo (41) da
embreagem da 42 torna-se a pressao (40) da embreagem da 42 na vélvula manual. A pressdo (40) da embreagem
da 42 é aplicada a embreagem da 42 e, conseqlientemente, a embreagem da 42 é acoplada.

A pressao (4) da linha também flui para a embreagem da 12 e a embreagem da 12 é acoplada. No entanto, nenhum
torque é transmitido devido a atuacdo da embreagem unidirecional.

NOTA
e Ostermos “esquerda” e “direita” indicam a dire¢&o no circuito hidraulico.

e Existem 4 circuitos hidraulicos: 6 posi¢des, 6 posi¢des com acumulador auxiliar da 32, 7 posicoes, e
7 posi¢des com acumulador auxiliar da 32. A ilustragdo apresenta o circuito da transmisséo de 7 posigdes;
o circuito da transmisséo de 6 posi¢cdes néo inclui a linha da embreagem de retencdo da 12.
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Transmissao Automatica

Descricao do Sistema (Cont.)

Fluxo Hidraulico (Cont.)
Posicao [2|

O PCM ativa ambas as valvulas solenéides A e B de mudanca (ON). A valvula de mudanga 1-2 e a valvula de

mudanca 2-3 liberam as passagens que levam a pressdo CPC (5) para a embreagem da 22. A presséo CPC (5)
torna-se a pressao (20) da embreagem da 22 na valvula de mudancga 2-3. A pressao (20) da embreagem da 22 é
aplicada a embreagem da 22 e, conseqlientemente, a embreagem da 22 é acoplada.

A pressao (4) da linha, que passa através da valvula manual, também flui para a embreagem da 12 e a

embreagem da 12 é acoplada. No entanto, nenhum torque é transmitido devido a atuacédo da embreagem
unidirecional.

NOTA

e Quando utilizados, os termos “esquerda” e “direita” indicam a diregao no circuito hidraulico.

e Existem 4 circuitos hidraulicos: 6 posi¢des, 6 posi¢des com acumulador auxiliar da 32, 7 posicdes, e
7 posigbes com acumulador auxiliar da 32. A ilustragdo apresenta o circuito da transmisséo de 7 posic¢des;
o circuito da transmisséo de 6 posi¢cdes néo inclui a linha da embreagem de retencao da 12.
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Posicéao [

A pressio (1) da linha altera a pressdo (4) da linha e a presséo (18) da embreagem de retengéo da 12 na valvula
manual. A pressdo (4) da linha torna-se a presséo (10) da embreagem da 12 e flui para a embreagem da 12, o que
acopla a embreagem da 12.

O PCM controla a vélvula solendide A de mudancga desativada (OFF) e a valvula solenéide B de mudanca ativada
(ON). A pressao (6A) do modulador é aplicada no lado esquerdo da valvula de mudanga 1-2 e da valvula de
mudanca 3-4, o que faz com que as vélvulas liberem a passagem que leva a presséao da embreagem de retencao
da 12 para a embreagem de retengéo da 12. A pressao (18) da embreagem de retencéo da 12 passa através da
vélvula de mudanca 3-4 e da valvula de mudanca 1-2, e torna-se a pressao (15) da embreagem de retencéo da 12.
A presséo (15) da embreagem de retengdo da 12 flui para a embreagem de retengéo da 12 e, conseqlientemente, a
embreagem de retencdo da 12 é acoplada.

NOTA
e Ostermos “esquerda” e “direita” indicam a dire¢&o no circuito hidraulico.
e A posicéo [i aplica-se a transmisséo de 7 posicoes.
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Transmissao Automatica

Descricao do Sistema (Cont.)

Fluxo Hidraulico (Cont.)

Posicao [

O PCM ativa a valvula solendide A de mudanca (ON) e desativa a valvula solendide B de mudanca (OFF). A
pressao (6B) do modulador (SH B) é aplicada no lado direito da valvula de mudancga 1-2 e no lado esquerdo da
valvula de mudancga 2-3. A pressao (3) da linha passa através da vélvula manual e flui para a valvula de mudanca
1-2, sendo alterada para a pressao (3') da linha. A presséo (3') da linha empurra a valvula servo-auxiliar para a
posicao Ré/Park, passa através da valvula servo-auxiliar e flui para a valvula manual. A presséo (3') da linha torna-
se a pressdo (40) da embreagem da 42 na valvula manual. A pressao (40) da embreagem da 42 é aplicada a
embreagem da 42 e, conseqientemente, a embreagem da 42 é acoplada.

Controle de Restricao da Ré

Quando a posicao [Rl é selecionada enguanto o veiculo esta se movendo para a frente a uma velocidade superior
a 10 km/h, o PCM envia o sinal da 12 marcha para as valvulas solendides A e B de mudanga; a valvula solendide
A de mudanca é desativada (OFF) e a valvula solendide de B de mudanca € ativada (ON). A valvula de mudanca
1-2 é movida para o lado direito e bloqueia a passagem para deter a pressao (3') da linha para a valvula servo-
auxiliar. A pressao (3') da linha néo é aplicada a valvula servo-auxiliar e a pressao (40) da embreagem da 42 ndo é
aplicada a embreagem da 42. O torque nao é transmitido na diregéo inversa.

NOTA
e Ostermos “esquerda” e “direita” indicam a dire¢&o no circuito hidraulico.

e Existem 4 circuitos hidraulicos: 6 posi¢des, 6 posicdes com acumulador auxiliar da 32, 7 posicoes, e
7 posicoes com acumulador auxiliar da 32. A ilustragédo apresenta o circuito da transmisséo de 7 posicoes;
o circuito da transmisséo de 6 posi¢des nao inclui a linha da embreagem de retencao da 12.
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Posicao [Pl

A presséo (3) da linha passa através da valvula manual, flui para a valvula de mudancga 1-2 e é alterada para a
presséo (3') da linha. A presséo (3') da linha empurra a valvula servo-auxiliar para a posi¢éo Ré/Park, passa

através da vélvula servo-auxiliar e flui para a valvula manual. A presséo (3') dalinha é interceptada na valvula
manual e a presséo hidraulica ndo é aplicada as embreagens.

NOTA
[ ]

Os termos “esquerda” e “direita” indicam a direc¢&o no circuito hidraulico.
Existem 4 circuitos hidraulicos: 6 posi¢des, 6 posicdes com acumulador auxiliar da 32, 7 posicoes, e

7 posi¢des com acumulador auxiliar da 32. A ilustragdo apresenta o circuito da transmissao de 7 posigoes;
o circuito da transmisséo de 6 posicdes ndo inclui a linha da embreagem de retengéo da 12.
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Transmissao Automatica

Descricao do Sistema (Cont.)

Sistema do Lock-up

Nas posicdes Dl (32 e 42) e Bd (3?), o fluido pressurizado é drenado da sec&o traseira do conversor de torque
através de uma passagem de fluido, fazendo com que o pistao do lock-up seja mantido pressionado contra a
carcaca do conversor de torque. Assim que isso acontece, a arvore primaria gira na mesma rotagéo da arvore de
manivelas do motor. Juntamente com o controle hidraulico, o PCM otimiza a sincronizagdo do mecanismo do
lock-up. Quando a vélvula solenoide da embreagem do conversor de torque é ativada, a presséo do modulador se
altera para ativar e desativar o lock-up. A valvula de controle do lock-up e a véalvula sincronizadora do lock-up
controlam os limites do lock-up, de acordo com a valvula solendide B de controle de pressao da embreagem da
T/A. A valvula solendide da embreagem do conversor de torque estd instalada no alojamento do conversor de
torque e a valvula solendide B de controle de pressdo da embreagem da T/A esta instalada na carcaga da
transmisséao, formando um conjunto com a valvula solendide A. Todas essas valvulas s&o controladas pelo PCM.

Embreagem do Lock-up Acionada (ON) (Acoplamento da Embreagem do Lock-up)

O fluido contido na cdmara entre a tampa do conversor de torque e o pistdo da embreagem do lock-up é drenado e
o fluido que penetrou, proveniente da camara localizada entre a bomba e o estator, exerce presséo atraves do
pistdo da embreagem do lock-up contra a carcaga do conversor de torque. O pistdo da embreagem do lock-up se
acopla com a carcaga do conversor de torque (embreagem do lock-up acionada) e a arvore primaria gira na
mesma rotagao da arvore de manivelas do motor.

Transmissao de Torque

O torque ¢é transmitido através do: PISTAO DO LOGK'UP MOLA AMORTECEDORA
Motor

1 fe TURBINA
Placa de acionamento

i " \
Carcaca do conversor de torque CARCACGA DO i

1 CONVERSOR | Parao RADIADOR DO ATF
Pistso do lock-up DE TORQUE | |ENTRADA I SAIDA

|1

= H |
!

Mola amortecedora

Turbina

Arvore primaria

ARVORE PRIMARIA
Embreagem do Lock-up Desativada (Desacoplamento da Embreagem do Lock-up)

O fluido proveniente da camara localizada entre a carcaga do conversor de torque e o pistdo da embreagem do
lock-up passa através do conversor de torque e sai das camaras localizadas entre a turbina e o estator, e entre a
bomba e o estator. Como resultado, o pistdo da embreagem do lock-up afasta-se da carcaga do conversor de
torque e a embreagem do lock-up € liberada (embreagem do lock-up desligada).

Transmissao de Torque TURBINA
CARCACA DO
Motor CONVERSOR
N3 DE TORQUE

Placa de acionamento
Carcaca do conversor de torque
Bomba

2

Turbina

Arvore priméria

ARVORE PRIMARIA
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Nao ha lock-up

A valvula solendide da embreagem do conversor de torque é desativada (OFF) pelo PCM. A vélvula de mudanga
do lock-up recebe a presséo (6C) do modulador (LC A) no lado esquerdo e permanece do lado direito para liberar a
passagem que leva a pressao (94) do conversor de torque para o lado esquerdo do conversor. A pressio (94) do
conversor de torque entra pelo lado esquerdo do conversor para desacoplar a embreagem do lock-up. O pistdao da
embreagem do lock-up mantém-se afastado da carcaga do conversor de torque e, dessa maneira, a embreagem
do lock-up é desativada (OFF).

NOTA
Os termos “esquerda” e “direita” indicam a diregdo no circuito hidraulico.
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Transmissao Automatica

Descricao do Sistema (Cont.)

Sistema do Lock-up (Cont.)
Lock-up Parcial

Assim que a velocidade do veiculo atinge o valor determinado, a valvula solendide da embreagem do conversor de
torque é ativada (ON) pelo PCM. A presséo (6C) do modulador (LC A) no lado esquerdo da valvula de mudancga do
lock-up € liberada e a valvula de mudanga do lock-up é movida para o lado esquerdo a fim de alternar a passagem
que leva a presséo (91) do conversor para o lado direito do conversor. A pressao (91) do conversor de torque flui
para o lado direito do conversor a fim de acoplar a embreagem do lock-up. O PCM também controla a valvula
solendide B de controle de pressdo da embreagem da T/A e a pressao (6E) do solendide linear B é aplicada a
valvula de controle do lock-up e a valvula sincronizadora do lock-up. As posi¢cdes da valvula de controle do
lock-up e da valvula sincronizadora do lock-up dependem da pressao do conversor de torque e da presséo do
solendide linear B. Quando a presséo (6E) do solendide linear B é baixa, a pressao (91) do conversor de torque
proveniente da valvula de mudanca do lock-up para o lado direito do conversor também é baixa, porque a pressao
(91) do conversor de torque é aliviada pela valvula de controle do lock-up. A embreagem do lock-up é parcialmente
acoplada. A presséao (6E) do solendide linear B aumenta, a valvula de controle do lock-up é movida para o lado
esquerdo a fim de bloquear o orificio de drenagem da presséo (91) do conversor de torque, e a pressao (91) do
conversor de torque enviada ao conversor € aumentada. Dessa maneira, o acoplamento da embreagem do lock-up
depende da presséo (91) do conversor de torque.

NOTA
Os termos “esquerda’ e “direita” indicam a dire¢&o no circuito hidraulico.
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Lock-up Total

Posteriormente, quando a velocidade do veiculo aumenta, o PCM controla a valvula solenéide B de controle de
pressao da embreagem da T/A para que aumente a pressao (6E) do solendide linear B. A presséo (6E) do
solendide linear B é aplicada a valvula de controle do lock-up e a valvula sincronizadora do lock-up,
movimentando-as para o lado esquerdo. A pressao (94) do conversor de torque, proveniente do lado esquerdo do
conversor, é drenada na valvula de controle do lock-up, de maneira que a pressao (91) do conversor

de torque acople firmemente a embreagem do lock-up.

NOTA

Os termos “esquerda” e “direita” indicam a dire¢&o no circuito hidraulico.

VALVULASOLENOIDE B DE
CONTROLE DE PRESSAO
DAEMBREAGEMDAT/A

VALVULA SOLENGIDE
DAEMBREAGEM DO
CONVERSOR DE
TORQUE

i
% ~ag——— PRESSAO DO MODULADOR

L ARVORE SECUNDARIAO

==X

s

~tffff PRESSAO DO MODULADOR

ARVORE

30 6E
X 90|l x || |{s0 ﬁ
93| VALVULA SINCRONZA-
DORA DO LOCK-UP

VALVULA DE ALIVIO DO
RADIADOR DO ATF

82

BOMBA DO ATF

(cont)
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Transmissao Automatica

Descricao do Sistema (Cont.)

Diagrama do Circuito — Sistema de Controle do PCM daT/A
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Transmissao Automatica

Diagnéstico de Falhas do DTC

DTC P0715: Problema no Circuito do Sensor de
Rotacao da Arvore Primaria

NOTA

¢ Anote todos os dados congelados antes de
efetuar o diagndstico de falhas.

e Ailustracdo apresenta um exemplo da
disposicdo dos terminais do conector; a
disposicao dos terminais pode variar de acordo
com o modelo do veiculo.

O codigo 15, 15-1 ou P0O715 armazenado no PCM
nem sempre significa um problema elétrico nos
circuitos dos sensores de rotacdo da arvore primaria
ou secunddria; o cédigo 15, 15-1 ou P0715 também
pode indicar um problema mecénico na transmissao.
Qualquer problema que cause uma diferenca de
rotacdo irregular entre a arvore secundéria e a arvore
primaria pode originar esse cddigo.

1. Verifique a instalacdo dos sensores de rotagdo da
arvore primaria e da arvore secundaria.

Os sensores de rotacdo da drvore primdria e da
drvore secundadria estao instalados de maneira
correta?

SIM — Vapara aetapa?2.
NAO - Reinstale e verifique novamente. B

2. Solte o conector do sensor de rotagédo da arvore
primaria (2P).

3. Meca a resisténcia do sensor de rotagdo da
arvore primaria no conector do sensor.

CONECTOR DO SENSOR DE ROTAGCAO
DA ARVORE PRIMARIA

HE

Conector macho (lado dos terminais)

A resisténcia é de 400 — 600 Q7?
SIM - Vaparaaetapa4.

NAO - Substitua o sensor de rotagéo da arvore
primaria. B

Solte o conector C (22P) do PCM.

Verifigue a continuidade entre o terminal C7 do
conector do PCM e o0 massa da carrogaria, €
também entre o terminal C21 e o massa da
carrogaria.

CONECTOR C (22P) DO PCM

NM (WHT/RED)
(branco/vermelho)

1
112 4 6|7

(PNO[11{12]13)]14 15
19|20 ﬂ 21

NM SG (WHT/GRN)
(branco/verde)

@

Conector fémea (lado da fiagdo)

H4 continuidade?

SIM - Repare o circuito em curto nos fios entre
os terminais C7 e C21 do conector do
PCM e o sensor de rotagdo da arvore
primaria. ®

NAO — V4 para a etapa 6.

Ligue o conector do sensor de rotagéo da arvore
primaria.

Meca a resisténcia entre os terminais C7 e C21
do conector do PCM.

CONECTOR C (22P) DO PCM

NM (WHT/RED)
(branco/vermelho)

1]2 4]/1s]7
8 [@)10]11[12]osfia]15
19/20/M|21
NM SG (WHT/GRN) Q

(branco/verde)

Conector fémea (lado da fiacdo)

A resisténcia é de 400 — 600 27

SIM - Efetue o fluxograma de diagnéstico de
falhas elétricas para o cédigo P0720
(cédigo 9). Inspecione quanto a mau
contato dos terminais no conector do
PCM. Se necessario, substitua o PCM
por outro em bom estado e verifique
novamente. B

NAO - V4 para a etapa 8.
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8.

9.

Solte o conector do sensor de rotacdo da arvore
primaria (2P).

Verifique se existe continuidade entre o terminal
C7 do conector do PCM e o terminal n®2 do
conector do sensor de rotagdo da arvore primaria.

CONECTOR C (22P) DO PCM

NM (WHT/RED)
(branco/vermelho)

12 41/16|7
8 (9)f10[1112/03)14 |15
19(20[[|21

(WHT/RED)
(branco/vermelho)

CONECTOR DO SENSOR
DE ROTACAO DA
ARVORE PRIMARIA 112

Conector fémea (lado da fiacéo)

H4 continuidade?
SIM - Vaparaaetapa10.

NAO - Repare o circuito aberto no fio entre o
terminal C7 do conector do PCM e o
sensor de rotacdo da arvore primaria. &

10. Verifique se existe continuidade entre o terminal

C21 do conector do PCM e o terminal n 1 do
conector do sensor de rotagéo da &rvore primaria.

CONECTOR C (22P) DO PCM

12 4] /Te|7
(10]11)12j03)14}15
BENE

@

NM SG (WHT/GRN)
(branco/verde)

WHT/GRN

CONECTOR DO (branco/verde)

SENSOR DE
ROTAGAO DA
ARVORE PRIMARIA

_—

Conector fémea (lado da fiagéo)

Ha continuidade?

SIM - Inspecione quanto a mau contato dos
terminais no conector do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique novamente. B

NAO — Repare o circuito aberto no fio entre o
terminal C21 do conector do PCM e o
sensor de rotagdo da arvore primaria. B

(cont.)
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Transmissao Automatica

Diagnodstico de Falhas do DTC (Cont.)

DTC P0720: Problema no Circuito do Sensor de
Rotacao da Arvore Secundaria

NOTA

¢ Anote todos os dados congelados antes de
efetuar o diagndstico de falhas.

e Ailustracédo apresenta um exemplo da
disposicao dos terminais do conector; a
disposicéo dos terminais pode variar de acordo
com o modelo do veiculo.

1. Verifique a instalacédo do sensor de rotacédo da
arvore secundaria.

O sensor de rotacdo da arvore secundéria esta
instalado de maneira correta?
SIM - V& para a etapa 2.
NAO - Reinstale e verifique novamente. B

2. Solte o conector do sensor de rotacéo da arvore
secundéria (2P).

3. Meca aresisténcia do sensor de rotacéo da
arvore secundaria no conector do sensor.

CONECTOR DO SENSOR DE  ROTACAO
DA ARVORE SECUNDARIA

—
2

Conector macho (lado dos terminais)

A resisténcia é de 400 — 600 Q7
SIM - Vaparaaetapa4.

NAO - Substitua o sensor de rotagéo da arvore
secundaria. ®

Solte o conector C (22P) do PCM.

Verifique a continuidade entre o terminal C14 do
conector do PCM e 0 massa da carrogaria, e
também entre o terminal C15 e o massa da
carrocaria.

CONECTOR C (22P) DO PCM

NC (BLU)
1]2 4]/18]7] (azul)
8 fo)10]11]12]n3]14[15
19]20[7] 4
NC SG (GRN)

(verde) ?

Conector fémea (lado da fiacéo)

H4& continuidade?

SIM — Repare o circuito em curto nos fios entre
os terminais C14 e C15 do conector do
PCM e o sensor de rotacdo da arvore
secundéria. @

NAO - V4 para a etapa 6.
Ligue o conector do sensor de rotagéo da &rvore
secundaria.

Meca a resisténcia entre os terminais C14 e C15
do conector do PCM.

CONECTOR C (22P) DO PCM

NC (BLU)

112 4 6|7 (azul)

(ofio]11)12j03)14]15
BEWE

NC SG (GRN)
(verde)

@

Conector fémea (lado da fiagado)

A resisténcia é de 400 — 600 Q?

SIM - Inspecione quanto a mau contato dos
terminais no conector do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique novamente. B

NAO - Repare o terminal com mau contato ou o
circuito aberto no fio entre os terminais
C14 e C15do conectordo PCM e o
sensor de rotacéo da arvore
secundaria. &
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DTC P0730: Problema no Sistema de Controle
de Mudanca

NOTA

Anote todos dados congelados antes de efetuar o
diagnéstico de falhas.

1. Verifigue se o PGM Tester ou a luz indicadora da
posi¢éo bl indicam outro cédigo de falhas.

A ferramenta de diagndstico OBD, o PGM Tester
ou a luz indicadora da posigdolDl indicam outro
cddigo de falhas?

SIM - Efetue o fluxograma do diagnéstico de
falhas para o(s) cédigo(s) indicado(s).
Verifique novamente a ocorréncia do
cbdigo P0730 apds o diagndstico de
falhas. B

NAO - V4 para a etapa 2.

NOTA

Nao prossiga com este diagndstico de falhas
até que as causas de todos os outros DTCs
tenham sido corrigidas.

2. Meca as pressoes das embreagens da 12, da 28,
da 3% e da 42 (consulte a pagina 14-93).

A presséo de cada embreagem esté dentro da
especificagdo?
SIM - Vaparaaetapa 3.
NAO - Repare o sistema hidraulico conforme
necessario. l
3. Substitua as valvulas solendides A e B de
mudanca (consulte a pagina 14-96).

4. Substitua as valvulas solendides A e B de
controle de pressdo da embreagem da T/A
(consulte a pagina 14-98).

Gire o interruptor de ignicédo para a posicédo OFF e
reinicie a memdria do PCM, removendo o fusivel
BACK UP (alimentagao de emergéncia) da caixa
de fusiveis/relés do painel de instrumentos por
mais de 10 segundos.

Aqueca o motor a temperatura normal de
funcionamento (a ventoinha do radiador é
acionada). Caso a ferramenta de diagnodstico ou o
PGM Tester esteja disponivel, utilize-o para
certificar-se de que a temperatura do fluido de
arrefecimento do motor seja igual ou superior a
80°C.

Dirija o veiculo a velocidades acima de 20 km/h
na posi¢cao D em 12, 22, 32 e 42 marchas por
mais de 30 segundos.

Verifique novamente a ocorréncia do codigo
P0730,41-1 ou41.

O cddigo P0730, 41-1 ou 41 foi indicado
novamente?

SIM — Efetue a desmontagem e inspecéo da
transmisséo.

NAO - O sistema esta normal no momento. &

(cont.)
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Transmissao Automatica

Diagnéstico de Falhas do DTC (Cont.)

DTC P0753: Problema no Circuito da Valvula
Solendide A de Controle de Mudanca

NOTA

e Anote todos dados congelados antes de efetuar
o diagndstico de falhas.

e Ailustracdo apresenta um exemplo da
disposi¢ao dos terminais do conector; a
disposi¢ao dos terminais pode variar de acordo
com o modelo do veiculo.

Desligue o interruptor de ignicao (OFF).
Solte os conectores A (31P) e C (22P) do PCM.
Gire o interruptor de ignicao para posigcédo ON (II).

Meca a voltagem entre os terminais C6 e A23 ou
A24 dos conectores do PCM.

E A

CONECTORES DO PCM

SH A (BLU/BLK)
@ (azul/preto)
A (31P) e C (22P)

1]2]sf4]s]e][7[U]8]s] [1]2 4/ Tsl7
10]11[1213[14]15]16] Ti81oeo 21| [8 fofio]11[r2fosfia]1s
22]23]24] 7|25 26| 1y | 27]28[29]30 19]20]7]21

] @
LG2 LG1 (BRN/YEL)'=/
(BRN/YEL) (marrom/
(marrom/ amarelo)

amarelo)

Conector fémea (lado da fiagéo)

Hé& voltagem?

SIM - Repare o circuito em curto com a
alimentag&o no fio entre o terminal C6 do
conector do PCM e a vélvula solendide A
de mudanca. &

NAO - V4 para a etapa 5.

5. Desligue o interruptor de ignicao (OFF).

6. Meca a resisténcia entre os terminais C6 e A23
ou A24 dos conectores do PCM.

CONECTORES DO PCM

SH A (BLU/BLK)
(azul/preto)

©
A (31P) C (22P)
1[2]3]4]s]e[7[U8]e] [1]2 4]/l
10[11]12[13|14[15[16| /118|19{20| 21| |89 10[11[12[03)14]15
22|23|24|[|25|26/17|27|28|29]30 19[20][1|21
| o
LG2 LG1 (BRN/YEL) =%
(BRN/YEL) (marrom/
(marrom/ amarelo)
amarelo)

Conector fémea (lado da fiagédo)

A resisténcia é de 12 — 25 Q7?

SIM - Inspecione quanto a mau contato dos
terminais nos conectores do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique novamente. B

NAO - Véaparaaetapa7.
7. Verifique se existe continuidade entre o terminal
A23 do conector do PCM e 0 massa da

carrocaria, e também entre o terminal A24 e o
massa da carrocaria.

CONECTOR A (31P) DO PCM

——1
1[2]3f4]s]e]7]L[8]s
1o[11[12[131415]16] Tre[1s[z0] 1

LG2 22|23|24([1125|26| (7| 27|28] 29|30
(BRN/YEL) LG1 (BRN/YEL)
(marrom/ (marrom/
amarelo) amarelo)

Conector fémea (lado da fiagéo)

H4 continuidade?
SIM — Vapara a etapa 8.

NAO - Repare o circuito aberto nos fios entre os
terminais A23 e A24 do conector do PCM
e omassa (G101) ou repare a conexao
inadequada ao massa (G101).
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8. Solte o conector (2P) das valvulas solendides A e
B de mudanga.

9. Verifique se existe continuidade entre os
terminais C6 e A23 ou A24 dos conectores do
PCM.

CONECTORES DO PCM

SH A (BLU/BLK)
@ (azul/preto)
e C (22P)

A@BIP)
1[2]s4]s5]e]7]lU[8]8
10({111{12{13[14|15[16 18/19]20| 21
???’%24”2526]1272829

2|14 Ts]7
(of10]11[12]0314]15

(o]

30
LG2 LG1 @

(BRN/YEL)
(BRN/YEL) (marrom/
(marrom/  amarelo)
amarelo)

Conector fémea (lado da fiagdo)

Ha continuidade?

SIM — Repare o circuito em curto com o massa
no fio entre o terminal C6 do conector do
.PCM e a valvula solendide A de
mudanca. &

NAO - V4 para a etapa 10.

10. Meca a resisténcia entre o terminal n® 1 do
conector (2P) das valvulas solendides A e B de
mudanca e o massa da carrogaria.

CONECTOR (2P) DAS VALVULAS
SOLENOIDES A e B DE MUDANCA

SH A (BLU/YEL)
(azul/amarelo)

Conector macho (lado dos terminais)

A resisténcia é de 12 — 25 Q7

SIM - Inspecione quanto a circuito aberto no fio
entre o terminal C6 do conector do PCM e
a valvula solenodide A de mudanca. B

NAO — Substitua as valvulas solendides A e B
de mudanca. B

(cont.)
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Transmissao Automatica

Diagnodstico de Falhas do DTC (Cont.)

DTC P0758: Problema no Circuito da Valvula 5. Desligue o interruptor de ignicdo (OFF).

Solendide B de Controle de Mudanca 6. Meca a resisténcia entre os terminais C4 e A23
ou A24 dos conectores do PCM.

NOTA

¢ Anote todos os dados congelados antes de CONECTORES DO PCM
efetuar o diagnostico de falhas.

e Ailustracdo apresenta um exemplo da

, ay nat SH B GRN/WHT
disposicao dos terminais do conector; a

! ki : o\ (verde/branco)
disposigéo dos terminais pode variar de acordo p Q) C (22P)
com o modelo do veiculo. ABIP) ———p
1]2]afa]s]e[7[U[8]9] [1]2 4] /16]7
10{11{1213[14|15(16 18118(20121] |8 |(9)10{11 121314 |15
1. Desligue ointerruptor de ignicao (OFF). 22]23]24][1|25]26] 27| 28[29] 30 19]20][|21
2. Solte os conectores A (31P) e C (22P) do PCM. I ®
3. Gire ointerruptor de ignicdo para posicédo ON (II). LG2 LG1 (BRN/YEL) %
L (BRN/YEL) (marrom/
4. Meca a voltagem entre os terminais C4 e A23 ou (marrom/  amarelo)
A24 dos conectores do PCM. amarelo)
Conector fémea (lado da fiagao)
A resisténcia é de 12 - 25 Q?
SIM - Inspecione quanto a mau contato dos
terminais nos conectores do PCM. Se
CONECTORES DO PCM necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique novamente. B
SH B GRN/WHT NAO - V& paraaetapa 7.
@ (verde/branco)
=4 C (22P) 7. Verifique se existe continuidade entre o terminal
ABIP)

T2[s]<[s[s[7]UTe]5] [Tz RAVOE A23 do conector do PCM e o massa da
10(11[12[13|14{15|16| /[18{18|20]|21] |8 {(9)10]11[12 03)114 15 carrogaéla, e tamb?m entre o terminal A24 e 0
22]23)24][1)|25|26| (7| 27| 28[29]30 19|20 21 massa da carrocaria.

J l ) CONECTOR A (31P) DO PCM
LG2 LG1 (BRN/YEL) &/
(BRN/YEL) (marrom/ —
(marrom/ amarelo) 1 | 2 J 3 } 4 | 56 [ ﬂ]_” 8 | 9
amarelo) 10[11[12]13]14f15}16] Tr8f19]20] 21
22(23|24 ﬂ 25|26/ |27|28|29|30
Conector fémea (lado da fiagéo) LG2
(BRN/YEL) LG1 (BRN/YEL)
(marrom/amarelo)
(marrom/
amarelo)

Ha voltagem?

SIM — Repare o curto com a alimentagao no fio
entre o terminal C4 do conector do PCM e Conector f& lado da fiacs
a vélvula solenéide B de mudanca. B onector #émea (lado da fiagdo)

NAO - Va4 para a etapa 5.

Ha continuidade?

SIM - Vaparaaetapa 8.

NAO - Repare o circuito aberto nos fios entre os
terminais A23 e A24 do conector do PCM
e omassa (G101), ou repare a conexao
inadequada ao massa (G101). H
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0.0,

8. Solte o conector (2P) das valvulas solendides A e
B de mudanca.

9. Verifique se existe continuidade entre os
terminais C4 e A23 ou A24 dos conectores do
PCM.

CONECTORES DO PCM

SH B GRN/WHT

@ (verde/branco)
A (31P) ,.__ﬂu c (22P)_.L
1[2]s]a]s]s][7[U[8]0] [1]2 4]/]s]7
10{11112)13|14/15)16| /|18|18|20( 21| | 8 k9)10(11[12[13)14 |15
222324/ [[|25/26) 7 |27|28/29/30 19l20][|21
Il o
LG2 LG1 (BRN/YEL) =%
(BRN/YEL) (marrom/
(marrom/  amarelo)
amarelo)
Conector fémea (lado da fiagéo)
Haé continuidade?

SIM - Repare o circuito em curto com 0 massa
no fio entre o terminal C4 do conector do
PCM e a valvula solendide B de
mudanca. l

NAO - V4 para a etapa 10.

10. Meca a resisténcia entre o terminal n°® 2 do
conector das valvulas solendides A e B de
mudancga e o massa da carrogaria.

CONECTOR (2P) DAS VALVULAS
SOLENOIDES A e B DE MUDANCA

=

SH B GRN/WHT
(verde/branco)

Conector macho (lado dos terminais)

A resisténcia é de 12 — 25 Q7?

SIM - Inspecione quanto a circuito aberto no fio
entre o terminal C4 do conector do PCM e
a valvula solendide B de mudanca. B

NAO — Substitua as vélvulas solendides A e B
de mudanca. &

(cont.)
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Transmissao Automatica

Diagnéstico de Falhas do DTC (Cont.)

DTC P1705: Circuito do Interruptor de Posicao
da Transmissao em Curto (Curto com o Massa)

NOTA

¢ Anote todos os dados congelados antes de
efetuar o diagndstico de falhas.

o Ailustracdo apresenta um exemplo da
disposi¢céo dos terminais do conector; a
disposicao dos terminais pode variar de acordo
com o modelo do veiculo.

1. Gire ointerruptor de ignicao para posicédo ON (lI).

2. Observe aluzindicadora de posicédo da alavanca
seletora e efetue a mudanca para cada posicao,
uma de cada vez.

Alguma luz indicadora permanece acesa mesmo

quando a alavanca seletora ndo se encontra

naquela posicao?

SIM - Vaparaaetapa 3.

NAO - Desligue o interruptor de ignigcéo (OFF) e,
em seguida, va para a etapa 4.

3. Apague o DTC e faga um teste de rodagem com
o veiculo.

ODTC P1705 é indicado?

SIM - Reveja os dados congelados. Se os
dados congelados indicarem mais de uma
luz indicadora acesa ao mesmo tempo, va
para a etapa 4.

NAO - Falha intermitente; balance o chicote e
verifique quanto a curto intermitente com
0 massa.

4. Solte o conector do interruptor de posicao da
transmissao.

Todas as luzes indicadoras de posicgo das
marchas se apagam?

SIM - Substitua o interruptor de posi¢do da
transmissdo.

NAO - Desligue o interruptor de ignicéo (OFF) e,
em seguida, va para a etapa 5.

5. Teste o funcionamento do interruptor de posicéao
da transmisséo (consulte a pagina 14-125).
O interruptor estd normal?
SIM - Vapara a etapa 6.

NAO - Substitua o interruptor de posigéo da
transmissdo. ®

Ligue o conector do interruptor de posicao da
transmissao.

Gire o interruptor de ignic&o para posigéo ON (Il).
Selecione qualquer posicao, excetoRl.

Meca a voltagem entre os terminais C10 e A23 ou
A24 dos conectores do PCM.

CONECTORES DO PCM

A (31P) C (22pP)

s —
1J2]sa]s]e[7[UTe]o] [1]2]U]4]T6]7
10[11|12[13]14[15]16] /i8|19]20] 21| |8 frfio[11]12amfra]ts
22|23]24|[]25]26] 1| 27]28]29]30 BERE

ATP R (WHT)
; N
LG1 (BRN/YEL) Y (branco)
(manom/amarelo@

LG2 (BRN/YEL) <’/
(marrom/amarelo)

Conector fémea (lado da fiagdo)

H& a mesma voltagem da bateria?
SIM - V& paraaetapa 10.

NAO - Inspecione quanto a circuito em curto no
fio entre o terminal C10 do conector do
PCM e o interruptor de posicéao da
transmisséo ou a luz indicadora de
posicéo alavanca seletora, e verifique
quanto a circuito aberto nos fios entre os
terminais A23 e A24 do conector do PCM
e o massa da carrocgaria (G101). Caso a
fiacao esteja normal, inspecione quanto a
mau contato dos terminais nos
conectores do PCM. Se necessario,
substitua o PCM por outro em bom
estado e verifigue novamente. &
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10. Selecione qualquer posicdo, exceto [Dl.

11. Meca a voltagem entre os terminais C20 e A23 ou
A24 dos conectores do PCM.

CONECTORES DO PCM

A (31P) C(22p
—— ‘
1]2lsl4]s]e|7[Ul8]o] [1]2 4] ls|7
10]11)12[13]1a]1516] /J18J1s]20]21} |8 [fio]11]2]aa]i4]1s
22]23124|[7]25(26] 11 27]28[ 29130 19]20][7 21
| 9
LG1(BRN/YEL) L/
(marrom/amarelo) @

LG2 (BRN/YEL) =
(marrom/amarelo)

ATP D4 (RED)
(vermelho)

Conector fémea (lado da fiagcdo)

A voltagem é de aproximadamente 5V?
SIM — Vé&paraaetapa 12.

NAO — Inspecione quanto a circuito em curto no
fio entre o terminal C20 do conector do
PCM e o interruptor de posicéo da
transmissao. Se o fio estiver normal,
inspecione quanto a mau contato dos
terminais nos conectores do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique novamente. B

12. Selecione qualquer posicéo, exceto [

13. Meca a voltagem entre os terminais C9 e A23 ou
A24 dos conectores do PCM.

CONECTORES DO PCM

A (31P} C(22P)
1[2]s]4]s]s][7]U]8]9]| ]1]2 al/]6|7
10(11{12[13|14]15]16] /{18[19[20|21| |8 [k9f10]11{12{13)14|15
22|23|24|[1125|26) (1| 27| 28/29]30 19]20][7|21
C ATP D4 (RED)
LG1(BRN/YEL) (vermelho)
(manom/amarelo) @

LG2 (BRN/YEL) =
(marrom/amarelo)

Conector fémea (lado da fiagéo)

A voltagem € de aproximadamente 5 V?
SIM — Véparaaetapa 14.

NAO - Verifique quanto a circuito em curto no fio
entre o terminal C9 do conector do PCM e
o interruptor de posic¢éo da transmisséo.
Se o fio estiver normal, verifiqgue quanto a
mau contato dos terminais dos
conectores do PCM. Se necessério,
substitua o PCM por outro em bom
estado e verifique novamente.

14. Selecione qualquer posicao, exceto [21.

15. Meca a voltagem entre os terminais C11 e A23 ou
A24 dos conectores do ECM.

CONECTORES DO PCM

A(31P) c(22p
1[2[a]4]s]e[7[U[s]s]| [1[2]U14]]6]7
10[1[1213]1a]1s]16] J18[19]20] 21| |8 fonf10[11]12]0a]14 15

22]23]24[7|25|26] 7 |27|28|29] 30 B
ATP D3 (RED)
LGT(BRN/YEL) @ (vermelho)
(marrom/amarelo) @

LG2 (BRN/YEL) =/
(marrom/amarelo)

Conector fémea (lado da fiagéo)

A voltagem é de aproximadamente 5 V?

SIM — V& para aetapa 16.

NAO - Inspecione quanto a circuito em curto no
fio entre o terminal C11 do conector do
PCM e o interruptor de posi¢ao da
transmissao. Se o fio estiver normal,
inspecione quanto a mau contato dos
terminais nos conectores do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifigue novamente. Bl

(cont.)
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Transmissao Automatica

Diagnodstico de Falhas do DTC (Cont.)

16. Selecione qualquer posicéo, excetoP] ou NI, DTC P1706: Circuito em Curto no Interruptor de
17. Mega a voltagem entre os terminais C12 e A23 ou Posicdo da Transmissao (Aberto)
A24 dos conectores do PCM.
NOTA
CONECTORES DO PCM ¢ Anote todos os dados congelados antes de

efetuar o diagndstico de falhas.
e Ailustracéo apresenta um exemplo da

A (31P) C(22P disposicao dos terminais do conector; a
] [ > l 3 | 4 | = Te | 7 “_” 5 | ainaliEnoE disposicao dos termlpals pode variar de acordo
com o modelo do veiculo.
10|11(12|13|14)15]16] /|18]19]20| 21| |8 10|11 12[63)14[15
22/23|24{[|25|26| r7/27|28/29|30 19 _dal 21 . .
1. Efetue o teste do interruptor de posicéo da
@ transmissao (consulte a pagina 14-125).
tﬁ;,ff:;’;ﬁ;;?o) N = O interruptor esta normal?
LG2 (BRN/YEL) ky/ ATP NP BLU/WHT SIM — V4 para a etapa 2.
(marrom/amarelo) (azul/branco)

NAO — Substitua o interruptor de posigéo da

Conestor femea (1ado da fiagso) transmisséo. B
onector fémea (lado da fiacéo . . Lo
2. Ligue o conector do interruptor de posicéo da

transmissao.

3. Verifique se existe continuidade entre o terminal
A23 do conector do PCM e o massa da

SIM — Inspecione quanto a mau contato nos carrocaria, e também entre o terminal A24 e o
terminais nos conectores do PCM. Se massa da carrocaria.

necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique novamente. B

A voltagem é de aproximadamente 5 V?

NAO - Inspecione quanto a circuito em curto no CONECTOR A (31P) DO PCM
fio entre o terminal C12 do conector do
PCM e o interruptor de posicéo da T2[3] ? [5]6] ﬁul 3

|9
10[11]12[13|14[15]16| /|18{19|20| 21
&m%ﬂ%mnﬂmmm

transmissao. Se o fio estiver normal,
inspecione quanto a mau contato nos
terminais nos conectores do PCM. Se

Ari ; LG2
necessario, subst'it.ua o PCM por outro em (BRN/YEL) LG1 (BRN/YEL)
bom estado e verifique novamente. B (marrom/ (marrom/
amarelo) amarelo) o
Conector fémea (lado da fiagao)
Ha continuidade?

SIM — Vapara a etapa 4.

NAO — Repare o circuito aberto nos fios entre os
terminais A23 e A24 do conector do PCM
e omassa (G101), ou repare a conexao
inadequada ao massa (G101). ®

4. Gire ointerruptor de ignigédo para posicéo ON (ll).

14-78



5. Selecione a posicdoDl.

6. Meca a voltagem entre os terminais C20 e A23 ou
A24 dos conectores do PCM.

CONECTORES DO PCM

A (31P) C(22p
——

112]s]alsle|[7[U[8]s] [1]2 4[/1e]7
a[20]21

10{11)12]13|14]15[16| /|18]1 8((9)]10]1112113)14 115

22|23|24]] 1125|286 n 27|28|29(30 19(20|| ||21
)
LG1(BRN/YEL) X/
(marrom/amarelo)@

LG2 (BRN/YEL) ‘&’
(marrom/amarelo)

ATP D4 (YEL)
(amarelo)

Conector fémea (lado da fiagdo)

Ha voltagem?

SIM — Repare o circuito aberto no fio entre o
terminal C20 do conector do PCM e o
interruptor de posicédo da transmissao. &

NAO - Vaparaaetapa?7.

7. Selecione a posicdoRl.

8. Meca a voltagem entre os terminais C10 e A23 ou
A24 dos conectores do PCM.

CONECTORES DO PCM

A (31P) C (22P
——
1]2]s]a]s]e[7[U[8]9] [1]2 4+|/]e]7
10|1112[13]14[15{18] /|1819]20]|21] |8 f10]11{12]a3)14|15
22|23/24|[|25| 26| | 27|28]29] 30 J1{19.20]121
D— | oancy
LG1 (BRN/YEL) =/ (
(marrom/amarelo) @

LG2 (BRN/YEL) =&/
(marrom/amarelo)

Conector fémea (lado da fiacédo)

Ha voltagem?

SIM — Repare o circuito aberto no fio entre o
terminal C10 do conector do PCM e o
interruptor de posi¢ao da transmissao. &

NAO - V4 para a etapa 9.

9. Selecione a posigdob.

10. Meca a voltagem entre os terminais C9 e A23 ou
A24 dos conectores do PCM.

CONECTORES DO PCM

A(31P C (22P
(31P) (22P)
1]2]3]4]s]s]7 ls]g 112Ul 141 Ts |7
10[11[12[13[1afis|16] /Ti8[1s[20]21] [8]9T10[1112] 4|15
22[23]24{ [/ 25]26] 11| 27] 28] 28] 30 19]20([7[ 21

( ) ATP D3 (RED)
M (vermelho)

LG1(BRN/YEL)
(marrom/amarelo)@
LG2 (BRN/YEL) =/
(marrom/amarelo)

Conector fémea (lado da fiagao)

Haé voltagem?

SIM - Inspecione quanto a circuito aberto no fio
entre o terminal C9 do conector do PCM e
o interruptor de posic¢ao da transmissao.
Se o fio estiver normal, inspecione quanto
a mau contato dos terminais nos
conectores do PCM. Se necessario,
substitua o PCM por outro em bom
estado e verifique novamente. B

NAO - Véparaa etapa 11.

11. Selecione a posigao [2.

12. Meca a voltagem entre os terminais C11 e A23 ou
A24 dos conectores do PCM.

CONECTORES DO PCM

A (31P

(31P) —_ C(ZZP,;‘

1]2]alafs]s[7[U[e]9] [1]2]U]]4]]e]7

10{11)12]13|14/15(16| /|18]19|20{ 21| | 8 [(9)10|11]12|03)14]15

22|23|24|[|25|26| ;7| 27| 28{29] 30 9/20]f21

@ ATP 2 (BLU)

LG1(BRN/YEL) X/ (azul)
(marrom/amarelo)@

LG2 (BRN/YEL) \&/
(marrom/amarelo)

Conector fémea (lado da fiagéo)

Hé& voltagem?

SIM - Repare o circuito aberto no fio entre o
terminal C11 do conectordo PCM e o
interruptor de posicéo da transmisséo. il

NAO - V4 para a etapa 13.

(cont.)
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Transmissao Automatica

Diagnéstico de Falhas do DTC (Cont.)

13. Selecione a posig¢éo [Pl ou [N.

14. Meca a voltagem entre os terminais C12 e A23 ou
A24 dos conectores do PCM.

CONECTORES DO PCM

A (31P) C (22p
— I
1]2]s]4]s]s]7]U]8]0] [1]2 4 /Te]7
10{11[12)13[14|15]16| /|18 [19|20] 21| |8 |(9)|10|11 12(13)[14 15
22|23]24[[7[25] 26|y |27]28] 3]0 BENE
v,
LG1(BRN/YEL) =/
(marrom/amarelo) L\
LG2 (BRNNEJKMJ ATP NP (BLU/WHT)
(marrom/amarelo) (azul/branco)

Conector fémea (lado da fiagao)

Ha voltagem?

SIM - Repare o circuito aberto no fio entre o
terminal C12 do conector do PCM e o
interruptor de posicao da transmissao. &

NAO - Inspecione quanto a mau contato dos
terminais dos conectores do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique novamente. B

DTC P1753: Problema no Circuito da Valvula
Solendide da Embreagem do Conversor de
Torque

NOTA

¢ Anote todos os dados congelados antes de
efetuar o diagndstico de falhas.

e Ailustracao apresenta um exemplo da
disposicao dos terminais do conector; a
disposi¢ao dos terminais pode variar de acordo
com o modelo do veiculo.

1. Desligue o interruptor de ignicédo (OFF).
2. Solte os conectores A (31P) e C (22P) do PCM.
3. Gire ointerruptor de ignicdo para a posi¢ao ON (ll).
4. Meca a voltagem entre os terminais C2 e A23 ou
A24 dos conectores do PCM.
CONECTORES DO PCM
LC (YEL/BLU)
@ (amarelo/azul)
A (31P) = I C (22P)
——— — |
1]2]s]4]s]e][7[U]8]0 12 4]/ Te]7
10{11|12|13[14]15(16| /[18]|18[20| 21 8(9)101112(13)]1415
222324”2526|-|27282930 1920m21
I @
LG2 LG1 (BRN/YEL) X/
(BRN/ (marrom/amarelo)
YEL)
(marrom/
amarelo)

Conector fémea (lado da fiagéo)

Haé voltagem?

SIM — Repare o circuito em curto com a
alimentagéo no fio entre o terminal C2 do
conector do PCM e a valvula solendide da
embreagem do conversor de torque. B

NAO - V4 para a etapa 5.
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5. Desligue o interruptor de ignicdo (OFF).

6. Meca aresisténcia entre os terminais C2 e A23
ou A24 dos conectores do PCM.

CONECTORES DO PCM

LC (YEL/BLU)
(amarelo/azul)

Q—
A@1p) Y | | C (22P)
—
1[2]s]4]s]e[7][8]0] [1]2 4 /e]7
10{11]12[13[14]1616| /|18|19]20| 21] |8 k10[11[12]03)14 |15
22|23|24|[1] |25/26| | 27|28} 29|30 19]20|[7| 21
| o
LG2 LG1 (BRN/YEL) &%
(BRN/YEL) (marrom/amarelo)
(marrom/
amarelo)

Conector fémea (lado da fiagao)

A resisténcia é de 12 - 25 Q?

SIM - Inspecione quanto a mau contato nos
terminais dos conectores do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique novamente. B

NAO - V4 para a etapa 7.
7. Verifique se existe continuidade entre o terminal
A23 do conector do PCM e o massa da

carrocgaria, e também entre o terminal A24 e o
massa da carrogaria.

CONECTOR A (31P) DO PCM
—
TeTe T+ s [o[7]Le]5
10111/12[13]14{16]16 18{19|20| 21
26n27282930

22/23|24|[ |25
G LG1 (BRN/YEL)
;-BRzNIYEL) (marrom/amarelo)
(marrom/
amarelo)

Conector fémea (lado da fiagéo)

Hé continuidade?
SIM - V& para a etapa 8.

NAO - Repare o circuito aberto nos fios entre os
terminais A23 e A24 do conector do PCM
e omassa (G101), ou repare a conexao
inadequada ao massa (G101). H

8. Solte o conector (2P) da valvula solendide da
embreagem do conversor de torque.

9. Verifique se existe continuidade entre os
terminais C2 e A23 ou A24 dos conectores do
PCM.

CONECTORES DO PCM

LC (YEL/BLU)
/A (amarelo/azul)

A (31P) Q) | \ C (22P)

1[2]3]4]s]s[7[U]s]e] [1]2 4]/Te]7
10]11|12{13|14[15]16| /{18]19]{20{ 21| |8 [(9)[10{11 12(13)‘14 15
22]23|24 2526n27282930 19 20[_”21
T
|| o
LG2 LG1 (BRN/YEL) =%
(BRN/YEL) (marrom/

(marrom/ amarelo)
amarelo)

Conector fémea (lado da fiagdo)

Ha continuidade?

SIM — Repare o circuito em curto com o massa
no fio entre o terminal C2 do conector do
PCM e a vélvula solentide da embreagem
do conversor de torque. B

NAO - V4 para a etapa 10.

10. Meca a resisténcia do solendide no conector da
valvula solendide da embreagem do conversor de
torque.

CONECTOR (2P) DA VALVULA SOLENOIDE DA
EMBREAGEM DO CONVERSOR DE TORQUE

I

Conector macho (lado dos terminais)

A resisténcia é de 12 — 25 Q7?

SIM - Inspecione guanto a circuito aberto no fio
entre o terminal C2 do conector do PCM e
avalvula solendide da embreagem do
conversor de torque. Il

NAO - Substitua a vélvula solendide da
embreagem do conversor de torque. ll

(cont.)
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DTC P1768: Problema no Circuito da Valvula
Solendide A de Controle de Pressao da
Embreagem da T/A

NOTA

¢ Anote todos os dados congelados antes de
efetuar o diagndstico de falhas.

e Ailustracdo apresenta um exemplo da
disposicéo dos terminais do conector; a
disposic&o dos terminais pode variar de acordo
com o modelo do veiculo.

1. Solte o conector (2P) da valvula solendide A de
controle de pressao da embreagem da T/A.

2. Meca a resisténcia da valvula solendide A de
controle de pressdo da embreagem da T/A no
conector da vélvula solendide.

CONECTOR DA VALYULA SOLENOIDE A DE CONTROLE
DE PRESSAO DA EMBREAGEM DA T/A

Conector macho (lado dos terminais)

A resisténcia é de aproximadamente 5 Q?
SIM - V& para a etapa 3.

NAO - Substitua as vélvulas solendides A e B
de controle de pressao da embreagem da
T/A. R

Solte os conectores B (24P) e C (22P) do PCM.

Verifique se existe continuidade entre o terminal
B7 do conector do PCM e o massa da carrogaria,
e também entre o terminal C1 e o massa da
carrocgaria.

CONECTORES DO PCM

LS AP (RED/BLK) LS AM (WHT/BLK)

(vermelho/preto) (branco/preto)

B (24P) { C (22P)
—

1]2]aa]s[U]e]7] [1]2 41 /Ts]7

8{g|10 13|14(15[16] | 8|(9)]10|11]12{0314 |15

1718 [']2021 19]20][ 7] 21

Conector fémea (lado da fiacao)

H4& continuidade?

SIM - Repare o circuito em curto com o massa
nos fios entre os terminais e B7 e C1 dos
conectores do PCM e a valvula solendide
A de controle de pressao da embreagem
daT/A. &

NAO - V4 para a etapa 5.

Ligue o conector da valvula solendide A de
controle de pressdo da embreagem da T/A.
Meca a resisténcia entre os terminais B7 e C1
dos conectores do PCM.

CONECTORES DO PCM

LS AP (RED/BLK) LS AM (WHT/BLK)

(vermelho/preto) (branco/preto)
B (24P) ‘ | C (22P)
—
112{3]als[U]e|7] [1]2]L[]4]]6]7
89|10 1314)15[16| |8 (9)[10]11[12]03)14 |15
17)18} /|[]]20[21 19(20][ |21
(O
Q)

Conector fémea (lado da fiagdo)

A resisténcia é de aproximadamente 5 Q7?
SIM — Véparaaetapa?7.

NAO - Repare o0 mau contato nos terminais ou o
circuito aberto nos fios entre os terminais
B7 e C1 dos conectores do PCM e a
valvula solenéide A de controle de
presséo da embreagemdaT/A. R
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7. Solte o conector A (31P) do PCM.

8. Verifique se existe continuidade entre o terminal
A23 do conector do PCM e o massa da
carrocaria, e também entre o terminal A24 e o
massa da carrogaria.

CONECTOR A (31P) DO PCM

—
IBBHE0RNBE
10[11[12[13]|14[15116 18(19]20| 21
222324”2526]'1 27{28|29|30

LG2 (BRN/YEL)

LG1 (BRN/YEL)
(marrom/amarelo)

(marrom/amarelo)

Conector fémea (lado da fiagcéo)

H4 continuidade?

SIM - Inspecione quanto a mau contato nos
terminais do conector do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique novamente. B

NAO - Repare o circuito aberto no fio entre os
terminais A23 e A24 do conector do PCM
e omassa (G101), ou repare a conexao
inadequada ao massa (G101). &

DTC P1773: Problema no Circuito da Valvula
Solendide B de Controle de Pressao da
Embreagem da T/A

NOTA

e Anote todos os dados congelados antes de
efetuar o diagnéstico de falhas.

e Ailustracdo apresenta um exemplo da
disposicéo dos terminais do conector; a
disposicdo dos terminais pode variar de acordo
com o modelo do veiculo.

1. Solte o conector (2P) da valvula solendide B de
controle de pressao da embreagem da T/A.

2. Meca a resisténcia da valvula solenéide B de
controle de pressao da embreagem da T/A no
conector da vélvula solendide.

CONECTOR DA VALYULA SOLENOIDE B DE CONTROLE
DE PRESSAO DA EMBREAGEM DA T/A

Conector macho (lado dos terminais)

A resisténcia é de aproximadamente 5 Q7
SIM — V& para a etapa 3.

NAO - Substitua as valvulas solendides A e B
de controle de pressdo da embreagem da
T/A.H

(cont.)
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Transmissao Automatica

Diagnéstico de Falhas do DTC (Cont.)

Solte os conectores B (24P) e C (22P) do PCM.

Verifique se existe continuidade entre o terminal
B16 do conector do PCM e o massa da
carrogaria, e também entre o terminal C8 e 0
massa da carrogaria.

CONECTORES DO PCM

B (24P) C (22P)
112]3]als[Ufe 7] [1T2]U[14]/]6]7
8lafio 13[14]15[16] |8 ofio]11]1zfuafia]1s
17)18] /|1 [20]21 19[20[[] 21

LS BP (BLK/ RED)

(preto/vermelho) (j)?

LS BM (BRN/WHT)
(marrom/branco)

Conector fémea (lado da fiagéo)

H4& continuidade?

SIM - Repare o circuito em curto com o massa
nos fios entre os terminais B16 e C8 dos
conectores do PCM e a valvula solendide
B de controle de pressao da embreagem
daT/A. &

NAO - V4 para a etapa 5.

Ligue o conector da valvula solendide B de
controle de pressao da embreagem da T/A.

Meca a resisténcia entre os terminais B16 e C8
dos conectores do PCM.

CONECTORES DO PCM

B (24P) C (22P)
12345|||s|712 4] /]s|7
8l90 13[14]18]16] [8kolio]11}12]03)14}15
1718 20[21 19]20]M7|21

LS BP (BLK/ RED)
(preto/vermelho) Q

LS BM (BRN/WHT)
(marrom/branco)

Conector fémea (lado da fiacéo)

A resisténcia é de aproximadamente 5 Q7
SIM — Vaparaaetapa?.

NAO - Repare 0 mau contato nos terminais ou o
circuito aberto nos fios entre os terminais
B16 e C8 dos conectores do PCM e a
valvula solenéide B de controle de
pressdo da embreagemdaT/A. W

Solte o conector A (31P) do conector do PCM.

Verifique se existe continuidade entre o terminal
A23 do conector do PCM e o massa da
carrogaria, e também entre o terminal A24 e o
massa da carrogaria.

CONECTOR A (31P) DO PCM

1]2]3]4]s s}7|l_l]a|9
10[11[12[13]14[15]16] /T18]19]20] 21
25(26| | 27]28]29[30

LG2 LG1 (BRN/YEL)

(2::({}“ E/L) (marrom/amarelo)

amarelo)

Conector fémea (lado da fiagéo)

H4 continuidade?

SIM - Inspecione quanto a mau contato nos
terminais do conectores do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique novamente. B

NAO - Repare o circuito aberto no fio entre os
terminais A23 e A24 do conector do PCM
e omassa (G101), ou repare a conexao
inadequada ao massa (G101). ®
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Diagnoéstico de Falhas do Circuito do Sistema Interlock -
Sistema de Travamento da Alavanca Seletora

1.

Pressione o pedal do freio.

As luzes do freio se acendem?
SIM — Vaparaaetapa2.

NAO - Repare o circuito defeituoso da luz do
freio.

Solte o conector n® 10 (13P) da caixa de fusiveis/
relés do painel de instrumentos.

Meca a voltagem entre o terminal n® 3 do
conector n® 10 (13P) e o massa da carrogaria
com o pedal do freio pressionado e, em seguida,
com o pedal do freio liberado.

CONECTOR N2 10 (13P) DA CAIXA DE FUSIVEIS/
RELES DOS INSTRUMENTOS

BK SW (WHT/BLK)
(branco/preto)

Conector fémea (lado da fiagéo)

Hé a mesma voltagem da bateria enquanto o
pedal do freio estd pressionado e ndo ha
voltagem quando ele € liberado?

SIM - Vapara a etapa 4.

NAO - Repare o circuito aberto ou em curto no
fio entre o interruptor do freio e a unidade
de controle multiplex. &

Ligue novamente o conector n® 10 (13P) e solte o
conector n? 9 (12P) da caixa de fusiveis/relés do
painel de instrumentos.

Gire o interruptor de ignicéo para a
posi¢ao ON (I1).

6. Meca a voltagem entre o terminal n® 10 do
conector n® 9 (12P) e o massa da carrocaria
(a alavanca seletora deve estar na posicéao [Fl).

CONECTOR N2 9 (12P) DA CAIXA DE FUSIVEIS/
RELES DO PAINEL DE INSTRUMENTOS

2
10[11]12

1
3] Tsle[7]8
ATP P (BLU/BLK)
(azul/preto)

Conector fémea (lado da fiagdo)

Haé voltagem?

SIM - Repare o circuito aberto no fio ATP P
entre o interruptor de posicéo da
transmisséo e a unidade de controle
multiplex. B

NAO - Vaparaaetapa?7.

7. Desligue o interruptor de ignicao (OFF).
8. Ligue novamente o conector n®9 (12P).

9. Remova o console central (consulte a
pagina 20-57).

10. Solte o conector do solendide de travamento da
alavanca seletora.

11. Gire o interruptor de igni¢ao para a
posi¢cao ON (II).

(cont.)
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Transmissao Automatica

Diagnéstico de Falhas do Circuito do Sistema Interlock —
Sistema de Travamento da Alavanca Seletora

12. Pressione o pedal do freio e mega a voltagem
entre o terminal n? 1 do conector do solendide de
travamento da alavanca seletora e o massa da
carrocaria.

CONECTOR DO SOLENOIDE DE TRAVAMENTO
DA ALAVANCA SELETORA

[ 1
SOLENOIDE DE

TRAVAMENTO DA
ALAVANCA @
SELETORA +

(YEL) (amarelo)

Conector fémea (lado da fiagéo)

H& a mesma voltagem da bateria enquanto o
pedal do freio estd pressionado?

SIM - Vaparaaetapa 13.

NAO — Repare o circuito aberto ou em curto no
fio entre o terminal n2 1 do conector do
solendide de travamento da alavanca
seletora e a unidade do controle
multiplex. &

13. Meca a voltagem nos terminais do conector do
solenoide de travamento da alavanca seletora
enquanto o pedal do freio esta pressionado.

CONECTOR DO SOLENOIDE DE TRAVAMENTO
DA ALAVANCA SELETORA

2]

SOLENOIDE DE SOLENOIDE DE
TRAVAMENTO DA TRAVAMENTO DA
ALAVANCA @ ALAVANCA
SELETORA + SELETORA -
(YEL) (amarelo) (YEL/BLK)

(amarelo/preto)

Conector fémea (lado da fiagéo)

Ha a mesma voltagem da bateria enquanto o
pedal do freio estd pressionado?

SIM - Vapara a etapa 14.

NAO - Inspecione quanto a circuito aberto no fio
massa do solenédide de travamento da
alavanca seletora, entre o terminal n®2 do
conector do solenéide de travamento da
alavanca seletora e a unidade de controle
multiplex. Se o fio estiver normal,
inspecione quanto a circuito aberto no fio
massa da unidade de controle multiplex e
conexao inadequada ao massa. B

14. Ligue o terminal n® 1 do conector do solendéide de

travamento da alavanca seletora diretamente no
terminal positivo (+) da bateria, e conecte o
terminal n® 2 ao terminal negativo (-) da bateria.
Verifique o funcionamento do solendide de
travamento da alavanca seletora.

NOTA

Nao conecte o terminal n? 2 ao terminal
positivo (+) da bateria. Caso contrario o diodo
interno do solendide de travamento da
alavanca seletora serd danificado.

CONECTOR DO SOLENOIDE DE TRAVAMENTO
DA ALAVANCA SELETORA

Conector macho (lado dos terminais)

O solendide de travamento da alavanca seletora
funciona corretamente?

SIM - Inspecione o mecanismo de travamento
da alavanca seletora. Se necessario,
substitua a unidade de controle multiplex
por outra em bom estado e verifique
novamente. l

NAO - Substitua o solendide de travamento da
alavanca seletora. &
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Diagndstico de Falhas do Circuito do Sistema Interlock —
Sistema Interlock da Chave

1.

2

Solte o conector (6P) do conjunto da trava do
volante.

Gire o interruptor de ignicéo para a posicdo ACC
() ou ON (11).

Ligue o terminal n® 4 do conector (6P) do conjunto
da trava do volante ao terminal positivo (+) da

bateria, e conecte o terminal n2 3 ao terminal
negativo (-) da bateria.

CONECTOR (6P) DO CONJUNTO
DA TRAVA DO VOLANTE

o

“123458”

SIS

Conector macho (lado dos terminais)

Verifique o funcionamento do solendide interlock
da chave. Deve-se ouvir o ruido de funcionamento
enqguanto o interruptor de ignicéo estiver na
posicéo ACC (I) ou ON (ll). Nessa condigao, ndo
deve ser possivel girar o interruptor para a
posicao OFF (0).

O solendide interlock da chave funciona
corretamente?

SIM - V& para etapa 5.

NAO - O interruptor/solendide interlock da chave
esta defeituoso. Substitua o conjunto do
cilindro da chave de ignigao/trava do
volante. B

Verifique se existe continuidade entre o terminal
n2 3 do conector (6P) do conjunto da trava do
volante e 0 massa da carrogaria.

CONECTOR (6P) DO CONJUNTO
DA TRAVA DO VOLANTE

Conector fémea (lado da fiagédo)

Hé continuidade?
SIM — Vé&paraetapa6.

NAO — Repare o circuito aberto no fio entre o
terminal n® 3 do conector (6P) do conjunto
da trava do volante e o massa (G401) ou
repare a conexéo inadequada ao massa
(G401). 1

(cont.)

14-87



Transmissao Automatica

Diagndstico de Falhas do Circuito do Sistema Interlock —

Sistema Interlock da Chave (Cont.)

6. Gire ointerruptor de igni¢cdo para a posigao
ON (Il) e meca a voltagem entre os terminais n2 3
e n? 4 do conector (6P) do conjunto da trava do
volante.

CONECTOR (6P) DO CONJUNTO
DA TRAVA DO VOLANTE

SOLENOIDE
INTERLOCK DA
CHAVE (WHT/RED)
(branco/vermelho)

GND (BLK)
(preto)

Conector fémea (lado da fiagdo)

Ha a mesma voltagem da bateria?

SIM — O interruptor/solendide interlock da chave
estéd defeituoso. Substitua o conjunto do
cilindro da chave de ignigéo/trava do
volante. &

NAO - Inspecione quanto a circuito aberto ou em
curto no fio entre o terminal n24 do
conector do conjunto da trava do volante
e a unidade de controle multiplex ou o relé
interlock da chave. Se a fiagdo estiver
normal, inspecione quanto a mau contato
dos terminais nos conectores da unidade
de controle multiplex ou substitua o relé
interlock da chave. B

7. Desligue o interruptor de ignigdo (OFF).

8. Solte o conector (4P) do interruptor do pino de
estacionamento.

9.

Verifigue se existe continuidade entre os
terminais n? 3 e n? 4 do conector (4P) do pino de
estacionamento enquanto a alavanca seletora é
colocada e movida da posicéao [l.

CONECTOR (4P) DO INTERRUPTOR

GND (BLK/WHT)
(preto/branco)

DO PINO DE ESTACIONAMENTO

INTERRUPTOR

DO PINO DE
ESTACIONAMENTO
(WHT) (branco)

Conector macho (lado dos terminais)

Néo existe continuidade com a alavanca seletora
na posigcao [Bl e existe continuidade com a
alavanca seletora em qualquer outra posigéao,
exceto [P1?

SiM -

NAO -

Repare o circuito aberto ou em curto nos
fios entre o conector do interruptor do pino
de estacionamento e o relé interlock da
chave e massa da carrogaria. Se os fios
estiverem normais, substitua o relé
interlock da chave. B

Inspecione a articulagéo do pino de
estacionamento. Se a articulagéo estiver
normal, substitua o interruptor do pino de
estacionamento. &
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Diagnodstico de Falhas do Circuito do Sistema Interlock -
Sistema de Restricao da Ré

1. Verifique se 0 DTC P1705, 5-1, 5 ou P1706, 6-1, 6. Posicione a transmissdo em N .
6 & indicado. 7. Desligue o interruptor de ignigao.
Alguns desses DTCs é indicado? 8. Solte o conector n® 5 (10P) da caixa de fusiveis/
SIM — Efetue o Fluxograma do Diagndstico de relés do painel de instrumentos.
Falhas para o(s) codigo(s) indicado(s). ® 9. Ligue o interruptor de ignicao (ll).
NAO - V4 para etapa 2. 10. Meca a voltagem entre o terminal n? 10 do

) ] oL conector n?5 (10P) e o massa da carrocaria.
2. Desligue o interruptor de ignicéo (OFF).
3. Posicione a alavanca seletora em [B] enquanto CONECTOR N 5 (10P) DA CAIXA DE FUSIVEIS/
empurra a trava da alavanca seletora. RELES DO PAINEL DE INSTRUMENTOS
4. Gire ointerruptor de ignicdo para posicdo ON (ll).
5. Pressione o pedal do freio e libere o pedal do
acelerador, mova a alavanca seletora da
posicéo [Pl e verifique se o0 solendide de
travamento da alavanca seletora é ativado.

2 314
567 9|10

] ATP N (BLK/RED)
A alavanca seletora pode ser movida da (preto/vermelho)

posigéo Pl?
SIM - V& paraetapa 6.

NAO - Efetue o Fluxograma do Diagnéstico de =
Falhas para o Sistema Interlock. B

Conector fémea (lado da fiagdo)

Existe voltagem?

SIM - Repare o circuito aberto no fiodo ATP N
entre o interruptor de posicao da
transmissao e a unidade de controle
multiplex. l

NAO - Verifique se os terminais dos conectores
da unidade de controle multiplex estao
com mau contato, e verifique o
mecanismo de restricao daré. B
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Transmissao Automatica

Teste de Rodagem

Aqueca o motor a temperatura normal de
funcionamento (a ventoinha do radiador é
acionada).

Aplique o freio de estacionamento e coloque
calcos nas rodas traseiras. Acione o motor e, em
seguida, selecione a posicao Dl enquanto
pressiona o pedal do freio. Pressione o pedal do
acelerador e libere-o subitamente. O motor nao
deve morrer.

Repita 0 mesmo teste na posigcao.

Conecte o PGM Tester Honda e va para o modo
Lista de Dados do Sistema PGM-FIl. Em seguida,
va para a etapa 9. Caso um PGM Tester ndo
esteja disponivel, va para a etapa 5.

=4

PGM TESTER

Remova o PCM e abaixe-o (consulte a pagina
14-6).

Conecte com um multimetro digital e utilize uma
ponta de prova afilada para verificar a voltagem
entre o terminal A15 (+) e o terminal A23 () ou
A24 (-) do conector A (31P) do PCM.

MULTIMETRO \

DIGITAL

PONTA DE PROVA AFILADA

CONECTOR A (31P) DO PCM

——1
1]2]s]4]s]s]7]Ll]&]s
10[11]12]13[14]1s[16] /J18[18]20] 21
22]23]24] 7 256y |27] 28] 29] 20

TPS (RED/BLK)
(vermelho/preto)

Y

LG1 (BRN/YEL)
(marrom/amarelo)

LG2 (BRN/YEL)
(marrom/amarelo)

Conector fémea (lado da fiagdo)
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Posicéo DI

Mudanca para marcha mais alta Unidade: km/h
Abertura do acelerador 12 > 22 22 3¢ 32 > 42 Lock-up acionado (ON)
Voltagem do sensor de posi¢édo da borboleta
de aceleragéo: 0.75 V 15-19 30-35 47-54 23-28
Voltagem do sensor de posi¢do da borboleta _ _ _
de aceleragio: 2.25 V 36 — 42 68 — 76 96 — 105 110 - 119
Acelerador totalmente aberto,
Voltagem do sensor de posicédo 55 - 63 108 — 121 166 — 183 166 — 183
da borboleta de aceleragdo: 4.5V

Reducao de marcha Unidade: km/h
Abertura do acelerador Lock-up desligado (OFF) 42 — 32 32 > 22 22 12
Voltagem do sensor de posigcdo da borboleta _ _ _ a a
de aceleragdo: 0.5V 21-26 27 - 32 10-15 (32 - 1?)
Acelerador totalmente aberto,
Voltagem do sensor de posicéao 150 - 166 137 - 153 89 - 100 40 - 48

da borboleta de aceleragédo: 4.5V

7. Acelere até aproximadamente 57 km/h de modo
que a transmissao esteja em 42 e, em seguida,
selecione a posig¢ao 2] partir da posicdo @l . O
veiculo deve comecar imediatamente a reduzir a

velocidade por efeito do freio-motor.
8. Verifique quanto a ruidos anormais e

escorregamento da embreagem nas seguintes

posicoes:
Posicao [2] (22 marcha)

e A partir do repouso, pressione totalmente
o acelerador. Certifique-se de que néo haja
ruidos anormais nem escorregamento da

embreagem.

¢ Nao devem ocorrer mudangas para marchas
mais altas nem reduc¢des com a alavanca

seletora nessa posigéo.
Posicao Rl (Ré)

A partir do repouso, pressione totalmente
o acelerador. Certifique-se de que ndo haja
ruidos anormais nem escorregamento da

embreagem.

mover.

9. Teste na posicao [Bl (Park)

Estacione o veiculo numa rampa
(aproximadamente 16°), aplique o freio de
estacionamento e selecione a posi¢ao[Pl. Solte o
freio de estacionamento; o veiculo nao deve se
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Transmissao Automatica

Teste da Rotacao de Stall

1. Acione o freio de estacionamento e coloque
calcos nas rodas dianteiras.

2. Conecte um tacometro ao motor e acione o motor.

3. Certifique-se de que o interruptor do
ar-condicionado esteja desligado.

4. Assim que o motor atingir a temperatura normal
de funcionamento (a ventoinha do radiador é
acionada), selecione a posicao[2l.

5. Pressione totalmente o pedal do freio e 0
acelerador por 6 a 8 segundos e anote a rotagao
do motor. N&do mova a alavanca seletora enquanto
a rotacdo do motor estiver aumentando.

6. Deixe o motor esfriar por 2 minutos entre cada
teste e repita o procedimento nas posi¢des Dl
eR.

7. Caso as medicoes estejam fora do limite, os
problemas e as possiveis causas estao
relacionados na tabela abaixo:

Problema

Possivel causa

Rotacéo de stall
alta nas posicoes
[D},[2] e [R]

¢ Nivel de fluido baixo ou saida
baixa da bomba do ATF

¢ Filtro do ATF obstruido

e Vaélvula reguladora de presséo
engripada na posicdo fechada

e Embreagem escorregando

Rotacédo de stall
alta na posigéo [2]

Embreagem da 22 escorregando

Rotacédo de stall
alta na posicao [4]

Embreagem da 42 escorregando

NOTA

¢ Nao efetue o teste da rotacao de stall por
mais de 10 segundos de cada vez.

¢ Os testes da rotagéo de stall devem ser
usados exclusivamente para fins de
diagnéstico.

e A rotacdo de stall deve ser a mesma nas
posi¢des DI, 2] e [Rl.

¢ Nao efetue o teste da rotagéo de stall com
os mandmetros de fluido da T/A instalados.

Rotacédo de stall
baixa nas posicoes
b2l eRl

e Saida baixa de poténcia
do motor

o Embreagem unidirecional do
conversor de torque
escorregando

Rotacéo de stall:

Padrao: 2800 rpm
Limite Minimo - 2650 rpm
Limite Maximo - 2950 rpm
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Testes de Pressao

Ferramenta Especial Necessaria

e Conjunto de mandmetros de fluido da T/A
07406-0020004

Antes de efetuar o teste, certifique-se de que a transmissao esteja com o nivel correto de fluido.
Levante a dianteira do veiculo e certifique-se de que esteja firmemente apoiado.

Acione o freio de estacionamento e coloque calgos nas rodas traseiras firmemente.

Permita que as rodas dianteiras girem livremente.

Aqgueca o motor & temperatura normal de funcionamento (a ventoinha do radiador é acionada) e, em seguida,
desligue-o e conecte o tacoOmetro.

o~ 0N -

6. Conecte os mandmetros de fluido da T/A a cada orificio de inspegéo. N&o permita que poeira ou outros
materiais estranhos penetrem nos orificios durante a conexao dos manémetros.

TORQUE: 18 N.m (1.8 kgf.m, 13 Ibf.pé)

CONJUNTO DE MANOMETROS
DE PRESSAO DE FLUIDO DA T/A
07406-0020004

ORIFICIO DE INSPECAO DA PRESSAO
DA EMBREAGEM DE RETENCAO DA 12

i _ (transmisséo de 7 posicdes)
ORIFICIO DE INSPECAO

DA PRESSAO DA LINHA

™ ORIFICIO DE
INSPECAO DA
PRESSAO DA
| EMBREAGEM DA 4¢
o

ORIFICIO DE INSPECAO
DA PRESSAO DA
ORIFICIO DE INSPEGAO EMBREAGEM DA 1¢

DA PRESSAO DA .

EMBREAGEM DA 3°

ORIFIiCIO DE INSPECAO
DA PRESSAO DA
EMBREAGEM DA 2:

(cont.)
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Transmissao Automatica

Testes de Pressao (Cont.)

7. Acione o motor e mantenha-o a 2000 rpm.

8. Selecione a posicdoN ou [P], e mega a presséo da linha no orificio de inspe¢éo da presséao.

NOTA

As medicbes podem indicar pressdes maiores se a alavanca seletora estiver em outra posigao que néao
a N ou [El.

9. Selecione a posi¢cdo[Dl e mega a pressédo da embreagem da 12 no orificio de inspecao da embreagem da 12.
10. Selecione a posicéo[2] e meca a pressao da embreagem da 22 no orificio de inspecdo da embreagem da 22.
11. Selecione a posicéo BJ e mega a pressdo da embreagem da 32 no orificio de inspegdo da embreagem da 32.
12. Selecione a posicéo Dl e mega a pressao da embreagem da 42 no orificio de inspe¢do da embreagem da 42.
13. Selecione a posicédo Rl e meca a pressao da embreagem da 42 no orificio de inspegéo da embreagem da 42.

_ POSICAO DA i PRESSAO DO FLUIDO
PRESSAO ALAVANCA SINTOMA POSSIVEL CAUSA
SELETORA Padrao Limite de Uso
Linha [Nou [P] Nenhuma Conversor de torque, 880 — 930 kPa 830 kPa
pressao (ou bomba do ATF, valvula (9.0 — 9.5 kgf/lcm?, | (8.5 kgf/cm?,
baixa pressao) | reguladora de pressao, 130 — 140 psi) 120 psi)
na linha valvula de retengéo do
conversor de torque
Embreagem ol Nenhuma Embreagem da 12
da 12 pressdo ou
baixa presséao
na embreagem
da 12
Embreagem 2] Nenhuma Embreagem da 22 850 — 900 kPa 800 kPa
da 22 pressédo ou (8.7 —9.2 kgf/cm?, | (8.2 kgf/cm?,
baixa pressao 120 — 130 psi) 116 psi)
na embreagem
da 28
Embreagem B Nenhuma Embreagem da 32
da 32 pressédo ou
baixa presséo
na embreagem
da 32
Embreagem )] Nenhuma Embreagem da 42
da 42 pressédo ou
baixa presséao
Rl na embreagem | Valvula servo-auxiliar ou
da 42 embreagem da 42

14. Instale o parafuso de vedagao com uma nova arruela de vedagao, e aperte os parafusos no torque

especificado.

TORQUE: 18 N.m (1.8 kgf.m, 13 Ibf.pé)

NOTA

Nao reutilize arruelas de vedacéo usadas.
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Teste da Valvula Solendide da
Embreagem do Conversor de
Torque

1. Solte o conector da valvula solendide da
embreagem do conversor de torque.

2. Meca aresisténcia entre o terminaln®1 e o
terminal n? 2 do conector da valvula solendide do
conversor de torque.

Padrao: 12-25Q

3. Se aresisténcia estiver fora do padréao, substitua
a valvula solendide da embreagem do conversor
de torque.

4. Se aresisténcia estiver dentro do padréo, conecte
o terminal n® 2 diretamente ao terminal positivo
(+) da bateria, e conecte o terminal n® 1
diretamente ao terminal negativo (—) da bateria.
Deve-se ouvir um ruido de funcionamento. Se
nenhum ruido for ouvido quando o terminal
positivo (+) da bateria for conectado, substitua a
valvula solendide da embreagem do conversor de
torque.

Substituicao da Valvula Solendide
da Embreagem do Conversor de
Torque

1.

Remova o parafuso de fixagdo e a valvula
solendide da embreagem do conversor de torque.

6 x 1.0 mm
12 N.m
(1.2 kgf.m, 8.7 Ibf.pé)

e S ¢ VALVULA
ok, W AT SOLENOIDE DA

2

& > EMBREAGEM DO

. "‘\ff:;» Vv |, CONVERSOR DE

TR &&TORQUE
O-RINGS
Substitua.

Instale uma nova valvula solendide da
embreagem do conversor de torque com novos
O-rings. Durante a instalagédo da vélvula, ndo
permita que poeira ou outros materiais estranhos
penetrem na transmissao.

Inspecione o conector quanto a oxidagao, sujeira
ou 6leo. Em seguida, ligue o conector firmemente.
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Transmissao Automatica

Teste das Valvulas Solendides
A e B de Mudanca

1. Solte o conector das valvulas solendides A e B
de mudanca.

2. Meca a resisténcia da valvula solendide A de
mudanga entre o terminal n® 1 do conector das
vélvulas solenodides A e B de mudancga e o massa
da carrocaria. Meca também a resisténcia da
valvula solenéide B de mudanca entre o terminal
n°2 e o massa da carrocaria.

Padrao: 12-25Q

3. Se alguma resisténcia estiver fora do padrao,
substitua as vélvulas solendides A e B de
mudanca.

4. Se aresisténcia estiver dentro do padrao, conecte
o terminal n? 1 da valvula solendide A de
mudanca diretamente ao terminal positivo (+) da
bateria. Deve-se ouvir um ruido de funcionamento.
Conecte o terminal n? 2 diretamente ao terminal
positivo (+) da bateria. Deve-se ouvir um ruido de
funcionamento. Se nenhum ruido for ouvido
quando algum terminal for conectado ao terminal
da bateria, substitua as valvulas solendides A e B
de mudanca.

Substituicao das Valvulas
Solendides A e B de Mudanca

NOTA
As valvulas solendides A e B de mudanca devem

ser removidas/substituidas como um conjunto.

1. Remova a presilha do chicote de seu suporte.

2. Remova os parafusos de fixacéo e as valvulas
solendides A e B de mudanca.

SUPORTE DA
PRESILHA

FILTRO/JUNTA

PRESILHA
DO CHICOTE

VALVULAS SOLENOIDES /
A e B DE MUDANCA

6 x 1.0 mm
12 N.m
(1.2 kgf.m, 8.7 Ibf.pé)

3. Limpe a superficie de instalagédo e a passagem
de fluido.

4. Instale as novas vélvulas solendides A e B de
mudanca juntamente com um novo filtro/junta e
instale a presilha do chicote no seu suporte.

5. Inspecione o conector quanto a oxidacgao, sujeira
ou 6leo. Em seguida, conecte-o firmemente.
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Teste das Valvulas Solendides A e B de Controle de Pressao da

Embreagem da T/A

1. Solte os conectores das valvulas solendides A e
B de controle de pressao da embreagem da T/A.

VALVULA
SOLENOIDE B DE
CONTROLE DE
PRESSAO DA
EMBREAGEM DA T/A

VALVULA
SOLENOIDE A DE
CONTROLE DE

1 PRESSAO DA

"%} EMBREAGEM DA T/A

2. Meca a resisténcia das valvulas solendides Ae B
de controle de pressao da embreagem da T/A
entre os terminais n® 1 e n? 2 de cada conector.

Padrao: Aproximadamente 5.0 Q

3. Se aresisténcia de algum solendide das valvulas
de controle de pressao da embreagem da T/A
estiver fora do padrao, substitua as valvulas
solendides.

4. Conecte o terminal n® 1 da valvula solendide A
(e B) de controle de pressao da embreagem da
T/A diretamente ao terminal positivo (+) da
bateria. Conecte também o terminal n® 2 ao
terminal negativo (-) da bateria. Deve-se ouvir
um ruido de funcionamento.

5. Se nenhum ruido for ouvido, remova as valvuias
solendides A e B de controle de presséo da
embreagem daT/A.

6. Inspecione a passagem de fluido da valvula

solendide de controle de pressdo da embreagem
da T/A quanto a oxidacao e sujeira.

7. Conecte o terminal n2 1 das valvulas solendides

A e B de controle de pressdo da embreagem da
T/A diretamente ao terminal positivo (+) da
bateria. Conecte também o terminal n®2 ao
terminal negativo () da bateria. Certifique-se de
que as valvulas solendides A e B de controle de
pressao da embreagem da T/A se movimentem.

VALVULA
SOLENOIDE A DE
CONTROLE DE

VALVULA SOLENOIDE B
DE CONTROLE DE

PRESSAO DA PRESSAO DA
EMBREAGEM DA T/A EMBREAGEM DA T/A
A
CORPO DAS
VALVULAS

8. Desconecte um dos terminais da bateria e
verifigue 0 movimento da valvula.

NOTA

O movimento da valvula pode ser observado
através da passagem de fluido na superficie de
instalagé@o do corpo das valvulas solenéides A
e B de controle de pressdao da embreagem da
T/A.

9. Se alguma das valvulas engripar ou movimentar-
se de maneira irregular, ou se o0 solenéide de
controle de pressao da embreagem da T/A nao
funcionar, substitua as valvulas solendides Ae B
de controle de pressdo da embreagem da T/A.
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Transmissdo Automatica

Substituicdo das Valvulas
Solendides A e B de Controle de
Pressao da Embreagem da T/A

1. Remova os parafusos de fixacao e as valvulas
solendides A e B de controle de pressao da
embreagem da T/A.

VALVULAS
SOLENOIDES Ae B
DE CONTROLE DE
PRESSAO DA
EMBREAGEM DA T/A

FILTRO/JUNTA

& e

&

f Substitua.
P
@
haN 6 x 1.0 mm
12 N.m

(1.2 kgf.m, 8.7 Ibf.pé)

2. Limpe a superficie de instalagdo e a passagem
de fluido das vélvulas solendides A e B de
controle de pressédo da embreagem daT/A e da
carcaca da transmisséo.

3. Instale o novo filtro/junta na ranhura do corpo das
valvulas.

4. Instale as novas valvulas solendides A e B de
controle de pressdo da embreagem da T/A. Tome
cuidado para nao prender o filtro/junta fora de
posicéo.

5. Inspecione os conectores das valvulas
solendides de controle de pressdo da embreagem
da T/A quanto a oxidagéo, sujeira ou 6leo. Em
seguida, conecte-os firmemente.

Substituicdo do Sensor de
Rotacao da Arvore Primaria

1. Solte o conector do sensor de rotagdo da arvore
primaria.

2. Remova o sensor de rotacdo da arvore primaria e
a arruela do sensor.

NOTA

A arruela do sensor de rotagéo da arvore
primaria somente é utilizada na transmissao
SLXA; a transmissdo BMXA nao apresenta
essa arruela.

O-RING
Substitua.

SENSOR DE
ROTACAO DA _
ARVORE PRIMARIA

ARRUELA DO SENSOR
(Se aplicavel)
Substitua.
6 x 1.0 mm
12 N.m
(1.2 kgf.m, 8.7 Ibf.pé€)

3. Instale o novo sensor de rotagdo da arvore
primaria com o novo O-ring e a nova arruela do
sensor de rotacdo da arvore primaria
(se aplicavel).

4. Inspecione o conector do sensor de rotagdo da
arvore primaria quanto a oxidacdo, sujeira ou 6leo
e, em seguida, conecte-o firmemente.
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Substituicao do Sensor de
Rotacdo da Arvore Secundaria

1. Solte o conector do sensor de rotagéo da arvore

secundaria.
2. Remova o sensor de rotacdo da arvore
secundaria.
N/4 s o (O-RING SENSOR DE
N AP . - Substitua.  ROTACAO DA
- YA ARVORE
A A 5 SECUNDARIA

v

12 N.m
(1.2 kgf.m, 8.7 Ibf.pé)

3. Instale o novo sensor de rotacéo da arvore
secundaria com o novo O-ring.

4. Inspecione o conector do sensor de rotagéo da
arvore secundéria quanto a oxidagao, sujeira ou
6leo. Em seguida, conecte-o firmemente.

Inspecdao do Nivel do ATF

NOTA

Mantenha todas as particulas estranhas afastadas
da transmisséao.

1. Aqueca o motor a temperatura normal de
funcionamento (a ventoinha do radiador é
acionada).

2. Estacione o veiculo sobre uma superficie

nivelada e desligue o motor.

3. Remova a vareta medidora (argola amarela) da

transmissao e limpe-a com um pano limpo.

VARETA MEDIDORA

4. Insira a vareta medidora na transmisséo.
5. Remova a vareta medidora e verifique o nivel de

fluido. O nivel de fluido deve estar entre a marca
superior e a marca inferior.

<— MARCA SUPERIOR
-«— MARCA INFERIOR

(cont.)
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Transmissao Automatica

Inspecao do Nivel do ATF (Cont.)

6. Se o nivel estiver abaixo da marca inferior,
adicione o fluido recomendado no orificio da
vareta medidora até o nivel atingir a marca
superior. Sempre utilize fluido para transmissao
automatica genuino Honda. A utilizagcéo de ATF
nao original pode afetar a transmissao.

7. Insira novamente a vareta medidora na
transmisséo, conforme a direcdo mostrada
abaixo.

Dianteira

Troca do ATF

NOTA

Mantenha a transmisséo livre de qualquer particula
estranha.

1. Conduza o veiculo de modo a aquecer a
transmiss&o na temperatura normal de
funcionamento (a ventoinha do radiador é
acionada).

2. Estacione o veiculo sobre uma superficie
nivelada e desligue o motor.

3. Remova o bujao de drenagem e drene o fluido da
transmissao automatica (ATF).

./ ARRUELA DE

BUJAO DE DRENAGEM " VEDAGAO
18 x 1.5 mm Substitua.

49 N.m
(5.0 kgf.m, 36 Ibf.pé)

4. Reinstale o bujao de drenagem com uma nova
arruela de vedacao.

5. Reabasteca a transmissao com o fluido
recomendado, através do orificio da vareta
medidora, até a marca superior da vareta. Utilize
somente fluido para transmissao automatica
genuino Honda. A utilizagao de ATF nao original
pode afetar a transmissao.

Capacidade de Fluido daTransmissao
Automatica:

2.71 natroca
6.0 1 apds desmontagem

14-100



0.0,

Remocao da Transmissao

NOTA

Certifique-se de possuir o codigo antifurto do radio
e, em seguida, anote as frequéncias das estacdes
pré-programadas pelo cliente.

1. Levante o veiculo e certifique-se de que esteja
firmemente apoiado.

2. Remova o defletor do motor.

3. Remova o bujao de drenagem e drene o fluido da
transmiss&o automatica (ATF). Reinstale o bujao
de drenagem juntamente com uma nova arruela
de vedacéo.

BUJAO DE DRENAGEM ~—-Substitua.
18 x 1.5 mm
49 N.m

(5.0 kgf.m, 36 Ibf.pé)

4. Mantenha o cap na posic¢ao vertical com a haste
de apoio.

5. Desconecte o terminal negativo da bateria e, em
seguida, solte o terminal positivo.

6. Remova o suporte de retencdo da bateria e, em
seguida, a remova a bateria e a bandeja da
bateria.

7. Remova o duto de admissdode are o
ressonador.

8. Remova a presilha do chicote da base da bateria
e, em seguida, remova a base da bateria.

9. Remova o cabo do motor de partida e a presilha
do chicote.

CABO DO MOTOR
DE PARTIDA

PRESILHA DO CHICOTE

CABO DO MOTOR “=
DE PARTIDA

10. Remova o cabo massa da transmisséo, solte o
conector da vélvula solenéide da embreagem do
conversor de torque e remova a presilha do
chicote do suporte da transmissao.

CONECTOR DA VALVULA
SOLENOIDE DA EMBREAGEM
DO CONVERSOR DE TORQUE

CABO ¢
MASSA DA °
TRANSMISSAO

SUPORTE DA
TRANSMISSAO

PRESILHA
DO CHICOTE

(cont.)
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Transmissao Automatica

Remocao da Transmissao (Cont.)

11. Solte o conector do sensor de rotagcdo da arvore
secundaria e remova a presilha do chicote de seu
suporte.

CONECTOR DO SENSOR
DE ROTAGAO DA
ARVORE SECUNDARIA

PRESILHA
DO CHICOTE

W

'SUPORTE

12. Solte o conector do VSS e remova a presilha do
chicote de seu suporte.

PRESILHA
DO CHICOTE

CONECTOR
DO VS

PRESILHA
DO CHICOTE

SUPORTE

CONECTOR DO
INTERRUPTOR
DE POSICAO DA
TRANSMISSAO

SUPORTE

13. Remova o conector do interruptor de posicdo da
transmisséo de seu suporte. Em seguida, solte o
conector e remova a presilha do chicote de seu
suporte.

14. Remova as mangueiras do radiador do ATF das
linhas do radiador do ATF. Vire as extremidades
das mangueiras do radiador do ATF para cima a
fim de impedir o vazamento do ATF e, em
seguida, tampe as mangueiras e linhas do
radiador do ATF.

NOTA

Verifiqgue qualquer indicio de vazamento de
fluido nas conexdes das mangueiras do ATF.

LINHAS DO
RADIADOR DO ATF

MANGUEIRAS DO
RADIADOR DO ATF

15. Solte os conectores das valvulas solenéides A e
B de controle de pressao da embreagem da T/A,
das valvulas solendides A e B de mudanca e do
sensor de rotacao da arvore primaria. Remova as
presilhas do chicote dos seus suportes.

CONECTORDA
VALVULA SOLENOIDE
B DE CONTROLE DE _
PRESSAODA Tird

EMBREAGEM DAT/A |

PRESILHA

CONECTORDO
{ { " SENSORDE
™\ »~ ROTACAODA
./ ARVORE

CONECTOR
DAVALVULA

SOLENOIDE A
DE CONTROLE CONECTOR SUPORTE
DE PRESSAO DASVALVULAS
DAEMBREAGEM | SOLENOIDESAeB
DAT/A DEMUDANCA

PRESILHA
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16. Remova o conector do HO2S primario de seu
suporte e desconecte-0. Remova o chicote do
HO2S primario de sua presilha.

SUPORTE — A

CONECTORES DO
HO2S PRIMARIO

-, PARAFUSO
DO SUPORTE
DO COXIM
DIANTEIRO

CHICOTE DO HO2s

PRIMARIO
PRESILHA

17. Remova o parafuso do suporte do coxim dianteiro
€ a porca.

18. Fixe um suporte para elevagao conforme a figura
abaixo e, em seguida, levante o motor.

SUPORTE PARA |
ELEVACAO

i- VALVULA EGR
(Nao aplicavel)

19. Insira uma chave Allen, 5 mm, na parte superior
do pivd da articulagdo da barra estabilizadora e
remova a porca. Em seguida, separe a
articulagéo da barra estabilizadora do brago
inferior da suspenséo.

CHAVE ALLEN,
5 mm

ARTICULACAO DA
BARRA ESTA-
BILIZADORA

I MANGA

= DE EIXO

< “4BRACO INFERIOR

DA SUSPENSAO

N (PORCA-

— CASTELO
\%\

PIVO PORCA ’PINO-TRAVA

20. Remova os pinos-trava e as porcas-castelo.
Separe os bragos inferiores da suspenséo das
mangas de eixo (consulte a pagina 18-11).

21. Utilizando uma alavanca, remova os semi-eixos
do diferencial (consulte a pagina 16-3).

(cont.)
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Transmissao Automatica

Remocao da Transmissao (Cont.)

22. Remova o tubo de escapamento A.

23. Remova as coberturas do cabo seletor e, em
seguida, remova os parafusos de fixagéo do
suporte do cabo seletor.

24. Remova o parafuso de trava da alavanca de
controle e, em seguida, remova do eixo de
controle o cabo seletor juntamente com a
alavanca de controle. Tome cuidado para nao
dobrar excessivamente o cabo seletor.

‘ SUPORTE
COBERTURAS DO ///’C.‘CABO
CABO SELETOR | avANCA D © SELETOR
CONTROLE

25. Remova os reforcos do motor e a tampa do
conversor de torque.

26. Remova <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>