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Transmissao Automatica - CVT Honda FIT

Introducao

A finalidade deste manual é oferecer ao técnico reparador de transmissao
automatica, a maior quantidade de informag¢des sobre a transmissao
automatica - CVT Honda FIT.

As informacgdes aqui contidas sdo as mais completas e atualizadas até o
momento da produc¢ao deste manual. Para simplificar o seu uso, os termos
técnicos utilizados para identificar pecas e componentes da transmissao
automatica sdo os mais comuns possiveis.

Este manual cobre os procedimentos de diagnéstico, desmontagem,
reparacao, descricao dos componentes internos, vistas explodidas,
montagem e especificagoes.

Os padrdes de seguranca devem ser observados, para evitar acidentes
pessoais ou danos ao veiculo. Use somente ferramentas apropriadas e
siga as recomendacbes do fabricante quanto a aplicacdo das mesmas.

Brasil Automatico Treinamentos e Manuais Técnicos
“A sua referéncuz em Cambio Automdtico”

site: www.brasilautomatico.com.br

e-mail: atendimento@brasilautomatico.com.br
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Ferramentas Especiais
07JAC-PH80000
(1) Conjunto do Extrator Ajustavel do Rolamento

07JAC-PH80100
(1) Adaptador do Extrator do Rolamento

07JAC-PH80200
(1) Conjunto do Cabo do Extrator

07741-0010201
(1) Contrapeso do Extrator

07JAD-PH80101
(1) Adaptador do Instalador

07JAD-PNO0100

(1) Adaptador do Instalador do Vedador de Oleo,
64 x 72 mm

07LGC-0010100
(1) Alicate para Anéis-trava
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07NAD-PX40100
(1) Adaptador para Cabo Instalador

07TAE-P4V0110
(1) Compressor da Mola do Freio da Ré

07TAE-P4V0120
(1) Extrator da Embreagem da Partida

07TAE-P4V0130
(1) instalador da Embreagem da Partida

www.brasilautomatico.com.br
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07WAJ-0010100
(1) Caixa de Terminais do DLC

07ZAE-PRP0100
(1) Adaptador do Compressor da Embreagem

07406-0020004
(1) Conjunto de Manémetros de Fluido da T/A

07406-0070001
(1) Manémetro de Fluido da T/A
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07746-0010200
(1) Adaptador do Instalador, 37 x 40 mm

07746-0010500
(1) Adaptador do Instalador, 62 x 68 mm

07746-0010600
(1) Adaptador do Instalador, 72 x 75 mm

07746-0030100
(1) Instalador D.I. 40 mm

07749-0010000
(1) Cabo Instalador

www.brasilautomatico.com.br
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Con junto dos Instrumentos

Luz Indicadora
da Posicdo D

PGM Tester Honda/
Ferramenta de
Scan OBD

! Conector de
] | Transmissao
de Dados
(16 P)

www.brasilautomatico.com.br

Informacoes Gerais sobre o Diagnostico
de Falhas

Verificagao do Cédigo de Diagndstico de
Falhas (DTC) com PGM Tester Honda/
Ferramenta de Scan

Quando o PCM detecta alguma anormalidade nos
sistemas de entrada ou de saida, geralmente a luz
indicadora da posi¢cdo no conjunto dos instrumentos ira
piscar e/ ou a Luz de Adverténcia de Falha (MIL)
acendera.

Quando o Conector de Transmisséo de Dados (DLC)
16P (localizado sob o painel de instrumentos, no lado
do motorista) é conectado a Ferramenta de Scan OBD
ou ao PGM Tester Honda, conforme mostrado, ele
indicara o Cddigo de Diagndstico de Falhas (DTC).

Caso a luz indicadora da posigédo DI ou a MIL (luz de
adverténcia de falha) tenha acendido, ou ainda se existe
a suspeita de um problema de dirigibilidade, siga este
procedimento:

1. Conecte a Ferramenta de Scan OBD ou o PGM Tester
Honda ao conector 16P do DLC. (Consulte o Manual
de Operagédo da Ferramenta de Scan OBD ou do
PGM Tester Honda para obter informagdes
especificas. Se estiver usando o PGM Tester Honda,
certifique-se de que seja do tipo DTC SAE.)

2. Gire o interruptor de ignicao para a posigéo ON (Il) e
observe o DTC indicado na tela.

3. Anote todos os DTCs relativos aos sistemas de
combustivel e emissdes, os DTCs do sistema da CVT
e os dados congelados.

4. Caso exista algum DTC relativo aos sistemas de
combustivel e emissdes, verifique primeiro o sistema
indicado por este DTC, exceto para o DTC P0700.
Esse DTC indica que existe um ou mais DTCs da
CVT e que nenhum problema relativo aos sistemas
de combustivel e emissdes foi detectado no circuito
do PCM

5. Reinicie o DTC armazenado no PCM utilizando a
Ferramenta de Scan OBD ou o PGM Tester Honda.

11
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6. Calibre o sinal de retroalimentagédo para o controle
da embreagem de partida (consulte a pagina 14-
85).

7. Dirija o veiculo por varios minutos nas mesmas
condic¢des indicadas pelos dados congelados ou em
veloci-dades acima de 50 km/h e, em seguida,
verifique novamente os DTCs. Se algum DTC da CVT
for indicado de novo, va para o indice do Diagndstico
de Falhas do DTC. Se néo for indicados DTC, ha um
problema intermitente no circuito. Certifique-se de
que todos os pinos e terminais do circuito estejam
bem conectados.

8. Introduza as estac¢des de radio pré-programadas e
ajuste o relégio.

NOTA:

Vocé também pode verificar os DTCs com o sinal
SCS dos terminais em curto-circuito, usando a
ferramenta especial (Caixa de Terminais do DLC
07WAJ-0010100) (veja a segdo Suplemento).

Procedimento para Diagnodstico de
Falhas nos Circuitos do PCM

Como diagnosticar falhas nos circuitos do
PCM

1. Remova a tampa do porta-luvas e o porta-luvas.

2. Remova a tampa inferior do lado do passageiro e
entdo remova a tampa de acesso.

3. Inspecione o circuito no PCM, de acordo com o

diagnéstico de falhas DTC, utilizando um multimetro
digital e ponta de prova afilada, conforme mostrado.

Ponta de _ i L
Prova 4. Se nao for possivel acessar o lado da fiagdo do

Afilada conector ou se o lado da fiacéo estiver selado, solte
0 conector e utilize a ponta de prova afilada do
multimetro para testar os conectores pelo lado dos

_J

R Multimetro Digital

terminais. Nunca force a ponta de prova afilada para
dentro do conector.

www.brasilautomatico.com.br
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Caixa de Fusiveis/Relés =
Fusivel ECU N2 20 (15A)

do Compartimento do
Motor

Honda PGM
Tester

DLC

Conector

Procedimentos de Reinicializacao do PCM

1.

Anote as frequéncias pré-ajustadas nos botdes do
radio.

Desligue o interruptor de ignicao (OFF).

Remova o fusivel ECU n¢ 20 (15A) na caixa de
fusiveis/ relés do compartimento do motor por mais
de 10 segundos.

Procedimento de Finalizagcao da Sessao do
Diagnéstico de Falhas

Este procedimento sempre deve ser efetuado apds o
diagnéstico de falhas.

1.

o

Desligue o interruptor de ignicao (OFF).

2. Desconecte o PGM Tester Honda do DLC.
3.
4. Calibre o sinal de retroalimentagéo para o controle

Reinicie o PCM.

da embreagem de partida (consulte a pagina 14-87).
Gire o interruptor de ignicao para a posi¢cdao ON (ll).

Para se certificar que o problema foi reparado, faca
o teste de rodagem do veiculo por varios minutos a
velocidades superiores a 50 km/h.

www.brasilautomatico.com.br
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indice do Diagnéstico de Falhas do DTC

Caédigo SAE Luz

&;’63;% Item Detectado ‘Ijnadg;asci!;érao MIL Pagina

Honda) o]
P1705 (5-1) Interruptor de Posicao da Transmissao (em curto com terra) Pisca Acesa 14-56
P1706 (6-1) Interruptor de Posi¢cdo da Transmissao (Circuito Aberto) Apagada Acesa 14-59
P1879 (32-1) | Valvula de Controle de Pressao da Embreagem de Partida da CVT Pisca Acesa 14-61
P1882 (33-1) | Solendide do Inibidor Pisca Desligada 14-62
P1885 (34-1) | Sensor de Rotacao da Polia Motora da CVT Pisca Desligada 14-63
P1886 (34-1) | Sensor de Rotagao da Polia Movida da CVT Pisca Desligada 14-66
P1887 (53-1) | Circuito VABS Pisca Acesa 14-69
P1888 (36-1) | Sensor de Rotagédo da CVT Pisca Acesa 14-70
P1890 (42-1) | Sistema de Controle da Alavanca de Mudancga Pisca Acesa 14-73
P1891 (43-1) | Sistema de Controle da Embreagem de Partida Pisca Acesa 14-74
P1894 (38-1) | Circuito da Valvula de Controle da Pressao da Polia Motora da CVT Pisca Acesa 14-75
P1895 (39-1) | Circuito da Valvula de Controle da Pressao da Polia da CVT Pisca Desligada 14-76

14
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indice de Diagnéstico de Sintomas

Estes sintomas NAO registram cédigos de diagndstico de falhas (DTCs), nhem fazem com que a tuz indicadora da
posicao Dl pisque. Se a Luz de Adverténcia de Falha (MIL) estiver acesa ou a luz indicadora da posigéo Dl tenha
piscado, verifique quanto a ocorréncia de DTCs. Se o veiculo apresentar algum dos sintomas da tabela abaixo,
verifique as causas provaveis na sequéncia apresentada, até localizar o problema.

Sintomas Causas Provaveis Observacoes

Quando o interruptor de ignigdo | Problema no circuito indicador da posicdo [D | Verifique o circuito indicador da posigéo [D
é girado para a posicao ON (ll), (consulte a pagina 14-116).

a luz indicadora da posigcao D
acende e permanece acesa, ou
nunca se acende.

A alavanca seletora nao pode Problema no sistema de travamento da Verifique o circuito de travamento da

ser movida da posicao [E alavanca seletora (sistema interlock) alavanca seletora do sistema Interlock
enquanto o pedal do freio é (consulte a pagina 14-123).

pressionado.

0 interruptor de ignicdo nao Problema no sistema de travamento da chave | Verifique o circuito de travamento da chave
pode ser movido da posi¢cao (sistema interlock) do sistema Interlock .

ACC (1) para LOCK (0), com a
alavanca seletora na posigédolP,
mesmo com a chave
pressionada.

www.brasilautomatico.com.br
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indice de Diagnéstico de Sintomas (continuagao)

Sintomas

Causas Provaveis

Observacoes

marcha.

O motor funciona, mas o veiculo
nao se move em nenhuma

—_

10.
11

12.
13.
14.

15.
16.

17.
18.

1L

20.

21.

. Alojamento intermediario gasto ou

danificado.

. Tubo de alimentacé@o da pressao da polia

danificado ou ovalizado.

. Embreagem de partida defeituosa.
. Tubo de alimentagdo da embreagem de

partida danificado ou ovalizado.

. Polia motora gasta ou danificada.
. Polia movida gasta ou danificada.
. Engrenagem secundaria gasta ou

danificada.

. Planetaria gasta ou danificada.

Conjunto da alavanca do batente gasto ou
danificado.
Alavanca de controle gasta ou danificada.

. Trava do Park ou eixo da trava gasto ou

danificado.

Bomba de ATF desgastada ou engripada.

Baixo nivel do ATF.

Conjunto do corpo da valvula de controle
com defeito.

Corpo da valvula manual com defeito.
Linhas da junta ATF gastas ou
danificadas.

PCM com defeito.

Interruptor da posicao da transmisséao
com defeito.

Placa de acionamento do volante do
motor gasta ou danificada.

Conjunto do volante do motor com
defeito.

Baixa poténcia do motor.

* Verifique a pressao das polias acionadoras

e acionada e a pressao da lubrificacdo. Se
medigao da pressao for baixa ou
inexistente, verifique a bomba de ATF.

* Verifique o nivel do ATF e inspecione as

linhas do radiador do ATF quanto a
vazamento e conexdes soltas. Se
necessario, lave as linhas do radiador do
ATF.

* Verifique a indicacdo do indicador de

posicao D e verifique se existem
conectores da solendide e conectores do
interruptor da posicao da transmissao
soltos.

16
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indice de Diagnéstico de Sintomas (continuagao)

Sintomas

Causas Provaveis

Observacoes

O veiculo ndo se move nas
posicdes O], [, e [.

1. Embreagem & frente com defeito.

2. Pistao do freio da ré engripado, gasto ou
danificado.

. Planetéria gasta ou danificada.

. Cabo seletor quebrado ou desajustado.

. Alavanca e pino da valvula manual gastos.

. Corpo da valvula manual com defeito,

. PCM com defeito.

. Interruptor da posigao da transmissdao com
defeito.

. Baixa poténcia do motor.

0N O AW

©

Verifique a pressao da embreagem a
frente.

Inspecione o pistdo da embreagem, valvula
retentora do pistdo da embreagem e O-
rings. Verifique o retentor da mola quanto a
desgaste e dano. Inspecione a folga da
extremidade da placa a parte superior do
disco. Se a folga estiver fora de tolerancia,
inspecione os discos e platds da
embreagem quanto a desgaste e dano. Se
os discos e platdés da embreagem
estiverem desgastados e danificados,
substitua-os como um conjunto. Se
estiverem normais, ajuste a folga com o
platd da embreagem.

Verifique se existe cabo seletor solto na
alavanca seletora e no eixo de controle da
transmissao.

Verifique a indicacdo do indicador de
posicéo [o e verifique se existe conector do
interruptor da posicdo da transmissao solto.

0 veiculo nao se movimenta na
posicéo R .

1. Embreagem a frente com defeito.

. Freio da ré com defeito.

. Pistdo do freio da ré engripado, gasto ou

danificado.

4. Conjunto da engrenagem satélite gasto ou

danificado.

. Planetéria gasta ou danificada.

. Coroa do motor gasta ou danificada.

. Rolamento de agulha da poiia motora

gasto ou danificado.

8. Rolamento encosto de agulha no suporte
da engrenagem satélite travado, gasto ou
danificado.

9. Arruela de encosto no suporte da
engrenagem satélite travada, gasta ou
danificada.

10. Cabo seletor quebrado ou desajustado.

11. Alavanca e pino da valvula manual
gastos.

12. Conjunto do corpo da valvula com
defeito.

13. Conjunto do corpo da valvula de controle
com defeito.

14. Corpo da vélvula manual com defeito.

15. Linhas da junta ATF gastas ou
danificadas.

16. Valvula solendide do inibidor com defeito.

17. Interruptor da posi¢éo da transmissdo
com defeito.

w N

~N o O

Verifique a pressao da embreagem a
frente.

Inspecione o pistao da embreagem, valvula
retentora do pistdo da embreagem e O-
rings. Verifique o retentor da mola quanto a
desgaste e dano. Inspecione a folga da
extremidade da placa a parte superior do
disco. Se a folga estiver fora de tolerancia,
inspecione os discos e platés da
embreagem quanto a desgaste e dano. Se
os discos e platés da embreagem
estiverem desgastados e danificados,
substitua-os como um conjunto. Se
estiverem normais, ajuste a folga com o
platd da embreagem.

Verifique se existe cabo seletor solto na
alavanca seletora e no eixo de controle da
transmissao.

Verifique a pressao do freio da ré.
Inspecione o pistao do freio e O-rings,
Verifique o retentor flexivel quanto a
desgaste e dano. Inspecione a folga do
disco do freio ao plat6. Se a folga estiver
fora de tolerancia, inspecione os discos e a
placa do freto quanto a desgaste e dano.
Se os discos e a placa estiverem
desgastados ou danificados, substitua
como um conjunto. Se estiverem normais,
ajuste a folga com o platé do freio.
Verifique o rolamento de agulha e as
arruelas de encosto no suporte da
planetéaria quanto a desgaste e dano. Se o
rolamento de agulha ou as arruelas de
encosto estiverem desgastados ou
danificados, substitua o rolamento de
agulha ou as arruelas de encosto e ajuste
a folga com o calgco de encosto.

Verifique a indicagdo do indicador da
posicaolD e verifique se os conectores das
solenoides e conectores do interruptor de
posicéo da transmisséo estdo soltos.

www.brasilautomatico.com.br
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indice de Diagnéstico de Sintomas (continuagao)

Sintomas Causas Provaveis Observacoes
0 motor para quando a marcha | 1. Conjunto da carcaga intermediaria gasto * Verifique a pressao do freio da ré.
€ mudada da posicao D] para [N ou danificado. ¢ Inspecione o pistao da embreagem, valvula
2. Freio da ré com defeito. retentora do pistdo da embreagem e O-
3. Pistao do freio da ré engripado, gasto ou rings. Verifique o retentor da mola quanto a
danificado. desgaste e dano. Inspecione a folga entre o
4. Embreagem de partida com defeito. disco superior e o separador da
5. Folga incorreta do platd da embreagem de extremidade da embreagem. Se a folga
partida. estiver fora da tolerancia, inspecione os
6. Filtro do ATF entupido. discos e separadores da embreagem
7. Conjunto do corpo da vélvula de controle quanto a desgaste e danos. Caso estejam
com defeito. desgastados ou danificados, substitua-os
8. Corpo da valvula manual com defeito. como um conjunto. Se estiverem normais,
9. PCM com defeito. ajuste a folga do separador da extremidade
10. Memodria do sistema de controle da da embreagem.

embreagem de partida com defeito. Verifique a indicagdo da posicdoD e
. Baixa poténcia do motor. verifique se os conectores das solendides e
o conector do interruptor de posi¢éo da
transmissao estédo soltos.
Calibre o sistema de controle da
embreagem de partida.

1

—_

—_

0 motor para quando a marcha . Conjunto da carcaga intermediaria gasto Verifique a pressao da embreagem a
é mudada da posicao[r]para [N ou danificado. frente.

2. Embreagem a frente com defeito. * Verifique o rolamento de agulha e as

3. Embreagem de partida com defeito. arruelas de encosto no suporte da

4. Folga incorreta do platé da embreagem de planetaria quanto a desgaste e dano. Se o
partida. rolamento de agulha e as arruelas de

5. Suporte da planetaria gasto ou danificado. encosto estiverem desgastados ou

6. Rolamento de agulha de encosto travado, danificados, substitua o rolamento ou a
gasto ou danificado. arruela e ajuste a folga com o calgo de

7. Arruela de encosto no suporte da encosto.
planetaria travada, gasta ou danificada. * Verifique a indicagdo da posicdoD e

8. Conjunto do corpo da valvula com defeito. verifique se os conectores das solendides e

9. Conjunto do corpo da valvula de controle o conector do interruptor de posi¢éo da
com defeito. transmissao estédo soltos.

10. Corpo da valvula manual com defeito.  Calibre o sistema de controle da

11. PCM com defeito. embreagem de partida.

12. Memodria do sistema de controle da
embreagem de partida com defeito.
13. Baixa poténcia do motor.

www.brasilautomatico.com.br
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indice de Diagnéstico de Sintomas (continuagao)

Sintomas

Causas Provaveis

Observacoes

N&o ha mudanga com rotacéao
mais alta ou baixa

NOoO oM w -

[oe]

. Conjunto da carcaca intermediaria gasto

ou danificado.

. Tubo de alimentacé@o da pressao da polia

danificado ou ovalizado.

. Bomba do ATF desgastada, engripada ou

com material estranho.

. Nivel baixo do ATF.

. Filtro do ATF entupido.

. Conjunto do corpo da valvula com defeito.
. Conjunto do corpo da valvula de controle

com defeito.

. Sensores de rotagéo das polias motora e

movida com defeito.
Sensor de rotagao da CVT com defeito.

. PCM com defeito.

Verifique a pressao das polias motora e
movida e a pressao da lubrificacdo. Se a
medicao da pressao for baixa ou
inexistente, verifique a bomba de ATF.
Verifique o nivel do ATF e inspecione as
linhas do radiador do ATF quanto a
vazamento e conexdes soltas. Se
necessario, lave as linhas do radiador do
ATF.

Se o filtro estiver entupido, localize os
componentes danificados que causam
residuos.

Verifique a indicacdo de posicéo Dl e
verifique se existem conectores da
solendide soltos.

Aceleragao deficiente

10.

11

. Conjunto da carcaca intermediaria gasto

ou danificado.

. Tubo de alimentacé@o da pressao da polia

danificado ou ovalizado.

. Filtro do ATF entupido.
. Conjunto do corpo da vélvula com defeito.
. Conjunto do corpo da valvula de controle

com defeito.

. Linhas das juntas do ATF desgastadas ou

danificadas.

Valvula solendide do inibidor com defeito.
Sensores de rotacao das polias motora e
movida com defeito.

Sensor de rotagao da CVT com defeito.
PCM com defeito.

. Baixa poténcia do motor.

Verifique a pressao das polias motora e
movida e a pressao da lubrificacdo. Se a
medicao da pressao for baixa ou
inexistente, verifique a bomba de ATF.
Verifique o nivel do ATF e inspecione as
linhas do radiador do ATF quanto a
vazamento e conexdes soltas. Se
necessario, lave as linhas do radiador do
ATF.

Se o filtro estiver entupido, localize os
componentes danificados que causam
residuos.

Verifique a indicagdo de posicdo D e
verifique se existem conectores da
solendide soltos.

www.brasilautomatico.com.br
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indice de Diagnéstico de Sintomas (continuagao)

Sintomas

Causas Provaveis

Observacoes

Explos6es enquanto dirige

. Conjunto da carcaca intermediaria gasto

ou danificado.

Verifique a pressao das polias motora e
movida e a pressao da lubrificacdo. Se a

de partida.

2. Tubo de alimentagéo da pressao da polia medicao da pressao for baixa ou
danificado ou ovalizado. inexistente, verifique a bomba de ATF.

3. Embreagem a frente com defeito. ¢ Verifique a pressao da embreagem a

4. Freio da ré com defeito. frente.

5. Pistao do freio da ré engripado, gasto ou ¢ Verifique a indicagdo de posigao D e
danificado. verifique se existem conectores do chicote

6. Embreagem de partida com defeito. da solendide soltos.

7. Folga incorreta do platé da embreagem ¢ Inspecione o pistdo da embreagem, valvula
de partida. retentora do pistdo da embreagem e O-

8. Tubo de alimentacdo da pressao da polia rings. Verifique o retentor da mola quanto a
danificado ou ovalizado. desgaste e dano. Inspecione a folga entre o

9. ATF deteriorado. disco superior e o separador da

10. Conjunto do corpo da vélvula com defeito. extremidade da embreagem. Se a folga

11. Conjunto do corpo da valvula de controle estiver fora da tolerancia, inspecione os
com defeito. discos e separadores da embreagem

12. Corpo da véalvula manual com defeito. quanto a desgaste e danos. Caso estejam

13. Linhas das juntas do ATF desgastadas ou desgastados ou danificados, substitua-os
danificadas. como um conjunto. Se estiverem normais,

14. Valvula solenoide do inibidor com defeito. ajuste a folga do separador da extremidade

15. Sensores de rotagé@o das polias motora e da embreagem.
movida com defeito. * Verifique a indicacdo da posicdo e

16. Sensor de rotagcdao da CVT com defeito. verifique se os conectores da solendide

17. PCM com defeito. estéo soltos.

18. Memodria do sistema de controle da e Calibre o sistema de controle da
embreagem de partida com defeito. embreagem de partida.

Choque excessivo ao acelerar e | 1. Conjunto da carcaca intermediaria gasto * Verifique a pressao das polias motora e
desacelerar ou danificado. movida e a pressao da lubrificacdo. Se a

2. Tubo de alimentagéo da pressao da polia medicao da pressao for baixa ou
danificado ou ovalizado. inexistente, verifique a bomba de ATF.

3. Embreagem a frente com defeito. ¢ Verifique a pressao da embreagem a

4. Freio da ré com defeito. frente.

5. Pistao do freio da ré engripado, gasto ou * Verifique a indicacdo de posicao [0] e
danificado. verifique se existem conectores da

6. Embreagem de partida com defeito. solendide soltos.

7. Folga incorreta do platd da embreagem
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indice de Diagnéstico de Sintomas (continuagao)

Sintomas

Causas Provaveis

Observacoes

Choque excessivo ao acelerar e
desacelerar

8. Tubo de alimentacdo da pressao da polia
danificado ou ovalizado.

9. Nivel baixo do ATF.

10. ATF deteriorado.

11. Conjunto do corpo da valvula com defeito.

12. Conjunto do corpo da valvula de controle
com defeito.

13. Corpo da valvula manual com defeito.

14. Linhas das juntas do ATF desgastadas ou
danificadas.

15. PCM com defeito.

16. Memodria do sistema de controle da
embreagem de partida no PCM com
defeito.

17. Conjunto do conversor de torque com
defeito.

* Inspecione o pistao da embreagem, valvula
retentora do pistao da embreagem e O-
rings. Verifique o retentor da mola quanto a
desgaste e dano. Inspecione a folga entre o
disco superior e o separador da
extremidade da embreagem. Se a folga
estiver fora da tolerancia, inspecione os
discos e separadores da embreagem
quanto a desgaste e danos. Caso estejam
desgastados ou danificados, substitua-os
como um conjunto. Se estiverem normais,
ajuste a folga do separador da extremidade
da embreagem.
Verifique o nivel do ATF e inspecione as
linhas do radiador do ATF quanto a
vazamento e conexdes soltas. Se
necessario, lave as linhas do radiador do
ATF.
 Calibre o sistema de controle da
embreagem de partida.

Sem freio motor

1. Conjunto da carcaga intermediaria gasto
ou danificado.

2. Tubo de alimentagéo da pressao da polia
danificado ou ovalizado.

3. Embreagem a frente com defeito.

4. Tubo de alimentacdo da embreagem a
frente danificado ou ovalizado.

5. Conjunto do corpo da valvula com defeito.

6. Conjunto do corpo da valvula de controle
com defeito.

7. Corpo da valvula manual com defeito.

8. Linhas das juntas do ATF desgastadas ou
danificadas.

9. Valwula solendide do inibidor com defeito.

10. Sensores de rotagdo das polias motora e
movida com defeito.

11. Sensor de rotagdo da CVT com defeito.

12. PCM com defeito.

13. Memoéria do sistema de controle da
embreagem de partida com defeito.

Verifique a pressao das polias motora e
movida e a pressao da lubrificagao. Se a
medicdo da pressao for baixa ou
inexistente, verifique a bomba de ATF.
Verifique a indicacao de posicdo D e
verifique se existem conectores da
solenodide soltos.

 Calibre o sistema de controle da
embreagem de partida.

www.brasilautomatico.com.br
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indice de Diagnéstico de Sintomas (continuagao)

Sintomas

Observacoes

0 veiculo ndo se arrasta numa
superficie plana nas posi¢oes

. Conjunto da carcaca intermediaria gasto

ou danificado.

¢ Verifique a pressao das polias motora e
movida e a pressao da lubrificacdo. Se a

D,SelL 2. Tubo de alimentacao da pressao da polia medicao da pressao for baixa ou
danificado ou ovalizado. inexistente, verifique a bomba de ATF.
3. Embreagem a frente com defeito. * Verifique o nivel do ATF e inspecione as
4. Folga incorreta do platé da embreagem linhas do radiador do ATF quanto a
de partida. vazamento e conexdes soltas. Se
5. Tubo de alimentagéo da embreagem de necesséario, lave as linhas do radiador do
partida danificado ou ovalizado. ATF.
6. Nivel baixo do ATF. * Verifique a indicacdo de posicéo [D e
7. ATF deteriorado. verifique se existem conectores da
8. Conjunto do corpo da valvula com defeito. solendide soltos.
9. Conjunto do corpo da valvula de controle * Calibre o sistema de controle da
com efeito. embreagem de partida.
10. Corpo da valvula manual com defeito.
11. Linhas das juntas do ATF desgastadas
ou danificadas.
12. Sensores de rotag@o das polias motora e
movida com defeito.
13. Sensor de rotacdo da CVT com defeito.
14. PCM com defeito.
15. Memodria do sistema de controle da
embreagem de partida com defeito.
16. Baixa poténcia do motor.
O veiculo se move na posicao 1. Conjunto da carcaga intermediaria gasto * Verifique a pressao da embreagem a
N; o ajuste do cabo seletor esta ou danificado. frente.
adequado 2. Embreagem a frente com defeito. * Inspecione o pistao da embreagem, valvula
3. Freio da ré com defeito. retentora do pistao da embreagem e O-
4. Pistao do freio da ré engripado, gasto ou rings. Verifique o retentor da mola quanto a
danificado. desgaste e dano. Inspecione a folga entre
5. Polia motora gasta ou danificada. o disco superior e 0 separador da
6. Rolamento de agulha da polia motora extremidade da embreagem. Se a folga
engripado, gasto ou danificado. estiver fora da tolerancia, inspecione os
7. Alavanca e pino da valvula manual discos e separadores da embreagem
gastos. quanto a desgaste e danos. Caso estejam
8. Corpo da vélvula manual com defeito. desgastados ou danificados, substitua-os

como um conjunto. Se estiverem normais,
ajuste a folga do separador da
extremidade da embreagem.
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indice de Diagnéstico de Sintomas (continuagao)

Sintomas

Causas Provaveis

Observacoes

Mudanca atrasada da posicao
N para D e de volta a N

—_

A OWN

12.

13.
14.

15.
16.

17.

. Tubo de alimentacé@o da pressao da polia

danificado ou ovalizado.

. Embreagem a frente com defeito.
. Embreagem de partida com defeito.
. Folga incorreta do platd da embreagem

de partida.

. Tubo de alimentac@o da embreagem de

partida danificado ou ovalizado.

. Cabo seletor quebrado ou desajustado.
. Alavanca e pino da véalvula manual

gastos.

. Nivel baixo do ATF.

Filtro do ATF entupido.

. ATF deteriorado.
. Conjunto do corpo da valvula com defeito.

Conjunto do corpo da valvula de controle
com defeito.

Corpo da valvula manual com defeito.
Linhas das juntas do ATF desgastadas ou
danificadas.

PCM com defeito.

Interruptor de posicao da transmissao
com defeito.

Memoéria do sistema de controle da
embreagem de partida no PCM com
defeito.

Verifique a pressao das polias motora e
movida e a pressao da lubrificacdo. Se a
medicao da pressao for baixa ou
inexistente, verifique a bomba de ATF.
Verifique a pressao da embreagem a
frente.

Verifique a indicagédo de posicao Dl e
verifique se existem conectores da
solendide soltos.

Inspecione o pistdo da embreagem, valvula
retentora do pistdo da embreagem e O-
rings. Verifique o retentor da mola quanto a
desgaste e dano. Inspecione a folga entre o
disco superior e o separador da
extremidade da embreagem. Se a folga
estiver fora da tolerancia, inspecione os
discos e separadores da embreagem
quanto a desgaste e danos. Caso estejam
desgastados ou danificados, substitua-os
como um conjunto. Se estiverem normais,
ajuste a folga do separador da extremidade
da embreagem.

Verifique o nivel do ATF e inspecione as
linhas do radiador do ATF quanto a
vazamento e conexdes soltas. Se
necessario, lave as linhas do radiador do
ATF.

Verifique a indicagdo de posigdo D e
verifique se conector do interruptor da
posicao da transmissao solto.

Calibre o sistema de controle da
embreagem de partida.

Mudanca atrasada da posicao
N para R e de volta a N

—_

. Tubo de alimentacdo da pressao da polia

danificado ou ovalizado.

. Freio da ré com defeito.
. Pistao do freio da ré engripado, gasto ou

danificado.

. Molas de retorno/retentor do freio da ré

gastos ou danificados.

. Embreagem de partida com defeito.
. Folga incorreta do platé da embreagem

de partida.

Verifique a pressao das arvores primaria e
secundaria e a pressao da lubrificacé@o. Se
a medicao da pressao for baixa ou
inexistente, verifique a bomba de ATF.
Verifique a indicagdo de posigcdo D e
verifique se existem conectores da
solendide soltos.
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indice de Diagnéstico de Sintomas (continuagao)

Sintomas

Causas Provaveis

Observacoes

Mudanca atrasada da posicao
N para R e de volta a N (cont.)

7. Tubo de alimentacdo da embreagem de
partida danificado ou ovalizado.

8. Cabo seletor quebrado ou desajustado.

9. Alavanca e pino da valvula manual
gastos.

10. Nivel baixo do ATF.

11. Filtro do ATF entupido.

12. ATF deteriorado.

13. Conjunto do corpo da valvula com defeito.

14. Conjunto do corpo da valvula de controle
com defeito.

15. Corpo da valvula manual com defeito.

16. Linhas das juntas do ATF desgastadas ou
danificadas.

17. Vélvula solendide do inibidor com defeito.

18. PCM com defeito.

19. Interruptor de posi¢éo da transmissao
com defeito.

20. Meméria do sistema de controle da
embreagem de partida no PCM com
defeito.

* Inspecione o pistao da embreagem, valvula
retentora do pistao da embreagem e O-
rings. Verifique o retentor da mola quanto a
desgaste e dano. Inspecione a folga entre o
disco superior e 0 separador da
extremidade da embreagem. Se a folga
estiver fora da tolerancia, inspecione os
discos e separadores da embreagem
quanto a desgaste e danos. Caso estejam
desgastados ou danificados, substitua-os
como um conjunto. Se estiverem normais,
ajuste a folga do separador da extremidade
da embreagem.

Verifique se existe um cabo seletor solto na
alavanca de mudanca e no eixo de controle
da transmisséo.

Verifique o nivel do ATF e inspecione as
linhas do radiador do ATF quanto a
vazamento e conexdes soltas. Se
necessario, lave as linhas do radiador do
ATF.

Verifique a indicagdo de posicao D e
verifique se conector do interruptor da
posi¢éao da transmissao solto.

Calibre o sistema de controle da
embreagem de partida.

Rotagao do motor instavel

1. Tubo de alimentagdo da pressao da polia
danificado ou ovalizado.

2. Tubo de alimentagéo da pressao da polia
danificado ou ovalizado.

3. Embreagem a frente com defeito.

4. Freio da ré com defeito.

5. Pistao do freio da ré engripado, gasto ou

danificado.

Embreagem de partida com defeito.

. Folga incorreta do platé da embreagem

de partida.

8. Tubo de alimentacdo da embreagem de
partida danificado ou ovalizado.

9. Bomba do ATF gasta, engripada ou com
material estranho.

10. Baixo nivel do ATF.

11. Filtro do ATF entupido.

12. ATF deteriorado.

No

Verifique a pressao das polias motora e
movida e a pressao da lubrificacdo. Se a
medicao da pressao for baixa ou
inexistente, verifique a bomba de ATF.
Verifique a pressao da embreagem a
frente.

Verifique a indicacao de posicao D e
verifique se existem conectores da
solenodide soltos.

Inspecione o pistdo da embreagem, valvula
retentora do pistdo da embreagem e O-
rings. Verifique o retentor da mola quanto a
desgaste e dano. Inspecione a folga entre o
disco superior e o separador da
extremidade da embreagem. Se a folga
estiver fora da tolerancia, inspecione os
discos e separadores da embreagem
quanto a desgaste e danos. Caso estejam
desgastados ou danificados, substitua-os
como um conjunto. Se estiverem normais,
ajuste a folga do separador da extremidade
da embreagem.

Verifique se existe um cabo seletor solto na
alavanca de mudanca e no eixo de controle
da transmisséo.

Verifique o nivel do ATF e inspecione as
linhas do radiador do ATF quanto a
vazamento e conexdes soltas. Se
necesséario, lave as linhas do radiador do
ATF.
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indice de Diagnéstico de Sintomas (continuagao)

Sintomas

Causas Provaveis

Observacoes

(cont.)

Rotagéo do motor instavel

18. Conjunto do corpo da valvula com defeito.

14. Conjunto do corpo da valvula de controle
com defeito.

15. Corpo da valvula manual com defeito.

16. Linhas das juntas do ATF desgastadas ou
danificadas.

17. Vélvula solendide do inibidor com defeito.

18. Sensores de rotagé@o das polias motora e
movida com defeito.

19. Sensor de rotagcdo da CVT com defeito.

20. PCM com defeito.

21. Meméria do sistema de controle da
embreagem de partida no PCM com
defeito.

22. Baixa poténcia do motor.

* Verifique a indicacdo de posigcéo D] e
verifique se existe conector da posicao da
transmissao solto.

e Calibre o sistema de controle da
embreagem de partida.

Choque excessivo ao desligar

1. Embreagem a frente com defeito.

2. Freio da ré com defeito.

3. Pistao do freio da ré engripado, gasto ou

danificado.

. Embreagem de partida com defeito.

Folga incorreta do platé da embreagem

de partida.

Tubo de alimentacdo da embreagem de

partida danificado ou ovalizado.

Baixo nivel do ATF.

ATF deteriorado.

Conjunto do corpo da valvula com defeito.

0. Conjunto do corpo da valvula de controle

com defeito.

11. PCM com defeito.

12. Memdria do sistema de controle da
embreagem de partida no PCM com
defeito.

13. Baixa poténcia do motor.

o oa

S©®N

Verifique a pressao da embreagem a
frente.

Verifique a indicagdo de posicaolD e
verifique se existem conectores da
solendide soltos.

Inspecione o pistdo da embreagem, valvula
retentora do pistdo da embreagem e O-
rings. Verifique o retentor da mola quanto a
desgaste e dano. Inspecione a folga entre o
disco superior e o separador da
extremidade da embreagem. Se a folga
estiver fora da tolerancia, inspecione os
discos e separadores da embreagem
quanto a desgaste e danos. Caso estejam
desgastados ou danificados, substitua-os
como um conjunto. Se estiverem normais,
ajuste a folga do separador da extremidade
da embreagem.

Verifique o nivel do ATF e inspecione as
linhas do radiador do ATF quanto a
vazamento e conexdes soltas. Se
necessario, lave as linhas do radiador do
ATF.

 Calibre o sistema de controle da
embreagem de partida.

www.brasilautomatico.com.br

25




Transmissao Automatica - CVT Honda FIT

indice de Diagnéstico de Sintomas (continuagao)

Sintomas

Causas Provaveis

Observacoes

Vibragao excessiva nas
posicoes D, S,Le R

12.
13.
14.

15

16.
17

. Conjunto da carcaca intermediaria gasto

ou danificado.

. Embreagem a frente com defeito.
. Freio da ré com defeito.
. Pistao do freio da ré engripado, gasto ou

danificado.

. Embreagem de partida com defeito.
. Folga incorreta do platé da embreagem de

partida.

. Tubo de alimentag@o da embreagem de

partida danificado ou ovalizado.

. Eixo de admissao gasto ou danificado.

ATF deteriorado.
Conjunto do corpo da valvula com defeito.

. Conjunto do corpo da vélvula de controle

com defeito.

Valvula solendide do inibidor com defeito.
PCM com defeito.

Memodria do sistema de controle da
embreagem de partida no PCM com
defeito.

. Placa de acionamento do volante do

motor gasta ou danificada.
Conjunto do volante do motor com defeito.

. Baixa poténcia do motor.

* Verifique a pressao da embreagem a
frente.
 Verifique a indicacdo de posicédo DI e
verifique se existem conectores da
solendide soltos.
Inspecione o pistdo da embreagem, valvula
retentora do pistao da embreagem e O-
rings. Verifique o retentor da mola quanto a
desgaste e dano. Inspecione a folga entre o
disco superior e 0 separador da
extremidade da embreagem. Se a folga
estiver fora da tolerancia, inspecione os
discos e separadores da embreagem
quanto a desgaste e danos. Caso estejam
desgastados ou danificados, substitua-os
como um conjunto. Se estiverem normais,
ajuste a folga do separador da extremidade
da embreagem.
Verifique o nivel do ATF e inspecione as
linhas do radiador do ATF quanto a
vazamento e conexdes soltas. Se
necessario, lave as linhas do radiador do
ATF.
* Calibre o sistema de controle da
embreagem de partida.
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indice de Diagnéstico de Sintomas (continuagao)

Sintomas

Causas Provaveis

Observacoes

Vibracao excessiva da marcha
lenta nas posicoes N e P

—_

(S

. Conjunto da carcaca intermediaria gasto

ou danificado.

. Eixo de admisséo gasto ou danificado.
. Volante do motor e placa de acionamento

gastos ou danificados.

. Conjunto do volante do motor com defeito.
. Baixa poténcia do motor.

Coloque a rotagdo da marcha lenta na
especificagado. Se ainda assim nao ficar bom,
ajuste os coxins do motor e da transmissao.

Ruido da transmissao nas
posicoes N e P

A OWN

. Conjunto da carcaca intermediaria gasto

ou danificado.

. Eixo de admissao gasto ou danificado.
. Suporte da planetaria gasto ou danificado.
. Rolamento de agulha do eixo de admissao

engripado, gasto ou danificado.

. Rolamento de agulha de encosto no

suporte da planetaria engripado, gasto ou
danificado.

. Arruela de encosto no suporte da

planetaria engripado, gasto ou danificado.

. Bomba do ATF gasta, engripada ou

material estranho na bomba do ATF.

. Conjunto do volante do motor com defeito.

Verifique o rolamento de agulha e arruela de
encosto no suporte da planetaria quanto a
desgaste e dano. Se o rolamento de agulha
ou a arruela de encosto estiver desgastado ou
danificado, substitua o rolamento ou a arruela
e ajuste a folga com o calgo de encosto.

Vibragdo em todas as posigoes

—_

. Volante do motor e platdé gasto ou

danificado

. Conjunto do volante do motor com defeito

www.brasilautomatico.com.br
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indice de Diagnéstico de Sintomas (continuagao)

Sintomas

Causas Provaveis

Observacoes

Rotagéo de alta stall

10.
11
12.
13.

14.
15.

16.
17
18.
flion

20.

. Conjunto da carcaca intermediaria gasto

ou danificado.

. Tubo de alimenta¢édo da pressao da arvore

danificado ou ovalizado.

. Embreagem a frente com defeito.
. Freio da ré com defeito.
. Pistao do freio da ré engripado, gasto ou

danificado.

. Embreagem de partida com defeito.

Folga incorreta do platd da embreagem de
partida.

Tubo de alimentacdo da embreagem de
partida danificado ou ovalizado.

Bomba do ATF gasta, engripada ou com
material estranho.

Baixo nivel do ATF.

. ATF deteriorado.

Conjunto do corpo da valvula com defeito.
Conjunto do corpo da valvula de controle
com defeito.

Corpo da valvula manual com defeito.
Linhas das juntas do ATF desgastadas ou
danificadas.

Sensores de rotagao das polias motora e
movida com defeito.

. Sensor de rotacdo da CVT com defeito.

PCM com defeito.

Interruptor de posicao da transmisséo com
defeito.

Meméria do sistema de controle da
embreagem de partida no PCM com
defeito.

¢ Verifique a pressao das polias motora e
movida e a pressao da lubrificacdo. Se a
medicao da pressao for baixa ou
inexistente, verifique a bomba de ATF.

* Verifique a pressao da embreagem a
frente.

* Verifique a indicacao de posicaoD e
verifique se existem conectores da
solenodide soltos.

¢ Inspecione o pistao da embreagem, valvula
retentora do pistdo da embreagem e O-
rings. Verifique o retentor da mola quanto a
desgaste e dano. Inspecione a folga entre
o disco superior e 0 separador da
extremidade da embreagem. Se a folga
estiver fora da tolerancia, inspecione os
discos e separadores da embreagem
quanto a desgaste e danos. Caso estejam
desgastados ou danificados, substitua-os
como um conjunto. Se estiverem normais,
ajuste a folga do separador da
extremidade da embreagem.

¢ Verifique o nivel do ATF e inspecione as
linhas do radiador do ATF quanto a
vazamento e conexdes soltas. Se
necessario, lave as linhas do radiador do
ATF.

* Verifique a indicacdo de posicao @ e
verifique se existe conector do interruptor
da posi¢céo da transmissao solto.

* Calibre o sistema de controle da
embreagem de partida.
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indice de Diagnéstico de Sintomas (continuagao)

Sintomas

Causas Provaveis

Observacoes

Rotacéo de stall baixa

1. Conjunto da carcaga intermediaria gasto
ou danificado.

2. Tubo de alimentacdo da pressao da polia
danificado ou ovalizado.

3. Embreagem de partida com defeito.

4. Conjunto do corpo da valvula com defeito.

5. Conjunto do corpo da valvula de controle
com defeito.

6. Sensores de rotagédo das polias motora e
movida com defeito.

7. Sensor de rotagcdao da CVT com defeito.

8. PCM com defeito.

9. Interruptor de posicao da transmissdao com
defeito.

10. Memdria do sistema de controle da
embreagem de partida no PCM com
defeito.

11. Baixa poténcia do motor.

Verifique a pressao das polias motora e
movida e a pressao da lubrificacdo. Se a
medic¢ao da pressao for baixa ou
inexistente, verifique a bomba de ATF.
Verifique a indicagdo de posicédo Dl e
verifique se existem conectores da
solendide soltos.

Verifique a indicagdo de posigao D e
verifique se existe conector do interruptor
da posigcao da transmissao solto.

Calibre o sistema de controle da
embreagem de partida.

Trepidagao ao desligar

1. Embreagem de partida com defeito.

2. ATF deteriorado.

3. Conjunto do corpo da valvula com defeito.

4. Conjunto do corpo da valvula de controle
com defeito.

5. Sensores de rotagcdo das polias motora e
movida com defeito.

6. Sensor de rotacdo da CVT com defeito.

7. PCM com defeito.

8. Memodria do sistema de controle da
embreagem de partida no PCM com
defeito.

Verifique a indicacao de posicdo b e
verifique se existem conectores da
solendide soltos.

Verifique o nivel do ATF e inspecione as
linhas do radiador do ATF quanto a
vazamento e conexdes soltas. Se
necessario, lave as linhas do radiador do
ATF.

Calibre o sistema de controle da
embreagem de partida.
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indice de Diagnéstico de Sintomas (continuagao)

Sintomas Causas Provaveis Observacoes
Ruidos da transmissao na 1. Freio da ré com defeito. ¢ Verifique a pressao do freio da ré.
posicao R 2. Pistao do freio da ré engripado, gasto ou * Inspecione o pistao do freio e O-rings. Ins-
danificado. pecione a folga entre o disco superior e 0
3. Molas/retentor de retorno do freio da ré separador da extremidade da embreagem.
gasto ou danificado. Se a folga estiver fora da tolerancia,
4. Eixo de admissao gasto ou danificado. inspecione os discos e separadores da
5. Suporte da planetaria gasto ou danificado. embreagem quanto a desgaste e danos.
6. Engrenagem principal gasta ou danificada. Caso estejam desgastados ou danificados,
7. Coroa do volante do motor gasta ou substitua-os como um conjunto. Se
danificada. estiverem normais, ajuste a folga do
8. Rolamento de agulha do eixo de admissao separador da extremidade da embreagem.
engripado, gasto ou danificado. ¢ Verifique o rolamento de agulha e as
9. Rolamento de agulha de encosto no arruelas de encosto no suporte da
suporte da planetaria engripado, gasto ou planetaria quanto a desgaste e dano. Se o
danificado. rolamento de agulha ou a arruela de
10. Arruela de encosto no suporte da encosto estiver desgastado ou danificado,
planetaria engripada, gasta ou danificada. substitua o rolamento ou a arruela e ajuste
11. Conjunto da alavanca do batente gasto ou a folga com o calgo de encosto.
danificado.
12. Lingueta e eixo da lingueta do Park
gastos ou danificados.
13. Mola da lingueta do Park gasta ou
danificada.
A alavanca seletora ndo 1. Conjunto da alavanca do batente gasto ou | Verifique se existe cabo seletor solto na
funciona suavemente danificado. alavanca seletora e o eixo de controle da
2. Alavanca de controle gasta ou danificada. | transmissao.
3. Lingueta e eixo da lingueta do Park gastos
ou danificados.
4. Engrenagem do Park gasta ou danificada.
5. Mola da lingueta do Park gasta ou
danificada.
6. Cabo seletor quebrado ou desajustado.
7. Alavanca e pino da valvula manual gastos.
8. Corpo da valvula manual com defeito.
9. Interruptor de posi¢ao da transmissao com

defeito
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indice de Diagnéstico de Sintomas (continuagao)

Sintomas

Causas Provaveis

Observacoes

A transmissé@o nao engata na
posicao P ou a transmissao nao
pode mudar para outra posicao

Conjunto da alavanca do batente gasto
ou danificado.

Alavanca de controle gasta ou danificada.
Lingiieta e eixo da lingueta do Park
gastos ou danificados.

Engrenagem do Park gasta ou danificada.

Mola da lingueta do Park gasta ou
danificada.

Cabo seletor quebrado ou desajustado.
Alavanca e pino da valvula manual
gastos.

Corpo da valvula manual com defeito.
PCM com deteito.

. Interruptor de posicao da transmissao

com defeito.

¢ Verifique se existe cabo seletor solto na
alavanca seletora e o eixo de controle da
transmissao.

¢ Verifique a instalacdo da mola da lingueta
do Park.

* Verifique a indicacao de posicao[Dl e
verifique se existe conector do interruptor
da posigcao da transmissao solto.

Luz indicadora de posi¢cao da
CVT nao indica as posigdes da
alavanca seletora

Conjunto da alavanca do batente gasto
ou danificado.

Cabo seletor quebrado ou desajustado.
Interruptor de posicao da transmissao
com defeito.

* Verifique se existe cabo seletor solto na
alavanca seletora e o eixo de controle da
transmissao

* Verifique a indicagao de posigdo Dl e
verifique se existe conector do interruptor
da posi¢ao da transmissao solto.
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DESCRICAO DO SISTEMA

Funcionamento Geral

A transmissao variavel continua é uma transmissao automatica controlada eletronicamente, com polias motora e
movida e correia metalica. A transmissdo automatica tem marchas a frente sem estagios e uma ré. A unidade
completa esta posicionada em linha com o motor.

Transmissao

Ao redor do lado externo do volante do motor esta instalada uma coroa, a qual o pinhdo do motor de partida se
engrena durante a partida do motor. A transmissé@o tem quatro eixos paralelos: o eixo de admisséo, a polia motora,
a polia movida e a arvore final. A arvore de entrada esta em linha com a arvore de manivelas do motor. As polias
motora e movida consistem de polias méveis e montadas face a face. Ambas as polias séo ligadas pela correia
metalica.

A arvore de entrada inclui a engrenagem principal e as engrenagens planetarias com o suporte. O eixo da polia
motora inclui a engrenagem da polia motora e a embreagem a frente. O eixo da polia movida inclui a polia movida,
a embreagem de partida e a engrenagem da Segunda, integrada com a engrenagem do Park. O eixo da arvore final
esta posicionado entre a engrenagem da Segunda e e a engrenagem da Final. O eixo da arvore final inclui a
engrenagem da Final e a engrenagem da Segunda, que serve para mudar a diregdo da rotagéo, pois os eixos das
polias motora e movida giram na mesma diregcdo. Quando determinadas condi¢gdes das engrenagens planetarias
da transmissao sdo acopladas pela embreagem a frente e o freio da ré, o forque é transmitido da polia motora para
a polia movida, fornecendo assim as posi¢oes, [L], [S] Dl e R .

Controle Eletronico

O sistema de controle eletronico inclui o Médulo de Controle da Transmissdo e do Motor (PCM), sensores e
vélvulas solendides. As mudangas sao controladas eletronicamente, permitindo assim uma condugéo confortavel
sob quaisquer condigoes. O PCM esta localizado na parte inferior do painel de instrumentos.

Controle Hidraulico

Os corpos de valvulas incluem o corpo de vélvulas principal, o corpo da bomba do ATF, o corpo de valvulas de
controle e o corpo da valvula manual. O corpo da bomba do ATF é parafusado no corpo de valvulas principal. O
corpo de valvulas principal é parafusado na carcaga do volante do motor. O corpo de vélvulas de controle esta
posicionado no lado externo da carcaga da transmissdo. O corpo de passagem do ATF esta posicionado no corpo
de vaélvulas principal e conectado ao circuito hidraulico entre o corpo de valvulas de controle, o corpo de vélvulas
principal e o circuito hidraulico interno. O corpo da valvula manual estad posicionado no alojamento intermediario.

A bomba do ATF é do tipo trocoidal e o rotor interno esta encaixado no eixo de admissdo. As polias e embreagens
recebem o fluido de seus respectivos tubos de alimentacao e o freio da ré recebe o fluido do circuito hidraulico
interno.

Mecanismo de Controle de Mudancas

O PCM controla a mudanga das marchas através das valvulas solendides, que recebem a entrada de sinais
provenientes de varios sensores e interruptores localizados em diversos pontos do veiculo. O PCM aciona as
vélvulas de controle de mudancga de rotagédo da CVT e da pressé@o da polia da CVT para mudar a pressao de
controle da polia. A pressao de controle da polia motora é aplicada a polia motora e a presséao de controle da polia
movida é aplicada a polia movida e a relagéo da polia é mudada para sua relagédo efetiva.
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Selecao das Marchas
A alavanca seletora tem 6 posigdes: [Pl PARK, [RI RE, Nl NEUTRO, DI DRIVE (condug&o), 5 SPORT e [LILOW (baixa).

Posicao Descricao

[Bl PARK Rodas dianteiras bloqueadas; trava de estacionamento acoplada a engrenagem Park na polia
movida. Embreagens de partida e a frente liberadas.

R RE Marcha a ré; freio da ré engatado.

[NINEUTRO Embreagens de partida e a frente liberadas.

Condicao geral de conducao; a transmissao ajusta a mudancga automaticamente para manter o

b DRIVE (CONDUGAO) motor na rotacao ideal, permitindo dirigir em todas as condicoes

Para aceleracao rapida; a transmissao seleciona um leque maior de relagdes que proporcionem

[ SPORT =
melhor aceleracao.

Para freio-motor e maior poténcia em subidas; a transmissdo muda para o leque mais baixo de

[C LOW (Baixa) relagdes

A partida do motor somente é possivel com a alavanca seletora nas posigdes [Pl e [Nl devido a um interruptor
deslizante de seguranca para partida em neutro.

Luz Indicadora da Posicao da Alavanca Seletora da Transmissao Automatica (CVT)

A luz indicadora da posicdo da alavanca seletora da CVT no painel de instrumentos mostra qual marcha esta
selecionada, sem que seja necessario olhar para o console.

www.brasilautomatico.com.br

33



Transmissao Automatica - CVT Honda FIT

Embreagens/Freio da Ré/Engrenagem Planetaria/Polias

Embreagens/Freio da Ré

O Multi Matic utiliza embreagens acionadas hidrauticamente para acoplar e desacoplar as engrenagens da
transmissdo. Quando a pressao hidraulica é introduzida no tambor da embreagem e na cavidade do pistao do freio
da ré, o pistdo da embreagem e o pistdo do freio da ré se movem. Isso pressiona os discos de friccao e os
separadores em conjunto, travando-os de modo que nao escorreguem. O torque é entdo transmitido através do
conjunto da embreagem acoplada para a engrenagem instalada no seu cubo e através da engrenagem da coroa
do motor para as engrenagens do pinhao.

Da mesma maneira, quando a pressao hidraulica é aliviada do conjunto da embreagem e da cavidade do pistédo do
freio da ré, o pistao libera os discos de friccdo e os separadores, de maneira que eles fiquem livres para deslizar
entre si. Isso permite que a engrenagem gire independentemente em sua arvore, deixando de transmitir torque.

Embreagem da Partida

A embreagem da partida acopla/desacopla a engrenagem da segunda e esta localizada na extremidade do eixo
da polia motora. A presséo hidraulica é fornecida a embreagem da partida pelo seu tubo de alimentagéo de ATF
localizado dentro da polia motora.

Embreagem a Frente

A embreagem a frente acopla/desacopla a engrenagem principal e esta localizada na extremidade do eixo da polia
motora. A pressao hidraulica é fornecida a embreagem a frente pelo seu tubo de alimentacao de ATF localizado
dentro da polia motora.

Freio da Ré

O freio da ré bloqueia o suporte da planetaria na posigcéo [Rl e esta localizado dentro da carcacga intermediaria, ao
redor do suporte da planetaria. Os discos do freio da ré sao fixados no suporte da planetaria e as placas do freio da
ré sao fixadas na carcaca intermediaria. A presséo hidraulica é fornecida ao freio da ré por um circuito conectado
ao circuito hidraulico interno.

Engrenagem Planetaria

A engrenagem planetéria consiste da engrenagem principal, engrenagens do pinhdo da planetaria e coroa do
motor. A engrenagem principal estd conectada ao eixo de admissdo por estrias. As engrenagens do pinhao séo
montadas no suporte da planetaria. O suporte da planetaria esta localizado na extremidade do eixo de admisséo,
sobre a engrenagem principal. A coroa do motor esté localizada no suporte da planetaria e conectada ao tambor da
embreagem a frente. A engrenagem principal recebe poténcia do motor através do eixo de admissao para as
engrenagens planetarias e o volante do motor libera a poténcia do motor. O mecanismo da engrenagem planetaria
somente é usado para trocar a diregéo de rotagdo das polias. Nas posi¢gdes D], [Sl e [L] (a frente), as engrenagens do
pinh&do n&o rotacionam e giram ao redor da engrenagem principai e assim o suporte gira. Na posicéo [Rl (ré), o freio
da ré bloqueia o suporte da planetaria e a engrenagem principal faz as engrenagens do pinh&o girar. As engrenagens
do pinhdo giram mas nao rotacionam ao redor da engrenagem principal. As engrenagens do pinhdo acionam a
coroa do motor na dire¢cdo oposta a dire¢cdo de rotacdo da engrenagem principal.

Polias

Cada polia consiste de uma face moével e outra fixa e a relagéo efetiva da polia muda com a rotagdo do motor. As
polias motora e movida sao ligadas pela correia de ago.

Para obter uma baixa relagéo na polia, a pressao hidraulica alta trabalha na face mével da potia movida e reduz o
didametro efetivo da polia motora, enquanto uma pressao hidraulica mais baixa trabalha na face mével da polia
movida para eliminar o deslizamento da correia metdlica. Para obter uma alta relacdo na polia, a pressao hidraulica
alta trabalha na face modvel da polia motora e reduz o didmetro efetivo da polia movida para eliminar o deslizamento
da correia metélica.
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Vista em Corte daTransmissao

Embreagem a Frente Correia Metdlica  pyjia Motora

Freio da Ré E/

Volante do
Motor

Placa de
Acionamento

i
Suporte da =
Planetaria

~—__ Arvore de
Entrada

Bomba do
ATF
Engrenagem O
Planetaria

Engrenagem
Park

w2 ] /J/-;]\ Engrenagem
i .

Secundaria
Motora

i Embreagem da
. Partida
4 Arvore de
Acionamento
/ do Diferencial
Tampa Lateral /

Polia Movida i

i g d Pinhao do
Placa Intermediaria Diferencial

Engrenagem \\
Secundaria Movida

Diferencial

Coroa do
Diferencial
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Transmissao de Torque

. Correia
Polia Metalica
Motora Eixo da Polia
Motora

Freio da Ré Volante do

Motor

Suporte da
Planetaria

Engrenagem
Planetaria

Arvore de Entrada —__ _ F

Engrenagem Planetaria

Engrenagem Planetaria

Embreagem & Frente

Ml ™ ——— Embreagem da

Partida

W K ==
Polia Movida / * \ i

Acionamento

) I do Diferencial
Engrenagem Secundaria = o
Motora Pinhao do

Diferencial

Eixo da Polia Movida

Engrenagem Secundaria
Movida

Coroa do Diferencial —

Posicao [Pl
Nao é aplicada pressao hidraulica as embreagens de partida, a frente e freio da ré. O torque n&o é transmitido a
polia movida. A polia movida é travada pela trava de estacionamento, que bloqueia a engrenagem Park.

Posicéao NI

O torque do motor transmitido através do volante do motor aciona a polia motora, mas a pressao hidraulica nao é
aplicada a embreagem a frente e freio da ré. O torque nédo é transmitido para a polia movida. A presséo hidraulica
também nao é aplicada a embreagem de partida.
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Posicoes D], [Sle L] (a Frente)

Correia
Freio da Re Metalica

Polia Motora

Volante do
Motor

Suporte da Planetaria Eixo da Polia

Engrenagem
da Planetaria

Arvore de Entrada

Engrenagem Planetaria

Engrenagem Planetaria

Embreagem a Frente

Embreagem da
Partida

““—H‘”‘\—-_

Eixo da Polia Movida

Polia Movida /

Engrenagem Secundaria
Motora

Arvore de
Acionamento
do Diferencial

Pinhao do

Diferencial
Engrenagem Secundaria

Movida

Coroa do Diferencial /

* A embreagem a frente engata.
e O freio da ré é liberado.
e A embreagem de partida engata.

e A pressdo hidraulica é aplicada as embreagens a frente e de partida, e a engrenagem principal aciona a
embreagem a frente.

* A embreagem a frente aciona o eixo da poiia motora que, por sua vez aciona o eixo da polia movida ligado pela
correia metadlica.

* A eixo da potia motora aciona a engrenagem da segunda através da embreagem de partida.
¢ O torque é transmitido as polias movida e motora que, por sua vez aciona a coroa do diferencial.
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Posicao Rl (Ré)
Correia
Freio da Ré Metalica b
. Polia Motora
Suporte da Planetaria Eixo da Polia
Motora
Engrenagem I
da Planetaria
Arvore de Entrada ——
Engrenagem Planetaria
Engrenagem Planetaria
Embreagem a Frente
Eixo da Polia Movida / S —— ____ Embreagem da
: Partida
- ; / Arvore de
Polia Movida Acionamento
do Diferencial
Engrenagem Secundaria Pinhao do
Motora Diferencial
Engrenagem Secundaria
Movida
/ =
Coroa do Diferencial

* A embreagem a frente é liberada.

e O freio da ré engata.

¢ A embreagem de partida engata.

e A presséao hidraulica é aplicada ao freio da ré a embreagem de partida e o suporte da planetaria trava com o
freio da ré.

* A engrenagem principal faz girar as engrenagens do pinhdo da planetaria e as engrenagens da planetaria
acionam a coroa na direcao oposta a diregéo de rotacdo da engrenagem planetaria.

e A coroa aciona o eixo da polia motora através do tambor da embreagem a frente e o eixo da polia motora aciona
o eixo da polia movida ligado pela correia metélica.

e O eixo da polia movida aciona a engrenagem da segunda através da embreagem de partida.

e O torque é transmitido a engrenagem da polia movida e engrenagem final, que por sua vez aciona a coroa do
diferencial.
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Sistema de Controle Eletronico

Diagrama de Funcoes

PCM

Sinal do Sensor de Posigdo da "
Borboleta de Aceleracao

Sinal do Sensor de Posicdo da -
Arvore de Manivelas

Sinal do Sensor de Pressao
Absoluta do Coletor

Y

Sinal do Sensor de Temperatura do
Liquido de Arrefecimento do Motor

Y

Sinal do Sensor de Temperatura »| Controle de mudanca/
do Ar de Admissao pressao da polia

Y

Sinal do Sensor de Rotacéao da
Polia Motora

\J

Sinal do Sensor de Rotagao da =1
Polia Movida

Sinal do Sensor de Rotagao da Controle de Pressao da
CVT o Embreagem de Partida

Sistema de Controle
Unidade de Controle do ABS > da CVT

L _ | Controle do Indicador de

Sinal do Interruptor -
Posigcao da Marcha da CVT .

de Posigéo da
Transmissao

FEEIEE

Sinal do Interruptor da Posicao
do Freio

A

Conector de Transmissao de "
Dados

O sistema de controle eletrénico consiste do Mdédulo de Controle da Transmissédo e do Motor (PCM) sensores e

. ‘. ~ . s . ~T .
vélvulas solendides. As mudancas sao controladas eletronicamente, permitindo assim uma condugéo confortavel
sob quaisquer condigdes.

O PCM recebe sinais provenientes dos sensores, interruptores e outras unidades de controle, efetua o processamento
das informagdes e envia sinais para o sistema de controle do motor e sistema de controle da CVT. O sistema de
controle da CVT inclui o controle de mudanga/controle de pressao da polia, controle de pressdo da embreagem de
partida controle do inibidor da ré e também o controle I6gico de inclinacdo é armazenado no PCM. 0 PCM aciona
as valvulas solendides para controlar a mudanca das relagdes das polias
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Localizacédo dos Controles Eletronicos

Médulo de Controle do
Motor e Transmissao (PCM)

NOTA: A llustragao Mostra o Modelo com Diregao
do Lado Direito; O Modelo LE é Simétrico.

Solendide de Trava da
Alavanca Seletora

Conector de Transmissao
de Dados

s

l‘ﬁ

C

goofooanooo S,
000000000000

Caixa de Fusiveis/Relés do
Painel de Instrumentos

Sensor de Rotacao da CVT

Sensor de Rotacao
da Polia Movida

Interruptor de Posigao
da Transmissao

Unidade de
Controle do ABS

Inibidor

Solendide do

Valvula de Controle
da Mudanga da
Velocidade

Vélvula de Controle
de Pressao da Polia

/ da CVT

Valvula de Controle de Pressao
da Embreagem de Partida da CVT

Sensor de Rotacao
da Polia Motora
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Controle de Mudanga/Controle da Pressao da Polia

PCM

Sistema de Controle PGM-FI

Correcao dos dados do
sinal de torque do motor

Sistema de Controle da Transmissao Muiti Matic|

Sinal de Posi¢ao do
# Indicador de Posigdo

Sinal de Rotacdo do

o
=

I da Posigdo

Y

e

o

Motor

= lo do torque de transferéncia
# da correia de acionamento

Sinal do Sensor de Pressao |

]

Absoluta do Coletor

Sinal do Sensor de Rotacao

[
= ! Controle da fungédo de seguranca

Decisao da pressao minima exigida pela
polia

|

da Polia Motora

Sinal do Sensor de Rotacgao

da Polia Movida

Sinal do Interruptor de

da Marcha da CVT

Motora

.":i Sinal de Controle da Polia
1

|

=i Sinal de Controle da Polia

A

Posicdo da Transmissao

inal do Sensor de Posigao |
da Borboleta de Aceleragao

Sinal do Sensor de Rotacao

da Polia Motora

Sinal do Sensor de Rotacao |

da Polia Movida

Sinal do Sensor de

Rotacao da CVT

Sinal do Sensor de

Velocidade do Veiculo |

|— —® »{ Calculo da
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Sib o
- c le da fung atuais
I_ :] de seguranga
— A
Y
I Caiculo do -
objetivo Decisao de
= principal de controle atual
rotagao da da solendide
. polia motora
|
> Decisao da
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. s?‘;uran a acionamento
28 9 i da polia

1 Movida

J

O PCM compara as condi¢des atuais de condugdo com as condicdes memorizadas para controlar as mudancgas e
determina instantaneamente uma relagdo da polia motora e polia movida, através dos diversos sinais enviados
pelos sensores e interruptores. A polia motora aciona a secundaria pela correia metélica, a uma taxa entre
2.367 — 0.407 nas posicoes Dl e [S] sem estagios. Na posicao R, a taxa € estabelecida em 1.326, ao pressionar o
acelerador, e em 2.367 quando o acelerador esta liberado. Quando a relagédo da polia é baixa (baixa velocidade do
veiculo), a polia movida recebe alta presséo da polia para manter um didmetro amplo e a polia motora recebe baixa
presséo, para manter o diametro proporcional a polia movida. Quando a relagao da polia € alta (alta velocidade do
veiculo), a polia movida recebe baixa pressao e a polia motora recebe alta pressdo. O PCM aciona as valvulas de
controle de pressao da polia para regular a pressao ideal da polia, para reduzir o deslizamento da correia e Ihe

proporcionar longa duragao.

www.brasilautomatico.com.br

41



Transmissao Automatica - CVT Honda FIT

Controle da Pressao da Embreagem de Partida

PCM

Sistema de Controle PGM-FI

Correcao dos dados do sinal do sensor de
temperatura do ar da admissao e outros

Sinal do Controle da CVT

Sinal do Interruptor da | -
Posicao do Freio s
Julgamento do

modo de condugio
Sinal do Sensor de Posicio >
da Borboleta de Aceleracao
Sinal do Interruptor de s Controle da fungao
Posicao da Tr issao o de seguranca

Sinal do Sensor de Pressio|

\

Absoluta do Coletor |

Sinal de Rotagao do ~ |_ . -

Motor s [
| Decisao da pressao de

Sinal do Sensor de Wd _ | controle da embreagem

da Polia Motora | | departida

Sinal do Sensor de Rotagao| s

da Polia Movida | 3|

|

-t Sinal de Controle da
a| INF -
s 'ormacoes e 20 da

Controle da fungao | atuais > .
de segurancga Embreagem de Partida

Sinal do Sensor de
Rotacao da CVT

Y

A embreagem de partida com controle hidraulico trabalha suavizando a partida e o arrasto nas posicoes D, [S], [Ll e
[Rl, atuando como o volante do motor. O PCM recebe sinais dos sensores e interruptores e aciona a valvula de
controle da pressdo da embreagem de partida, para regular a pressao da embreagem de partida.
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Conexoes Elétricas do PCM

INTERRUPTOR DE

IGNIGAD PCM
BATERIA
@— 61 DNLSH
VALVULA DE CONTROLE DA
PRINCIPAL " PRESSAO DA POLIA MOVIDA DA CVT
1G1 HOTem LIGA (I} pom-R OGP
& PARTIDA (1il) DNIS-
o 0 IGP1
scLs+
Wy VALVULA DE CONTROLE DA
PRESSAO DA EMBREAGEM DE
INTERRUPTOR DE POSIGAD R ENDA LT
DO PEDAL DO FREIO goiE=
Lo O G/c —E2 f oo
LUZES DO FREIO -—] DRLS+
VALVULA DE CONTROLE DA
34 PRESSAO DA POLIA MOTORA DA CVT
CONECTOR DE I K-LBE
TRANSMISSAO DE » DRLS-
DADOS e s
soumt o=
UNIDADE DE e 1 SOLENOIDE DO INIBIDOR
CONTROLE ABS
2]
— DA
En a0
o Lad (T30 ssns&nvt
4 . POSICAO DA
CONJUNTO DOS INSTRUMENTOS [ 1113 s PO DA
it | ACELERACAO
S
SENSOR DE
TEMPERATURA
Es DO LIQUIDO DE
T ARREFECIMENTO
a SENSOR DE
NOR ROTAGAO DA
POLIA MOTORA
MND A e —
wet SENSOR DE
SND A PRESSAD
oD WARPEL o ABSOLUTA DO
<61 COLETOR (MAP)
ATPR
-
INTERRUPTOR DE o5 SENSOR DE
POSIGAD DA APD o ROTAGAO DA
TRANSMISSAQ ATPS POLIA MOVIDA
ATPL 9 -
P SENSOR
AT Ve ROTAGAO DA
ovT
I I /s
M-sW PG1
| ! "
G2 ,
1 T 1
| | 82 I 161 82
< —=25s5-1p
+——O— | A
I O G2
| - | 7
L
Nao aplicavel
Localizago dos Terminais dos C do PCM
==—=n - —
el e]s]e]7] W L 1T 1J_Fa
wofufiz]u] s 19]19fa0]n 12fz) e nfel s w]/[zo n
ﬂlzli E ] lﬂ[“i”]’? E] f n 'niﬂlﬂi IH‘E !B[B]me’l
AR Bl Clzh El3Pl
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Entradas e Saidas do PCM
Localizacédo dos Terminais dos Conectores do PCM

Localizagao dos Terminais dos Conectores do PCM

ey B 1 ;
1[2]3]a]s]e]7|U[Te]l12]3]4]s|U][s]7][ [ U 6]7 I%ZBOE%ELBE
10j1112)13] /15| /] /]18[19]20[21] [ 8 1112)13[141s)18| [ 8] 9 [10]11)12f13] /|15 izl /1 /1is| /]/]18] /]zof21
2324” 26n2T281293I] 1?1819“2021 241 116 20['] 22 ﬂ am¢4n2526ﬂ27?ﬂ7q H
A (31P) B (24P) C (22P) E (31P)
Conector A (31P) do PCM
N°e do Cor do . e Condicoes para Medicao/
Terminal Fio Sinal Descrigéo Voltagem do Terminal
A2 YEL/BLK IGP2 | Circuito de alimentacéo a Com o interruptor de ignicdo na posigao ON (II):
(amarelo/preto) partir do relé principal Voltagem da bateria
Com o interruptor de ignicao na posicao OFF: 0 V
A3 YEL/BLK IGP1 | Circuito de alimentacéo a Com o interruptor de ignicao na posi¢cao ON (Il):
(amarelo/preto) partir do relé principal Voltagem da bateria
Com o interruptor de ignicao na posi¢cao OFF: 0 V
A4 BLK (preto) PG2 |Terra
A5 BLK (preto) PG1 | Terra
A10 GRN/BLK SG2 | Terra do sensor
(verde/preto)
A11 GRN/WHT SG1 | Terra do sensor
(verde/branco)
A18 BLU/WHT VABS |Entrada do sinal do sensor Com o interruptor de ignicao na posi¢ao ON (l1):
(azul/branco) de velocidade do veiculo Cercade 5V
Com o interruptor de ignicao na posi¢cao OFF: 0 V
A20 YEL/BLU VCC2 |Circuito de alimentacédo para |Com o interruptor de ignicdo na posi¢cao ON (l1):
(amarelo/azul) 0s sensores Cercade 5V
Com o interruptor de ignicao na posi¢cao OFF: 0 V
A21 YEL/RED VCC1 |Circuito de alimentacdo para |Com o interruptor de ignicdo na posicao ON (ll):
(amarelo/vermelho) 0s sensores Cercade 5V
Com o interruptor de ignicao na posicao OFF: 0 V
A23 BRN/BLK LG2 |Terra
(marrom/preto)
A24 BRN/BLK LG1 |[Terra
(marrom/preto)

Conector B (24P) do PCM

N° do Cor do . i Condicoes para Medicao/
Terminal Fio Sinal Descri¢ao Voltagem do Terminal
B7 GRN/WHT DN LS + |Eletrodo positivo da Com o interruptor de ignicdo na posigao ON (l1):
(verde/branco) alimentacao da valvula de Sinal de pulsos
controle de pressao da polia
movida da CVT
B12 LT GRN S IND |Controle do indicador [S] Na posicao [€ : Cerca de 6 V
(verde claro) Em outra posicao que ndo seja § :0V
B16 YEL SCLS + |Eletrodo positivo da Com o interruptor de ignicao na posi¢cao ON (ll):
(amarelo) alimentacao da valvula de Sinal de pulsos
controle de pressao da
embreagem de partida da
CVT
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Entradas e Saidas do PCM (continuagao)

Localizacédo dos Terminais dos Conectores do PCM

Localizacao dos Terminais dos Conectores do PCM

| e | . ) I
1]z|3]4]s]6]7 s| [ Azl s s [7] [F U s]7] 1 13f4isl U8 ]S
o 11i2fis]/Tisl /] Te[seof] (8] /] Tz sfiafis e] { o] o fro]nifizlia] /fis izl /1/Jisl/1/] 8]/ Jeo]
1Ll emlzsnl /| el izl /1 e [l 171 1) ZEa2E/E
A{31P) B (24P} C (22P) E (31P)
Conector B (24P) do PCM
Ne do Cor do Sinal Descricio Condicoes para Medicao/
Terminal Fio ¢ Voltagem do Terminal
B19 LT GRN/RED S-DN | Entrada do sinal do Com o interruptor de ignigao na posicao ON (l1):
(verde claro/ interruptor de mudanca para | Interruptor de mudanga para baixo pressionado: 0 V
vermelho) baixo Interruptor de mudanca para baixo liberado:
Cercade 5V
B20 YEL S-UP | Entrada do sinal do Com o interruptor de ignicao na posigcao ON (Il):
(amarelo) interruptor de mudanca para | Interruptor de mudanga para cima pressionado: 0 V
cima Interruptor de mudanca para cima liberado:
Cercade 5V
B24 BLU/WHT DRLS + | Eletrodo positivo da Com o interruptor de ignigdo na posicdo ON (l1):
(azul/branco) alimentacao da valvula de Sinal de pulsos
controle da pressao da polia
motora da CVT

Conector C (22P) do PCM

N° do Cor do ; A Condicoes para Medicao/
Terminal Fio Sinal RCig° Voltagem do Terminal
C1 PNK/BLK DN LS- | Eletrodo negativo de Com o interruptor de ignicao na posi¢ao ON (II):
(rosa/preto) alimentacéo da valvula de Sinal de pulsos
controle de pressao da polia
movida da CVT
C6 GRN/BLK SOL INH | Controle da solendide do Com o interruptor de ignicao na posi¢ao ON (II):
(verde/preto) inibidor Voltagem da bateria
Com o interruptor de ignicao na posi¢cao OFF: 0 V
c7 RED/BLU NDR Entrada do sinal do sensor Com o interruptor de ignicao na posi¢ao ON (II):
(vermelho/azul) de rotagao da polia motora 0Voucercade5V
da CVT Com o motor em marcha lenta na posicao
Cercade 2.5V
Cc8 PNK/BLK SC LS- | Eletrodo negativo de Com o interruptor de ignicao na posi¢ao ON (II):
(rosa/preto) alimentacéo da valvula de Sinal de pulsos
controle de pressao da
embreagem de partida da
CVT
C9 BLU/WHT ATP S Entrada da posigao 8l do Na posicao I : 0V
(azul/branco) interruptor de posicédo da Em qualquer posicéo, exceto  :Cercade 5V
transmissao
C10 WHT ATP R Entrada da posicdo R do Na posicdo R :0V
(branco) interruptor de posicao da Em qualquer posicao, exceto :Cercade 10V
transmissao
C11 BLU ATP L Entrada da posigdo L do Na posicao [C : 0V
(azul) interruptor de posicédo da Em qualquer posicao, exceto  : Cerca de 10 V
transmissao
C12 LT GRN ATP NP | Entrada das posi¢cdes [P e [N | Nas posices [F e [N : 0V
(verde claro) do interruptor de posicdo da | Em qualquer posicéo, exceto [Ble Nl :5V
transmissao
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Conector C (22P) do PCM

N° do Cor do Sinal Descricio Condicoes para Medicao/
Terminal Fio ¢ Voltagem do Terminal
Ci15 WHT NDN Entrada do sinal do sensor Com o interruptor de ignicdo na posicao ON (ll);
(branco) de rotagao da polia movida 0Voucercade5V
da CVT Com o motor em marcha lenta na posi¢cao N :
Cercade 2.5V
C16 GRN/YEL DR LS - | Eletrodo negativo de Com o interruptor de ignicdo na posicao ON (lI):
(verde/amarelo) alimentacéo da valvula de Sinal de pulsos
controle da polia motora da
CVT
C20 PNK ATP D Entrada da posi¢do Dl do Na posicédo D : 0V
(rosa) interruptor de posicao da Em qualquer posigéo, exceto D : Cerca de 5V
transmissao
C22 WHT/RED VELA1 Entrada do sinal do sensor Com o interruptor de ignicdo na posicao ON (ll):
(branco/vermelho) de rotagado da CVT 0Voucercade5V
Ao dirigir (com as rodas em movimento):
Cercade 2.5V

Conector E (31P) do PCM

N° do Cor do Sinal Descricio Condicoes para Medicao/
Terminal Fio ¢ Voltagem do Terminal
E8 BLU/WHT LED A Controle do indicador de Com o interruptor de ignicédo na posicao ON (ll):
(azul/branco) mudanca Cercade 5V
E11 PNK D IND Controle do indicador da Quando o interruptor de ignicao é acionado pela
(rosa) posicéo O primeira vez para a posicao ON (ll): Cerca de 6 V
por 2 segundos
Na posicédo D : Cerca de 6 V
E20 GRN/BLK LED C Controle do indicador de Com o interruptor de ignicéo na posi¢ao ON (l1):
(verde/preto) mudanca Cercade 5V
E21 RED/WHT LED B Controle do indicador de Com o interruptor de ignicéo na posi¢ao ON (lI):
(vermelho/branco) mudanca Cercade 5V
E22 WHT/BLK BK SW | Saida de sinal do interruptor | Com o pedal do freio pressionado:
(branco/preto) do pedal do freio Voltagem da bateria
Com o pedal do freio liberado: 0 V
E29 BPN (marrom) SCS Entrada do sinal do terminal | Com o interruptor de ignigao na posigao ON (lI):
SCS - Terminais do SCS abertos: Cerca de 5 V
- Terminais do SCS em curto com o terra: 0 V
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Transmissao Automatica - CVT Honda FIT

Controle Hidraulico

O sistema de controle hidraulico é controlado pela bomba do ATF, as valvulas e os solendides. A bomba do ATF é
acionada pelo eixo de admisséo. O fluido da bomba do ATF flui através da valvula reguladora PH, para manter a
pressao especificada para a polia motora, polia movida e valvula manual.

Os corpos das valvulas incluem o corpo de valvulas principal, a bomba do ATF, o corpo de valvulas de controle e o
corpo da valvula manual. O corpo de valvulas principal esta parafusado na carcaga do volante. O corpo da bomba
do ATF esta parafusado no corpo de valvulas principal. O corpo de valvulas de controle esta localizado do lado
externo da carcaga da transmissé@o. O corpo de véalvulas manual esta parafusado no alojamento intermediario.

Corpo de Valvulas de Controle

Corpo de Valulas

Valvula de Controle
da Polia Motora

Valvula de Controle
da Polia Motora

Valvula de ConlrolV”

da Polia Motora

Vélvula de Controle da Pressao
da Polia Movida da CVT

Valvula de Controle da Pressao
da Embreage de Partida da CVT

O corpo de valvulas de controle esta localizado no lado externo da carcaga da transmiss@o e contém a valvula de
controle da pressao da polia motora da CVT, a vélvula de controle da pressao da polia movida da CVT, a valvula de
controle da pressao da embreagem de partida da CVT, a valvula de controle da polia motora e a valvula de controle
da polia movida.
e Valvula de controle da mudanga de velocidade da CVT
A vélvula de controle da rotacdo da CVT consiste de uma solendide linear e a valvula carretel e é controlada
pelo PCM. A valvula de controle da rotagdo da CVT fornece presséo de controle da polia motora (DRC) para a
valvula de controle da polia motora.
e Valvula de controle da pressao da polia movida da CVT
A vélvula de controle da pressédo da polia movida da CVT consiste de uma solendide linear e a valvula carretel
e é controlada pelo PCM. A valvula de controle da pressao da polia movida da CVT fornece pressao de controle
da polia movida (DNC) para a valvula de controle da polia movida.
e Valvula de Controle da Pressdo da Embreagem de Partida da CVT
A vélvula de controle da pressao da embreagem de partida da CVT consiste de uma solendide linear e a valvula
carretel e é controlada pelo PCM. A valvula de controle da pressdo da embreagem de partida regula o volume
de pressédo da embreagem de partida (SC) para a embreagem de partida.
e Valvula de Controle da Polia Motora
A valvula de controle da polia motora regula a pressao da polia motora (DR) e a fornece a polia motora.
e Valvula de Controle da Polia Movida
A vélvula de controle da polia movida regula a pressédo da polia movida (DN) e a fornece a polia movida.
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Corpo de Valvulas Principal

O corpo de valvulas principal contém a valvula reguladora da PH, a valvula de mudanga do controle da PH, a
vélvula redutora da embreagem, a valvula inibidora da mudanca, a valvula do acumulador da embreagem de
partida, a valvula de mudancga da embreagem de partida, a vélvula auxiliar da embreagem de partida e a valvula de
lubrificagéo.

Valvula do Valvula

Lubrificagao Reguladora Da PH Valviticrclet Msledie da

Embreagem de Partida

Valvula Redutora
da Embreagem

g - Valvula Inibidora

F——_ = Z da Mudanga
\
Valvula do Acumulador

Corpo de Valvula

iy da Embreagem de Partida
Principal

Valvula de Mudanca
do Controle da PH Embreagem de Partida

Valvula Auxiliar da

e Vélvula reguladora da PH
A vélvula reguladora da PH mantém a pressao hidraulica fornecida pela bomba do ATF e fornece presséao da PH
aos circuitos de controle hidraulico e de lubrificagdo. A pressdo da PH é regulada na valvula reguladora da PH,
pela pressao de controle da PH (PHC) da valvula de mudanga do controle da PH.

e Valvula de mudanca do controle da PH
A valvula de mudanga do controle da PH fornece presséao de controle da PH (PHC) a valvula reguladora da PH,
para regular a pressao da PH de acordo com a pressao de controle da polia motora (DRC) e pressao de controle
da polia movida (DNC).

e Valvula redutora da embreagem
A valvula redutora da embreagem recebe a pressado da PH da valvula reguladora da PH e regula a pressao
redutora da embreagem (CR).

e Vélvula inibidora da mudanca
A vélvula inibidora da mudanga muda a passagem do fluido para trocar o controle da embreagem de partida de
controle eletrdnico para controle hidraulico, quando ocorre a queda do sistema de controle eletrénico.

e Valvula do acumulador da embreagem de partida
A valvula do acumulador da embreagem de partida estabiliza a presséo hidraulica que é fornecida a embreagem
de partida.

e Vélvula de mudanga da embreagem de partida
Quando ocorre a queda do sistema de controle eletrdnico, a valvula de mudanca da embreagem de partida
recebe a pressao do inibidor de mudanca (S) e cobre o circuito de derivagao da pressao da lubrificagéo (LUB)
para a valvula auxiliar da embreagem de partida.

e Vélvula auxiliar da embreagem de partida
A valvula auxiliar da embreagem de partida fornece a pressdo do controle B da embreagem (CCB), para
controlar a embreagem de partida quando ocorre a queda do sistema de controle eletrénico.

e Vélvula de lubrificagéo
A vaélvula de lubrificag@o estabiliza a pressao da lubrificagdo para o circuito hidraulico interno.
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Corpo da Bomba do ATF

Rotor Externo

Bomba do ATF

Rotor Externo

Corpo da Bomba do ATF

A bomba do ATF é parafusada sobre o corpo de valvulas principal e a bomba do ATF é do tipo trocoidal. O rotor
interno é acoplado com o eixo de admissao e acionado pelo eixo de admisséo. A bomba do ATF fornece pressao
hidraulica a véalvula reguladora da PH.

Corpo da Valvula Manual

Valvula do Inibidor da Ré

Valvula Manual

Corpo da
Valvula Manual

O corpo da valvula manual é parafusado no alojamento intermediario e contém a valvula manual e a valvula do

inibidor da ré.

e Valvula Manual
A valvula manual descobre/cobre mecanicamente a passagem de fluido, de acordo com a posi¢do da
alavanca seletora.

e Valvula do Inibidor da Ré
A valvula do inibidor da ré é controlada pela presséo do inibidor da ré (RIl) da solendide do inibidor. A véalvula
do inibidor da ré intercepta o circuito hidraulico para o freio da ré enquanto o veiculo esta se movendo para
a frente, a uma velocidade superior a 10 km/h.
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Fluxo Hidraulico

A medida que o motor gira, a bomba do ATF comeca a funcionar. O fluido da transmissdo automatica (ATF) é
enviado através do filtro do ATF e descarregado no circuito hidraulico. Entdo, o ATF que flui da bomba ATF vai para
a valvula reguladora da PH e se torna pressédo PH. A pressao PH flui para as véalvulas de controle da polia e entéo
para as polias. O PCM aciona as solendides para controlar as relagdes da polia de mudanga da presséo hidraulica
e engata a embreagem de partida.

A presséo hidraulica nos orificios é a seguinte:

Orificio N° Descricao da Pressao Orificio N° Descricao da Pressao
CcC Controle da Embreagem PH Pressao Alta
CCB Controle da Embreagem B PHC Controle da Presséo Alta
COL Radiador do ATF RCC Recirculagéao
CR Redutor da Embreagem RI Inibidor da Ré
DN Polia Movida RVS Freio da Ré
DNC Controle da Polia Movida RVS' Freio da Ré
DR Polia Motora SC Embreagem de Partida
DRC Controle da Polia Motora Sl Inibidor da Mudanca
FWD Embreagem a Frente X Dreno
LUB Lubrificagcao HX Dreno de Posigao Alta
LUB!' Lubrificagcao AX Dreno de Ar
LUB" Lubrificagcao
EMBREAGEM FREIO DA RE EMBREAGEM POLIA POLIA
DE PARTIDA A FRENTE MOTORA MOVIDA
4 sc LUBRIFICAGAO 4 RrVs 4 rwp A DR 4 DN
| ] A ] I ] | |
1 [ [ 1 ]

Sl VALVULA DO CR g | vAwvuLa po VALVULA DE CON-| DRC| VALVULA DE CON-| DNC
INIBIDOR DA = INIBIDOR DA RE TROLE DA POLIA TROLE DA POLIA
MUDANCA RI MOTORA MOVIDA

- & Cc— | = or—— ASI PH PH

RVS
VALVULA DE CONTRO- VALVULA DE CON- VALVULA DE CON-
LEDAPRESSAODAEM-| ; :ﬂﬁ‘h"b’kf n;:;v- - Eﬂﬁéﬂ: aToRA ;iopli:fu?o:%v?m
CR L CR CR JDRC CR §DNC
SOLENOIDE DO
INIBIDOR
aa— P ICH
Eammse )
]
CR
VALVULA
REDUTORA DA
VALVULA DE EMBREAGEM
LUBRIFICACAO oy PHL s miin DRC
d VALVULA DE MU-
LUB DANGCA DE CON-
- TROLEDAPH |DNC
'_I; PH
CCBVALVULA AUXILI- VALVULA
|AR DA EMBREA- REGULADORA
SI|GEM DE PARTIDA LUB| DA PH PHC
LUB
VALVULA DE MU
DANGA DA EMBRE- BOMBA DO ATF
S]|AGEM DE PARTIDA
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Posicao NI

EMBREAGEM DE PARTIDA FREID DA RE POLIA MOTORA POLIA MOVIDA

SOLENOIDE DO
I
VALVULA ACUMULADORA 2 .I. { 3 4
DA EMBREAGEM DE Rl 1
PARTIDA £
VALVULA DO DE CONTROLE DA
VALVULA DO INIBIDOR INIBIDOR DA RE VALVULA DE ¥ POLIA MOVIDA

CONTROLE
DA POLIA X
MOTORA  PHE Xy Ypnc
X
— HX
=

™ ax'x ! llca] i
YALILA T CONTRO VALVULA DE CONTROL
LEDAPRESSADDAEM: || || EXEEEIE @ Lok
EeEacnE reon A e

VALVULA REDUTORA o

DA EMBREAGE

VALVULA DE MUDANGA DE
CONTROLE PH
L= VALVULA
a AUXILIAR DA
EIXO DA POLIA MOTORA EMBREAGEM DE
SUPORTE DA PLANETARIA o PARTIDA H
EMBREAGEM DE PARTIDA -q—-__! o W L VALVULA REGULADORA PH
CANCELADOR DA EMBREAGEM EIXO DA POLIA LuB” LUB i
MOVIDA
CORREIA METALICA
ROLAMENTO DE AGULHA : | ESO S
CANCELADOR DA POLIA MOVIDA ~af——— 3 - VALVULA DA MUDANGA C_‘ :
_ﬂip_l %, DAEMBREAGEM DE —@
g: I(_ } PARTIDA
] g x
VALVULA DE LUBRIFICAGAD i

RADIADOR DO FILTRO DO ATF
ATF

O fluido da bomba do ATF regula a pressao alta na valvula reguladora PH e transforma a pressao em presséo alta
(PH). A pressao PH torna-se a pressao redutora da embreagem (CR) na valvula redutora da embreagem e flui para
a valvula de controle da pressao da polia motora da CVT e valvula de controle da pressao da polia movida da CVT
A vélvula de controle da pressédo da polia motora da CVT muda a pressdo CR para presséo de controle da polia
motora (DRC) e fornece a pressdo DRC para a valvula de mudancga do controle PH e vélvula de controle da polia
motora. Da mesma maneira, a valvula de controle da pressao da polia motora da CVT fornece a pressao de controle
da polia movida (DNC) para a valvula de controle da PH e valvula de controle da polia movida. O PCM controla a
vélvula de controle da pressao da polia motora da CVT e a valvula de controle da presséo da polia movida da CVT,
para regular a pressdo DNC em nivel mais alto do que a pressdo DRC, A polia movida recebe a pressédo da polia
movida mais alta do que a presséo da polia motora (DR), aplicada a polia motora. Neste momento, a relagdo da
polia é baixa.

A valvula manual intercepta a pressao hidraulica para a embreagem a frente e a valvula inibidora de mudanca
intercepta a presséo hidraulica para a embreagem de partida. Nessa condicao, a pressao hidraulica ndo é aplicada
as embreagens de partida a frente, de partida e freio da ré.

www.brasilautomatico.com.br

51



Transmissao Automatica - CVT Honda FIT

Posicao D, em baixa

ROLAMENTO DE AGULHA
CANCELADOR DA POLIA MOVIDA —gf———

EMBREAGEM DE PARTIDA

VALVULA DO INIBIDOR
DA MUDANGA

ﬁ DA EMBREAGEM DE
PARTIDA
x
@
Ll ;
g

VALVULA ACUMULADORA

FREIO DA RE

VALVULA REDUTORA [T
DA EMBREAGEM 2

POLIA MOTORA POLIA MOVIDA
VALVULA
DE CONTROLE DA
POLIA MOVIDA
VALVULA DE DR
CONTROLE
DA POLIA L
MOTORA PH Xy fomc X X -
HX 1 HX
&L= S
AX AX AX
VALVULA DE :wrn?ls VALVULA DE CON-
DA PRESSAO DA POLIA TROLE DA PRESSAQ
s ibisidtitid DA POLIA MOTORA
T — DA CVT
=]
Oﬂ_L 4 VALVULA DE MUDANGA DE
| CONTROLE PH

EIXO DA POLIA MOTORA

SUPORTE DA PLANETARIA —alf—
EMBREAGEM DE PARTIDA —gf——— it
CANCELADOR DA EMBREAGEM

CORREIA METALICA

VALVULA
AUXILIAR DA
EMBREAGEM DE
PARTIDA

VALVULA DE LUBRIFICAGAD

FILTRO DO ATF

O circuito do fluxo de fluido para as polias motora e movida € o mesmo da posigdo N e a relagdo da polia
permanece baixa. A valvula manual é mudada para a posi¢do Dl e destampa o orificio que leva a pressédo da
embreagem a frente (FWD) para a embreagem a frente. A pressdo FWD flui para a embreagem a frente e a
embreagem a frente é engatada. A embreagem a frente aciona o eixo de admissao e o eixo da polia motora. O PCM
aciona a valvula de controle da pressdo da embreagem de partida da CVT, para fornecer pressédo de controle da
embreagem (CC) a valvula inibidora da mudanga. A pressao CC se torna a presséo da embreagem de partida (SC)
na valvula inibidora da mudancga e a presséo SC flui para a embreagem de partida. A embreagem de partida é
engatada e o veiculo se move.
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Posigcao DI, na média

EMBREAGEM DE PARTIDA FREID DA RE POLIA MOTORA POLIA MOVIDA

SOLENGIDE DO
INIBIDOR
VALVULA ACUMULADORA
DA EMBREAGEM DE CR b
PARTIDA VALVULA
VALVULA DO gg lﬁno':l‘nmwm DA
VALVULA DO INIBIDOR INIBIDOR DA RE VALVULA DE
DA MUDANGA = 1 CONTROLE
DAPOLIA |
MOTORA  PH § X, Hnnc
HX HX
i R T o
WALIULA T CONTRC MANUAL ALVULA DE EONTROLE VALVULA DE CON-
LEDAPRESSAODAEM- || | DEEETT B ;n PRESSAO DA POLIA TROLE DA PRESSAO
PARTIDA MOVIDA DA CVT DA POLIA MOTORA
E‘— DA CVT
———

VALVULA REDUTORA

DA MEREACEN VALVULA DE MUDANGA DE
CONTROLE PH
EIXO DA POLIA MOTORA K
SUPORTE DA PLANETARIA <li— it
EMBREAGEM DE PARTIDA. -] VALVULA REGULADORA PH

EIXO DA POLIA
CANCELADOR DA EMBREAGEM VIER
CORREIA METALICA
ROLAMENTO DE AGULHA >
CANCELADOR DA POLIA MOVIDA ~egg—— 3

§
VALVULA DE LUBRIFICAGAD _E

Assim que a velocidade do veiculo atinge o valor determinado, a valvula de controle da presséo da polia motora da
CVT e a valvula de controle da pressédo da polia movida da CVT séo ativadas pelo PCM. A vélvula de controle da
presséo da polia motora da CVT regula a presséao DCR e a valvula de controle da presséo da polia movida da CVT
regula a pressdo DNC, para aplicar o mesmo volume de presséo hidraulica as polias. O mesmo volume de pressao
recebido pelas polias motora e movida é aplicado ao mesmo diametro da polia para a correia metédlica. Neste

momento, a relagdo da polia é a média. A pressao hidraulica permanece, para acionar as embreagens a frente e de
partida.
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Posigao DI, em alta

EMBREAGEM DE PARTIDA

FREIO DA RE

PDLIA MOTORA

POLIA MOVIDA

g g E i
VALVULA DE LUBRIFICAGAC

DA EMBREAGEM DE
PARTIDA

CA EE;'

SOLENOIDE DO
INIBIDOR
VALVULA ACUMULADORA g
DA EMBREAGEM DE o [l x
PARTIDA VALVULA
8 AL oo P covLAT
HpsRas VALVULA DO INIBIDOR INIBIDOR DA RE VALVULA DE
&1 DA CONTROLE
x BEiE ,4 XX DA POLIA
MOTORA
HX
al
VALVULA DE CONTRO-
LEDAPRESSADDAEM g
BREAGEM DE PARTIDA
VALVULA REDUTORA
DAEN GEM VALVULA DE MUDANGA DE
CONTROLE PH
It g VALVULA
AUXILIAR DA
EIXO DA POLIA MOTORA EMBREAGEM DE
SUPORTE DA PLANETARIA T PARTIOA
E M DE PARTIDA g j 2 X VALVULA REGULADORA PH
EIXO DA POLIA
CANCI LuE" Lue
ELADOR DA EMBREAGEM sl
CORREIA METALICA
ROLAMENTO DE AGULHA BOMBA DO ATF
CANCELADOR DA POLIA MOVIDA ~egf—— VALVULA DA MUDAN

|

FILTRO DO ATF

A velocidade do veiculo € aumentada, a valvula de controle da pressdo da polia motora da CVT e a valvula de
controle da pressao da polia movida da CVT controlam a pressdao DR, mantendo-a mais alta do que a pressédo DN,
para regular a pressdo DRC e DNC. A polia motora recebe presséo maior do que a recebida pela polia movida. A
polia motora aciona o didmetro maior da polia para a correia metdlica e a relagdo da polia esta na alta.
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Controle do Inibidor da Ré

EMBREAGEM DE PARTIDA FREIO DA RE POLIA MOTORA POLIA MOVIDA

5 SOLENOIDE DO
c INIBIDOR
VALVULA ACUMULADORA :
@ DA EMBREAGEM DE oR (irall 5
PARTIDA
o L VALYULA
o VALVULA DO DE CONTROLE DA
=l VALVULA DO INIBIDOR INIBIDOR DA RE VALVULA DE POLIA MOVIDA
DA MUDANGA —— CONTROLE o
x HEIE XX DA POLIA g

HX
5
i | Erijma ;', =L,
VALVULA DE CONTRO- AX AX AX AX
VALVULA DE CONTROLE VALVULA DE CON-
| umwﬁumm CEEEE E D DM TROLE DA PRES.
e PN o SAD DA POLIA MO-

VALVULA REDUTORA
DA EMBREAGEM ]
1 VALVULA DE MUDANGA DE
CONTROLE PH
EIX0 DA POLIA MOTORA
SUPORTE DA PLANETARIA -~ F J
EMBREAGEM DE PARTIO ~——-comscomed VALVULA REGULADORA PH
e
CANCELADOR DA EMBREAGEM :gag: PoLIA ]
CORREIA METALICA J
ROLAMENTO DE AGULHA - i BOMBA DO ATF
CANCELADOR DA POLIA MOVIDA ~g——— £ QH@
A e .
# g
VALVULA DE LUBRIFICAGAD

Se for selecionada a posigcao Rl enquanto o veiculo esta se movendo para frente, a velocidade superior a 10 km/h,
o PCM envia o sinal para ligar o solendide do inibidor e a pressao do inibidor da ré (RI) na extremidade direita da
valvula do inibidor da ré é liberada. A véalvula do inibidor da ré move-se para o lado direito e cobre o orificio, para
parar a pressao do freio da ré (RVS) ao freio da ré a partir da valvula manual. A pressdo RVS nao é aplicada ao freio
da ré e a poténcia nao é transmitida a diregéo inversa.

NOTA:

Quando utilizados, os termos “esquerda” e “direita” indicam a diregéo no circuito hidraulico.
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Posicao

EMBREAGEM DE PARTIDA FREIO DA RE POLIA MOTORA POLIA MOVIDA

SOLENOIDE DO
INIBIDOR
VALVULA ACUMULADORA
DA EMBREAGEM DE cR x
PARTIDA
VALVULA
VALVULA DO DE CONTROLE DA
VALVULA DO INIBIDOR INIBIDOR DA RE POLIA MOVIDA
DA MUDANGA
........ X
e .
X  HX
k] i R B ——
VALVULA DE CONTRO- X AX AX

PRESSAD CEEEE VALVULA DE CONTROLE YALVULA DE CON-

%“m 2] (DA PRESSAOC DA POLIA TROLE DA PRES-

| sniimdincoi SAD DA POLIA MO-

CVT
VALVULA REDUTORA Yot
DA EMBREAGEM A
9 VALVULA DE MUDANGA DE
CONTROLE PH
x x
HX

VALVULA
AUXILIAR DA

EIXD DA POLIA MOTORA EMBREAGEM DE

SUPORTE DA PLANETARIA -~

EMBREAG M FARTICN
EM DE PARTIDA -ff—— E] VALVULA REGULADORA PH
CANCELADOR DA EMBREAGEM %313: POLIA LUB~ LUB
CORREIA METALICA
ROLAMENTO DE AGULHA BOMBA DO ATF

s Ll
CANCELADOR DA POLIA MOVIDA ~———' E; VALVULA DA MUDANGA 5 KDY
_ﬂi__‘ Z-  DAEMBREAGEM DE @
PARTIDA
] )
VALVULA DE LUBRIFICAGAO =% F@l
— e
]

RADIADOR DO FILTRO DO ATF
ATF

A vélvula manual é mudada para a posi¢éo Rl e destampa o orificio que conduz a presséo do freio da ré (RVS) a
vélvula inibidora da ré. O solendide do inibidor é desligado pelo PCM, a presséao do inibidor da ré (RI) é aplicada a
extremidade direita da valvula inibidora da ré. A valvula inibidora da ré se move para o lado esquerdo e destampa
o orificio que conduz a pressdo RVS ao freio da ré. A presséo redutora da embreagem (CR) se torna a pressao RVS
e flui para o freio da ré, através da valvula inibidora da ré. O freio da ré é engatado e trava o suporte da planetaria.
A presséao hidraulica também é aplicada a embreagem de partida.

NOTA:

Quando utilizados, os termos “esquerda” e “direita” indicam a diregéo no circuito hidraulico.
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Posigao [Pl

EMBREAGEM DE PARTIDA FREIO DA RE POLIA MOTORA POLIA MOVIDA

SOLENOIDE DO
INIBIDOR
VALVULA ACUMULADORA 4
DA EMBREAGEM DE CR [[IH X
PARTIDA
el VALVULA
a EMBREAGEM VALVULA DO . DE CONTROLE DA
‘{f=5108009  VALVULA DO INIBIDOR A FRENTE INIBIDOR DA RE VALVULA DE : FOLWMOVEA
A Wyl DA CA f CONTROLE
xfsflxx OA POLIA
MOTORA | x x fone
HXY o HX
o1 I R
VALVULA DE CONTRO- N T
LEDAPRE DAEM. VALVULA DE VALVULA DE CON-
mbﬁ DA PRESSAD DA POLIA TROLE DA PRESSAO]
PARTIDA MOVIOA DA CVT DA POLIA MOTORA
_Dé CYT
VALVULA REDUTORA
DA EMBREAGEM
x x P
Il 8 VALVULA
EIXO DA POLIA MOTORA 2&%&2& DE
SUPORTE DA PLANETARIA -~
EMBREAGEM DE PARTIDA -‘—--“'
CANCELADOR DA EMBREAGEM KIXO DAFOLIA
MOVIDA
CORREIA METALICA
ROLAMENTO DE AGULHA
CANCELADOR DA POLIA MOVIDA ~agf—— 3 !
# g
VALVULA DE LUBRIFICAGAD

A valvula manual é mudada para a posicéo [Pl e tampa o orificio que conduz a pressao hidraulica para a embreagem
a frente e o freio da ré. A vélvula inibidora da mudanca intercepta a pressao hidraulica para a embreagem de
partida. O circuito de fluxo do fluido para as polias motora e movida € o mesmo que na posi¢do [Nl , porém a pressao
hidraulica ndo é aplicada as embreagens a frente, de partida e freio da ré.
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Posicéo DI, quando ocorre pane no sistema de controle eletrénico

EMBREAGEM DE PARTIDA FREIO DA RE POLIA MOTORA POLIA MOVIDA
i3
VALVULA ACUMULADORA
DA EMBREAGEM DE
v PARTIDA VALVULA
@ DE CONTROLE DA
VALVULA DO INIBIDOR A FRENTE INIRIDOR DA RE VALVULA DE POLIA MOVIDA
YT OA CA P~ CONTROLE  f g
x BERE [biellx X £ DA POLIA
& MOTORA  PH I X, fonc
X X
FWD
RVS xq
X HX
) —
. x cR x ”!l;i ———
M ax VALVULA wx x| P e
RALATE CONTR T MAUAL VALVULA DE GONTROLE VALVULA DE CON-
LEDAPRESSAO DA EM- DA PRESSAD DA POLIA TROLE DA PRESSAO
BREAGEM DE PARTIDA MOVIDA DA CVT DA POLIA MOTORA
ﬂ_-! CMT
VALVULA REDUTORA .
DA EMBREAGEM
VALVULA DE MUDANGA DE
HX
i 8 VALVULA
A
__  EIXO DA POLIA MOTORA m,;g:, DE
SUPORTE DA PLANETARIA “=& X2] B> PARTIDA
EMBREAGEM DE PARTIDA -‘—-m! = =
EIXO DA POLIA LUB~ LUB
CANCELADOR DA EMBREAGEM MOVIDA
CORREIA METALICA
ROLAMENTO DE AGULHA . - =
H _  VALVULA DA MUDANGA
CANCELADOR DA POLIA MOVIDA ~Sf—— ] & DA EMBREAGEM DE
4 e s L
g g x
VALVULA DE LUBRIFICAGAD
=  S—
trmerrrm]
RADIADOR DO FILTRO DO ATF
ATF

Quando ocorre pane no sistema de controle eletrénico, a transmissao cria temporariamente um circuito de fluxo de
fluido para permitir que o veiculo continue rodando. A pressao de controle da polia motora (DRC) excede o valor
estabelecido na valvula de controle da pressao da polia motora da CVT, a presséo DRC flui para a valvula inibidora
da mudanga e a valvula inibidora da mudanca é movida para o lado esquerdo. A pressao redutora da embreagem
(CR) da valvula redutora da embreagem se torna a pressao inibidora da mudanga (Sl) na valvula inibidora da
mudanca. A pressao Sl flui para a valvula de mudanga da embreagem de partida e valvula secundaria da embreagem
de partida e se toma a pressdo B de controle da embreagem (CCB), na valvula secundaria da embreagem de
partida. A pressdo CCB se torna a presséo da embreagem de partida (SC) na valvula inibidora da mudanca e a
pressé@o SC flui para a embreagem de partida. A embreagem de partida é engatada e o veiculo pode se mover.

NOTA:

Quando utilizados, os termos “esquerda” e “direita” indicam a diregéo no circuito hidraulico.
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Posicao R, quando ocorre pane no sistema de controle eletronico

EMBREAGEM DE PARTIDA FREIO DA RE POLIA MOTORA POLIA MOVIDA
SOLENGIDE DO
INIBIDOR
VALVULA ACUMULADORA '
DA EMBREAGEM DE R il x
PARTIDA
VALVULA
VALVULA DO DE CONTROLE DA
VALVULA DO INIBIDOR INIBIDOR DA RE POLIA MOVIDA
DA MUDANGA 2 g ::'Lw 25
papoLia
MOTORA  PH | X, one
1 HX
| 11—
VALVULA DE CONTRO- MANUAL s
LE DAPRESSAODAEM- B VALVULA DE CONTROLE
DA DA POLIA
E PARTIDA MOVIDA DA

VALVULA REDUTORA
DA EMBREAGEM

VALVULA DE MUDANCA DE
CONTROLE PH

VALVULA
AUXILIAR DA
EMBREAGEM DE
PARTIDA

EIXO DA POLIA MOTORA
SUPORTE DA PLANETARIA ~u
EMBREAGEM DE PARTIDA ~af——— __=.g

c EIXO DA POLIA LUB~ LUB
ANCELADOR DA EMBREAGEM NIOIDA
CORREIA METALICA

ROLAMENTO DE AGULHA - . BOMBA DC/ATF
| 2 VALVULA DA MUDANGA H i { ¥,
CANCELADOR DA POLIA MOVIDA ~4——— H e BALMRADA MwEA . 6?
K PARTIDA 4 Y
§ g x
VALVULA DE LUBRIFICAGAO E Fg‘

5 Z | VALVULA REGULADORA PH

Quando ocorre pane no sistema de controle eletrénico, a transmissao cria temporariamente um circuito de fluxo de
fluido para permitir que o veiculo continue rodando. O circuito de fluxo de fluido para o freio da ré é o mesmo que na
posicéo [Rl e o freio da ré é engatado. A pressao de controle da polia motora (DRC) excede o valor estabelecido na
véalvula de controle da presséao da polia motora da CVT, a presséo DRC flui para a valvula inibidora da mudanga e
a valvula inibidora da mudanga é movida para o lado esquerdo. A presséo redutora da embreagem (CR) da valvula
redutora da embreagem se torna a presséao inibidora da mudanga (Sl) na valvula inibidora da mudancga. A presséao
Sl flui para a valvula de mudanca da embreagem de partida e valvula secundéaria da embreagem de partida e se
torna a presséo B de controle da embreagem (CCB), na véalvula secundaria da embreagem de partida. A presséao
CCB se torna a pressao da embreagem de partida (SC) na valvula inibidora da mudanca e a pressao SC flui para
a embreagem de partida. A embreagem de partida é engatada e o veiculo pode se mover.

NOTA:

Quando utilizados, os termos “esquerda” e “direita” indicam a diregéo no circuito hidraulico.
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Mecanismo Park

Mola da Garra
do Park

Haste do Park

Garra do Park Garra do Park

Mola da Haste
do Park

Embreagem
de Partida

Engrenagem Cone do Suporte da
do Park Park Haste do Park

O mecanismo park trava a transmissdo engatando a garra do park com a engrenagem park, que é integrada com a
engrenagem acionadora da segunda. A engrenagem acionadora da segunda engata a engrenagem movida da
segunda, que é entalhada no eixo acionador final. A engrenagem acionadora final, que é integrada com o eixo
acionador final, engata a engrenagem movida final. A mudanga para a posicéo [Pl faz o cone do park (instalado na
extremidade da haste do park) pressionar a garra do park contra a engrenagem do park. Mesmo se a extremidade
da garra do park se movimenta na parte superior dos dentes da engrenagem do park, um leve movimento do
veiculo faz a garra e a engrenagem do park se mesclarem completamente uma com a outra, pois o cone do park
recebe a tensdo da mola da haste do park. A garra do park recebe a tensdo (que age para separar a garra da
engrenagem do park) da mola da haste do park.

www.brasilautomatico.com.br

60



Transmissao Automatica - CVT Honda FIT

Diagrama do Circuito
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Nao aplicavel
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www.brasilautomatico.com.br

Diagnéstico de Falhas do DTC

DTC P1705: Circuito do Interruptor de Posicéao
da Transmissao em Curto (Curto com o Terra)

NOTA:
Anote todos os dados congelados antes de efetuar o
diagnostico de falhas.

1. Gire o interruptor de ignigdo para posi¢cao ON (ll).

2. Observe a luz indicadora de posicao da alavanca
seletora e efetue a mudanca para cada posi¢ao, uma
de cada vez.

Alguma luz indicadora permanece acesa quando a
alavanca seletora ndo se encontra naquela posicdo?

SIM — V& para a etapa 3.
NAO - Va para a etapa 7.

3. Solte o conector do interruptor de posigado da
transmisséo.

Todas as luzes indicadoras da posicdo das marchas
se apagam?

SIM - Substitua o interruptor de posigcado da
transmissao.

NAO - Desligue o interruptor de ignicdo (OFF) e, em
seguida, va para a etapa 4.

4. Teste o funcionamento do interruptor de posi¢do da
transmissao (consulte a pagina 14-121).

O interruptor estd normal?
SIM - V& para a etapa 5.

NAO - Substitua o interruptor de posicao da
transmissao.

5. Ligue o conector do interruptor de posi¢céo da
transmissao.

6. Gire o interruptor de ignicao para a posicao ON (II).
7. Selecione qualquer posicao, exceto [E].

63



Transmissao Automatica - CVT Honda FIT

Conectores do PCM

ABIP) C (22P)
1]2]3]a]s]s]7 s] AU 8[7
ho[11f12hia] /ishe] iefrsfen|21| (890|112 /] /|15
23J24[1 /|28y |27 28] 200 16| /111 /1=0l[7] /122
| ATP R (WHT)
(branco)

©

LG1 (BRN/BLK =

(marrom/preto AN
)

LG2 (BRN/BLK)
{marrom/preto)

Lado da Fiacao dos Terminais Fémeas

Conectores do PCM

ABIP) (e C(22P)——
1]2]s]4]s[s[7|U] 9] | 8]7
1ofi1[i213] /Tis|ie] /18)10jz0]21| [8]s fi0f11fiz) /] /15
23|24|[] /26| |27}28]e0]s0] /] [16 n/lz
ATP NP
] VA (LT BLU)
LG1 (BHNIBLK; \.¥/ {azul claro)
(marrom/preto /SZ\
=/
LG2 (BRN/BLK)
{marrom/preto)
Lado da Fiacao dos Terminais Fémeas
Conectores do PCM
A3IP) — C(22P)——

1[2[s]«[s[e[7[UTo] [1 67

10]n[i213] /]is[16] J181sfeo] 21| [8]910]11012 /1 /|15

FEMEEREEEEERE 20)1/]22

| ATP D

()
LG1 (BHT;BLtK; \E_ZJ (PNK) (rosa)
(marrom/preto @_

LG2 (BRN/BLK)
{marrom/preto)

Lado da Fiacdo dos Terminais Fémeas

8. Meca a voltagem entre os terminais C10 e A23 ou
A24 dos conectores do PCM.

Existe voltagem de cerca de10V?
SIM — V& para a etapa 9.

NAO - Inspecione quanto a curto no fio entre o
terminal C10 do conector do PCM e o
interruptor de posicao da transmiss@o ou a
luz indicadora de posicdo da alavanca
seletora da CVT, e verifique quanto a circuito
aberto nos fios entre os terminais A23 e A24
do conector do PCM e o terra da carrogaria
(G101). Se a fiagao estiver normal, inspecione
quanto a fixagao solta dos terminais nos
conectores do PCM. Se necessario, substitua
o PCM por outro em bom estado e verifique
novamente.

9. Selecione qualquer posicéo, exceto [P elNl

10.Meca a voltagem entre os terminais C12 e A23 ou
A24 dos conectores do PCM.

Existe voltagem de cerca de 5 V?
SIM - V& para a etapa 11.

NAO - Inspecione quanto a curto no fio entre o
terminal C12 do conector do PCM e o
interruptor de posigéo da transmisséo. Se o
fio estiver normal, inspecione quanto a
fixagdo do terminal solta nos conectores do
PCM. Se necessario, substitua o PCM por
outro em bom estado e verifique novamente.

11. Selecione qualquer posigcdo, exceto DI

13.Meca a voltagem entre os terminais C20 e A23 ou
A24 dos conectores do PCM.

Existe voltagem de cerca de 5 V?
SIM — V& para a etapa 13.

NAO - Verifique quanto a curto no fio entre o terminal
C20 do conector do PCM e o interruptor de
posicdo da transmissdo. Se o fio estiver
normal, verifique quanto a fixagdo do terminal
solta nos conectores do PCM. Se necessario,
substitua o PCM por outro em bom estado e
verifique novamente.
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Conectores do PCM

A(31P) C (22P)—

1]2]sfas|s[7]U] 1] 1 |/U 6|7

10[11[12[13] /is|ie] Ji8isfzo]z1| {8]ofio]11)rz 15

23[24][] /]26] 7 |27]28] 29[ 20 16] 2|/
ATP S
(BLUMWHT)
LG1 (BRN!BLK; (azulbranco)
{marrom/preto @
=/

LG2 (BRN/BLK}
(marrom/preto)

Lado da Fiagdo dos Terminais Fémeas

Conectores do PCM

AGIP) (.,

[1]2]s]als|s|7]Li]/]e] | 6[7
fo[11]12)1a] isfie] Ji8f1sfen] 21|  [8[s fro]11)12] /] /|15
422 2 P 2 A R A VA

ATP L
(BLU) (azul)

{marrom/preto

V)
LG1 (BHN!BLK; N4
©

LG2 (BRN/BLK)
(marrom/preto)

Lado da Fiacao dos Terminais Fémeas
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13. Selecione qualquer posigcdo, exceto [Sl.

14.Meca a voltagem entre os terminais C9 e A23 ou

A24 dos conectores do ECM.

A voltagem é de aproximadamente 10 V?

SIM — V& para a etapa 15.

NAO - Inspecione quanto a curto no fio entre o
terminal C9 do conector do PCM e o
interruptor de posicao da transmiss@o ou a
luz indicadora de posicdo da alavanca
seletora da CVT. Se o fio estiver normal,
inspecione quanto a fixacao do terminal solta
nos terminais nos conectores do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique novamente.

15. Selecione qualquer posigcdo, exceto [L.

16.Meca a voltagem entre os terminais C11 e A23 ou
A24 dos conectores do PCM.

A voltagem é de aproximadamente 10 V?

SIM - Inspecione quanto a fixagao solta nos
terminais dos conectores do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique novamente.

NAO - Inspecione quanto a curto no fio entre o
terminal C11 do conector do PCM e o
interruptor de posicao da transmiss@o ou a
luz indicadora de posicdo da alavanca
seletora da CVT. Se o fio estiver normal,
inspecione quanto a fixacao do terminal solta
nos terminais dos conectores do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique novamente.
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DTC P1706: Circuito Aberto no Interruptor de
Posicao da Transmiss &o

NOTA:
Anote todos os dados congelados antes de efetuar o
diagnostico de falhas.
1. Verifique se esta indicando DTC P1705.
Esta indicando DTC P1705?

SIM - Realize o diagnédstico de falhas DTC P1705
e entdo va para a etapa 2 apos o diagnéstico
de falhas.

NAO - V4 para a etapa 8.
Desligue o interruptor da ignicao.

Reinicie a memdria do PCM removendo o fusivel n®
20 da ECU (15A) na caixa de fusiveis/relés no painel
de instrumentos, por mais de 10 segundos.

4. Saia na posicéo Dl e dirija o veiculo até a velocidade
atingir 60 km/h e entéo diminua e pare.

5. Desligue o interruptor da ignicdo e entdo ligue-o
novamente (II).

6. Saia na posi¢éo D! e dirija o veiculo até a velocidade
atingir 60 km/h e entdo diminua e pare.

7. Enquanto deixa o interruptor da ignicao ligado (ll),
verifique novamente se mostra DTC P1706.

Esfa indicando DTC P17067?
SIM — V& para a etapa 8.
NAO - O problema foi solucionado.

8. Teste o interruptor da posi¢cdo da transmissao
(consulte a péagina 14-121).

O interruptor esta normal?

SIM - Conecte o conector do interruptor da posigao
da transmisséo e entdo va para a etapa 9.

NAO - Substitua o interruptor da posicao da
transmissao.

9. Desligue o interruptor da ignigéo.

10. Verifique se existe continuidade entre o terminal A23

Conectores do PCM do conector do PCM e o terra e entre o terminal A24

e o terra.
1[2]3]4]s a|?[U|/]9 ' o
10[11}1213 15/16] /]18]19[20]21 Existe continuidade?
niz7jz8]zsfa0l /] SIM — V4 para a etapa 11.
LG2 (BRN/BLK) LG1 (BHNf'BLK NAO - Conserte um circuito aberto nos terminais
(marrom/preto) (marrom!preto

A23 e A24 do conector PCM, e terra (G101),
ou conserte o aterramento deficiente (G101).

Lado da Fiacao dos Terminais Fémeas
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11. Gire o interruptor de igni¢cdo para posi¢cao ON (ll).
Conectores do PCM . .
12. Selecione a posigao DI,

A31P) T ¢ WB——ﬁB ’ 13.Mega a voltagem entre os terminais C20 e A23 ou
1[2]s]4]s]e]7]LL]e] |1 A24 dos conectores do PCM.
1011121 Tis|1e] /J18[1se0|21|  [8]9 [10]11)12] /1 /)16
EENMEREEEE 16 2/ Existe voltagem?
ATP D - ircui i i
| @ | (PNK)(r0s2) SIM - Repare o circuito aberto no fio er.1tre o terminal
LG1 (BRNJ’BLK; N C20 do conector do PCM e o interruptor de
(marrom/preto, AN - L
) posicéo da transmiss&o.
LG2 (BRN/BLK) . .
{marrom/preto) : NAO - V& para a etapa 14.

Lado da Fiacdo dos Terminais Fémeas

14. Selecione a posigéo [RI.

Conectores do PCM 15.Meca a voltagem entre os terminais C10 e A23 ou
A (31P) C (22P) , A24 dos conectores do PCM.
1]2]af4]s|e]7]Ul 9] [1]/U 8|7 Existe voltagem?
1011]1213] /Jis|16] S18fisfeo] 21| |8]sfof11}i2] /] s L : :
RN REEE! ol I/l /2 SIM - Repare o circuito aberto no fio entre o terminal
‘ o= C10 do conector do PCM e o interruptor de
L1 BANBLK @ {(WHT) (branco) posicao da transmisséo.
(ma""m"pre“’; @ NAO - Va para a etapa 16.
LG2 (BRN!BLK;
{marrom/preto

Lado da Fiacdo dos Terminais Fémeas

Conectores do PCM 16. Selecione a posicéo [Pl ou [N .

17.Meca a voltagem entre os terminais C12 e A23 ou
A(31P) C (22P) A24 dos conectores do PCM.

1[2]3]a]s[s[7[U[Te] [1 6[7 :
1o]11[12]13] /Tis 18] Jiersfeof21] |8 ]sio]ri}iz] /] /]1s Existe voltagem?
2324 26|y |27]8]2]a0 16 INAE SIM — Conserte o circuito aberto no fio entre o
I @ ATP NP terminal C12 do conector do PCM e o
LG1 (BRN/BLK X/ (LT BLU) i ica iss3
marEomfpreto} @ (azul claro) : interruptor de posigéo da transmissé&o.
L/ NAO - V4 para a etapa 18.

LG2 (BRN/BLK)
{marrom/preto)

Lado da Fiacdo dos Terminais Fémeas

18. Selecione a posigéo [8l.

Conectores do PCM 19.Mecga a voltagem entre os terminais C9 e A23 ou

ABBIP) — C (22P)—— A24 dos conectores do PCM.
1}213|4]5 BIT]UMQ S i Existe voltagem?
ho[11[12ra] /is|ie] /J1819jzo]21} |8]910|11)12],/] |15
EENEEREEEE 18 2/ /] SIM — Conserte o circuito aberto no fio entre o

AP S terminal C9 do conector do PCM e o
LGT (BRN/BLK Egéjfgfg'ngo) interruptor de posicéo da transmissao.
m/pret ~
(marfom/preto @ NAO - Va para a etapa 20.

LG2 (BRN/BLK)
{marrom/preto)

Lado da Fiacdo dos Terminais Fémeas
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Conectores do PCM

ABIP) —— C (22P)
1[2]a]4]s[s[7]LU[Ts] [t K
0[11]1213] /J1s|16] ishsfao[21] [8]s]io]11)r2 "
23"—"” zﬁlﬂ <! aﬂ]dlaﬂ 16 14 zqﬂ 22
ATPL
I ) BLU I
LG1 (BRN/BLK ) (BLU) (azul)
{marrom/preto AN
)
LG2 (BRN/BLK)
(marrom/preto)

Lado da Fiagdo dos Terminais Fémeas

20. Selecione a posigéo [L.
21.Meca a voltagem entre os terminais C11 e A23 ou

A24 dos conectores do PCM.
Existe voltagem?
SIM - Conserte o circuito aberto no fio entre o

terminal C11 do conector do PCM e o
interruptor de posicéo da transmissao.

NAO- Inspecione quanto a fixagado solta nos
terminais dos conectores do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique novamente.
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Embreagem de Partida da CVT

—

2

.

Lado do Terminal dos Terminais Machos

Conector da Valvula de Controle da Pressao da

Conectores do PCM

Lado da Fiacdo dos Terminais Fémeas

B (24P} C {22P)
TzlalalsUTel7] AU 817
al Aol 3]l As] [8]sfio]ufizl /1 ]is
17} 22/ Bl =N/
SC LS-
(SYCEt;S+ (PNK/BLU)
(amarelo) (rosa/azul))
= = LG?2 (BRN/BLK)
(marrom/preto)

Conectores do PCM

B (24P) C {22P)
1z13la]s[Tel7] [FLAL 8|7
al /o[ /1/]a]d] izl /|15
1718 Bz 120]

6] [8]9f0
0
SC LS+ SC LS-
(YEL) {PNK/BLU)
(amarelo) (rosa/azul)

Lado da Fiacao dos Terminais Fémeas

DTC P1879: Problema no Circuito da Valvula
de Controle da Pressao da Embreagem de
Partida da CVT

NOTA:

Anote todos os dados congelados antes de efetuar o
diagnostico de falhas.

1. Solte o conector da valvula de controle da presséo
da embreagem de partida da CVT.

2. Meca a resisténcia entre os terminais dos conectores
e o conector da valvula de controle.

A resisténcia € 3.8 — 6.8 Q?
SIM — V4 para a etapa 3.

NAO- Se a valvula de controle da presséo da
embreagem de partida da CVT estiver com
defeito, substitua o corpo da vélvula de
controle (consulte a pagina 14-83).

Desconecte o terminal negativo da bateria.
Desconecte os conectores B (24P) e C (22P) do PCM.

5. Verifique se existe continuidade entre o terminal B16
do conector do PCM e o terra e entre o terminal C8 e
o terra.

Existe continuidade?

SIM — Conserte o curto para o terra no fio entre o
terminal B16 do conector do PCM e o conector
da valvula de controle de pressao da
embreagem de partida da CVT, e entre o
terminal C8 e o conector da valvula de
controle da pressdo da embreagem de
partida da CVT.

NAO - V4 para a etape 6.

6. Reconecte o conector da valvula de controle da
pressdo da embreagem de partida da CVT.

7. Meca a resisténcia entre os terminais B16 e C8 dos
conectores do PCM.

A resisténcia é 3.8 — 6.8 Q?

SIM - Inspecione quanto a fixagao solta nos
terminais dos conectores do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique novamente.

NAO - Conserte o terminal solto ou circuito aberto
nos fios entre os terminais B16 e C8 do
conector do PCM e o conector da valvula de
controle da pressao da embreagem de
partida da CVT.
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Conector da Solendide do Inibidor

=
a~]

Lado do Terminal dos Terminais Machos

Conectores do PCM

SOL INH
GRN/BLK)
verde/preto)
i
1 6|7
Blg[10f11f12 15
16 13) 22|

Lado da Fiacdo dos Terminais Fémeas

Conectores do PCM

SOL INH
(GRN/BLK)

PG2(BLK) (preto) (verde/preta)

@
L/
PG1(BLK) (preto) <5\

Acwe) | | = clazp)
1]2[3]a]s[e[7[U 9] |1 8]7]

10[nfi2pia] /is|ie] Jis[iseo[ 21| [8[9 [1o]11]i2] /] ]15
23j24][1 /|28l7|27/8j29l20] /] 16 20[1l/122

Lado da Fiacdo dos Terminais Fémeas

DTC P1882: Problema no Circuito do
Solendide do Inibidor
NOTA:

Anote todos os dados congelados antes de efetuar o
diagnostico de falhas.
1. Solte o conector da solendide do inibidor.

2. Meca a resisténcia entre os terminais do conector e
o conector da solendide.

A resisténcia é de 17.1 - 21.0 Q?
SIM — V& para a etapa 3.
NAO - Substitua a solendide do inibidor.

3. Desconecte o terminal negativo da bateria.

Solte o conector C (22P) do PCM.

Verifique se existe continuidade entre o terminal C6
do conector do PCM e o terra da carrogaria.

Ha continuidade?

SIM - Conserte o curto com o terra no fio entre o
terminal C6 do conector do PCM e a
solendide do inibidor.

NAO - V4 para a etapa 6.

Conecte o conector da solendide do inibidor.
Desconecte o conector A (31P).

Meca a resisténcia entre os terminais C6 e A4 ou A5

dos conectores do PCM.

A resisténcia é de 17.1 - 21.0 Q?

SIM - Inspecione quanto a fixagado solta nos
terminais dos conectores do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique novamente.

NAO - Conserte os terminais soltos ou o circuito
aberto no fio entre os terminais C6, A4 ou A5
e a solendide do inibidor.
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Conector A do PCM (31P)

e s s [ ULTS]

10[11[12[13] /]1516] /Ji81s]20] 21

23j24([] 1|-||2T$|29I30

LG2 LG1
EBRN!BLK) gBHNIBLK)
marrom/preto) marrom/preto)

Lado da Fiacao dos Terminais Fémeas

Conector do Sensor de Rotacao
da Polia Motora da CVT

—
%)
w

VCC2
YEL/GRN)
amarelo/verde)

Lado da Fiacao dos Terminais Fémeas

Conector do Sensor de Rotacao
da Polia Motora da CVT

[12]s]

NDR
HEDxBLU
vermelhofazul}

Lado da Fiacdo dos Terminais Fémeas
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DTC P1885: Problema no Circuito do Sensor
de Rotacéao da Polia Motora da CVT

NOTA:

Anote todos os dados congelados antes de efetuar o
diagnostico de falhas.

. Verifique se esta indicando o DTC para o sensor de

posicéo da borboleta de aceleragdo (TPS).
Esta indicando o DTC da TPS?

SIM — Realize o diagnéstico de falhas do TPS e
verifique novamente quanto ao DTC P1885
apos o diagnostico de falhas.

NAO - V4 para a etapa 2.
Desligue o interruptor da ignicao.

Verifique se existe continuidade entre o terminal A23
do conector do PCM e o terra da carrogaria, e também
entre o terminal A24 e o terra da carrogaria.

Existe continuidade?
SIM — V& para a etapa 4.

NAO - Conserte o circuito aberto no fio entre os
terminais A23 e a24 dos conectores do PCM
e o terra (G101) ou conserte o aterramento
deficiente (G101).

Desconecte o conector do sensor de rotagéo da polia
motora da CVT.

Ligue o interruptor da ignicao (I1).

Meca a resisténcia entre o terminal n® 1 do conector
do sensor de rotagéo da polia motora da CVT e o
terra da carrogaria.

Existe cerca de 5 V?

SIM - V& para a etapa 7.

NAO - V4 para a etapa 20.

Desligue o interruptor da ignicao.
Desconecte o terminal negativo da bateria.

9. Solte o conector C (22P) do PCM.

10.

Verifique se existe continuidade entre o terminal n® 2
do conector do sensor de rotagcao da polia motora da
CVT e o terra da carrogaria.

Existe continuidade?

SIM — Conserte o curto-circuito para o terra no fio
entre o conector C7 do PCM e o conector do
sensor de rotagé@o da polia motora da CVT.

NAO - V4 para a etapa 11.
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Conector do Sensor de Rotacao
da Polia Motora da CVT

11213
LG1
(BRN/BLK)
(marrom/preto)

Lado da Fiacdo dos Terminais Fémeas

Conector do Sensor de Rotacao
da Polia Motora da CVT

11213
NDR LG1
RED/BLU) (BRN/BLK)
}Vermelhofazul} (marrom/preto)

Lado da Fiagao dos Terminais Fémeas

Conectores do PCM  \pp

(RED/BLU)
@ (vermelho/azul)
=/

ABIP) (o vz M—

1]z]af4]se]7[U 9] [ 8] 7]

10]fizfia] /1s16] refisfeoler| [8]s]0]11]i2] /15

23j24][]] 27|28/29 18 20/122|

| @
LG2 La1 &/
{BRN/BLK) (BRN/BLK)
{marrom/preto) (marrom/preta)

Lado da Fiacdo dos Terminais Fémeas

Conectores do PCM NDR

{RED/BLU)
N (vermelho/azul)
&)

A(3P) Cl(2zP)—

1]2]afa]s]s]7]Ul 1] |1 67

1011hi2is] /Jis|re] /]i8rafeof21] 8]0 ]r0[11]12 15

LITJ?JH 2nlzrzlesil/] el
©—

LG2 LG1 et
(BRN/BLK) (BRMN/BLK)
(marrom/preto) (marrom/preto)

Lado da Fiacdo dos Terminais Fémeas

11. Verifique se existe continuidade entre o terminal n°
3 do conector do sensor de rotagéo da polia motora
da CVT e o terra da carrocgaria.

Existe continuidade?
SIM - V& para a etapa 12.

NAO- Conserte o circuito aberto no fio entre o
terminal n® 3 do conector do sensor de
rotacdo da polia motora da CVT e o terra
(G101) ou conserte o aterramento deficiente
(G101).

12. Reconecte o conector C (22P) do PCM e entéo reco-
necte o terminal negativo da bateria.

13. Ligue o interruptor da ignicao (II).

14.Meca a voltagem entre os terminais n° 2 e n° 3 dos
conectores do sensor de rotagdo da polia motora da
CVT.

Esta indicando cerca de 5 V?
SIM — V& para a etapa 15.
NAO - V4 para a etapa 25.

15. Conecte o conector do sensor de rotagcdo da polia
motora da CVT.

16.Meca a voltagem entre os terminais C7 e A23 ou
A24 dos conectores do PCM.

Esta indicando cerca de 0 V ou 5 V?
SIM - V& para a etapa 17.

NAO - Substitua o sensor de rotagcdo da polia
motora da CVT.

17. Selecione a posigéo [Pl.
18.Dé partida no motor e deixe-o em marcha lenta.

19. Com o motor em marcha lenta, meca a voltagem entre
os terminais C7 e A23 ou A24 dos conectores do
PCM.

Esta indicando 1.5 - 3.5 V?

SIM - Inspecione quanto a fixagao solta nos
terminais dos conectores do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique novamente.

NAO - Substitua o sensor de rotagcdo da polia
motora da CVT.
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Conectores do PCM

 a—
1]2]a]4]s]e]7]LI[ 19
10[ 111213 Jis 1] fr8]rsfen] 2
SENAENZEEE
vCcC2
LG (YEL/GRN)
(BRN/BLK) (amarelo/verde)
(marrom/preta)
LG
(BHEN;"BLK) \-Mr/

(marrom/pretao)

Lado da Fiacdo dos Terminais Fémeas

Conectores do PCM

el ls [ IULTS)
ofi1)1z]ia] Srs|r1e] /]18]19]20|21
23jo4[]

vCcca2
(YEL/GRN)
(amarelo/verde)

Lado da Fiacao dos Terminais Fémeas

Conectores do PCM

NDR
(RED/BLU}
(vermelho/azul)

W)

&/ |
ABIP) C(22P)—
1]2]3]4]s s[7[U 791 [1 6]7]
1]11fi2f13] /Jis|16] /}8rsjeojz1| |89 [rojnjiz 15

2nlzlnfzreiol/] e 2o/

IV
¥
LG2 LG1
(BRN/BLK) (BRN/BLK)
{marrom/preto) {marrom/preto)

Lado da Fiacdo dos Terminais Fémeas
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20.Meca a voltagem entre os terminais A20 e A23 ou
A24 dos conectores do PCM.

Esta indicando 4.75 — 5.25 V?

SIM - Conserte o circuito aberto no fio entre o
terminal A20 do conector do PCM e o conector
do sensor de rotagéo da polia motora da CVT.

NAO - V4 para a etapa 21.

21.Desligue o interruptor da ignigéo.
22.Desconecte o terminal negativo da bateria.
23.Desconecte o conector A (31P) do PCM.

24. Verifique se existe continuidade entre o terminal A20
do conector do PCM e o terra da carrogaria.

Existe continuidade?

SIM — Conserte o curto-circuito para o terra no fio
entre o terminal A20 do conector do PCM e o
conector do sensor de rotacdo da polia
motora da CVT.

NAO- Inspecione quanto a fixagado solta nos
terminais dos conectores do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique novamente.

25.Meca a voltagem entre os terminais C7 e A23 ou
A24 dos conectores do PCM.

Esta indicando cerca de 5 V?

SIM - Conserte o circuito aberto no fio entre o
terminal C7 do conector do PCM e o conector
do sensor de rotagéo da polia motora da CVT.

NAO- Inspecione quanto a fixagado solta nos
terminais dos conectores do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique novamente.
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Conector A do PCM (31P)

||2|3|4|5 e| 7L Te
10[11)12)13] /is[16] J18rsfz0] 21
2324 25|n|zr 28/29]30)

LG2 LG1
(BRN/BLK) (BRN/BLK)
{marrom/preto) (marrom/preto)

Lado da Fiacao dos Terminais Fémeas

Conector do Sensor de Rotacao
da Polia Movida da CVT

VCC
(YEL/RED)
(amarelo/vermelha)

Lado da Fiacdo dos Terminais Fémeas

Conector do Sensor de Rotacao
da Polia Movida da CVT

1 3

NDN
(WHT)(branco)

Lado da Fiagdo dos Terminais Fémeas

DTC P1886: Problema no Circuito do Sensor
de Rotacéao da Polia Movida da CVT

NOTA:
Anote todos os dados congelados antes de efetuar o
diagnostico de falhas.

1. Verifique se esta indicando o DTC para o sensor de
pressao absoluta do coletor (MAP).
Esta indicando o DTC do sensor da MAP?

SIM — Realize o diagndstico de falhas do sensor
MAP e verifique novamente quanto ao DTC
P1886, apds o diagndstico de falhas.

NAO - V4 para a etapa 2.
Desligue o interruptor da ignicao.

3. Verifique se existe continuidade entre o terminal A23
do conector do PCM e o terra da carrogaria, e também
entre o terminal A24 e o terra da carrogaria.

Existe continuidade?
SIM — V& para a etapa 4.

NAO - Conserte o circuito aberto no fio entre os
terminais A23 e A24 dos conectores do PCM
e o terra (G101) ou conserte o aterramento
deficiente (G101).

4. Desconecte o conector do sensor de rotacdo da
polia movida da CVT.

Ligue o interruptor da ignicao (H).
Meca a resisténcia entre o terminal n® 1 do conector

do sensor de rotagéo da polia movida da CVT e o
terra da carrocaria.

Existe cerca de 5 V?
SIM - V& para a etapa 7.
NAO - Va4 para a etapa 20.

7. Desligue o interruptor da ignigdo.
8. Desconecte o terminal negativo da bateria.
9. Solte o conector C (22P) do PCM.

10. Verifique se existe continuidade entre o terminal n®
2 do conector do sensor de rotagdo da polia movida
da CVT e o terra da carrocaria.

Existe continuidade?

SIM — Conserte o curto-circuito para o terra no fio
entre o conector C15 do PCM e o conector
do sensor de rotacédo da polia movida da
CVT.

NAO - V4 para a etapa 11.
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Conector do Sensor de Rotacao
da Polia Movida da CVT

3]

LG1
(BRN/BLK)
(marrom/preta)

Lado da Fiacao dos Terminais Fémeas

Conector do Sensor de Rotacao
da Polia Movida da CVT

[T213]

NDN
(WHT)(branco)

LG1
(BRN/BLK)
(marrom/preto)

Lado da Fiacdo dos Terminais Fémeas

A@IP)

Conectores do PCM

112]s]a]s[s[7]UTe] [/ 6]7
8]9

10{1112 15

w]1thizhal Jis|is] Jisjsfeof 21
20j24]

(marrom/preto)

a1/
l @
LG1(BAN/BLK) =4
(marrom/preto) @
LG2 =4 NDN
(BRN/BLK) (WHT){branco)

Lado da Fiacao dos Terminais Fémeas

2o [«s[s["ULAS] [o o]

Conectores do PCM

(o Pz J M—

w]fizfialfishel Jisfiofeofztf |8]gfief1ifr2 15

ﬁITIﬂJAﬁnIdeIHI A/

(marrom/preto)

V)
LG1 {(BRN/BLK) e/

(marrom/preto) @
LG2 =4
(BRN/BLK)

NDN
(WHT){branco)

Lado da Fiagdo dos Terminais Fémeas
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11. Verifique se existe continuidade entre o terminal n° 3

do conector do sensor de rotagédo da polia movida

da CVT e o terra da carrocgaria.

Existe continuidade?

SIM - V& para a etapa 12.

NAO - Conserte o circuito aberto no fio entre o
terminal n° 3 do conector do sensor de rotagao
da polia movida da CVT e o terra (G101) ou
conserte o aterramento deficiente (G101).

12. Reconecte o conector C (22P) do PCM e entéo reco-

necte o terminal negativo da bateria.

13. Ligue o interruptor da ignicao (II).

14.Meca a voltagem entre os terminais n° 2 e n° 3 dos

conectores do sensor de rotacao da polia movida da
CVT.

Esta indicando cerca de 5 V?
SIM — V& para a etapa 15.
NAO - Va4 para a etapa 25.

15. Conecte o conector do sensor de rotagédo da polia

movida da CVT.

16.Meca a voltagem entre os terminais C15 e A23 ou

A24 dos conectores do PCM.
Esta indicando cerca de 0 V ou 5 V?
SIM - V& para a etapa 17.

NAO - Substitua o sensor de rotagcdo da polia
movida da CVT.

17. Selecione a posigéo [Pl.
18. Dé partida no motor e deixe-o em marcha lenta.

19. Com o motor em marcha lenta, meca a voltagem

entre os terminais C15 e A23 ou A24 dos conectores
do PCM.

Esfa indicando 1.5 - 3.5 V?

SIM - Inspecione quanto a fixagdo solta nos
terminais dos conectores do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique novamente.

NAO - Substitua o sensor de rotagcdo da polia
movida da CVT.
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Conector A (31P) do PCM

1|2]|slals|e]|7]|L] ]3]
10{11j1213| /|r5 |16} /}18[19f20] 21|
U NG CEG)!

=

VCCi1

(YEL/RED)
LG1 (BRN/BLK) (amarelo/vermelho)
(marrom/preto)

©

LG2
(BRN/BLK)
(marrom/preto)

Lado da Fiacao dos Terminais Fémeas

Conector A (31P) do PCM

TR [o LTS

10111213 6]/isfisfz0]21

23]24[ 1 /|28y 27]28} 0] 30 |

VCe

(YEL/RED)
(amarelo/vermelho) ?

=

Lado da Fiagdo dos Terminais Fémeas

Conectores do PCM

A@BIP)
112]s]a]s[s[7]UTe] [/ 6]7
w|1fizha] Tis|i6] Jiefiofeo]zf 8] fio]11fi2} /] /]1s
=2

a1/
l @
LG1(BAN/BLK) =4
(marrom/preto) @
LG2 =4 NDN
(BRN/BLK) (WHT){branco)

(marrom/preto)

Lado da Fiacao dos Terminais Fémeas

20.Meca a voltagem entre os terminais A21 e A23 ou
A24 dos conectores do PCM.

Esta indicando 4.75 — 5.25 V?

SIM — Conserte o circuito aberto no fio entre o
terminal A21 do conector do PCM e o conector
do sensor de rotacédo da polia movida da
CVT.

NAO - V4 para a etapa 21.

21.Desligue o interruptor da ignigéo.
22.Desconecte o terminal negativo da bateria.
23.Desconecte o conector A (31P) do PCM.

24 Verifique se existe continuidade entre o terminal A21
do conector do PCM e o terra da carrocaria.

Existe continuidade?

SIM — Conserte o curto-circuito com o terra no fio
entre o terminal A21 do conector do PCM e o
conector do sensor de rotacdo da polia
movida da CVT.

NAO- Inspecione quanto a fixagado solta nos
terminais dos conectores do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique novamente.

25.Meca a voltagem entre os terminais C15 e A23 ou
A24 dos conectores do PCM.

Esta indicando cerca de 5 V?

SIM — Conserte o circuito aberto no fio entre o
terminal C15 do conector do PCM e o
conector do sensor de rotacdo da polia
movida da CVT.

NAO- Inspecione quanto a fixagado solta nos
terminais dos conectores do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique novamente.
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Conector A do PCM (31P)

Tza]4 s [ UL Te]
10[11[12[13] /]1516] /Ji81s]20] 21
23j24([] 1|-||2T$|29I30

LG2 LG1
BRN/BLK) gBHNIBLK)
marrom/preto) marrom/preto)

Lado da Fiacao dos Terminais Fémeas

Conector A (31P) do PCM

s e[S

10]11)12f13]is 6] /Tiersfeo] 21

23a|[1}/|25{ el

VABS
(BLUMWHT)
(azulbrancao)
LG1 (BRMN/ELK)
{marrom/preto)
W
LG2 =/
(BRN/BLK)

(marrom/preto)

Lado da Fiacdo dos Terminais Fémeas

Conector da Unidade de Controle do ABS

1[2]T4]s]s[7]s]s

13|14 15|16 j

17]18]19]20] /12| 23|%4|

VABS
(BLU/WHT)
(azul/branco)

Lado da Fiagdo dos Terminais Fémeas

DTC P1887: Problema no Circuito VABS

NOTA:

Anote todos os dados congelados antes de efetuar o
diagnostico de falhas.

. Verifique se esta indicando o DTC do ABS.

Est4 indicando o DTC do ABS?

SIM - Faca o diagndstico de falhas do ABS pelo
DTC indicado e verifique de novo o DTC
P1887 apds o diagndstico de falhas.

NAO - V4 para a etapa 2.

Desligue o interruptor da ignicao.

3. Verifique se existe continuidade entre o terminal A23

do conector do PCM e o terra da carrogaria, e entre o

terminal A24 e o terra da carrocaria.

Existe continuidade?

SIM — V& para a etapa 4.

NAO- Conserte o circuito aberto no fio entre os
terminais A23 e A24 do conector do PCM e o

terra (G101) ou conserte o aterramento
deficiente (G101).

Levante o veiculo e deixe as rodas girarem
livremente.

. Ao dirigir o veiculo, meca a voltagem entre os

terminais A18 e A23 ou A24 do conector do PCM.
Existe voltagem pulsante entre 0 — 5 V?

SIM - Inspecione quanto a fixagado solta nos
terminais dos conectores do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique CM e entdo reco-necte
o terminal negativo da bateria.

NAO - V& para a etapa 6.

6. Solte o conector da unidade de controle do ABS.

Enquanto dirige o veiculo e permanecendo
levantado, meca a voltagem entre o terminal n° 15
do conector da unidade de controle do ABS e o terra
da carrogaria.

Existe voltagem?

SIM - Inspecione quanto a fixagao solta no conector
da unidade de controle do ABS.
NAO - Conserte o circuito aberto ou curto no fio do

VABS entre o terminal A15 do conector do
PCM e a unidade de controle do ABS.
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DTC P1888: Problema no Circuito do Sensor
de Rotagédo da CVT

NOTA:

Anote todos os dados congelados antes de efetuar o
diagnostico de falhas.

1. Verifique se esta indicando o DTC para o sensor de
pressao absoluta do coletor (MAP).

Esta indicando o DTC do sensor da MAP?
SIM - Realize o diagnédstico de falhas do sensor
MAP e verifique novamente quanto ao DTC

P1888, apds o diagndstico de falhas.
NAO - V4 para a etapa 2.

Desligue o interruptor da ignicao.

Conector A do PCM (31P) 3. Verifique se existe continuidade entre o terminal A23

0 do conector do PCM e o terra da carrogaria, e também
1[2[3]+]s[s[7]U ]9 . .
entre o terminal A24 e o terra da canogaria.
10]1112[13] /15 6] /181 20| 21
2a]24|[1] /]28]7|27]28[29]20 Existe continuidade?

LG2 LG1 SIM — V& para a etapa 4.
BRN/BLK BRN/BLK ~ - .
Emarromf[):reto) gmarmm;grem) NAO - Conserte o circuito aberto no fio entre os

terminais A23 e A24 dos conectores do PCM
—— e o terra (G101) ou conserte o aterramento
deficiente (G101).

Lado da Fiacao dos Terminais Fémeas

4. Desconecte o conector do sensor de rotagéo da polia

Conector do Sensor de Rotagao da CVT movida da CVT.
Ligue o interruptor da ignigcao (Il).

Meca a resisténcia entre o terminal n° 1 do conector
do sensor de rotacdo da CVT e o terra da carrocaria.

Veet 112 3]
(YEL/RED)
(amarelo/vermelho)

Existe cerca de 5 V?
SIM - V& para a etapa 7.
L NAO - V4 para a etapa 19.

Lado da Fiacdo dos Terminais Fémeas

7. Desligue o interruptor da ignigéo.
Conector do Sensor de Rotagao da CVT 8. Desconecte o terminal negativo da bateria.
9. Solte o conector C (22P) do PCM.

10. Verifique se existe continuidade entre o terminal n®

11213 2 do conector do sensor de rotagdo da CVT e o terra
\O’I‘E',HMED] da carrogaria.

(branco/vermeiho) Existe continuidade?

SIM - Conserte o curto-circuito com o terra no fio
entre o conector C22 do PCM e o conector

do sensor de rotagéo da CVT.
Lado da Fiagdo dos Terminais Fémeas

NAO - V4 para a etapa 11.
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Conector do Sensor de
Rotagao da CVT

11213
LG1
(BRN/BLK)
(marrom/preto)

Lado da Fiacdo dos Terminais Fémeas

Conector do Sensor de Rotacao da CVT

[1]2]3]
VEL1

(WHT/RED) LG

{BRN/BLK)
{branco/vermelho) {marrom/preto)

Lado da Fiacao dos Terminais Fémeas

Conectores do PCM

ABIP) C(22P)
1[2[a]4]s][e[7]U]Te] [1] E

ho[n1[izpis] 1s|16] ]18fisfeo]z1| |8]siof1ifiz 15
23|24[[11 /2817 |27]28}29}30] /] |16 20| /122

| @

LG1 (BRN/BLK) =/

(marrom/preto) @
LG2 \_/' VEL1
(BRN/BLK) (WHT/RED)

(marrom/preto)

Lado da Fiacao dos Terminais Fémeas

(branco/vermelho)

Conectores do PCM

ABIP) C(22P)
1[2]s]4]s]e]7]ULTe] [1 8[7
ho[n1[izpis] 1s|16] ]18fisfeo]z1| |8]siof1ifiz 15

23|24[[11 /2817 |27]28}29}30] /] |16 20| /122
| @
LG1 (BRN/BLK) =/
(marrom/preto) @
LG2 =/ VEL1
(BRN/BLK) (WHT/RED)

(marrom/preto)

Lado da Fiacao dos Terminais Fémeas

(branco/vermelho)
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11.

12.

13.

14

15.
16.

17.

18.

Verifique se existe continuidade entre o terminal n®
3 do conector do sensor de rotagdo da CVT e o terra
da carrogaria.

Existe continuidade?
SIM - V& para a etapa 12.

NAO - Conserte o circuito aberto no fio entre o
terminal n> 3 do conector do sensor de rotacao
da CVT e o terra (G101) ou conserte o
aterramento deficiente (G101).

Reconecte o conector C (22P) do PCM e entéo reco-
necte o terminal negativo da bateria.

Ligue o interruptor da ignicao (I1).

.Meca a voltagem entre os terminais n° 2 e n°® 3 dos

conectores do sensor de rotagdo da CVT.
Esté indicando cerca de 5 V?

SIM — Va para a etapa 15.

NAO - V4 para a etapa 24.

Conecte o conector do sensor de rotagéo da CVT.

Meca a voltagem entre os terminais C22 e A23 ou
A24 dos conectores do PCM.

Esta indicando cerca de 0 V ou 5V?
SIM - V& para a etapa 17.
NAO - Substitua o sensor de rotagéo da CVT.

Levante o veiculo e deixe as rodas girarem

livremente.

Ao dirigir o veiculo, mec¢a a voltagem entre os

terminais C22 e A23 ou A24 do conector do PCM.

Est4 indicando 1.5 - 3.5 V?

SIM - Inspecione quanto a fixagdo solta nos
terminais dos conectores do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique novamente.

NAO - Substitua o sensor de rotagao da CVT.
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Conector A (31P) do PCM

1|2]|slals|e]|7]|L] ]3]
10{11j1213| /|r5 |16} /}18[19f20] 21|
23j24{[L/ 28l [2718}20l 0 ]

VCC1
(YEL/RED)
{amarelo/vermelho)

LG1 (BRNW/BLK)
(marrom/preto)

©

LG2
(BRN/BLK)
(marrom/preto)

Lado da Fiacao dos Terminais Fémeas

Conector A (31P) do PCM

1[]z]|3[4 5 Bl.r_ﬂf”[/lfs
23]24[ 1 /|28y 27]28} 0] 30 |

VCe

(YEL/RED)
(amarelo/vermelho) ?

Lado da Fiagdo dos Terminais Fémeas

Conectores do PCM

ABIP) C (22P)
1[2]3]4]s]s]7 o] (/U s]7
ho[n1z)13] Jis|ie] Jief1sf0[21] |83 |r0]11]2] /1116

23j24|[]| /126|ry|27|28les{} /] |16 e

&)
LG1 (BRWELK) L/
(marrom/preto) @
Lo =/ vCeH
}BRNIBLK) (YELRED)  oh
marrom/preto) {amarelo/vermelho)

Lado da Fiacdo dos Terminais Fémeas

19.Meca a voltagem entre os terminais A21 e A23 ou
A24 dos conectores do PCM.

Esta indicando 4.75 — 5.25 V?

SIM - Conserte o circuito aberto no fio entre o
terminal A21 do conector do PCM e o conector
do sensor de rotagdo da CVT.

NAO - V4 para a etapa 20.

20. Desligue o interruptor da ignigéo.
21.Desconecte o terminal negativo da bateria.
22.Desconecte o conector A (31P) do PCM.
23. Verifique se existe continuidade entre o terminal A21
do conector do PCM e o terra da carrogaria.
Existe continuidade?

SIM — Conserte o curto-circuito para o terra no fio
entre o terminal A21 do conector do PCM e o
conector do sensor de rotagéo da CVT.

NAO- Inspecione quanto a fixacdo solta nos
terminais dos conectores do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique novamente.

24.Meca a voltagem entre os terminais C22 e A23 ou

A24 dos conectores do PCM.

Esta indicando cerca de 5 V?
SIM - Conserte o circuito aberto no fio entre o

terminal C22 do conector do PCM e o
conector do sensor de rotagdo da CVT.

NAO - Inspecione quanto a fixagdo solta nos
terminais dos conectores do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique novamente.
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Conector A (31P) do PCM

1]2]a]4]s]s[7[U ]9

10]111z[13] /is|e] Ji8]1s]20] 21

e L/l

LG1 (BRN/BLK) TPS
(marrom/preto) (RED/BLK)

(vermelho/preto)

LG2 (BRN/BLK}
(marrom/pretao)

Lado da Fiagdo dos Terminais Fémeas

DTC P1890: Problema no Sistema de
Controle da Mudanga

NOTA:
Anote todos os dados congelados antes de efetuar o
diagnostico de falhas.
1. Verifique se esta indicando o outro DTC.
Esta indicando o outro DTC?

SIM — Realize o diagnéstico de falhas para o(s)
DTC(s) indicado(s). Verifique novamente
quanto ao DTC P1890, apds o diagndstico
de falhas.

NAO - V4 para a etapa 2.

2. Mega a rotagdo do stall nas posigoes D, [S], [L] e
(consulte a pagina 14-78).

A rotagdo do stall esta acima de 3500 rpm?
SIM — Substitua a transmisséo.

NAO - Se a rotagdo do stall esta abaixo de 2000
rpm, substitua o corpo da valvula de controle
(consulte a pagina 14-83). Se a rotagédo do
stall estd em 2000 -3500 rpm, va para a etapa
3.

3. Desligue o interruptor da ignigéo.

4. Coloque o multiteste digital para monitorar a
voltagem do sensor de posi¢do da vélvula borboleta
entre os terminais A15 e A23 ou A24 do conector do
PCM.

5. Dirija o veiculo na posi¢cdo DI numa rodovia plana, a
60 km/h, com voltagem de 2.0 V do sensor de posigao
da valvula borboleta e mecga a rotacdo do motor.

A rotagdo do motor estd em 2200 — 3100 rpm?

SIM — Substitua o corpo da valvula de controle
(consul-te a pagina 14-83).

NAO - Substitua a transmissao.
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DTC P1891: Problema no Sistema de
Controle da Embreagem de Partida

NOTA:
Anote todos os dados congelados antes de efetuar o
diagnostico de falhas.
1. Verifique se esta indicando o outro DTC.
Esta indicando o outro DTC?

SIM — Realize o diagnéstico de falhas para ofs)
DTC(s) indicado(s). Verifique novamente
quanto ao DTC P1891, apds o diagndstico
de falhas.

NAO - V4 para a etapa 2.
Desligue o interruptor da ignicao.

Desconecte o conector da valvula de controle da
pressao da embreagem de partida da A/T.

4. Dé partida no motor e coloque na posigéo DI,
5. Verifique se o veiculo se move.

O veiculo se move?

SIM — Va para a etapa 6.

NAO - Substitua a embreagem de partida.
6. Desligue o interruptor da ignigéo.

7. Reconecte o conector da valvula de controle da
pressdo da embreagem de partida da A/T.

8. Dé partida no motor e coloque na posigcao DI.

9. Verifique se o veiculo desliza e verifique a velocidade
de deslizamento em local plano.

O veiculo desliza e a velocidade de deslizamento é
cerca de 5 km/h?

SIM — V& para a etapa 10.
NAO - Substitua o corpo da valvula de controle
(consulte a pagina 14-83).
10. Meca a rotagéo do stall nas posi¢oes D], [S], [L] e
(consulte a pagina 14-78).
A rotagdo do stall esta acima de 3500 rpm?
SIM — Substitua a embreagem de partida.
NAO - V4 para a etapa 11.
11. Desligue o interruptor da ignicao.

12.Desconecte o conector da valvula de controle da
pressao da embreagem de partida da A/T do corpo
da valvula de controle.

13. Dé partida no motor e coloque na posigéo DI.

14. Verifique se o veiculo se move.

O veiculo se move?

SIM — O sistema esta normal neste momento.
Inspecione quanto a fixagao solta no terminal
dos conectores do PCM. Se necessario,
substitua o PCM por outro em bom estado e
verifique novamente.

NAO - Substitua a embreagem de partida.
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Conector da Valvula de
Controle da Rotagao da CVT

| e |

112

Lado do Terminal dos Terminais Machos

Conectores do PCM

B (24P) C (22P)
[z[a]a]s[U[s]7] [1] 57|
8]/l A/Tahel /ie] [8]9]iofnfizl/] /15|
hthel ANl A=zl 124] 18 2{/1=

DR LS+ DR LS-

(BLU/WHT) (GRN/YEL)

(azul/branco) (verde/amarelo)

Lado da Fiagdo dos Terminais Fémeas

Conectores do PCM

B (24P) C(22P)

1 z[ai4is|ll]s 7] U 6]7
8]/J10 1314l /Jis| [a]s]rof1ijrz 15|

.‘II"MH 21 24l f18 2o[[] Ei

DR LS+ DR LS-
(BLU/WHT) (GRN/YEL)
(azul/branco) (verde/amarelo)

Lado da Fiacdo dos Terminais Fémeas
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DTC P1894: Problema no Circuito da Valvula
de Controle da Rotacdo da CVT

NOTA:

Anote todos os dados congelados antes de efetuar o
diagnostico de falhas.

1. Desconecte o conector da valvula de controle da
rotagéo da CVT.

2. Meca a resisténcia entre os terminais dos conectores
no conector da valvula de controle.

A resisténcia é 3.8 — 6.8 Q?
SIM — V& para a etapa 3.

NAO - Valvula de controle da rotagdo da CVT
falhando, substitua o corpo da valvula de
controle (consulte a pagina 14-83).

3. Desconecte o terminal negativo da bateria.
Desconecte os conectores B (24P) e C (22P).

Verifique se existe continuidade entre o terminal B24
do conector do PCM e o terra da carrocgaria, e entre o
terminal C16 e o terra da carrocaria.

Existe continuidade?

SIM — Conserte o curto-circuito com o terra no fio
entre o terminal B24 do conector do PCM e o
conector da valvula de controle da mudanga
de rotagédo da CVT e entre o terminal C16 e o
conector da valvula de controle da mudanca
de rotagéo da CVT.

NAO - V4 para a etapa 6.

6. Reconecte o conector da valvula de controle da
rotagédo da CVT.

7. Meca a resisténcia entre os terminais B24 e C16 dos
conectores do PCM.

A resisténcia é 3.8 — 6.8 Q?

SIM - Inspecione quanto a fixagado solta nos
terminais dos conectores do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique no-vamente.

NAO - Conserte o terminal solto ou aberto nos fios
entre os terminais B24 e C16 dos conectores
do PCM e o conector da valvula de controle
da rotagédo da CVT.
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Conector da Valvula de Controle da
Pressao da Polia Movida da CVT

—

2

.

Lado do Terminal dos Terminais Machos

Conectores do PCM

DN LS+ DN LS—
(GRNAVHT) (PNK/BLK)
{verde/branco) (rosa/preto)
B (24P) _[_c (22P)
1]z]ala]s|LUls]7] | 8[7
8| /Tio 131s] Jie] {8 ]9 rof11]r2 15
el /| 2il2l /o4 |16 M

Lado da Fiacdo dos Terminais Fémeas

Conectores do PCM

DN LS+ DN LS-

(GRN/WHT) (PNK/BLK)
(verde/branco) (rosa/preto)

B {24P) C(22P)
re——

1[z]a]a]s|Ule]7] FTAU 87]

8]/ 13]1a]fis| [8]9 fiof1ifr2] 5|

el A /b e/ e/

Lado da Fiacao dos Terminais Fémeas

DTC P1895: Problema no Circuito da Valvula
de controle da pressao da polia movida da
CVT

NOTA:

Anote todos os dados congelados antes de efetuar o
diagnostico de falhas.

1. Desconecte o conector da valvula de controle da
rotagdo da pressao da polia da CVT.

2. Meca a resisténcia entre os terminais dos conectores
no conector da valvula de controle.

A resisténcia € 3.8 — 6.8 Q?
SIM — V& para a etapa 3.

NAO- Valvula de controle da pressdo da polia
movida da CVT falhando, substitua o corpo
da vélvula de controle (consulte a pagina 14-
83).

Desconecte o terminal negativo da bateria.
Desconecte os conectores B (24P) e C (22P).

Verifique se existe continuidade entre o terminal B7
do conector do PCM e o terra da carrogaria, e entre o
terminal C1 e o terra da carrogaria.

Existe continuidade?

SIM — Conserte o curto-circuito com o terra no fio
entre o terminal B7 do conector do PCM e o
conector da valvula de controle da mudanga
de pressao da polia da CVT.

NAO - V4 para a etapa 6.

6. Reconecte o conector da valvula de controle da
mudanca de pressédo da CVT.

7. Meca a resisténcia entre os terminais B7 e C1 dos
conectores do PCM.

A resisténcia é 3.8 — 6.8 Q?

SIM - Inspecione quanto a fixagado solta nos
terminais dos conectores do PCM. Se
necessario, substitua o PCM por outro em
bom estado e verifique novamente.

NAO - Conserte o terminal solto ou aberto nos fios
entre os terminais B7 e C1 dos conectores
do PCM e o conector da valvula de controle
da pressao da polia movida da CVT.
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e

Ponta de
Prova Afilada

Multimetro Digital

Conector A (31P) do PCM

1
1]2]3]4]s SKEIZE
10[11]i2J13] /is 18[19]20] 21
23|24 26| 2712829/ 30

LG1 (BRN/BLK) TPS
(marrom/preto) (RED/BLK)
LG2 (BRN/BLK) (vermelho/preto)

(marrom/preto) /Q\

L/

Lado da Fiag

ao dos Terminais Fémeas

www.brasilautomatico.com.br

1. Aquecga o motor a temperatura normal de funcionamen

to (a ventoinha do radiador funciona).

. Aplique o freio de estacionamento e coloque calgos

nas rodas traseiras. Dé partida no motor, selecione a
posicdo DI enquanto pressiona o pedal do freio.
Pressione o pedal do acelerador e libere-o subi-
tamente. O motor nao deve morrer.

. Teste na posigéo [Pl

Estacione o veiculo numa ladeira de cerca de 16° e
aplique o freio de estacionamento, selecionando a
posicaolPl. Libere o freio, o veiculo ndo deve se mover.

Para testar o veiculo em rodagem, remova a tampa
do porta-luvas e o porta-luvas e remova o painel
inferior do lado do passageiro, removendo entédo a
cobertura de acesso.

5. Conecte com um multimetro digital para monitorar a

voltagem do sensor de posi¢cdo da borboleta de
aceleracdo com a ponta de prova afilada.

6. Monitore a voltagem entre os terminais A15 e A23

ou A24 do conector do PCM.
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7. Faga o teste de rodagem do veiculo numa superficie

plana, na posi¢éo constante da tabela. Verifique se
as rotacdes do motor atendem as velocidades
aproximadas do veiculo, com o sensor de posicao
da borboleta de aceleracao mostrada na tabela.

Posigao Dl
Voltagem do Sensor de Velocidade Rotagéo do
Posicao da Borboleta do Veiculo Motor rpm
de Aceleracao km/h
0.75V 40 1050 — 1450
20V 40 2050 —- 2650
60 2200 —- 2800
100 2650 — 3250
45V 40 4000 — 4300
60 4300 - 4900
100 4750 — 5350
Posigaolsl
Vggg%g: g: g;%so?;tie Velgcidade do Rotagao do
de Aceleracio Veiculo km/h Motor rpm
0.75V 40 1550 — 1950
60 1900 — 2500
100 2800 — 3400
20V 40 2650 — 3250
60 2850 — 3450
100 3350 - 3950
45V 40 4450 —- 5050
60 4800 — 5400
100 5200 - 5800
Posicéo
Voltagem do Sensor de | Velocidade do Rotacéo do
Posicéo da Borboleta Veiculo km/h Motor rpm
de Aceleracao
0.75V 40 2700 - 3300
60 3400 — 4000
100 4100 — 4700
20V 40 3450 - 4050
60 4050 — 4650
100 4650 — 5250
45V 40 4450 - 5050
60 4800 - 5400
100 5200 — 5800

www.brasilautomatico.com.br
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Teste da Rotacao de Stall

1.

Acione o freio de estacionamento e coloque calgos
nas rodas dianteiras.

Conecte um tacometro no motor e acione o motor.

Certifique-se de que o interruptor do ar-condicionado
esteja desligado.

Assim que o motor atingir a temperatura normal de
funcionamento (a ventoinha do radiador funciona),
selecione a posicédo D.

Pressione totalmente o pedal do freio e o acelerador
por 6 a 8 segundos e anote a rotacao do motor. Nao
mova a alavanca seletora enquanto a rotagéo do
motor estiver aumentando.

Deixe o motor esfriar por 2 minutos entre cada teste
e repita o procedimento nas posigoes [Sl, [L] e RL.
NOTA:

* Nao efetue o teste da rotacao de stall por mais de
10 segundos de cada vez.

e Os testes da rotacdo de stall devem ser usados
exclusivamente para fins de diagndstico.

* As rotagbes de stall devem estar dentro do limite
de servigo nas posicoes D, S, L e R.

* Nao efetue o teste da rotagdo de stall com os
mandmetros de fluido da CVT instalados.

Rotacao de stall nas posicoes D! e R]:
Especificacao: 2500 rpm

Limite de Servico: 2350 — 2650 rpm
Rotacéo de stall nas posigoes [S], [L:
Especificagao: 3000 rpm

Limite de Servico: 2800 — 3100 rpm

Se as medic¢des estiverem fora do limite de servigo,
0s problemas e as possiveis causas estao
relacionados na tabela abaixo:

Problema Possivel Causa

Rotacéo de stall
alta nas posicoes
D,s.Le

Nivel de fluido baixo ou saida baixa
da bomba do ATF

Filtro do ATF obstruido

Vélvula reguladora de pressao alta
engripada na posicao fechada
Embreagem de partida escorregando

Rotacéo de stall
alta na posicao

Embreagem da ré escorregando
Embreagem da partida com defeito

Rotacéo de stall
baixa nas posi¢oes
D,s|L eR

Saida baixa de poténcia do motor
Embreagem de partida com defeito
Valvula de controle da presséao
engripada.
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Testes de Pressao

Ferramenta Especial Necessaria
¢ Conjunto de manémetros de fluido da CVT
07406-0020004

e Mandmetro da pressao baixa da CVT
07406-0070001

1. Antes de efetuar o teste, certifique-se de que a
transmissao esteja com o nivel correto de fluido.

Levante a parte dianteira do veiculo e certifique-se

de que esteja firmemente apoiado.

3. Acione o freio de estacionamento e coloque calgos

nas rodas traseiras firmemente.

Remova o defletor do motor.

07406-0020004

Orificio de \ ': T
Inspecao do g {

Crificio de
Inspecao da &
Pressao da ~a
Lubrificacao (0

@)

Orificio de
Inspecao da

Orificio de Pressao da
Inspecao da Polia Movida
Pressao da

Polia Motora

Crificio de
Inspecao da
Pressac da
Embreagem a
Frente

Permita que as rodas dianteiras girem livremente.

6. Aqueca o motor a temperatura normal de

funcionamento (a ventoinha do radiador funciona)
e, em seguida, desligue-o e conecte o tacometro.

Conecte a ferramenta especial 07406-0020004 ao
orificio de inspecao da pressdao da embreagem a

frente.

Conecte a ferramenta especial 07406-0020004 ao
orificio de inspecao do freio da ré.
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07406-0070001

www.brasilautomatico.com.br

9. Conecte um mandmetros comercialmente disponivel,
que mega 4.900 kPa (4.90 MPa, 50.0 kgf/cm’, 711
psi) ou mais e use a ferramenta especial
07406-0020004 no orificio de inspecao da pressao
da polia motora e orificio de inspecao da pressao da
polia movida.

NOTA:

A pressao da polia motora e a pressao da polia
movida devem estar acima de 3.430 kPa (3.43 MPa,
35.0 kgf/cm?, 498 psi) quando houver um problema
na transmissao que faga o PCM trabalhar no modo
de seguranca.

10.Conecte a ferramenta especial 07406-0070001 ao
orificio de inspecao da lubrificagao.
11.Dé partida no motor.

12.Selecione a posigdo Dl e mega a pressido da
embreagem a frente a 1700 rpm.

13. Selecione a posic¢ao Rl e mega a pressao do freio da
ré a 1700 rpm.

14. Selecione a posicédo Nl e mecga a pressdo da polia
motora e da polia movida a 1700 rpm.

15. Meca a pressao da lubrificagdo a 2500 rpm.

Pressao Limite de Uso
Embreagem a 1.44 —1.71 MPa
Frente (14.7 — 17.4 kgf/lcm2, 209 — 247 psi)
Freio da Ré 1.44 —1.71 MPa

(14.7 = 17.4 kgffcm2, 209 — 247 psi)

Polia Motora 0.31 - 0.58 MPa
(3.2 — 5.9 kgf/lcm2, 46 — 84 psi)

Polia Movida 0.43 - 0.91 MPa
(4.4 — 9.3 kgf/cm2, 63 — 130 psi)

Lubrificacdo 0.27 — 0.40 MPa

(2.8 — 4.1 kgf/lcm2, 40 — 58 psi)
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16. Desconecte as ferramentas especiais e 0 manémetro
de 6leo apods o teste da presséo.

17. Instale os parafuros vedadores com as novas arruelas
vedadoras e aperte os parafusos com 18 N.m
(1.8 kgf.m). Nao utilize as arruelas vedadoras
novamente.

18.Se as medicdes estiverem fora do limite de uso, os
problemas e as causas provaveis estédo listados na
tabela a seguir.

Testes de Pressdo (continuagéo)

16. Desconecte as ferramentas especiais e 0 manémetro
de 6leo apods o teste da presséo.

17. Instale os parafuros vedadores com as novas arruelas
vedadoras e aperte os parafusos com 18 N.m
(1.8 kgf.m). Nao utilize as arruelas vedadoras
novamente.

18.Se as medicdes estiverem fora do limite de uso, os
problemas e as causas provaveis estédo listados na
tabela a seguir.

Problema Possivel Causa

Presséo da ¢ Embreagem a frente
embreagem a
frente inexistente
ou baixa

Pressao do freio da | ¢ Freio da ré
ré inexistente ou
baixa

Pressao da polia * Bomba do ATF

motora inexistente Valvula reguladora da PH

ou baixa ¢ Valvula de controle da polia motora
¢ Valvula de controle da polia movida

Pressao da polia
motora muito alta

Valvula reguladora da PH
Valvula de controle da polia motora
¢ Valvula de controle da polia movida

Pressao da polia ¢ Bomba do ATF

movida inexistente ¢ Valvula reguladora da PH

ou baixa ¢ Valvula de controle da polia motora
¢ Valvula de controle da polia movida

Presséo da polia * Valvula reguladora da PH

movida muito alta

Pressao da * Bomba do ATF

lubrificacao e Valvula da lubrificagdo

inexistente ou baixa

90

www.brasilautomatico.com.br



Transmissao Automatica - CVT Honda FIT

Conector
da Valvula
de Controle

Conector
da Valvula
de Controle

Teste da Valvula de Controle da Pressao
da Embreagem de Partida da CVT

1. Remova o alojamento do filtro de ar e o duto de
admissao de ar.

2. Solte o conector da valvula de controle da pressao
da embreagem de partida da CVT.

3. Meca a resisténcia da valvula de controle da pressédo
da embreagem de partida da CVT no conector da
vélvula de controle.

Padrao: 3.8-6.8 Q

4. Se a resisténcia estiver fora do padrao, substitua o
corpo da valvula de controle.

5. Se a resisténcia estiver dentro do padrao, conecte o
terminal positivo da bateria ao terminal n° 1 do
conector da valvula de controle da pressédo da
embreagem de partida da CVT, e conecte o terminal
negativo da bateria ao terminal n° 2. Deve-se ouvir
um ruido tipo "clic".

6. Se nenhum ruido for ouvido, remova o corpo da
valvula de controle e limpe muito bem as pecas
relacionadas com solvente ou limpador de
carburador e verifique novamente.

Teste da Valvula de Controle da Pressao
da Polia Motora da CVT

1. Remova o alojamento do filtro de ar e o duto de
admissao de ar.

2. Solte o conector da valvula de controle da pressao
da polia motora da CVT.

3. Meca a resisténcia da valvula de controle da pressédo
da polia motora da CVT no conector da valvula de
controle.

Padrao: 3.8 -6.8 Q

4. Se a resisténcia estiver fora do padrédo, substitua o
corpo da valvula de controle.

5. Se a resisténcia estiver dentro do padrao, conecte o
terminal positivo da bateria ao terminal n° 1 do
conector da véalvula de controle da pressao da polia
motora da CVT, e conecte o terminal negativo da
bateria ao terminal n® 2. Deve-se ouvir um ruido tipo
“clic”.

6. Se nenhum ruido for ouvido, remova o corpo da
valvula de controle e limpe muito bem as pecas
relacionadas com solvente ou limpador de car-
burador e verifique novamente.
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Conector Teste da Valvula de Controle da Pressao
o Contiole da Polia Movida da CVT

1. Remova o alojamento do filtro de ar e o duto de
admissao de ar.

2. Solte o conector da valvula de controle da pressao
da polia movida da CVT.

3. Meca a resisténcia da valvula de controle da pressédo
da polia movida da CVT no conector da valvula de
controle.

Padrao: 3.8 -6.8 Q

4. Se a resisténcia estiver fora do padrédo, substitua o
corpo da valvula de controle.

5. Se a resisténcia estiver dentro do padrao, conecte o
terminal positivo da bateria ao terminal n° 1 do
conector da vélvula de controle da pressao da polia
da CVT, e conecte o terminal negativo da bateria ao

terminal n¢ 2. Deve-se ouvir um ruido tipo “clic”.

6. Se nenhum ruido for ouvido, remova o corpo da
valvula de controle e limpe muito bem as pecas
relacionadas com solvente ou limpador de
carburador e verifique novamente.

P Substituicao do Corpo da Valvula de
~— Controle
(S:glgico‘ti%redge ™ 1. Remova o alojamento do filtro de ar e o duto de
Inibidor

admissao de ar.

2. Desconecte o conector da solendide de inibidor e o
conector do sensor da rotacdo da polia motora da
CVT.

Conector do
Sensor da Rotacao
da Polia Motora

3. Desconecte o conector da valvula de controle da

E&?é%i"d‘ie pressé@o da embreagem de partida da CVT, conector
Chicote Tampa do . = . .
6X1.0mm Chicote da valvula de controle ’da pressdo da polia mowcﬂja
12 N.m da CVT e conector da valvula de controle da pressao
(12 kgt.m) Suporte da polia motora da CVT.

4. Remova o parafuso de fixacao do chicote, retire a
tampa do chicote e remova-o do seu suporte.

Conector

da Valvula

de Controle
da Mudanca
de Velocidade

Conector da

Valvula de .

Controle da Conector da

Pressao da Valvula de

Embreagem Controle da

de Partida Presséo da
Polia

www.brasilautomatico.com.br
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Presilha

Presilha

Presilha

6x1.0mm ?
12 N.m (1.2 kgf.m)

_ Corpoda
~— Valvula de
Tubo Controle
do ATF

Junta

6x1.0mm

/‘R
12 N.m (1.2 kgf.m) 35“";')/

Solendide .
do Inibidor O-Ring

5. Remova as presilhas do cabo da bateria de seus
suportes.

6. Remova a mangueira do radiador de sua bracadeira
e remova a bracgadeira da mangueira do radiador.

7. Remova o corpo da vélvula de controle e substitua-o.

8. Instale os novos O-rings nos tubos do ATF e instale-
0S na carcaca da transmissao.

9. Instale o novo corpo da valvula de controle sobre os
tubos do ATF com uma nova junta e pinos-guia.

10.Instale as pecas removidas na ordem inversa da
remocao.

Teste da Solenodide do Inibidor

1. Solte o conector da solendide do inibidor.

2. Meca a resisténcia da solendide do inibidor nos
terminais do conector.

Padrao: 11.7-21.0Q

3. Se a resisténcia estiver fora do padrao, substitua a
solendide do inibidor.

4. Se a resisténcia estiver dentro do padrao, conecte o
terminal positivo da bateria ao terminal n® 2 da
solendide do inibidor e conecte o terminal negativo
da bateria ao terminal n® 1 do conector. Deve-se ouvir
um ruido tipo “clic’. Se nenhum ruido for ouvido,
substitua a solendide do inibidor.

Substituicao da Solendide do Inibidor

1. Solte o conector da solendide do inibidor e remova a
solendide do inibidor.

2. Remova o sensor de rotagé@o da polia motora da CVT.

3. Instale a nova solendide do inibidor com os novos
O-rings. Ao instalar a solendide, nao permita que
poeira ou particulas estranhas entrem na
transmisséo.

4. Inspecione o conector quanto a oxidagao, sujeira ou
6leo. Em seguida, conecte-o firmemente.
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Substituicao do Sensor de Rotacao da
Polia Motora da CVT

1. Solte o conector do sensor de rotagao da polia motora
da CVT.
Remova o sensor de rotagdo da polia motora.
Instale o novo sensor de rotacao da polia motora
com o novo O-ring. Ao instalar o sensor, nao permita
que poeira ou particulas estranhas entrem na
transmisséo.

4. Inspecione o conector quanto a oxidagao, sujeira ou
6leo e, em seguida, conecte-o firmemente.

Sensor de
Rotacao da
Polia Motora

6x10mm Substituicao do Sensor de Rotacao da
12 N.m (1.2 kgf.m) . .
y Polia Movida
@ Sensor de
NS . hotacdo da 1. Remova o alojamento do filtro de ar e o duto de

admissao de ar.

2. Solte o conector do sensor de rotagcdo da polia
movida da CVT.

3. Remova o sensor de rotagdo da polia movida da CVT.

4. Instale o novo sensor de rotagéo da polia movida com
o novo O-ring. Ao instalar o sensor, ndo permita que
poeira ou particulas estranhas entrem na transmissao.

5. Inspecione o conector quanto a oxidacao, sujeira ou
6leo. Em seguida, conecte-o firmemente.

6. Instale o alojamento do filtro de ar e o duto de
admissao de ar.

Substituicao do Sensor de Rotacao

6x 1.0 mm
12 N.m Arruela ) )
(1.2 kgf.m) do Sensor 1. Remova o alojamento do filtro de ar e o duto de
admissao de ar.
2. Solte o conector do sensor de rotagao da CVT.
gﬁ?ggg:g Remova o sensor de rotagdo da CVT.

Instale o novo sensor de rotagdo da CVT com o novo
O-ring e a arruela do sensor. Ao instalar o sensor,
nao permita que poeira ou particulas estranhas
entrem na transmissao.

5. Inspecione o conector quanto a oxidacao, sujeira ou
Oleo. Em seguida, conecte-o firmemente.

6. Instale o alojamento do filtro de ar e o duto de
admissao de ar.
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Procedimentos para Calibragem da
Embreagem de Partida

NOTA:

¢ Quando algum dos seguintes itens é aplicado, a
memoria do sinal de feedback do controle da
embreagem de partida no PCM é apagada. O
PCM deve ser memorizado com o sinal de
feedback para o controle da embreagem de
partida.

e Desconexao do(s) terminal(is) da bateria

* Remogéo do fusivel n® 20 da ECU (15A) na caixa
de fusiveis/relés do painel de instrumentos

e Substituicdo da embreagem de partida

e Substituigdo do corpo da valvula de controle

e Desmontagem e inspecdo do conjunto da trans-
missao

e Substituicdo do conjunto da transmisséo

e Desmontagem e inspecéo do conjunto do motor

e Substituicdo do conjunto do motor

e Existem dois métodos para calibrar o controle da
embreagem de partida durante paradas e enquanto
dirige o veiculo; use um dos dois métodos.

Procedimento para Calibragem Durante
Paradas

Ferramenta Especial Necessaria

e Caixa de Pinos DLC 07WAJ-0010100

1. Aplique o freio de estacionamento e calce as quatro
rodas com seguranca.

2. Deixe o motor aquecer até a temperatura normal de
funcionamento (a ventoinha do radiador funciona).

3. Certifique-se que o MIL ndo acenda e o indicador da
posicao Dl ndo pisque.

4. Se o MIL acender e o indicador da posigao [Dl piscar,
verifique o sistema de combustivel e emissbes ou o
sistema de controle da CVT e verifique novamente.

5. Desligue o interruptor da ignigéo.
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6. Conecte a ferramenta especial 07WAJ-0010100 ao
conector de transmisséo de dados e entao conecte
0 jumper entre os terminais 4 e 9 da ferramenta
especial, ligando o interruptor da igni¢cao para
provocar curto-circuito do SCS para o terra.

7. Pressione o pedal do freio e continue pressionando
o pedal até finalizar a calibragem.

8. Dé partida no motor sem carga e entdo acenda os
fardis. Os fardis devem ser ligados durante a
calibragem.

9. Coloque a alavanca seletora na posigao Nl e mude
para a posi¢ao D], [S], [l mudando entdo de volta para
[S], Dl e [N 20 segundos apds dar a partida no motor. A
alavanca seletora deve parar em cada posicéo.
Repita estas mudangas duas vezes.

10. Verifique se o indicador da posicédo Dl acende por
um minuto com a alavanca seletora na posigéo Dl e
entdo o indicador apaga.

11. Se o indicador da posigéo Dl piscar sem acender ou
se o indicador da posigcdo Dl acender e permanecer
aceso (ele nao apaga apés um minuto), desligue o
interruptor da igni¢édo e reinicie os procedimentos a
partir da etapa 6.

12. Coloque a alavanca seletora na posi¢éo Dl e verifique
se o indicador da posi¢éo Dl acende por 2 minutos e
entdo apaga.

13. Se o indicador da posigéo Dl piscar sem acender ou
se o indicador da posigcdo Dl acender e permanecer
aceso (ele nao apaga apés um minuto), desligue o
interruptor da igni¢do e reinicie os procedimentos a
partir da etapa 6.

14. Desligue o interruptor da igni¢éo para finalizar.

15. Facga o teste de rodagem do veiculo para verificar se
nao ocorre nenhum problema no sistema de controle
da embreagem de partida.

Procedimento para Calibragem Dirigindo o
Veiculo

1. Deixe o motor aquecer até a temperatura normal de
funcionamento (a ventoinha do radiador funciona).

2. Dé partida no motor sem carga e entdo acenda os
faréis.

3. Saia na posi¢éo D! e dirija o veiculo até a velocidade
atingir 60 km/h e entdo diminua a velocidade do
veiculo em mais de 5 segundos sem pressionar o
pedal do freio para parar o veiculo.

4. Faca o teste de rodagem do veiculo para verificar se
nao ocorre nenhum problema no sistema de controle
da embreagem de partida.
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Vareta
Medidora

o s P\
2 s B
é s C

T

=

=g

Abertura do
Tubo Guia

Bujao de Drenagem
18 x 1.5 mm
49 N.m (5.0 kgf.m)

/ Arruela de
/ Vedacgao
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Inspecao do Nivel do ATF

NOTA:

Mantenha todas as particulas estranhas afastadas
da transmisséo.

1. Aqueca o motor a temperatura normal de funcio-
namento {a ventoinha do radiador funciona).

2. Estacione o veiculo sobre uma superficie plana e
desligue o motor.

3. Remova a vareta medidora (argola amarela) da
transmissao e limpe-a com um pano limpo.

4. Insira a vareta medidora na transmissao.

5. Remova a vareta medidora e verifique o nivel de
fluido 60 ou 90 segundos apds desligar o motor. O
nivel de fluido deve estar entre a marca superior (A)
e a marca inferior (B) na indicagdo HOT.

NOTA:

Se o nivel estiver acima da marca superior (A), drene
o fluido excedente.

6. Se o nivel estiver abaixo da marca inferior (B),
verifique se ha vazamentos de fluido na transmissao,
mangueiras do radiador do ATF, linhas e conexdes
das linhas.

7. Adicione o Fluido para Transmissao Automatica (ATF)
genuino Honda na abertura do tubo guia da vareta
medidora até o nivel atingir a marca superior. Sempre
utilize fluido genuino Honda ATF-Z1. A utilizacao de
ATF né&o original pode afetar a qualidade da
transmissao.

8. Insira novamente a vareta medidora no tubo guia.

Troca do ATF

NOTA:

Mantenha a transmissao livre de qualquer particula
estranha.

Estacione o veiculo sobre uma superficie plana.

2. Remova o bujao de drenagem e drene o fluido da
transmissdo automatica (ATF).

3. Reinstale o bujao de drenagem com uma nova
arruela de vedagéo.
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Transmissao Automatica ATF-Z1 genuino Honda,
através do tubo guia da vareta medidora, até a marca

Kk\\ superior da vareta. Utilize somente fluido para

I !
5 transmissao automatica genuino Honda ATF-Z1. A
J,@.ﬁ! > utilizacdo de ATF né&o original pode afetar a

NS L t issao.
= '.‘@J &4 ransmissao )
LF S| Abertura do Capacidade de Fluido da Transmissdo Automatica:
Tubo Guia 3.2l na troca
5.4 | na desmontagem e inspecao
s
5. Verifique o nivel de fluido. O nivel de fluido deve estar
%3 entre a marca superior (B) e a marca inferior (C) na
indicagdo COLD.
6. Insira novamente a vareta medidora no tubo guia.
o| wlemm p
g P - B
S| e C
Bujéo de Drenagem Remocao da Transmissao

18x 1.5 mm
49 N.m (5.0 kgf.m
(5.0 kgt.m) 1. Remova o defletor do motor.

2. Remova o bujao de drenagem e drene o fluido da
transmissao automatica (ATF). Reinstale o bujao de
drenagem juntamente com uma nova arruela de
vedacgao.

3. Desconecte primeiro o terminal negativo da bateria
e, em seguida, solte o terminal positivo.

4. Remova o suporte de retencdo da bateria e, em
Gg[';‘fé%ge seguida, a remova a bateria e a bandeja da bateria.

5. Remova o alojamento do filtro de ar e o duto de ar da
admissao.

6. Remova a presilha do cabo da base da bateria e, em
seguida, remova a base da bateria.

www.brasilautomatico.com.br
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Conector da
Solendide de
Inibidor

Conector do
Sensor da Rotacao
da Polia Motora

Cobertura

do Chicote )

Conector

da Valvula

de Controle
da Mudanca
de Velocidade

Conector da
Valvula de
Controle da
Pressao da
Embreagem
de Partida

Conector da Valvula
de Controle da
Presséo da Polia

Suporte da

Presilha Suporte

Presilha da
Mangueira

Presilha ¢
Presilha

dos Cabos  45q Cabos

da Bateria da Bateria

www.brasilautomatico.com.br

7. Desconecte o conector da solendide do inibidor e o
conector do sensor de rotacdo da polia motora da
CVT.

8. Desconecte o conector da vélvula de controle da
pressdo da embreagem de partida, o conector da
véalvula de controle de pressao da arvore da CVT e o
conector da vélvula de controle da pressao da polia
motora da CVT.

9. Remova o parafuso de fixacdo da cobertura do
chicote, puxe a cobertura do chicote e remova-a do
seu suporte.

10.Remova as presilhas dos cabos da bateria dos
suportes e entdo remova o suporte da presilha da
carcaga da transmissao.
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Suporte

Alavanca
de Controle

Conector
Conector do Sensor do Sensor
de Rotacao da Polia Movida de Rotacao

Conector
do Interruptor
de Posicao da
Transmissao

Presilha do
Chicote

Suporte do
Motor

Suporte do
Alojamento do
Filtro de Ar

11.Remova a mangueira do radiador da presilha da
mangueira.

12.Remova a cupilha e as arruelas.

13. Remova os parafusos de fixagdo do suporte do cabo
da mudanca e entédo separe o cabo da mudanca da
alavanca de controle.

14. Desconecte o conector do interruptor de posi¢do da
transmissao e remova a presilha do chicote de seu
suporte.

15. Desconecte o conector do sensor de rotagéo da polia
movida e o conector do sensor de rotagéo da CVT.

16.Desconecte a mangueira de vacuo da valvula de
purga do cénister de emissao evaporativa e remova
o parafuso de fixacdo do coletor de admisséo,
movendo entdo a linha de agua.

17.Instale o suporte do motor no suporte do alojamento
do filtro de ar.

18.Remova os parafusos de fixagdo da carcaca da
transmisséo.

www.brasilautomatico.com.br
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Mangueira do Linha do

Radiador do ATF

Linha do
Radiador do ATF

Mangueirado ~ ™
Radiador do ATF

Radiador do ATF

Chave Allen

Terminais
de Direcao
Mangas

de Eixo \
Porcas das \

Articulactes
nos Terminais

Porca- Semi-eixo
Trava \

Braco

Inferior

orca _
Castelo Cupilha

19.

20.

21.

22.

23.

24

Desconecte as mangueiras do radiador do ATF das
linhas do radiador do ATF. Vire as extremidades das
mangueiras do radiador do ATF para cima, para
impedir o vazamento do ATF e entado tampe as
mangueiras e linhas do radiador do ATF. Verifique
qualquer indicio de vazamento de fluido nas cone-
x0es das mangueiras do ATF.

Remova a porca-trava e bata na parte interna do
semi-eixo com um martelo pléstico para permitir a
colocacao da ferramenta especial no pivd da articu-
lacdo do brago inferior da suspensao.

Insira uma chave Allen de 5 mm na parte superior do
pivd da articulagéo da barra estabilizadora e remova
as porcas. Em seguida, separe a articulacao da barra
estabilizadora dianteira da barra estabilizadora.

Remova os pinos-trava e as porcas das articulagdes
nos terminais de diregéo e entdo separe os terminais
de direcdo das mangas de eixo.

Remova as XXXXXXXXXXXXXX e as porcas-castelo.
Separe os bragos inferiores da suspenséo das
mangas de eixo (consulte a pagina 18-10).

.Remova os parafusos de fixacao, suporte e reforco

da caixa da direcao, localizados no lado direito da
caixa da diregao.

www.brasilautomatico.com.br
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25.Remova os parafusos de fixagéo e suporte da caixa
da direcéo, localizados no lado esquerdo da caixa
da direc¢do.

26. Remova os parafusos do suporte do coxim traseiro.

27.Levante a caixa da diregdo com uma corda até a
carrocaria.

28. Apoie o subchassi dianteiro com um pedaco de
madeira de 4 x 4 x 40 pol e um macaco.

29.Remova os parafusos de fixagao do subchassi
dianteiro e entao abaixe o0 subchassi dianteira.

Subsitua

www.brasilautomatico.com.br
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30. Remova a cobertura da coifa do semt-eixo.

31.Faga uma alavanca com os semi-eixos e remova-0s
do diferencial. Revista todas as superficies de
acabamento das pecgas de precisdao com dleo de
motor limpo e entdo coloque sacos plasticos sobre
os terminais dos semi-eixos (consulte a pagina 16-
3).

32. Remova o conector do Sensor de Oxigénio Aquecido
(HO2S) do seu suporte e seu suporte do alojamento
do volante do motor.

33.Remova a tampa do volante do motor e remova 0s
parafusos da placa de acionamento, enquanto gira
a polia da arvore de manivelas.

34.Coloque um macaco sob a transmissao.
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35.Remova o terminal do cabo terra da transmissao.

Suporte do
Coxim da Parafuso 36. Remova o parafuso e porcas do suporte do coxim da
Transmissao do Caoxim ' P P g

transmissao e entdo remova o suporte do coxim da

/ transmissao.

Terminal do
Cabo Terra da
Transmissao

37.Remova os parafusos de fixacdo da carcaca da
transmisséo.

38.Remova os parafusos de fixacdo da carcaca da
transmissao localizados na parte inferior traseira da
transmisséo.

39. Separe a transmissao deslizando-a para remover do
veiculo.

40. Remova o conjunto do volante do motor.

www.brasilautomatico.com.br
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41.Remova o suporte do alojamento do fiftro de ar.

42.Remova o suporte/coxim traseiro.

43. Inspecione o platd e substitua-o, se estiver danificado.

www.brasilautomatico.com.br
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12x 1,25 mm
59 N.m (6.0 kgf.m)

8x1.25 mm
22 N.m (2.2 kgf.m)

Pino-Guia

Pino-
Guia
!

/ Eixo de
Volante do Admissao
Motor

12 % 1,25 mm

64 N.m (6.5 kgf.m)

Instalacao da Transmissao

1. Instale o coxim/suporte traseiro.

2. Instale o suporte do alojamento do tiltro de ar.

3. Aplique levemente graxa Super High Temp a Base
de Ureia (P/N 41211-PY5-305) nas estrias do cubo
do volante do motor e entdo instale o volante do
motor no eixo de admisséao.

4. Instale os pinos-guia de 14 mm no alojamento do
volante do motor.

5. Coloque a transmissao sobre um macaco e levante-
a até o nivel do motor.

6. Instale os parafusos de fixacdo da carcaca da trans-
misséo.
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12 x 1.25 mm
64 N.m (6.5 kgf.m)

12x1.25 mm
64 N.m (6.5 kgf.m)

Transmissao

12 x 1.25 mm Parafuso do

49 N.m (5.0 kgf.m) Coxim da
Suporte do h Transmissao
Coxim da 10x 1.25 mm

44 N.m (4.5 kgf.m)

6x 10 N.m
= 12N.m (1.2 kgf.m)

Terminal do
Cabo da Terra

Parafuso
6x 1.0 mm
12 N.m (1.2 kgf.m)

Motor

Tampa do - 0,
Volante do /

%,

‘"“’tﬂr; A
b (A
-

X 1.0 mm
2 N.m (1.2 kgf.m)

7. Instale os parafusos de fixagado da carcaca da
transmisséo.

8. Instale os parafusos de fixagado da carcaca da
transmisséo.

9. Instale o suporte do coxim da transmissdo. Instale,
sem apertar, o parafuso do coxim da transmisséao.

10.Instale e aperte o parafuso e as porcas do suporte
no torque especificado. Em seguida, aperte o
parafuso do coxim no torque especificado.

11.Instale o terminal do cabo terra da transmissao.
12. Remova o0 macaco da transmissao.

18. Prenda o volante do motor ao platé com os parafusos
(6). Gire a polia da arvore de manivelas o necessario
para apertar os parafusos na metade do torque
especificado e entdo no torque final, num padréao
cruzado. Depois de instalar o ultimo parafuso, veri-
fique se a arvore de manivelas gira livremente.

14.Instale a tampa do volante do motor.

www.brasilautomatico.com.br
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Semi-eixo
Anel de
Fixacao

Parafusos Superiores
6% 1.0 mm
9.8 N.m (1.0 kgf.m)

Protecao

Térmica \

Parafuso Inferior
6x 1.0 mm
9.8 N.m (1.0 kgf.m)

15.Instale o conector do Sensor de Oxigénio Aquecido
(HO2S) e seu suporte do alojamento do volante do
motor.

16. Instale novos anéis de fixacdo nas extremidades dos
semi-eixos esquerdo e direito.

17.Limpe as éareas de contato dos semi-eixos com a
transmisséo (diferencial) utilizando solvente ou
desengraxante. Em seguida, seque-as com ar
comprimido. Instale os semi-eixos direito e esquerdo
no diferencial. Ao instalar os semi-eixos no diferencial,
certifique-se de nao permitir a entrada de poeira ou
outros materiais estranhos na transmissao.

NOTA:

Vire as mangas de eixo direita e esquerda comple-
tamente para fora e deslize os semi-eixos para dentro
do diferencial, até sentir que os anéis de fixagédo
acoplam com a engrenagem planetaria.

18. Instale a cobertura da coifa do semi-eixo sem apertar
os parafusos superiores e entdo instale o parafuso
inferior sem apertar.

19. Aperte os parafusos superiores no torque especi-
ficado e entéao aperte o parafuso inferior. Para evitar
danos a cobertura da coifa do semi-eixo, certifique-
se de instalar primeiro os parafusos superiores e
depois o parafuso inferior.

20. Apoie o subchassi com um pedagco de madeira de
4 x 4 x 40 pol e levante-o até a carrocaria.
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14 x 1.5 mm

Substitua

93 N.m (9.5 kgf.m)

10 x 1.25 mm
44 N.m (4.5 kgf.m)

x1.25mm

N.m (4.5 kgf.m)

10x 1.25 mm
49 N.m (5.0 kgf.

Suporte g

m)

Reforco

x1

25 mm

Suporte

10
§,7 44 N.m (4.5 kgf.m)

21.Instale o subchassi dianteira na carrogaria enquanto
instala a caixa da direcdo no subchassi e entédo
aperte os quatro parafusos de fixacao novos.

22.Instale os parafusos do suporte do coxim traseiro.

23. Instale os parafusos de fixacao, suporte e reforco da
caixa da diregao.

24.Instale os parafusos de fixacdo da caixa da diregéo
com seu suporte.
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25. Conecte os pivOs da articulagéo do braco inferior da
Porca suspensdo as mangas de eixo e instale as porcas

Ch 10x 1.25 mm castelo, prendendo-as entdo com a presilha de mola.

ave 29 N.m (3.0 kgf.m)
Terminais  Allen

Porca do Pive  de Direcao

de Articulacao

10x 1.25 mm

43 N.m (4.4 kgf.m)

26. Conecte as articulagdes dos terminais de diregéo as
mangas de eixo e instale as porcas das articulag¢des,
prendendo-as com novos pinos-trava.

27.Instale a articulacdo da barra estabilizadora a barra
Barra - . . . .
Estabelizadora estabilizadora dianteira. Insira uma chave Alien de
Dianteira 5 mm na parte superior dos pivOs e aperte as porcas.

Pino-Trava

Pino da Lo . .
Articulacdo 28. Instale o semi-eixo através do cubo e instale as novas

Articulagdo da mangas de eixo nos semi-eixos. Puncione a porca-

/ BX arda trava no semi-eixo.
@ Presilha de Mola
Porca-Trava

22x 1.5mm N\ WMangado ForcaCastelo

181 N.m (18.5 kgf.m) Braco Fixo lg 2(519',!2[3 ﬁm
Inferior da ]
Suspenséo (5.0 - 6.0 kgf.m)

29. Remova o fixador do motor.

30. Instale o parafuso no coletor da admisséo e conecte
a mangueira de vacuo a valvula de purga do cénister
de emissao evaporativa.

Mangueiras do 31. Conecte as mangueiras do radiador do ATF as linhas
Radiador do ATF do radiador do ATF (consulte a pagina 14-104).

32. Instale o defletor do motor.

Mangueiras
do Radiador
do ATF
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110



Transmissao Automatica - CVT Honda FIT

33. Conecte o conector do sensor de rotagdo da polia

Conectordo Conector
Sensor de rotagéo do Sensor motora da CVT e o conector do sensor de rotagao da
da Polia Motora de Rotacao

CVT.

34.Conecte o conector do interruptor de posigdo da
transmissao e entdo instale a presilha do chicote no

__fﬁ suporte.
ENw:

=)

)
Presilha
: Conector do Suporte
do Chicote  |yigrruptor
de Posicao da
Transmissao
35. Instale o terminal do cabo da mudanca na alavanca
8 X 1.25mm .
26 N.m (2.7 Kgf.m) de controle e instale o suporte do cabo da mudanca.
Presilha de Mola 36.Instale a arruela plastica e entdo instale a arruela
c’/'!"r_,, Arruela Metalica metélica e depois a presilha de mola, na diregdo

t‘-’ Arruela Plastica mostrada.

Presilha de Mola 37.Instal ilha do chicot te do cabo d
— ‘ QL .Instale a presilha do chicote no suporte do cabo de
B » 6D ‘H"“‘--Te[mina| do mudanga.

Cabo da Mudanga
T .
NI Alavanca de
Controle
Suporte da 6 X 10 mm 38.Instale a mangueira do radiador na bracadeira da
Bragadeira 12 N-m (1.2 kgf.m) mangueira.
;}’j Suportes 39. Instale o suporte da bracadeira na carcaga da trans-

missao e entdo instale as presilhas dos cabos da

bateria nos suportes.
Presilhas P
dos Cabos
~ _da Bateria

@)\

‘ \ = Bragadeira
da Mangueira

Presilhas
dos Cabos .

; Mangueira do
da Bateria Radiador

Parafuso Cobertura 40. Instale a tampa do chicote no suporte e entdo instale

6 X 1.0 mm do Chicote

N . Suporte o parafuso.

(1.2 Kgf.m) 41. Conecte o conector da valvula de controle da pressao
da embreagem de partida, o conector da véalvula de
controle de pressao da arvore da CVT e o conector

Conector da . ~ .
Valvula de da valvula de controle da presséo da polia motora
A Controle da
- Mudanca de da CVT.
4 Rotacao

Conectorda -~ /\{’ _Conector da

Valvula de :

Conirle da i de
Pressao da Pressao da Polia
Embreagem de

Partida
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Conector da
Solenodide do

Inibidor ' V)

Conector do
Sensor de
Rotacao da
Polia Motora

42.Conecte o conector da solendide do inibidor e o
conector do sensor de rotagdo da polia motora da
CVT.

43. Reabasteca a transmissdo com Honda ATF-Z1 (ATF)
(consulte a pagina 14-90).

44 . Instale a base da bateria e, em seguida, instale a
presilha do cabo da bateria no suporte da base.

45.Instale o alojamento do filtro de ar e o duto de
admissao de ar.

46.Instale a bandeja da bateria e a bateria e, em
seguida, fixe a bateria com seu suporte de retencéo.

47.Conecte o terminal positivo da bateria e, em seguida,
conecte o terminal negativo. Aplique graxa nos
terminais da bateria,

48. Acione o freio de estacionamento. Dé partida no
motor do veiculo e selecione todas as marchas da
transmissao, trés vezes cada uma.

49. Verifique o funcionamento da alavanca seletora, da
luz indicadora da posicao da alavanca seletora da
CVT e o ajuste do cabo seletor.

50. Verifique e ajuste o alinhamento de dire¢cao das
rodas dianteiras (consulte a pagina 18-4).

51.Dé partida no motor e deixe-o em marcha lenta até
que ele atinja a temperatura normal de
funcionamento (a ventoinha do radiador funciona)
com a transmisséo na posi¢ao P ou N. Em seguida,
desligue-o e inspecione o nivel do ATF (consulte a
pagina 14-89).

52.Calibre o sinal de feedback para o controle da
embreagem de partida (consulte a pagina 14-87).

53.Efetue o teste de rodagem (consulte a pagina
14-77).

www.brasilautomatico.com.br
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Linhas do
Radiador
do ATF

Presilha

Man_rilueiras
do ATF

Radiador
do ATF

Linhas do
Radiador
do ATF

Mangueiras
do Radiador
do ATF

Bojo Bracadeira

2-4mm

Guia do .
Cabo Seletor LingUeta Suporte do

Soquete

— / / Cabo
x #” Seletor

g J
%/@ IO IS\
47 %0(;]66 Base d
2 ase do
Z‘} ‘\“‘*\ Suporte

— do Cabo
— Seletor

Substituicao das Mangueiras do
Radiador do ATF

1.

Insira as mangueiras do ATF nas linhas do radiador
do ATF na transmisséo, até que as mangueiras
encostem no suporte das linhas do ATF

Instale as presilhas para prender as mangueiras a
6-8 mm da extremidade da mangueira.

Instale as mangueiras do radiador do ATF sobre as
linhas no radiador do ATF; insira as mangueiras no
bojo das linhas.

Instale as bragadeiras para prender as mangueiras
a 2-4 mm da extremidade da mangueira.

Remocao da Alavanca Seletora

1.

Remova o console central (consulte a pagina 20-
80) e remova o duto do aquecimento.

Posicione a transmissdo em [Nl (neutro).

Remova a porca de fixagdo da extremidade do cabo
seletor e entdo separe a extremidade do cabo seletor
da alavanca seletora.

Gire o suporte do soquete localizado no cabo seletor
1/ 4 de volta; a lingiieta no suporte do soquete estara
na abertura da base do suporte da alavanca seletora.
Em seguida, deslize o suporte para remover a base
do suporte do cabo seletor. Ndo torca a guia do cabo
seletor durante a instalagéo do cabo.

www.brasilautomatico.com.br
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Presilha

Cabo Seletor Guia do Cabo Seletor

Qrificio
Posicionador

Orificio
Posicionador

QOrificio
Posicionador

5. Solte o conector do solendide de trava da alavanca
seletora e entdo remova as presilhas do chicote da
base do suporte da alavanca seletora.

6. Remova o conjunto da alavanca seletora.

Instalacao da Alavanca Seletora

1. Instale o conjunto da alavanca seletora.
2. Gire o interruptor de ignigéo para a posi¢éo ON (ll) e
verifique se a luz indicadora da posi¢éo Nl se acende.

3. Se necessario, empurre o cabo seletor até o limite e,
em seguida, libere-o. Puxe o cabo seletor de volta
duas posigdes, de modo que a posicdo [Nl esteja
selecionada. Nao empurre e puxe o cabo seletor
segurando a guia do cabo seletor.

Desligue o interruptor de ignicao (OFF).

Posicione a alavanca seletora em [Nl .

6. Insira um pino com 6.0 mm através dos orificios
posicionadores, localizados na base do suporte da
alavanca seletora, e no orificio posicionador da
alavanca seletora, A alavanca seletora estd segura
na posigcao [N .
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Guia do
Extremidade do g:ltgt)or Suporte do
Cabo Seletor Soquete
Cabo
+~ Seletor
Base do

Encaixe
Quadrado

Prisioneiro
Orificio
Quadrado

Instalagao Correta:

=
100 )

Instalagao Incorreta:
) :%[i_z

A extremidade do cabo se encaixa
incorretamente sobre a base do
prisioneiro.

B8x1.25
22 N.m (2.2 kgf.m)

www.brasilautomatico.com.br

7.

10.
11.

Alinhe o suporte do soquete do cabo seletor com a
fenda localizada na base do suporte do cabo e, em
seguida, deslize o suporte para dentro da base.
Instale a extremidade do cabo seletor sobre o
prisioneiro de fixa¢do, alinhando o orificio quadrado
com o encaixe quadrado localizado na base do
prisioneiro. Gire o suporte 1/4 de volta para fixar o
cabo seletor. Nao torga a guia do cabo seietor durante
a instalagdo do cabo.

Certifique-se de que a extremidade do cabo seletor
esteja instalada corretarnente no prisioneiro de
fixacéo.

Se estiver instalado de maneira incorreta, remova o
cabo seletor da base do suporte e instale-o nova-
mente. Nao instale a extremidade do cabo seletor
no prisioneiro de fixacao enquanto o cabo seletor
estiver na base do suporte.

Instale e aperte a porca.

Remova o pino de 6.0 mm de didmetro, utilizado para
segurar a alavanca seletora.
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12. Ligue o conector do solendide de trava da alavanca
seletora e instale as presilhas do chicote na base do
suporte da alavanca seletora.

13. Gire o interruptor de ignigéo para a posi¢éo ON (ll) e
mova a alavanca seletora para todas as posi¢coes e
verifique se a luz indicadora da posi¢éo da alavanca
seletora da CVT corresponde ao interruptor de posi-
¢cao da transmissao.

14.Dé partida no motor e verifique o ajuste do cabo
seletor pressionando o pedal do freio.

15. Empurre a liberagdo da trava da alavanca seletora e
verifique se a alavanca seletora é liberada. Verifique
também se a alavanca seletora trava quando é
colocada na posicéo [Pl.

16. Instale novamente o console central e o duto do
aquecimento.

www.brasilautomatico.com.br
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Desmontagem/Montagem da Alavanca Seletora

Manopla da
Parafuso Alavanca Seletora
3 N.m (0,3 kgf.m)
Aplique adesivo para travamento
de roscas nao endurecivel.

ﬁl Painel Indicador
ﬁrr: de Posicao da
Graxa & Base de Silicone Marcha da CVT

Conjunto da Alavanca
Seletora

— S

Graxa a Base de Silicone

Cobertura da
Alavanca Seletora

Embolo do Solendide de Trava a Lampada do Painel Indicador
da Alavanca Seletora l de Posigao da Marcha da CVT

Mola do Embolo

Solendide de Trava
da Alavanca Seletora

www.brasilautomatico.com.br
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Suporte do
Soquete

Cabo
" Seletor

Base do
Suporte

Cabo

Seletor
S
Suporte do
Cabo Seletor
Cabo
Seletor Contra Porca .
Presilha

Extremidade do
Cabo Seletor

Alavanca de
Controle

Substituicao do Cabo Seletor

1. Levante o veiculo e certifique-se de que esteja firme-
mente apoiado.

2. Remova o console central e o duto do aquecimento
(consulte a pagina 20-80).

3. Selecione a posi¢do [Nl da transmissé&o.

Remova a porca de fixagdo da extremidade do cabo
seletor e, em seguida, separe a extremidade do cabo
do conjunto da alavanca seletora.

5. Gire o suporte do soquete localizado no cabo seletor
1/4 de volta; a lingueta no suporte do soquete ficara
na abertura da base do suporte da alavanca seletora.
Em seguida, deslize o suporte do soquete para
remover o cabo seletor da base do suporte da
alavanca seletora.

6. Remova o suporte do cabo seletor e o tampéo e
entdo puxe o cabo seletor para fora da cabine.

7. Remova o alojamento do filtro de ar e o doto de admis-
sdo de ar.

8. Remova a presilha de mola e arruelas e entao separe
a extremidade do cabo seletor da alavanca de
controle.

9. Afrouxe a contraporca do cabo seletor e entédo
remova o cabo seletor do seu suporte.
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Qrificio de
Borracha

-

S
Suporte ‘*
6 x 1.0 mm
12 N.m (1.2 kgf.m)
Contraporca
gape /29 N.m (3.0 kgf.m)
Seletor -.
auiado—" A presiia
Soquete -,_,____ Arruela
Suporte T (&) Metalica
( Q T~ Arruela
5 Plastica
¥ Extremidade
do Cabo
;- Seletor
« %
Alavanca de
Controle

Guia do Cabo Seletor

Cabo Seletor

Orificio
Posicionador

Orificio
Posicionador

Orificio Pino
Posicionador

www.brasilautomatico.com.br

10. Insira 0 novo cabo seletor através do orificio da tampa
de borracha. Nao dobre o cabo seletor excessi-
vamente.

11.Instale o suporte do cabo seletor na carrocaria e
entdo instale o tampao.

12.Instafe o cabo seletor alinhando a guia do soquete
com o suporte do cabo setetor e instale a extre-
midade do cabo seletor na alavanca de controle.

13. Aperte a contraporca.

14.Instale a arruela pléstica e entdo a arruela metalica,
instalando depois a presilha de mola na direcdo
mostrada.

15. Gire o interruptor de ignigéo para a posi¢ao ON (ll) e
verifique se a luz indicadora da posi¢éo [Nl se acende.

16. Se necessario, empurre o cabo seletor até o limite e,
em seguida, libere-o. Puxe o cabo seletor de volta
duas posigdes, de modo que a posicaolNl seja
selecionada. Nao empurre e puxe o cabo seletor
segurando a guia do cabo seletor.

17.Desligue o interruptor de ignicao (OFF).

18. Coloque a alavanca seletora na posigédo N .

19.Insira um pino com 6.0 mm de didmetro através dos
orificios posicionadores, localizados na base do
suporte da alavanca seletora, e do orificio posicio-
nador do conjunto da alavanca seletora. A alavanca
seletora deve estar segura na posicéo NI .
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Guia do
Extremidade do (S;gltgt)or Suporte do
Cabo Seletor Soquete

Cabo

+~ Seletor

Encaixe
Quadrado

Prisioneiro
Orificio
Quadrado

Instalagao Correta:

Instalagao Incorreta:

A extremidade do cabo se encaixa
incorretamente sobre a base do
prisioneiro.

B8x1.25
,l\ ! _ 22 N.m (2.2 kgf.m)
t)g-

20. Alinhe o suporte do soquete do cabo seletor com a
fenda localizada na base do suporte do cabo e em
seguida, deslize o suporte para dentro da base.
Instale a extremidade do cabo seletor sobre o
prisioneiro de fixa¢do, alinhando o orificio quadrado
com o encaixe quadrado localizado na base do
prisioneiro. Gire o suporte 1/4 de volta no sentido
horario para fixar o cabo seletor. Nao torga a guia do
cabo seletor durante a instalagéo do cabo.

21. Certifique-se de que a extremidade do cabo seletor
esteja instalada corretamente no prisioneiro de
fixacéo.

22.Caso esteja instalado de maneira incorreta, remova
0 cabo seletor da base do suporte e instale-o
novamente. Nao instale a extremidade do cabo
seletor no prisioneiro de fixacao enquanto o cabo
seletor estiver na base do suporte.

23.Instale e aperte a porca.

24.Remova o pino com 6.0 mm de diédmetro, utilizado
para segurar a alavanca seletora.

25. Gire o interruptor de ignicao para a posigao ON (Il) e
mova a alavanca seletora para todas as posicoes.
Verifique se a luz Indicadora da posi¢do da alavanca
seletora da CVT corresponde ao interruptor de posi-
¢cao da transmissao.

26.Dé partida no motor e verifique o ajuste do cabo
seletor pressionando o pedal do freio.

27.Empurre a liberacdo da trava da alavanca seletora e
verifique se a alavanca seletora é liberada. Verifique
também se a alavanca seletora trava quando é
colocada na posicéo [Pl.

28. Instale o console central e o duto do aquecimento.

29. Instale o alojamento do filtro de ar e o duto do ar de
admissao.
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Guia do .
Cabo Seletor Linglieta  Suporte do
I's / Soquete
Cabo
# Seletor

Cabo Seletor Guia do Cabo Seletor

Orificio
Posicionador

Orificio
Posicionador

Orificio
Posicionador

www.brasilautomatico.com.br

Ajuste do Cabo Seletor

1. Remova o console central (consulte a pagina
20-80).

Coloque a alavanca seletora na posicao N.

Remova a porca de fixagdo da extremidade do cabo
seletor e, em seguida, separe a extremidade do cabo
do conjunto da alavanca seletora.

4. Gire o suporte do soquete localizado no cabo seletor
1/4 de volta; a lingleta no suporte do soquete ficara
na abertura da base do suporte da alavanca seletora.
Em seguida, deslize o suporte do soquete para
remover o cabo seletor da base do suporte da ala-
vanca seletora. Nao remova o cabo seletor torcendo
a sua guia.

5. Empurre o cabo seletor até o limite e, em seguida,
libere-o. Puxe o cabo seletor de volta duas posicoes,
de modo que a posicdo [Nl seja selecionada. Nao
empurre e puxe o cabo seletor segurando a guia do
cabo seletor.

6. Gire o interruptor de ignicao para a posigéo ON (Il) e
verifique se a luz indicadora da posi¢ao NI se acende.

7. Desligue o interruptor de ignigdo (OFF).

8. Insira um pino com 6.0 mm de didmetro através dos
orificios posicionadores, localizados na base do
suporte da alavanca seletora, e do orificio posicio-
nador do conjunto da alavanca seletora. A alavanca
seletora deve estar segura na posigéoN.
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9. Alinhe o suporte do soquete do cabo seletor com a
fenda localizada na base do suporte do cabo e, em
Extremidade do ) Suporte do . .
Cabo Seletor Guia Soquete seguida, deslize o suporte para dentro da base.
" fsiaib? Instale a extremidade do cabo seletor sobre o prisio-
eletor

neiro de fixagdo, alinhando o orificio quadrado com
Base do 0 encaixe quadrado localizado na base do prisio-
/ Slparte neiro. Gire o suporte 1/4 de volta no sentido horério

para fixar o cabo seletor. Nao torca a guia do cabo
seletor durante a instalagéo do cabo.

Encaixe
Quadrado

Prisioneiro
Orificio
Quadrado

10. Certifique-se de que a extremidade do cabo seletor
esteja instalada corretamente no prisioneiro de
fixagao.

Instalagao Correta:

11.Caso esteja instalado de maneira incorreta, remova
0 cabo seletor da base do suporte e instale-o nova-
mente. N&o instale a extremidade do cabo seletor no
prisioneiro de fixagdo enquanto o cabo seletor estiver
na base do suporte.

A extremidade do cabo se encaixa
incorretamente sobre a base do
prisioneiro.

12.Instale e aperte a porca.

8x1.25

’l\ !w 22 N.m (2.2 kgf.m) 13.Remova o pino com 6.0 mm de diametro, utilizado

para segurar a alavanca seletora.

14. Gire o interruptor de ignigéo para a posi¢ao ON (ll) e
mova a alavanca seletora para todas as posicoes.
Verifique se a luz indicadora da posi¢do da alavanca
seletora da CVT corresponde ao interruptor de
posicao da transmisséo.

15.Dé partida no motor e verifique o ajuste do cabo
seletor pressionando o pedal do freio.

16. Empurre a liberagéo da trava da alavanca seletora e

verifique se a alavanca seletora é liberada. Verifique
também se a alavanca seletora trava quando é
colocada na posicao P.

17.Instale novamente o console central e o duto do
aquecimento.
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Luz Indicadora da Posicao da Alavanca Seletora da CVT

indice de Localizacdo dos Componentes

Luz Indicadora da Posigcao da Marcha da CVT
Diagnéstico de Falha da Luz Indicadora da Posigao DI
pagina 14-116

Teste de Entrada da Luz Indicadora, pagina 14-119

CEEEER

Y

=
Msculo do Contol jﬁ Qg[ y Sl |0
H

Transmissao (PCM)

NOTA:

A ilustracdo mostra um modelo com direcao do lado direito, 0 modelo LE é simétrico.

Interruptor de Posicao

da Transmissao

Teste, pagina 14-121
Substituigao, pagina 14-122

NOTA:

A ilustracdo mostra um modelo com direcao do lado direito, 0 modelo LE é simétrico,
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Diagrama do Circuito
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Diagnéstico de Falha da Luz Indicadora
da Posicao D]

A Luz Indicadora da Posicao DI Acende e
Permanece Acesa

1. Verifique se o Honda PGM Tester esta conectado ao
Conector de Transmissdo de Dados (DLC) e foi
selecionado o modo SCS.

O Honda PGM Tester estd conectado ao DLC e foi
selecionado o modo SCS?

SIM - Desconecte o Honda PGM Tester do DLC e
verifique novamente a luz indicadora da
posicéo DI,
NAO - V4 para a etapa 2.
2. Desligue o interruptor da ignigéo.

3. Verifique se existe continuidade entre o terminal B9
DLC do DLC e o terra da carrogaria.
aTs 7 Existe continuidade?
l 9 14 18 \ SIM - Conser_te o curto ao terra no fio do SCS entre
scs o terminal E29 do conector do PCM e o
(BRN) (marrom) terminal n° 9 do DLC.
NAO - V4 para a etapa 4.
Lado dos Terminais dos Conectores Fémeas
4. Desconecte o conector B (14P) do conjunto de
Conector e (31P) do PCM instrumentos.
bty 1 5. Conecte o multiteste digital entre o terminal E11 do
3 5 7 |U|/1 9 conector do PCM e o terra da carrocaria.
fe) o b 18 6. Coloque o interruptor da ignicao na posi¢éo ON (Il) e
o IND 22{28(24{1[25(28] | s A verifique se existe voltagem.
(PNK) (rosa) Existe voltagem da bateria por 2 segundos no
V minimo?
SIM - V& para a etapa 7.
= NAO - Va4 para a etapa 10.
Lado da Fiagdo dos Conectores Fémeas
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7. Desligue o interruptor da ignigéo.

Conector B (14P) do Conjunto de Instrumentos 8. Conecte o multiteste digital entre o terminal B9 do
. conector do conjunto de instrumentos e o terra da
1|2 6|7 carrogaria.

9. Gire o interruptor da ignicdo para a posigéo ON (Il) e
([;:::([; rosa verifique se existe vottagem.

Existe voltagem da bateria por 2 segundos no

minimo?

SIM - Circuito da luz indicadora da posigédo DI no
conjunto de instrumentos com defeito,

Lado da Fiacdo dos Conectores Fémeas . . .
substitua 0 conjunto de instrumentos.

NAO - Conserte o circuito aberto no fio do D IND
entre o terminal E11 do conector do PCM e o
conector do conjunto de instrumentos.

10. Desligue o interruptor da ignicao.

11. Verifique se existe continuidade entre o terminal E11

Conector e (31P) do PCM do conector do PCM e o terra da carrogaria.
. . 5
Existe continuidade?
13/ 1sl/17 iUl s SIM — Conserte o curto no fio do D IND entre o
1oz 15 8 terminal E11 do conector do PCM e o conjunto
b IND ) | A A S E de instrumentos.
(PNK) (rosa) NAO - Verifique se existem terminais soltos nos
Q conectores do PCM. Se necessario, substitua
por um PCM em bom estado e verifique
= novamente.

Lado dos Terminais dos Conectores Fémeas
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DLC
45 7
[s 14|,/]16
scs —
(BRN) (marrom)

Lado dos Terminais dos Conectores Fémeas

A Luz Indicadora da Posi¢cao D Nunca
Acende

1.

Verifique se 0 Honda PGM Tester esta conectado ao
Conector de Transmissdo de Dados (DLC) e foi
selecionado o modo SCS.

O Honda PGM Tester esta conectado ao DLC e foi
selecionado o modo SCS?

SIM - Desconecte o Honda PGM Tester do DLC e
verifique novamente a luz indicadora da
posicao [Dl.

NAO - V4 para a etapa 2.

Desligue o interruptor da ignigéo.

3. Verifique se existe continuidade entre o terminal n>9

N o o &

do DLC e o terra da carrocaria.
Existe continuidade?
SIM - Conserte o curto a carrogaria no fio do SCS

entre o terminal E29 do conector do PCM e o
terminal n¢ 9 do DLC.

NAO- V4 para a etapa 4.

Desconecte o terminal negativo da bateria.
Desconecte o conector E (31P) do PCM.

Conecte novamente o terminal negativo da bateria.
Gire o interruptor da ignigéo para a posi¢éo ON (ll) e
verifique a luz indicadora da posigao Dl .

A luz indicadora da posigdo Dl acende por 2
segundos apds colocar o interruptor da ignicdo na
posicao ON(H)?

SIM — Conserte o curto na alimentacéo no fio D IND

entre o terminal E11 do conector do PCM e o
conector do conjunto de instrumentos.

NAO - Verifique se existem terminais soltos nos
conectores do PCM e do conjunto de
instrumentos. Se necessario, substitua por
um PCM ou conjunto de instrumentos em
bom estado e verifique novamente.
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Conector B (14P) do
Conjunto dos Instrumentos

;-;B;E’,[:,l"’“n ) 112])3]4]5]|6]|7 :glru?m.m
‘ glo|o|n|1213{1aF—
D IND ATP R
(PNK) {rosa) (WHT) (branco)

ATP N
(RED/BLK}

Lado da Fiagéo dos Terminais Fémeas

Teste de Entrada da Luz Indicadora

1.

Se a luz indicadora da posigéo Dl acendeu ou ha a
informacéo de que a MIL acendeu, inspecione quanto
a ocorréncia de um DTC e conserte o sistema,
conforme indicado pelo DTC.

Se a luz indicadora da posigcdo D], a luz indicadora
das posigcoes da C VT e a fuz indicadora da posigcao
M néo se acenderam ou a luz indicadora de mudancga
ndo funciona adequadamente, remova o conjunto
dos instrumentos do painel de instrumentos. Em
seguida, solte os conectores A (20P) e B (14P) do
conjunto dos instrumentos.

Inspecione os conectores e seus terminais, para
certificar-se de que apresentam bom contato.

Se os terminais estiverem dobrados, frouxos ou
corroidos, repare-0s conforme necessario e verifique
novamente o sistema.

Selecione a posicéo [Pl e verifiqgue se existe conti-
nuidade entre o terminal B14 (BLU/BLK) (azul/preto)
e o terra da carrocaria. Deve haver continuidade na
posicdo [Pl e nao deve haver continuidade em
nenhuma outra posigcéo da alavanca seletora. Se os
resultados dos testes forem diferentes, inspecione
quanto a interruptor de posicdo da transmissao
defeituoso ou circuito aberto no fio.

Gire o interruptor de ignicdo para a posi¢gdao ON (Il),
selecione a posicao [Rl enquanto pressiona o pedal
do freio. Verifique a voftagem entre o terminal B13
(WHT) (branco) e o terra da carrogaria. A voltagem
deve ser de 0 V na posicao Rl e 10 V em todas as
outras posi¢gdes da alavanca seletora. Se os
resultados dos testes forem diferentes, inspecione
quanto a interruptor de posicdo da transmissao
defeituoso ou circuito aberto no fio.

Selecione a posicdo N e verifique se existe
continuidade entre o terminal B12 (RED/BLK)
(vermelho/preto) e o terra da carrogaria. Deve
haver continuidade na posi¢do Nl e ndo deve haver
continuidade em nenhuma outra posicéo da ala-
vanca seletora. Se os resultados dos testes forem
diferentes, inspecione quanto a interruptor de posi¢ao
da transmisséo defeituoso ou circuito aberto no fio.
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8. Selecione a posi¢édo Dl e verifique a voltagem entre
o termina) B9 (PNK) (rosa) e o terra da carrogaria. A
voltagem deve ser a mesma da bateria na posigao DI
e OV em todas as outras posi¢cbes da alavanca
seletora. Se os resultados dos testes forem dife-
rentes, inspecione quanto a interruptor de posi¢ao
da transmissao e PCM defeituoso ou circuito aberto
no fio.

9. Selecione a posigéo [Sl e verifique a voltagem entre
o terminal B8 (BLU/WHT) (azul/branco) e o terra da
carrocaria. A voltagem deve ser de O V na posigao S/
e 10 V em todas as outras posi¢des da alavanca
seletora. Se os resultados dos testes forem dife-
rentes, inspecione quanto a interruptor de posi¢ao
da transmissao e PCM defeituosos ou circuito aberto
no fio.

10. Selecione a posigéo [L] e verifique a voltagem entre
o terminai B10 (BLU) (azul) e o terra da carrocaria. A
voltagem deve ser de 0 V na posicao [Ll e 10 V em
todas as outras posigcbes da alavanca seletora. Se
os resultados dos testes forem diferentes, inspecione
quanto a interruptor de posicdo da transmissao
defeituoso ou circuito aberto no fio.

11.Verifique a voltagem entre o terminal A2 (YEL)
(amarelo) e o terra da carrogaria. A voltagem deve
ser a mesma da bateria. Se os resultados dos testes
forem diferentes, inspecione quanto ao fusivel n*16
(7.5A) queimado na caixa de fusiveis/relés do painel
de instrumentos ou circuito aberto no fio.

Conector A (20P) do
Conjunto dos Instrumentos

IG1 (YEL) GND (BLK)
(amarelo) (preto)

1]12|3|4|5](6 8|90
1 1121314 Tiel T18l19] 20 12. Verifique se existe continuidade entre o terminal A9

(BLK) (preto) e o terra da carrogaria. Deve haver
continuidade em todas as condicdes. Se os
= resultados dos testes forem diferentes, inspecione
quanto a conexao inadequada ao terra (G501) ou
circuito aberto no fio.

Lado da Fiagao dos Terminais Fémeas

13. Desligue o interruptor da ignicao.

14. Conecte os conectores A (20P) e B (14P) do conjunto
de instrumentos.
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15. Verifique a voltagem do LED A entre o terminal B5 e
o terra da carrogaria e verifique também a voltagem
do LED B entre o terminal B4 e o terra da carrogaria.
Deve existir cercade 5 V.

Conector B (14P) do
Conjunto dos Instrumentos

1121314151617 Verifique a voltagem do LED C entre o terminal B3 e
o terra da carrocaria. Deve existir cerca de 0.3 V.
819110114 121131{14

16. Se todos os testes apresentarem resultado normal

:-SSD?WHT) mas a luz indicadora ndo se acender, substitua o
\/) (vermelho/ conjunto de instrumentos.
branco)

Teste do Interruptor de Posicao da
Transmissao

1. Remova o alojamento do filtro de ar e o duto de
admissao de ar.

2. Desconecte o conector do interruptor de posicéo da
transmissao.

Especificacoes dos Terminais do Conector

Terminal do Conector Sinal
1
2 N
3 E]
4 ST
5 _
6 [Pl
7
8 [5]
9
10 GND
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Bordas

Alavanca de
Controle

3. Verifiqgue se existe continuidade entre os terminais
do conector. Deve haver continuidade entre os
terminais relacionados na tabela abaixo, para cada
posicao do interruptor.

Verificacdo da Continuidade no Interruptor da
Posicao da Transmissao

Terminal

Posicao
1 2|1 34|65 6 |7 |89

9
©)

)
J

=
O

@ o=
©)

O

olo|0l000] =

O

[

4. Caso nao exista continuidade entre quaisquer
terminais, ajuste as instala¢gdes do interruptor de
posicao da transmissdo. Se as instalagdes do
interruptor de posicao da transmisséo estiverem
normais, substitua o interruptor de posi¢cao da
transmissao.

Substituicao do Interruptor de Posicao
da Transmissao

1. Remova o alojamento do filtro de ar e o duto de
admissao de ar.

2. Selecione a posigcao NI

Desconecte o conector do interruptor de posi¢do da
transmissao.

4. Remova o antigo interruptor de posicéo da trans-
missao e instale um interruptor novo.

5. Certifique-se de que a alavanca de controle esteja
na posicdo N. Se necessario, mova a alavanca
seletora para a posicaolNl. Nao aperte as bordas da
mudanga de controle quando estiver na posigao NI
Se as bordas forem apertadas juntas isto causara
um sinal ou posi¢céo de falha, devido a folga entre a
alavanca de controle e o interruptor.
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Interruptor 6. Alinhe os recortes da estrutura giratéria com os

de Posigao da recortes posicionadores da posi¢cao neutra do

Transmisséo = Calibre de interruptor de posi¢édo da nova transmisséo e, em

Laminas . AL :

\ seguida, coloque a lamina de 2 mm do calibre de

/ laminas nos recortes para manter o interruptor na

posicao NI Certifique-se de utilizar uma lamina com

espessura de 2.0 mm, ou equivalente, para manter o
interruptor na posigao MI.

Recortes
Posicionadores

7. Instale cuidadosamente o interruptor de posicao da
transmissao no eixo de controle, mantendo a posi¢éo
[Nl alinhada através da l1amina de 2.0 mm.

Interruptor
de Posicao da
Transmissao

Eixo de
Controle

8. Aperte os parafusos do interruptor de posi¢cao da

Tampa da i ) N i
Estrutura transmisséo enquanto continua a manté-lo fixo na
Giratéria . ~ .
N posicao Nl. Nao mova o interruptor durante o aperto
~ N 5 dos parafusos.
\H"“--‘Z 3 . X . . .
2 9. Remova o calibre de laminas e entao instale a tampa
da estrutura giratéria.
S0 9 |
5 _\D _ 10.Conecte o conector do interruptor de posi¢cao da
he A
@ NN\ Cdlibre de transmissao.
@ @ Laminas
6 x 1.0 mm

12 N.m (1.2 kgf.m)

11.Ligue o interruptor da ignicao (ll). Mova a alavanca
seletora em todas as posi¢cbes e verifique a sin-
cronizagao do interruptor de posi¢ao da transmissao
com a luz indicadora de posigao da marcha da CVT.

12. Verifique se pode dar a partida no motor nas posi¢oes
Pl e N e se a partida ndo pode ser acionada em
outras posi¢des que nao sejam estas.

13.Verifique se as luzes de ré acendem quando a
alavanca de mudancas estiver na posi¢éo Rl

14.Deixe as rodas girarem livremente e, em seguida,
dé partida no motor e verifigue o funcionamento da
alavanca de mudancas.

15. Instale o alojamento do filtro de ar e o duto de admis-
sdo de ar.
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Sistema Interlock da Transmissao Automatica

indice de Localizacdo dos Componentes

Médulo de Controle do
e Interruptor da Chave
Motor e da Transmissao (PCM) / Diagnéstico de Falha do Circuito do Sistema
Teste, pagina 14-129
Solendide de Travamento da
Alavanca Seletora
Diagnéstico de Falha do Circuito do Sistema
de Travamento da Alavanca Seletora,
pagina 14-26
Teste, pagina 14-129
Substituicao, pagina 14-129

NOTA:
A ilustragdo mostra um modelo com dire¢cdo do lado direito, 0 modelo LE é simétrico.
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Diagrama do Circuito
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A (31P)

Conectores do PCM

— EGIP)

1011

1213

T[T s [e[TULAS] AT L)
18

15

6]/i8[1sfe0[z1| [10f11[12] /] Tis

23|

ZAENEEEE 2 ETNEC a

LG2

LG1 (BRN/BLK)
(marrom/preto) (branco/preto)

(BRN/BLK)
(marrom/preta)

BK SW
(WHT/BLK)

Lado da Fiagao dos Terminais Fémeas

Conector B (14P) do

Conjunto dos Instrumentos

K SW
(WHT/BLK)
(branco/preto)

w
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Diagnéstico de Falhas do Circuito do
Sistema de Travamento da Alavanca
Seletora

1. Pressione o pedal do freio.

As luzes do freio se acendem?

SIM - Va para a etapa 2.

NAO - Conserte o circuito defeituoso da luz do freio.
Desconecte o terminal negativo da bateria.

Solte os conectores A (31P) e E (31P) do PCM.
Conecte o terminal negativo da bateria.

o > DN

Pressione o pedal do freio e mega a voltagem entre
os terminais E22 e A23 ou A24 do conector PCM.

Existe voltagem da bateria?
SIM — Libere o pedal do freio e va para a etapa 6.

NAO - Conserte o circuito aberto no fio entre o
terminal E22 do conector do PCM e o
interruptor de posi¢do do pedal do freio.

6. Desconecte o conector B (14P) do conjunto dos
instrumentos.

7. Pressione o pedal do freio e mega a voltagem entre
os terminais B6 e o terra da carrocaria.

Existe voltagem da bateria?

SIM - Libere o pedal do freio e entdo va para a
etapa 8.

NAO - Conserte o circuito em curto ou aberto no fio
entre o terminal B6 do conector do conjunto
dos instrumentos e o interruptor de posicao
do pedal do freio.

Desconecte o terminal negativo da bateria.

9. Conecte os conectores A (31P), E (31P) do PCM e o
conector B (14P) do conjunto dos instrumentos.

10. Conecte novamente o terminal negativo da bateria.

11. Remova o console central e desconecte o conector
da solendide de travamento da alavanca seletora.

12. Gire o interruptor de igni¢éo para a posi¢cdao ON ().
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Conector do Solendide de
Travamento da Alavanca Seletora

IG1
(YEL) (amarelo)

Lado da Fiagao dos Terminais Fémeas

Conector do Solendide de
Travamento da Alavanca Seletora

IG1
(YEL) (amarelo)

SHIFT LOCK SOL
(YEL/BLK)
(amarelo/preto)

Lado da Fiag&o dos Terminais Fémeas

Conector do Solendide de
Travamento da Alavanca Seletora

(RED) (vermelho) (BLU) (azul)

DO

Lado do Terminal dos Terminais Machos

13.Meca a voltagem entre o terminal n® 3 do conector

do solendide de travamento da alavanca seletora e
o terra da carrocaria. Nao pressione o pedal do
acelerador.

Existe voltagem da bateria?
SIM — V& para a etapa 14.

NAO - Verifique se o fusivel n°16 na caixa de
fusiveis/ relés no compartimento do motor
estd queimado. Se o fusivel estiver normal,
conserte o circuito em curto ou aberto no fio
entre o conector da solendéide de travamento
da alavanca seletora e a caixa de fusiveis/
relés no painel de instrumentos.

14. Pressione o pedal do freio e meca a voltagem entre

15.

os terminais n° 3 e n® 4 do conector da solendide de
travamento da alavanca seletora. A alavanca seletora
deve estar na posigao [Pl

Existe voltagem da bateria?
SIM — V& para a etapa
NAO- V4 para a etapa 16.

Conecte o terminal positivo da bateria ao terminal n°
3 do conector do solendide de travamento da
alavanca seletora e conecte o terminal negativo da
bateria ao terminal n® 4 e entdo verifique se o
solendide de travamento da alavanca seletora
funciona.

NOTA:

N&o conecte o terminal positivo da bateria ao terminal
ne 4 ou o diodo existente no solendide de travamento
da alavanca seletora sera danificado.

O solendide de travamento da alavanca seletora
funciona adequadamente?

SIM - Conserte o mecanismo de travamento da
alavanca seletora.

NAO- Substitua o solendide de travamento da
alavanca seletora.
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Conector do

Solendide de

Travameto da
Alavanca Seletora

Conector B (14P)
do Conjunto de
Instrumentos

(YEL/BLK)
(amarelo/preto)

(YEL/BLK)
(amarelo/preto)

1 —
[1]2]3]4] 1 ]2 6|7
819|w0 12113 |14

Lado da Fiagdo dos Terminais Fémeas

Conector B (14P) do
Conjunto de Instrumentos

Lado da Fiagdo dos Terminais Fémeas

www.brasilautomatico.com.br

16.
17.

18.

19.

Desligue o interruptor de ignicao.

Desconecte o conector B (14P) do conjunto de
instrumentos.

Verifique se existe continuidade entre o terminal B1
do conector do conjunto de instrumentos e o terminal
n2 4 do solendide de tratamento da alavanca seletora.

Existe voltagem da bateria?
SIM — V& para a etapa 19.

NAO- Conserte o circuito aberto no fio entre o
terminal B1 do conector do conjunto dos
instrumentos e o conector do solendide de
travamento da alavanca seletora.

Verifique se existe continuidade entre o terminal B14
do conector do conjunto de instrumentos e o terra da
carrocaria enquanto a alavanca seletora estiver na
posicao [Pl e quando a alavanca seletora estiver em
outra posicdo que nio seja [Pl e [N,

Existe continuidade enquanto a alavanca seletora

estd na posigcdo [P e ndo existe continuidade quando

a alavanca seletora estiver em outra posicdo que

nao seja Pl e NI?

SIM — Circuito do sistema de travamento da
alavanca seletora no conjunto de instru-
mentos com defeito, substitua o conjunto de
instrumentos.

NAO - Conserte o circuito aberto no fio do ATP P
entre o terminal B14 do conector do conjunto
de instrumentos e o interruptor de posicao
da transmisséo.
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Painel
Conector Indicador
. / Lampada
J Lo Soquete

Articulacao a

Chicote

Mola
Solencide de F— Base do
Lingleta
Travamento de Trava Suporte

Teste do Solendide de Travamento da
Alavanca Seletora

1. Remova o console central (consulte a pagina 20-62).

2. Remova o conector do soiendide de travamento da
alavanca seletora da base do suporte da alavanca
seletora e entdo desconecte o conector.

3. Conecte o terminal positivo da bateria ao terminal n°
3 do conector do solendide de travamento da
alavanca seletora e conecte o terminal negativo da
bateria ao terminal ne 4.

NOTA:

N&o conecte o terminal positivo da bateria ao terminal
ne 4, pois isto danificara o diodo existente dentro do
solendide de travamento da alavanca seletora.

4. Verifique se a alavanca seletora pode ser movida da
posicao [Pl. Solte os terminais da bateria do conector
do solendide de travamento da alavanca seletora.
Mova a alavanca seletora de volta para a posicao [Pl
e certifique-se de que ela esteja travada.

5. Verifique se a alavanca seletora é liberada quando
a trava é empurrada e verifique se, ao libera-la, a
alavanca trava.

6. Se o solendide de travamento da alavanca seletora
nao funcionar corretamente, substitua-o.

Substituicao do Solendide de
Travamento da Alavanca Seletora

1. Remova o console central (consulte a pagina 20-
62).

2. Remova do painel indicador o soquete da luz
indicadora de posi¢cdo da marcha da CVT e entédo
remova a lampada do soquete.

3. Solte o conector do solendide de travamento da
alavanca seletora da base do suporte da alavanca
seletora e entdo remova-o.

4. Libere a lingueta de trava, prendendo do solendide
de travamento da alavanca seletora e entao remova
0 solendide.

5. Instale o émbolo do solendide de travamento da
alavanca seletora juntamente com a mola no novo
solendide de travamento da alavanca seletora.

6. Instale o solendide de travamento da alavanca
seletora, alinhando a conexao do émbolo do
solendide com a extremidade da articulagéo da trava
da alavanca seletora.

7. Instale a lampada do painel indicador de posi¢do da
marcha da CVT no soquete da luz do painel e entdo
instale o soquete da luz do painel no painel.

www.brasilautomatico.com.br
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8. Direcione o chicote através da base do suporte da
ala-vanca seletora e conecte o conector do solendide
de travamento da alavanca seletora, instalando-o
em seguida na base do suporte.

9. Verifique se a trava da alavanca seletora é liberada
quando a liberagéo da trava da alavanca seletora é
empurrada e verifique se ela trava quando a
liberagdo da trava da alavanca seletora é liberada.

10. Instale o console central.
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Desmotagem

Vista Explodida

Carcaga do
Volante do
Motor

Solendide
do Inibidor

Diferencial -

Filtro do ATF

Junta da Carcaca '
do Volante do ¢ /
Motor ?
Substitua

ima do ATF

Sensor de Rotagao
da Polia Motora da

Linha do /

_Radiador do ATF
Parafuso
de Conexao

Linha do
Radiador
do ATF

Parafuso de
Conexao

2
a=p

Tubo-guia
da Vareta
Medidora
do ATF

Parafusos de Fixacao da
Carcaca do Volante do
Motor, 21 Parafusos

Anel-trava

Travas

= / Embreagem

/ de Partida

Engrenagem da

Segunda/Park
Eixo da
Arvore Final
En%'enagem
da Polia
Movida
-

S8 Eixo da Garra
-\ = \
Mola da Garra
Y \

Garra do Park

t‘f{{é

L
g ‘\ Sensor de Rotagao
e da CVT

B \ Sensor de Rotagdo da
Polia Movida da CVT

Interruptor \
de Posicao da
Transmissao 5t
Junta "
Substitua Corpo da
Valvula de
Controle
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07TAE-P4V0120

Embreagem
de Partida

Engrenagem
do %ark

Garra

Ferramentas Especiais Necessarias

e Extrator da embreagem de partida 07TAE-P4V0120
e Compressor da mola do freio da ré 07TAE-P4V0110
NOTA:

Durante este procedimento, consulte a Vista
Explodida, conforme necessério.

Remova as linhas do radiador do ATF.

Remova o tubo-guia da vareta medidora do ATF.
Remova o sensor de rotagéo da polia motora da CVT.
Remova o solendide do inibidor.

o~ 0w D=

Remova o interruptor de posicéo da transmisséao,
sensor de rotagdo da CVT e sensor de rotagdo da
polia movida.

6. Remova o corpo da vélvula de controle e os tubos
do ATF, pinos-guia e a junta.

7. Remova os 21 parafusos de fixacdo da carcaga da
transmiss@o e entdo remova a carcaga da trans-
missao, 0s pinos-guia e a junta.

8. Remova os tubos do ATF:
* 11 x230.5 mm (com O-rings): 1 lubo
* 11 x 134.5 mm (com O-rings): 3 tubos
e 8x133.5 mm: 2 tubos

9. Remova o conjunto do diferencial.

10. Remova o eixo final e entdo remova a engrenagem
acionada da segunda.

11.Remova o eixo da garra do park e a luva e entdo
remova a mola da garra do park e a garra.

12.Remova o anel-trava que prende a embreagem de
partida e entdo remova o retentor e as travas.

13.Coloque a ferramenta especial na embreagem de
partida e prenda a garra da ferramenta especial com
firmeza na engrenagem do park. N&o coloque a garra
da ferramenta especial na guia da embreagem de
partida. Se a garra ficar em contato com a guia da
embreagem, a guia da embreagem pode ser
danificada. Certifique-se de ndo permitir a entrada
de poeira e outras particulas estranhas no eixo da
polia movida.
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07TAE-P4V0120

Embreagem
de Partida

Engrenagem da
Segunda/Park

Calgo de Encosto — ™ C

Rolamento de Agulha — /==

7
\ Engrenagem da

Segunda/Park

14.Remova a embreagem de partida e a engrenagem
da segunda/park com a ferramenta especial.

15.Remova o anel-trava do eixo de admissédo e entédo
remova o cal¢go de encosto, arruela de encosto,
rolamento de agulha , o calg¢o e a arruela de encosto
do eixo de admisséo.

16.Remova a engrenagem da segunda/park da
embreagem de partida.

17.Remova o anel vedador da engrenagem da segunda/
park e limpe-o, pois ele sera instalado novamente
na nova engrenagem da segunda/park quando
montar a transmissao.
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Parafusos
de Fixacao

Pino- Junta
Guia ™,
Pino-
Tubos Guia
do ATF
Tubos do ATF
Molado _, g
Batente :
: 1~ Corpo da
Valvula Manual
Pino-Guia
Espacador Pino-Guia

Conjunto do
Suporte da
J=—"" Planetéria/Eixo
’ de Admissao

- Coroa
i /

Anel-Trava

Espacador

Disco de Final

Freio

Mola Rt 2,
de S
Disco
Espacador Final

{ = da Embreagem
~ Placas

Espacador
do Freio

Anel-Trava

ya—— Anel-Trava
2 /) ~——0__ Embreagem
a Frente

Eixo da Polia

Retentor " Motora
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18.Remova o ima do ATF, limpe-o e instale novamente
na transmissao.

19. Remova o anel-trava do filiro do ATF e remova o filtro
do ATF. Verifique o filtro do ATF quanto a conta-
minacdo. Se o filtro do ATF estiver contaminado em
excesso, substitua-o. Instale novamente o filtro do
ATF na transmisséo.

20.Gire a tampa da extremidade da transmissao para
cima e coloque-a numa bancada, para evitar danos
ao eixo.

21.Remova os 15 parafusos de fixagcao da tampa e entao
remova a tampa da extremidade, pinos-guta e junta.

22. Remova os tubos do ATF do corpo da valvula manual.

23.Remova o corpo da valvula manual, a mola do
batente, os pinos-goia e o espacador.

24.Remova o conjunto do suporte da planetaria/eixo de
admissao e entdo remova a coroa.

25. Remova o anel-trava do freio da ré e entdo remova o
espacador final do freio da ré, os discos do freio, os
espacgadores do freio e a mola do disco.

26.Remova o anel-trava do espacador final da
embreagem e entdo remova o espagador final, discos
e espacgadores da embreagem a frente.

27.Remova o anel-trava da embreagem a frente no eixo
da polia motora e entdo remova a embreagem a
frente e o retentor do anel-trava.
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07TAE-P4V0110

Pistao
-+— do Freio
Ré

Orificio de
Inspecéo da

Pressao \@{%

e

Arruela Parafuso
Vedadora Vedador

28.Instale a ferramenta especial para remover o anel-
trava do retentor da mola de retorno do freio da ré.

29.Comprima a mola de retorno com a ferramenta
especial e entdo remova o anel-trava. Certifique-se
de colocar a ferramenta especial sobre a mola de
retorno do freio da ré.

30.Remova a ferramenta especial e entdo remova o
conjunto do retentor da mola/mola de retorno.

31.Remova o parafuso vedadordo orificio de inspecao
da presséao do freio da ré e aplique ar comprimido
para remover o pistdo do freio da ré.

32.Instale novamente o parafuso vedador com a nova
arruela vedadora. Nao utilize novamente a arruela
vedadora.

www.brasilautomatico.com.br
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Alojamento
Intermediario

www.brasilautomatico.com.br

33.Remova o rolete.

34.Remova o alojamento intermediario, pinos-guia e
junta.

35.Inspecione o disco do freio da ré, espacadores e
espacador final quanto a desgaste, dano e desco-
loracéo.

e Se os discos estiverem desgastados ou danifi-
cados, substitua os discos como um conjunto.

e Se os espacadores estiverem desgastados,
danificados ou descoloridos, substitua os espa-
cadores como um conjunto.

e Se o espacador final estiver desgastado, dani-
ficado ou descolorido, substitua-o e inspecione
a folga entre o separador da extremidade e o
disco superior quando montar a transmissao.
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Carcaca do Volante do Motor

6x1.0mm
12 Nm

(1.2 kgtm)
19 Parafusos

6x1.0mm

12 N.m
(1.2 kgf.m) 2
2 Parafusos E

\

Filtro do ATF

Corpo de

O-Ring
Placa Separadora

Pino-Guia

6x1.0mm

Mola da Valvula
do Acumulador

de A Vélvula

Corpo de Valvulas
Principal

Alojamento do

Volante do Motor Pino-Guia

Remocao dos Corpos de Valvulas
Principais e do Filtro do ATF

1. Remova os tubos de alimenta¢do do ATF.
Remova o filtro do ATF.

Remova o corpo de valvulas de passagem do ATF,
0s pinos-guia e, em seguida, remova a placa
separadora.

4. Remova a mola da vélvula e a vélvula do acumulador
da embreagem de partida e entdo remova o corpo
de valvulas principal e os pinos-guia.

5. Remova o ima do ATF e limpe-o, instalando-o
novamente no alojamento do volante do motor.

6. Substitua os O-rings por novos e instale todas as
pecas na ordem inversa da remogéo.
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Fitro do ATF Inspecao do Filtro do ATF

—— s el

1. Limpe a abertura de admisséo do filtro do ATF
cuidadosamente com ar comprimido, verifique entdo
se ele estd em boa condicdo e se a abertura de
entrada ndo esta entupida.

Abertura de
Entrada

2. Teste ofiltro do ATF colocando ATF limpo através da
abertura de entrada e substitua-o se estiver entupido
ou danificado.

Anel-Trava Substituicao do Tubo de Alimentacao do

O-Ring @"/ Flange
S 0 ATF

1. Remova o anel-trava e entdao remova o tubo de
alimentagéo e a flange do ATF.

gggﬂd&ﬂi{g@"- 2. Substitua o tubo de alimentagdo do ATF e instale o
novo tubo de alimentagéo do ATF alinhando suas

bordas com a guia no alojamento.
3. Instale o novo O-ring no tubo de alimentagéo e instale
o novo O-ring na flange do tubo de alimentagéo e entéo
instale a flange de alimentag¢éo no tubo de alimentagéo.

Borda -

4. Prenda o tubo de alimentagéo no alojamento com o
anel-trava.

Substituicao do Corpo da Bomba do ATF

1. Remova o corpo da bomba do ATF do corpo de
véalvulas principal.

Corpo da
Bomba do ATF

2. Instale o novo corpo da bomba do ATF alinhando o
pino-guia com seu orificio no corpo de valvulas
principal.

Corpo de Valvulas
Principal

www.brasilautomatico.com.br
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Mola

<
i

/ Valvula

Corpo da
Valvula
/
Capa da U
Valvula Presilha

S
/

Corpo da
Valvula

/Véluula

2o
/i

Capa da

Vélvula Presilha

Assento
da Mola

Mola

~y

Chave de
Fenda

Corpo de
Valvulas

Instalacao da Valvula no Corpo de
Valvulas

1.

2.

Instale as valvulas e as molas no corpo de valvulas e
instale as capas das valvulas. A seguir, prenda a
capa da valvula com as presilhas.

Instale as valvulas e molas no corpo de valvulas.
Empurre a mola da valvula para dentro com uma
chave de fenda e, a seguir, instale o assento da mola.
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Desmontagem, Inspecao e Montagem do Corpo de Valvulas Principal

. Valvula do
Vélvula de Regulador da PH

Lubrificacéo
90~ ® / ® Vélvula da Mudanga da

Embreagem de Partida

@ Valvula Redutora
N da Embreagem

@ﬁ“@%]
% o @

Assento da Mola
da Valvula

Valvula Inibidora
da Mudanga

Valvula da
Mudanca de
Controle da PH

Tampa da
Valvula

Valvula do Acumulador da
Embreagem de Partida

e : Corpo de Valvulas
& \ Principal
7

Presilha da Valvula Secundaria da
Tampa da Valvula Embreagem de Partida

(/

1. Remova os assentos das molas das valvulas, presilhas das tampas das valvulas e tampas das valvulas,
removendo entdo as valvulas e molas das vélvulas do corpo de valvulas principal.

Verifique todas as pecas quanto a desgaste e dano. Substitua a peca, se estiver gasta ou danificada.

3. Verifique se o filtro estd em boas condicoes e nao esta entupido. Se estiver entupido, substitua-o. Instale o filtro
na direcao mostrada.

4. Limpe completamente todas as pecas com solvente ou produto desengraxante e seque-as com ar comprimido.
Aplique ar comprimido em todas as passagens.

5. Cubra todas as pegas com ATF durante a montagem.

Padrao mm
Mola Diametro do D.E Comprimento | Nuamero de
Arame o Livre Espiras
F | Valvula de lubrificagao 1.1 9.5 34.0 128
G | Valvula reguladora da PH 1.2 9.0 26.7 10.0
H | Valvula da mudanga da embreagem de partida 1.4 10.5 29.5 8.8
| Valvula redutora da embreagem 1.3 8.9 38.8 138
J Valvula inibidora da mudanca 0.8 75 48.5 19.0
K | Valvula do acumulador da embreagem de partida 1.2 8.3 29.8 123
L | Valvula secundaria da embreagem de partida 0.55 5.0 141 8.6
M | Valvula da mudanga de controle da PH 0.8 6.5 204 108
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Substituicao do Rolamento do Eixo da
Polia Motora

07JAC-PH80000

Ferramentas Especiais Necessarias

e Conjunto do extrator ajustavel do rolamento
07JAC-PH80000

e Cabo instalador 07749-0010000
e Adaptador do instalador, 62 x 68 mm 07746-0010500

1. Remova o ultimo rolamento do eixo da polia motora
da carcaga do volante do motor com a ferramenta
especial.

2. Utilizando as ferramentas especiais, instale o novo
rolamento.

07746-0010500

Substituicao do Retentor de Oleo do
Eixo de Admissao

Ferramentas Especiais Necessarias

e Cabo instalador 07749-0010000

e Adaptador do instalador, 37 x 40 mm 07746-0010200

1. Remova o corpo de valvulas principal da carcaca do
volante do motor

2. Remova o retentor de dleo usado da carcaga do
volante do motor.

3. Instale o novo retentor de dleo nivelado com a
carcaga da transmissédo. Pode-se instalar o retentor
de 6leo mais ou menos 0.5 mm fora do nivel.

07746-0010200
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Placa da
Placa da
Flange \ Flange
O-Ring O Ring

--\"“*-..
Flange ———= -— Fiange

0- H|ng /
Tubo de / '

Alimentacao

(=
2
Tubo de . ) i
Alimentagao RS e § Ailmednéa E?Ig
do ATF N ‘\\\
\»\\‘ 7
@ Tampa

Tubo de

Allme‘nt/ag‘ao Guia
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Tampa Final

Substituicao do Tubo de Alimentacao do
ATF

1.

Remova a placa da flange do tubo de alimentagéo
e entdo remova o tubo e a flange do tubo de
alimentagéo da tampa da extremidade.

NOTA:

Substitua a tampa da extremidade se for necessario
substituir os tubos de alimentacao ndo destacaveis.

Instale o novo O-ring sobre o tubo de alimentagéo
do ATF.

Instale o novo O-ring na flange do tubo de ali-
mentagéao.

Instale o tubo de alimentacao através da flange
alinhando a borda do tubo com a guia na flange.
NOTA:

A ilustragdo mostra as bordas e guias para melhor
visualizacao.

Instale o tubo de alimentagéo do ATF sobre o tubo
ndo destacavel e alinhe a borda da flange com a
guia na tampa da extremidade.

Instale a placa da flange do tubo de alimentacao.
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Carcaca Intermediaria/Carcaca
da Transmissao

Assento da Mola da

Mola Valvula Vel

Inibidor da Ré Desmontagem, Inspecao e Montagem do
Corpo de Valvulas Manual

1. Remova o assento da mola, a mola da valvula e a
valvula do inibidor da ré do corpo de valvulas manual.

Especificacoes da Mola da Valvula do Inibidor da Ré
(Padrao)
Diametro do fio: 1.1 mm

Diametro externo: 7.0 mm

Comprimento livre: 46.8 mm
Corpo de

Valvulas Numero de espiras: 21.4
Manual

2. Remova a valvula manual.

3. Verifique todas as pecgas quanto a desgaste e dano.

4. Limpe completamente todas as pecas com solvente
ou produto desengraxante e seque-as com ar
comprimido. Aplique ar comprimido em todas as
passagens.

5. Lubrifique todas as pegas com ATF durante a
montagem.

Remocao/inspecao do Eixo de Controle

Eixo de Controle

Retentor
de Oleo

1. Remova o parafuso e a arruela trava e entdo remova
a alavanca de controle do eixo de controle.

2. Remova o eixo de controle da carcaca da trans-
misséo.

3. Venfique a existéncia de vazamentos de fluido entre
acarcaga e o retentor de 6leo. Se houver vazamentos
de fluido, substitua o retentor por um novo.

4. Instale o eixo de controle na carcaca da transmissao
e instale a alavanca de controle no eixo.

/ X . N 5. Instale o parafuso-trava com a nova arruela-trava.
Alavanca de
Controle
Arruel Parafuso
T”UG a 6.0x 1.0 mm
rava 14 N.m (1.4 kgf.m)

www.brasilautomatico.com.br

152



Transmissao Automatica - CVT Honda FIT

07749-0010000 iL

07LGC-0010100
¥~ 07JAD-PN00100

07JAC-PH80000
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Remocao/instalacao do Rolamento do
Eixo da Polia Movida

Ferramentas Especiais Necessarias

e Alicate para anéis-trava 07LGC-0010100

e Cabo instalador 07749-0010000

* Adaptador do instalador do retentor de dleo,
64 x 72 mm 07JAD-PN00100

1. Expanda o anel-trava do rolamento da polia motora
com o alicate especial e entdo remova o rolamento
da polia motora com as ferramentas especiais e uma
prensa.

2. Expanda o anel-trava do rolamento da polia motora
com o alicate especial e entao instale parcialmente
o rolamento na carcaga.

3. Solte o alicate e entdo empurre o rolamento para
baixo na carcaca, até que o anel-trava esteja na
posicao, ao redor dele.

4. ApOs instalar o rolamento, verifique se o anel-trava
estdq assentado nas ranhuras do rolamento e da
carcaca e a folga do anel seja 0-9 mm.

Substituicao do Rolamento da Polia
Motora

Ferramentas Especiais Necessarias

e Conjunto do extrator ajustavel do rolamento 07JAC-
PH80000

e Cabo instalador 07749-0010000
e Adaptador do instalador, 72 x 75 mm 07746-0010600

1. Remova o rolamento da polia movida na carcaca do
volante do motor, utilizando a ferramenta especial.
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\L 2. Instale o novo rolamento com as ferramentas

/0??49—001 0000 especials.

07746-0010600

Eixo de Admissao

o Arruela de
F| Encosto
Anel-Trava Inspecao da Folga do Suporte da
Planetaria
1. Meca a folga entre a arruela de encosto 25 x 31 mm
e o anel-trava, com um calibre, em trés pontos pelo
menos. Use a média como a folga atual.
T~ Calibre
07 Arruela de 2. Se a folga estiver fora do padrao, remova a arruela
' _ / Encosto de encosto 25 x 31 mm e meca sua espessura.

www.brasilautomatico.com.br
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3. Selecione e instale a nova arruela de encosto,
prenda-a com o anel-trava e verifique novamente.

Arruela de Encosto, 25 x 31 mm

Ne N° da Peca Espessura
A 90451-P4V-000 1.05 mm
B 90452-P4V-000 1.12 mm
Cc 90453-P4V-000 1.19 mm
D 90454-P4V-000 1.26 mm
E 90455-P4V-000 1.33 mm
F 90456-P4V-000 1.40 mm
G 90457-P4V-000 1.47 mm
H 90458-P4V-000 1.54 mm
I 90459-P4V-000 1.61 mm
J 90460-P4V-000 1.68 mm
K 90461-P4V-000 1.75 mm
L 90462-P4V-000 1.82 mm
M 90480-P4V-000 1.085 mm
N 90481-P4V-000 1.155 mm
0 90482-P4V-000 1.225 mm
P 90483-P4V-000 1.295 mm
Q 90484-P4V-000 1.365 mm
R 90485-P4V-ODO 1.435 mm
S 90486-P4V-000 1.505 mm
T 90487-P4V-000 1.575 mm
u 90488-P4V-000 1.645 mm
\' 90489-P4V-000 1.715 mm
w 90490-P4V-000 1.785 mm

4. Apos substituir a arruela de encosto 25 x 31 mm,
certifique-se que a folga esta dentro do padrao.

5. Verifique se o didmetro externo do anel-trava é
30.7 mm ou menos.
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Anel-Trava

Separador da

Extremidade
_ da Embreagem
Discos da
Embreagem
Separa-
dores da
Embreagem
X Mola
'«— Ondulada

Embreagem a frente

Inspecao e Montagem

Ferramentas Especiais Necessarias

e Adaptador do compressor da embreagem 07ZAF-
PRP0100

1. Remova o anel-trava, placa final da embreagem,
discos da embreagem, separadores da embreagem
e mola ondulada, se estiver montada.

2. Inspecione os discos da embreagem, separadores
da embreagem e separador da extremidade da
embreagem quanto a desgaste, dano e des-
coloragdo.

e Se os discos da embreagem estiverem desgas-
tados ou danificados, substitua os discos como um
conjunto.

e Se os separadores da embreagem estiverem
desgastados, danificados ou descoloridos, subs-
titua-os como um conjunto.

e Se o separador final da embreagem estiver
desgastado, danificado ou descolorido, substitua-o
e inspecione a folga entre o separador da extre-
midade e o disco superior quando montar a
transmisséao.

3. Deixe os discos da embreagem dentro do ATF por
no minimo 30 minutos.

Instale a mola ondulada no pistdo da embreagem.

Iniciando pelo separador da embreagem, instale
alternadamente os separadores da embreagem e
discos. Instale o separador da extremidade da
embreagem com o lado plano voltado para o disco.

6. Instale o anel-trava.
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Extremidade da
Embreagem

Separador da =

Reldgio
Comparador

Anel-Trava

Relégio
Comparador

Separador da
Extremidade

Disco
Superior

V227

Folga

www.brasilautomatico.com.br

7.

9.

10.

11.

12.

Verifiqgue se a folga final do anel-trava é 7.9 mm ou
m ais.

Verifiqgue se o pistdo da embreagem é engatado ao
aplicar ar comprimido na passagem do fluido e
verifigue também se ele é liberado quando para o ar
comprimido.

Coloque um relégio comparador no separador da
extremidade da embreagem.

Zere o relégio comparador com o separador da
extremidade da embreagem levantado até o anel-
trava.

Libere o separador da extremidade da embreagem
para baixa-lo e entao coloque a ferramenta especial
no separador final

Pressione a ferramenta especial para baixo com
40 N (4 kgf) usando um medidor e leia o indicador. A
leitura do indicador mostra a folga entre o separador
da extremidade da embreagem e o disco superior.
Faca medi¢cdes no minimo em trés lugares e use a
média como a folga atual.

Folga entre o separador da extremidade e o disco
superior

Limite de Uso: 0.55 — 0.85 mm
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)
T

13. Se a folga estiver fora do limite de uso, selecione um
novo separador da extremidade da embreagem na
tabela a seguir.

Separador da Extremidade das
Embreagens a Frente

Marca N" da Peca Espessura
14 22574-P4V-003 3.4 mm
15 22561-P4V-003 3.5mm
16 22562-P4V-003 3.6 mm
17 22563-P4V-003 3.7 mm
18 22564-P4V-003 3.8 mm
19 22565-P4V-003 3.9 mm
20 22566-P4V-003 4.0 mm
21 22567-P4V-003 4.1 mm
22 22568-P4V-003 4.2 mm
23 22569-P4V-003 4,3 mm
24 22570-P4V-003 4.4 mm
25 22571-P4V-003 4.5 mm
26 22572-P4V-003 4.6 mm
27 22573-P4V-003 4.7 mm
28 22574-PWR-003 4.8 mm

14. Instale o novo separador da extremidade da embrea-
gem e verifique novamente a folga. Se o separador
da extremidade da embreagem mais espesso foi
instalado e a folga ainda estiver acima do padréo,
substitua os discos e separadores da embreagem.
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Eixo da Polia Motora

Inspecao da Folga do Encosto e Selecao
da Arruela de Encosto 25 x 35 mm

www.brasilautomatico.com.br

NOTA:

Se a carcaga da transmissao, alojamento do volante
do motor, eixo da polia motora, rolamento da polia
movida ou rolamento da polia motora for substituido,
selecione uma arruela de encosto 25 x 35 mm para
ajustar a folga de encosto do eixo da polia motora.

. Meca a distancia entre a superficie da carcaca da

transmissdo e a superficie da pista interna do rola-
mento e entdo anote a medi¢do (Medicdo A).

. Instale o rolamento da polia movida no eixo da polia

motora na carcaga da transmissao.

. Meca a distancia entre a superficie da carcaca da

transmissdo e a superficie de fixacao da arruela de
encosto no eixo da polia motora e entdo anote a
medicéo (Medicao B).
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Meca a espessura da arruela de encosto 25 x 35 mm
e verifique a folga do encosto no eixo da polia motora,
calculando através da seguinte férmula:

Padrao da Folga do Encosto:
0-0.15 mm

FORMULA:
Folga do Encosto do Eixo da Polia Motora =
Medicao A — Medicao B + Espessura da Junta da
Carcaca da Transmissao (0.5 mm) — espessura da
arruela de encosto 25 x 35 mm (medida)

Se a folga estiver fora do padrédo, selecione uma
nova arruela de encosto 25 x 35 mm dentro da
tolerancia, na tabela a seguir.

Ne N° da Peca Espessura
A 90551-P4V-000 2.8 mm
B 90552-P4V-000 2.9 mm
C 90553-P4V-000 3.0 mm
D 90554-P4V-000 3.1 mm
E 90555-P4V-000 3.2mm
F 90556-P4V-000 3.3mm
G 90557-P4V-000 3.4 mm
H 90558-P4V-000 3.5 mm
| 90559-P4V-000 3.6 mm
J 90560-P4V-000 3.7 mm
K 90561-P4V-000 3.8 mm
L 90562-PWR-000 3.9 mm
M 90563-PWR-000 4.0 mm
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Alojamento
Intermediario

Holete\

Eixo de
Controle

Transmissao

Guia da
Mola

Conjunto do
Retentor da Mola/
Mola de Retorno

Guia da
Mola
~~ O-Rings

Alojamento
~ Intermediario
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Montagem

Ferramentas Especiais Necessarias

Compressor da mola do freio da ré 07TAE-P4V0110
Instalador da embreagem de partida 07TAE-
P4V0130

Mergulhe totalmente os discos do freio da ré em ATF
por no minimo 30 minutos.

Instale os pinos-guia e a nova junta na carcaga da
transmisséo.

Empurre o eixo de controle em direcédo a parte
externa da carcacga da transmisséo e entao instale o
alojamento intermediario.

Coloque de volta o eixo de controle e entéo instale o
rolete no alojamento intermediario, alinhando a
ranhura no eixo de controle.

Instale os novos O-rings no pistédo do freio da ré e
entéo instale o pistdo no alojamento intermediario.
Instale o conjunto do retentor da mola/mola de
retorno e depois instale as molas de retorno no guia
da mola no pistéo do freio da ré.
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7. Instale a ferramenta especial através do eixo da polia
motora, para comprimir a mola de retorno. Certifique-
se que a ferramenta especial (adaptador do compres-
sor da mota) esteja colocada sobre as molas de
retorno e ndo sobre o pistdo do freio da ré.

07TAE-P4V0110

8. Comprima as molas de retorno certiflcando-se que a
ferramenta especial esteja colocada sobre as molas
de retorno e as bordas do retentor da mola néo fiquem
sobre o0 pistao do freio da ré.

9. Instale o anel-trava no alojamento intermediario
sobre o retentor da mola e remova a ferramenta
especial.

10. Verifique se a folga na extremidade do anel-trava é
15 mm e mais.

Anel-Trava 11.Instale a mola c6nica no pistdo do freio da ré na
direcdo mostrada.

Separador da

Extremidade A i 5 i
do Freio da Ré 12.Iniciando pelo separador do freio da ré, instale

alternadamente os separadores e discos. Instale o
Separador separador da extremidade do freio da ré e entdo
do Freio .
da Ré instale o anel-trava.

www.brasilautomatico.com.br

162



Transmissao Automatica - CVT Honda FIT

Folga da
_Extremidade

Diametro
Interno

Relagio
Comparador

N

Anel-Trava

Separador

Disco Superior

Relégio
Comparador

Separador
de Ago

Separador da
Extremidade

Disco Superior
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13.Verifique se o didmetro interno tio anel-travaé
143.5 mm e mais, e também se a folga da extre-
midade do anel-trava é 18 mm e mais.

14.Coloque um relégio comparador no freio da ré e
separador.

15.Zere o reiégio comparador levantando o disco
superior até encostar o separador da extremidade
do freio da ré no anel-trava.

16.Libere o separador da extremidade para baixa-lo e
coloque um separador de a¢o ao longo da espessura
do separador da extremidade do freio da ré.

17. Pressione o separador de ago para baixo com 40 N
(4.0 kgf} usando um medidor e leia o indicador. A
leitura do indicador mostra a folga entre o separador
da extremidade do freio da ré e o disco superior.
Faca medi¢cées no minimo em trés lugares e use a
média como a folga atual.

PADRAO: 0.55 — 0.70 mm
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Anel-Trava

Retentor do

| 1)
Anel-Trava

SS

Eixo da Polia
Motora

18

19.

. Se a folga estiver fora do limite de uso, selecione um

novo separador da extremidade do freio da ré na
tabela a seguir.

Se substituir o separador da extremidade do freio da
ré, certifique-se que a folga esteja dentro da to-
leréncia.

Ne N° da Peca Espessura
1 22551-P4V-003 3.6 mm
A 22551 -PWR-000 3.7 mm
2 22552-P4V-003 3.8 mm
B 22552-PWR-000 3.9 mm
3 22553-P4V-003 4.0 mm
(o 22553-PWFt-000 4.1 mm
4 22554-P4V-003 4.2 mm
D 22554-PWR-000 4.3 mm
5 22555-P4V-003 4.4 mm
E 22555-PWR-000 4.5 mm
6 22556-P4V-003 4.6 mm
F 22556-PWR-000 4.7 mm
7 22557-P4V-003 4.8 mm
8 22558-P4V-003 5.0 mm

20.

21

22.

Instale o retentor do ane!-trava sobre o eixo da polia
motora.

. Revista as ranhuras do eixo da polia motora com fita

adesiva para evitar danos ao O-ring. Instale os novos
O-rings nas ranhuras do eixo da polia motora e entao
remova a fita adesiva.

Instale a embreagem a frente no eixo da polia motora
e entdo instale o anel-trava para prender a em-
breagem a frente.
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23. Verifigue se o diametro externo do anel-trava é

i 41.4 mm ou menos.
Diametro

Externo

Conjunto do 24.Instale a coroa na embreagem a frente.

Eixo de ; ; [P
Admisszol 25.Instale o conjunto do eixo de admissao/suporte da
gllipﬂr}(% da planetaria através do eixo da polia motora alinhando
anetaria . .
a engrenagem solar nos discos da embreagem a

frente e alinhando o suporte da planetaria com os

discos do freio da ré.

Engrenagem
Solar

Embreagem
a Frente
— = Eixo da Polia
T e !@ Motora
T .F
6x 1.0 mm 26. Instale a placa separadora e 0s pinos-guia do corpo
12 N.m (1.2 kgf.m) . . . -
Mola do de vélvulas manual no alojamento intermediario e
Batente Corpo de - . .
? Valvulas Manual entdo instale o corpo de valvulas manual e a mola
Pinos.Guia Pinos-Guia do batente.
Placa
Separadora

www.brasilautomatico.com.br
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8x1,25mm
34 N.m (3,5 kgf.m) E E

Pino-Guia

Tubos 8 mm
do ATF

e o O-Rings
ﬁ Tubos 8 mm do ATF
Corpo de

Valvulas Manual

Anel Vedador

e
/ \Engrenagemda

Segunda/Park

Embreagem
de Partida
Luva do
— Eixo
Eixo da
Engrenagem - Garra
da Segunda/ Mola da
Park o —— Gara
~— Garra
do Park
Eixo da Polia

Movida

27.Instale os novos O-rings nos tubos “10.9 mm do ATF
e entdo instale os tubos do ATF no corpo de véalvulas
manual.

28. Instale os tubos 8 mm do ATF no corpo de valvulas
manual.

29.Instale os pinos-guia e a nova junta no alojamento
intermediario e entdo instale a tampa da exire-
midade.

30. Gire a tampa da extremidade da transmissao para
baixo.

31.Instale o anel vedador na nova engrenagem da
segunda/park.

32.Instale a garra do park, mola da garra, eixo da garra
e luva do eixo na carcaga da transmissao e entao
mova a alavanca de controle para qualquer posicao
que néo seja [Pl.

33.Cubra os ressaltos do eixo da polia movida para
evitar dano ao O-ring, instale o novo O-ring nas
ranhuras do O-ring e remova a fita adesiva.

34.Instale a engrenagem da segunda/park na embrea-
gem de partida e entéo instale-a no eixo da polia
movida.

www.brasilautomatico.com.br
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07TAE-P4V0130

N

Adaptador

Embreagem
de Partida

www.brasilautomatico.com.br

35. Puxe o adaptador da ferramenta especial para cima
e entédo instale a extremidade dela no orificio de
alimentagcédo do eixo da polia movida e coloque a
ferramenta especial na embreagem de partida. Nao
permita que sujeira ou outras particulas entrem na
transmisséo.

36. Empurre o adaptador da ferramenta especial e aperte
a porca para assentar a engrenagem da segunda/
park no eixo da polia motora.

37.Puxe o adaptador da ferramenta especial para cima
e remova a ferramenta especial.

38.Instale as chavetas 25.5 mm no suico no eixo da
polia movida e entdo meca a folga entre as chavetas
e a guia da embreagem de partida com um calibre.
Faca medi¢cBes em trés locais, pelo menos, e use a
média como a folga atual.

PADRAO: 0 - 0.13 mm

39. Se a folga estiver fora do padrédo, remova as chavetas
€ mega sua espessura.
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40. Selecione e instale as novas chavetas 25.5 mm como

um conjunto e entdo verifique novamente se a folga
esta dentro do padréo.

Chavetas, 25.5 mm

Ne N° da Peca Espessura
A 90429-P4V-000 2.9 mm
B 90430-P4V-000 3.0 mm
C 90431-P4V-000 3.1 mm
D 90432-P4V-000 3.2 mm

Diametro
Externo

Eixo de
Acionamento Final
Calgo de

Encosto anel-Trava

Arruela de
Encosto

Rolamento de

Agulha de Encost
Arruela de 7
Encosto Va

Arvore de
Entrada

Diametro
Externo

41.Instale o retentor da chaveta e o anel-trava.

42.Verique se o diametro externo do anel-trava é

33.9 mm ou menos.

43.Coloque a engrenagem movida da segunda na

carcaca da transmissao alinhada com a engrenagem
secundaria motora e entéo instale o eixo de acio-
namento final através da engrenagem da polia
movida na carcaga da transmissao.

44.Instale a arruela de encosto, o rolamento de agulha

de encosto, a arruela de encosto e o cal¢o de encosto
22 x 28 mm no eixo de admissao e instale o anel-
trava para prendé-lo.

45.Verifigue se o didmetro externo do anel-trava é

26.3 mm ou menos.
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8x1.25 mm

Motor

Junta

Tubo do ATF
8x133.5mm

Tubo do ATF

Tubo do ATF
11 x134,5mm

Carcaca do
Volante do

Tubo do ATF
8x 133,56 mm
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46.Meca a folga entre o calgo de encosto 22 x 28 mm e
0 anel-trava com um calibre. Faca medi¢des em trés
locais, pelo menos, e use a média como a folga real.
Padrao: 0.37 — 0.65 mm

47.Se a folga estiver fora do padrao, remova o calgo de
encosto 22 x 28 mm e mega sua espessura.

48.Selecione e instale o novo calgo de encosto
22 x 28 mm e entao verifique novamente se a folga
esta dentro do padrao.

Calco de Encosto 22 x 28 mm

Ne Ne da Peca Espessura
Cc 90573-P4V-000 1.15 mm
D 90574-P4V-000 1.40 mm
E 90575-P4V-000 1.65 mm
F 90576-P4V-000 1.90 mm
G 90577-P4V-000 2.15 mm
H 90578-P4V-000 2.40 mm

49.Se o calgo de encosto 22 x 28 mm for substituido,
instale o anel-trava e verifique o seu didmetro externo
esta dentro da tolerancia.

50. Instale o conjunto do diferencial.

51.Instale os pinos-guia (3) e a nova junta na carcaca
da transmissao.

52. Instale o novo O-ring no tubo do ATF 11 x 230.5 mm
e nos tubos do ATF 11x134.5 mm e entdo instale-os
na carcaca da transmissao. Instale o tubo do ATF 8 x
133.5 mm na carcaga da transmissao.

53. Monte a carcaga do volante do motor.

54.Instale a carcaca do volante do motor na carcacga da
transmissao.
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Pinos-Guia

g 3

Junta pings-Guia
O-

Ring
JTubos do ATF
//O—Fling

Corpo da Valvula
de Controle

6% 10 mm
12 N.m (1.2 kgf.m)

Interruptor de
Posicao da
Transmissao

Calibre de
Laminas

Recortes
Posicionadores

Recortes

Interruptor de Posicao
da Transmissédo

Controle

55.

56.

57.

58.

59.

60.

Instale os pinos-guia (2) e a nova junta na carcacga
da transmisséo.

Instale o novo O-ring nos tubos do ATF (8) e entédo
instale-os no corpo de passagem do ATF dentro da
transmissao.

Instale o corpo da valvula de controle na carcaca da
transmisséao.

Mova a alavanca de controle para a posicao [NI. Nao
aperte as bordas do eixo de controle juntas quando
mudar para a posicdo N. Se as bordas forem
apertadas juntas, aparecerd um sinal ou posi¢éo de
defeito devido a folga entre o eixo de controle e o
interruptor de posi¢do da transmissao.

Alinhe o recorte na estrutura giratéria com os recortes
posicionadores da posi¢do neutra do interruptor de
posicdo da transmissdo e entdo coloque a lamina
de 2 mm do calibre de I&minas nos recortes para
manter o interruptor na posigdo NI Certifique-se de
utilizar uma lamina com espessura de 2.0 mm, ou
equivalente, para manter o interruptor na posigao NI,

Instale cuidadosamente o interruptor de posicéo da
transmissao no eixo de controle, mantendo a posi¢éo
[Nl alinhada através da lamina de 2.0 mm.

www.brasilautomatico.com.br
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Calibre de

/ Laminas

Tampa da

Ventilacao
Tubo do Respiro

10x 1.0 mm
98 N.m (10.0 kgf.m)

/ Roscas para o lado esquerdo

®®g

Coroa
Substituicio,
pagina 14-160

e Rolamento
do Suporte

Substituicéo,

pagina 14-160

Suporte do
Diferencial
Inspecéo da

Folga entre as
Engrenagens, pagina
14-159

Substituicdo, pagina
14-160

~——_ Rolamento

do Suporte
Substituicio,

pagina 14-160

™~ Anel de Encosto, 80 mm
Selegéo, pagina 14-162
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61. Aperte os parafusos do interruptor de posi¢cdo da
transmissdo enquanto continua a manté-lo fixo na
posicédo M. Nao mova o interruptor durante o aperto
dos parafusos.

62. Remova o calibre de laminas e entao instale a tampa
da estrutura giratoria.

63.Instale a tampa do respiro voltada para a lateral
dianteira de ventilagdo (oposta ao interruptor de
posicéo da transmissao) no tubo do respiro.

64. Instale o sensor de rotagdo da polia motora da CVT,
o sensor de rotagao da polia movida da CVT, o sensor
de rotagdo da CVT, o solendide do inibidor e o tubo-
guia da vareta medidora do ATF com os novos O-
rings.

65. Instale as linhas do radiador do ATF com os parafusos
articulados e as novas arruelas de vedagéo.

Diferencial da CVT

Desmontagem, Inspecao e Montagem
1. Verifique a polia movida final quanto a desgaste e
dano.

2. Verifique o suporte do diferencial quanto a desgaste
e dano.

3. Verifique se os rolamentos se movimentam com
aspereza.
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Relogio
Comparador

Engrenagem
Satélite

i Engrenagem
Satélite

10x 1.0 mm
98 N.m (10.0 kgf.m)
Roscas a esquerda

Coroa

\ Suporte do

Diferencial

Extrator de

/ Rolamentos

Protetor do Eixo

Rolamento

Inspecao da Folga entre as Engrenagens

1. Instale o eixo de acionamento no diferencial e entdo
coloque os semi-eixos sobre blocos em V.

2. Verifique a folga entre as engrenagens satélites,

utilizando um reldgio comparador.
Padréao: 0.05 - 0.15 mm

3. Se a folga entre as engrenagens estiver fora do pa-
drdo, substitua o suporte do diferencial.

Substituicao do Suporte/
Coroa do Diferencial
1. Remova a coroa do suporte do diferencial e substitua

a coroa ou o suporte do diferencial. Os parafusos da
coroa tém roscas a esquerda.

2. Instale a coroa na dire¢do mostrada, no suporte do
diferencial.

Substituicao do Rolamento do Suporte
do Diferencial

Ferramenta Especial Necessaria

e |Instalador, D.l. 40 mm 07746-0030100

1. Remova o rolamento do suporte, utilizando um
extrator de rolamento disponivel comercialmente, e
o protetor do eixo.

www.brasilautomatico.com.br
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\L 07746-0030100

07749-0010000

07NAD-FX40100

www.brasilautomatico.com.br

2. Instale o rolamento, utilizando a ferramenta especial
e uma prensa. Pressione os rolamentos até que
figuem assentados.

Substituicdao do Retentor de Oleo

Ferramentas Especiais Necessarias

e Cabo instalador 07749-0010000

e Adaptador para cabo instalador, 78 x 80 mm 07NAD-
PX40100

e Adaptador para cabo instalador, 78 x 80 mm 07JAD-
PH80101

1. Remova o retentor de 6leo da carcaga da trans-
missao.

2. Remova o retentor de 6leo do alojamento do volante
do motor.

3. Instale o novo retentor de 6leo alinhado com a
carcaca da transmisséo, utilizando as ferramentas
especiais.
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07748-0010000

07746-0030100

4. Instale o novo retentor de dleo alinhado com o
alojamento do volante do motor, utilizando as
ferramentas especiais.

Inspecéo da Folga Lateral do Rolamento
do Suporte do Diferencial

Ferramenta Especial Necessaria

¢ Instalador, D.I. 40 mm 07746-0030100
1. Instale o calgco de encosto na carcaga da transmissao.

2. Instale o conjunto do diferencial na carcaga da
transmisséo e entéao assente o diferencial na carcaga.

www.brasilautomatico.com.br
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Carcaca da Transmissao

Pino-Guia

. Alinhe os trés pinos-guia e a junta na carcaga da

transmissao

. Coloque o alojamento do volante do motor sobre a

carcaca da transmissao.

Instale os parafusos da carcaca e aperte os parafusos
diagonalmente, em duas ou mais etapas.

Meca a folga entre o calgo de encosto e a pista
externa do rolamento do suporte do diferencial,
utilizando um célibre de laminas.

Padrao: 0 — 0.15 mm

. Se a folga estiver fora do padrao, remova o calgo de

encosto e mega sua espessura.

. Selecione um novo calgo de encosto da tabela a

seguir:

Calco de Encosto, 80 mm

N° Ne° da Peca Espessura
1 90414-689-000 2.5 mm
2 90415-689-000 2.6 mm
3 90416-689-000 2.7 mm
4 90417-689-000 2.8 mm
5 90418-689-000 2.9 mm
6 90419-PH8-000 3.0 mm

Instale o novo jogo de calgos de encosto e verifique
novamente a folga e certifique-se de que esteja
dentro do padrao.
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Sistema PGM-Fl
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RELL PRINCIPAL 2
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| c I D
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Sistema PGM-Fi
A ! B I
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Cdadigo de cores dos fios
WHT ... .... Branco BLU ... - Azul ORN . . Laranja .....Cinza
YEL .. . Amarelo GRN . Verde PN . .. Rosa ...... Roxo
BLK .. ... Preto RED .... Vermelho BRN ... Marrom <o Azul claro
LT GRN . Vierde claro
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| c I D
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Sistema PGM-FI {CVT)

T B T
CVT: N
VALVULA DE CONTROLE DA VAVULA DE PRESSAD DA WALYULA DE CONTROLE DA
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Codigo de cores dos fios
WHT ... .. Branco BLU .. Azul ORN ... .. Laranja
YEL . . Amarelo GRN Verde PHE ... Fosa
BLK ..o, Preto RED. .. Vermalho BRN .. . Marrom
. Verde claro
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ANOTACOES
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Todo o conteudo deste manual esta protegido pelas leis
internacionais de direitos autorais. Sua utilizacao para
divulgacao, duplicacao ou qualquer outro fim, sem prévia
autorizacao de seus criadores, é proibida, com o infrator
ficando sujeito as penalidades previstas pela lei.

¢Brasil
automatico

www.brasilautomatico.com.br

e-mail: atendimento@brasilautomatico.com.br
telefax: (11) 4227-6742 / 4229-1268
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