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nTSG . 12 Impresséo
INTRODUCAO Julho de 2007
6L80 (6 velocidades)

O novo Hydra-matic 6L80 (6 velocidades) é uma transmissao totalmente automatica, de seis velocidades, com tragado traseira e
controlada eletronicamente, que possui troca de embreagem a embreagem. Foi introduzido pela primeira vez no Corvette 2006
com motor 6.0L, no Cadillac STSV/XLRV com motor 4.4L, e esta programado para picapes em 2007, conforme mostrado na Figura 1.
Consiste principalmente em um conversor de torque de quatro elementos, dois conjuntos de engrenagens planetarias, cinco
pacotes de embreagem, um sprag e um sistema hidraulico de pressurizagao e controle. Dois conjuntos de engrenagens planetarias
fornecem as seis relagdes de marcha a frente e a ré. A mudanca das relagdes de transmissao é totalmente automatica e
realizada através do uso de um Mdédulo de Controle de Transmissédo (TCM), localizado dentro da transmissdo. O TCM recebe e
monitora diversas entradas de sensores eletrdnicos e utiliza essas informagdes para mudar a transmissao no momento ideal. O
TCM comanda solendides de mudanca e solendides de controle de pressao da embreagem de sangramento variavel (CPC) dentro
da transmisséo para controlar o tempo de mudanga. Os controles do TCM mudam através dos solenéides CPC. O TCM também
controla a aplicagao e liberagdo da embreagem do conversor de torque, 0 que permite ao motor fornecer a maxima eficiéncia de
combustivel sem sacrificar o desempenho do veiculo. Este manual contém procedimentos necessarios para diagnosticar, revisar
e/ou reparar a nova transmissao 6L80 (6 velocidades) da General Motors.

Nenhuma parte de qualquer publicacdo do ATSG pode ser reproduzida, armazenada em qualquer sistema de recuperagdo ou
transmitida de qualquer forma ou por qualquer meio, incluindo, entre outros, eletrénico, mecanico, fotocopia, gravacao ou outro,
sem permisséo por escrito do Automatic Transmission Service Group. Isso inclui todas as ilustragfes de texto, tabelas e graficos.

"Partes dos materiais aqui contidos foram reimpressas sob
licenca da General Motors Corp, Operac8es de Servi¢os e Pecgas
Numero do Contrato de Licenga 0510718"

As informagdes e niUmeros de peca contidos neste livreto foram
foram cuidadosamente compilados a partir de fontes da inddstria conhecidas por seus

confiabilidade, mas o ATSG nédo garante sua precisao.

Direitos autorais © ATSG 2007
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DESCRICAO GERAL O novo Hydra-

matic 6L80 (6 velocidades) € uma transmisséo totalmente automatica,
de seis velocidades, com tracdo traseira e controlada eletronicamente,
que possui troca de embreagem a embreagem. Consiste principalmente
em um conversor de torque de quatro elementos, dois conjuntos de
engrenagens planetarias, cinco pacotes de embreagem, um sprag € um

sistema hidraulico de pressurizagdo e controle.

O conversor de torque de quatro elementos contém uma bomba, uma
turbina, uma placa de pressao estriada na turbina e um conjunto de
estator. O conversor de torque atua como um acoplamento fluido para
transmitir suavemente a poténcia do motor para a transmissao. Ele
também fornece hidraulicamente multiplicacdo adicional de torque quando
necessario. A placa de pressao, quando aplicada, fornece um acoplamento
mecanico de “acionamento direto” do motor ao eixo da turbina da

transmissao.

Os dois conjuntos de engrenagens planetarias fornecem as seis relacdes
de marcha a frente e a ré. A mudanca das relagdes de transmissao é
totalmente automatica e é realizada através do uso de um Médulo de
Controle de Transmisséo (TCM) localizado dentro da transmissédo. O TCM
recebe e monitora diversas entradas de sensores eletronicos e utiliza

essas informacdes para mudar a transmissdo no momento ideal.

O TCM comanda solendides de mudanca e solendides de controle de

pressédo da embreagem de sangramento variavel (CPC) dentro da
transmisséo para controlar o tempo de mudanga. Os controles do TCM
mudam através dos solenéides CPC.

O TCM também controla a aplicagéo e liberacdo da embreagem do
conversor de torque, o que permite ao motor fornecer a maxima eficiéncia

de combustivel sem sacrificar o desempenho do veiculo.

O sistema hidraulico consiste principalmente em uma bomba tipo
palhetas, dois corpos de valvulas de controle, carcaca e carcaga do
conversor. A bomba mantém as pressdes de trabalho necessarias para
acionar os pistdes da embreagem que aplicam ou liberam os componentes
de friccdo. Esses componentes de friccdo, quando aplicados ou liberados,
suportam as qualidades de mudanca da transmissao.

Os componentes de fricgdo utilizados nesta transmissao consistem em
cinco embreagens de discos mdltiplos. As embreagens de disco multiplo
combinam-se com uma embreagem de dente mecénica, para fornecer
sete relagdes de transmissao diferentes através dos conjuntos de
engrenagens que transferem o torque através do eixo de saida. Consulte
a Figura 4 para ver a tabela de aplicacdo de componentes para esta

transmisséao.

Informacdes de servico técnico

QUADRANTES DE MUDANCA

Os quadrantes de mudanca de transmisséo variam de acordo com o modelo.
Pode haver de quatro a sete posicdes diferentes mostradas nos quadrantes
de deslocamento, conforme mostrado na Figura 2 e na Figura 3.

Quadrante de mudanca padrao

P -a posicéo de estacionamento permite que o motor seja ligado,
evitando que o veiculo se mova. Por razbes de seguranca, o freio de
estacionamento do veiculo deve ser sempre utilizado além da posicéo

“Park”. A posicéo de estacionamento ndo deve ser selecionada até que o
veiculo esteja completamente parado.

R - Amarcha-atras permite que o veiculo seja conduzido para tras.

N -a posicéo neutra permite que o motor dé partida e funcione sem
dirigir o veiculo. Se necessario, esta posicéo deve ser selecionada para

reiniciar o motor enquanto o veiculo estiver em movimento.

D - A autonomia de conducéo deve ser utilizada em todas as condigdes
normais de conducdo para maxima eficiéncia e economia de combustivel.
A faixa de transmissdo permite que a transmissao opere em cada uma
das seis relagdes de marcha a frente.

As redugdes para uma marcha mais baixa estéo disponiveis para uma
ultrapassagem segura, pressionando o acelerador ou selecionando

manualmente uma marcha mais baixa com a alavanca de cambio.

Intervalos de mudan¢a manual

Alguns veiculos estédo equipados com um quadrante de mudanca que
permite a selecdo manual da faixa. Por exemplo, faixa manual "M" e/ou
faixa manual "2" ou "1", conforme mostrado na Figura 2. Essas faixas
podem ser usadas para condigdes onde pode ser desejavel controlar a
selecdo das relagBes de transmissédo. Estas condigdes incluem reboque
de reboque, condugdo em terrenos acidentados e também sé&o Uteis para

a travagem do motor em descidas ligeiras.

M - Quando o modo manual é selecionado, a faixa de marcha atual
serd a faixa mais alta possivel com todas as marchas mais baixas
disponiveis. Os botdes Mais/Menos podem ser usados para selecionar a

faixa de marchas desejada para as condi¢des de condugao atuais.

Continua na préxima pagina

Direitos autorais © 2007 ATSG
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QUADRANTE DE MUDANGA PADRAO

MDNRP2 1
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Possiveis variagdes

Direitos autorais © 2007 ATSQ

Figura 2

Quadrante de mudanca padré&o (continuagao)

2 - O 2° manual apenas adiciona mais desempenho para trafego
congestionado e terrenos acidentados. Possui a mesma relagéo de partida
(12 marcha) da linha Drive, mas evita que a transmisséo passe acima da 22
marcha. A 22 marcha manual pode ser usada para manter a 22 marcha para
aceleracgéo e frenagem do motor conforme desejado. A 22 marcha manual
pode ser selecionada em qualquer velocidade do veiculo, mas reduzira para
a 22 marcha somente se a velocidade do veiculo for baixa o suficiente para

néo acelerar demais o motor. Esta velocidade é calibrada no TCM.

1 - A 12 marcha manual tem a mesma relacéo de partida da faixa Drive,
mas evita que a transmissdo mude acima da 12 marcha. O Manual 1st pode
ser usado para reboque pesado e frenagem com motor conforme desejado.
A 12 marcha manual pode ser selecionada em qualquer velocidade do
veiculo, mas reduzira para a 12 marcha somente se a velocidade do veiculo
for baixa o suficiente para nao acelerar demais o motor. Esta velocidade &
calibrada no TCM.

QUADRANTES DE MUDANGA (CONTINUAGAO)
Quadrante de controle de mudanca do motorista (DSC)
Alguns veiculos sédo equipados com a versao Driver Shift Control (DSC)
do sistema seletor, conforme mostrado na Figura 3. Esta configuracao

permite ao motorista mudar manualmente entre as marchas de avango.

P - A posicao de estacionamento permite que o motor seja ligado,
evitando que o veiculo se mova. Por razdes de seguranca, o freio de
estacionamento do veiculo deve ser sempre utilizado além da posi¢do

“Park”. A posicéo de estacionamento ndo deve ser selecionada até que o
veiculo esteja completamente parado.

GRUPO DE SERVIGCO DE TRANSMISSAO AUTOMATICA
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Quadrante de controle de mudanca do motorista (DSC) (continuacao)

R - A marcha-atras permite que o veiculo seja conduzido para tras.

N - A posigao neutra permite que o motor dé partida e funcione sem
dirigir o veiculo. Se necessario, esta posi¢ao deve ser selecionada para

reiniciar o motor enquanto o veiculo estiver em movimento.

D - A autonomia de condugéo deve ser utilizada em todas as condi¢bes
normais de condugao para maxima eficiéncia e economia de combustivel.
A faixa de transmissdo permite que a transmissdo aumente e reduza a
marcha em cada uma das seis rela¢des de marcha a frente, de acordo com

o padrdo de mudancga normal programado no TCM.

EM

manualmente a faixa de marchas tocando a alavanca seletora na diregdo

- Na posicdo M/S (Manual ou Sport), o motorista pode selecionar

"+" ou "-" para aumentar ou diminuir a marcha, conforme mostrado na Figura
3. A transmissdo mudaré para cima ou para baixo dependendo da solicitacéo

feita ao tocar na alavanca seletora.

CONTROLE DE MUDANCA DO MOTORISTA (DSC)

QUADRANTE DE MUDANGA

T
e P

Direitos autorais © 2007 ATSQ

Figura 3
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IDENTIFICAGAO E LOCALIZAGAO DE COMPONENTES INTERNOS

1-2-3-4 3-5 Reverso 2-6 Baixa/ Rotagao

Embreagem Embreagem Embreagem Embreagem

4-5-6 Baixo

iy — 1 Embreagem Sprag

Corpo Solendide de Controle
E montagem TCM

Conversor de torque

Embreagem
TABELA DE APLICACAO DE COMPONENTES
1-2-3-4 3-5, Rev. 4-5-6 2-6 Baixa e rotacag Baixo Torg Conv I
FAIXA Embreagem Embreagem Embreagem Embreagem Embreagem Sprag Embreagem RAZAO
Parque Aplicado
Reverter Aplicado Aplicado 3.06
Neutro Aplicado
"D"-1° Apli¢ado Holding Aplicada 4.03
D"-2°¢ Aplicado Aplicado Aplicado* 2,36
D"-3° Aplicado Aplicado Aplicado* 1,53
D"-40 Aplicado Aplicado Aplicado* 115
"D"-5° Aplicado | Aplicado Aplicado* 0385
D"-6° Aplicado | Aplicado Aplicado* 0.67
'M"-20 Aplicado Aplicado Aplicado* 2,36
"M"-1° Aplicado Holding Aplifada 4.03

* O TCC ESTA DISPONIVEL DA 22 A 62 MARCHA, COM BASE NA POSIGAO DO ACELERADOR, TEMPERATURA DO FLUIDO E VELOCIDADE DO VEICULO.

Direitos autorais © 2007 ATSG

Figura 4
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CORPO DO SOLENOIDE DE CONTROLE E CONJUNTO DO TCM

PLACA DE FILTRO
CONJUNTO MUDANGA
MUDANGA SOLENOIDE 2

SOLENOIDE 1

FLUIDO DE TRANSMISSAO
LIDERAR

SENSOR DE TEMPERATURA
QUADRO

16 PINOS
CONECTOR

PRESSAO DE LINHA
SOLENOIDE DE CONTROLE

PRESSAO DA EMBREAGEM

SOLENOIDE DE CONTROLE 4

INTERRUPTOR 1

INTERRUPTOR 3

) PRESSAO DA EMBREAGEM

PRESSAO DO TCC PRESSAO DA EMBREAGEM SOLENOIDE DE CONTROLE 3
SOLENOIDE DE CONTROLE SOLENOIDE DE CONTROLE 2

PRESSAO DA EMBREAGEM
SOLENOIDE DE CONTROLE 5

TABELA DE APLICACAO DE SOLENOIDE

CPC Sol. 5 CPC Sol. 4 CPC Sol. 2 CPC Sol. 3 TCC PC Sol. LINHA PC Sol.
FAIXA Mudancq Baidang 8%1.253-4 CL. 2-6 CL. 3-5Rev CL. 4-5-6, CL baixo/rev. Torg Conv CL. Linha Pres Cont EoRENAGEH
(NL) (NL) (NH) (NH) (NL) (NH) RAZAO
Estac I onar L |GADO SOBRE DESLIGADO DESLIGADO SOBRE DESLIGADO DESLIGADO SOBRE**

Reve rter SOBRE DESLIGADO DESLIGADO DESLIGADO DESLIGADO DESLIGADO DESLIGADO SOBRE* 3 X 06
Neutro SOBRE SOBRE DESLIGADO DESLIGADO SOBRE DESLIGADO DESLIGADO SOBRE*

"D"-1° SOBRE LIGADO LIdADO DESLIGADO SOBRE SOBRE DESLIGADO SOBRE* 4.03
" D" -20 DESLIGADO | SOBRE SOBRE SOBRE SOBRE SOBRE SOBRE* SOBRE* 2,36
"D"-30 pesLicabo | SoBRE SOBRE DESLIGADO DESLIGADO SOBRE SOBRE* SOBRE** 1’53
"D"-40 DESLIGADO|  SOBRE SOBRE DESLIGADO SOBRE DESLIGADO SOBRE* SOBRE* 1 , 15
" D" -50 DESLIGADO |  SOBRE DESLIGADO DESLIGADO DESLIGADO DESLIGADO SOBRE* SOBRE* 0'85
"D"-6° DESLIGADO|  SOBRE DESLIGADO SOBRE SOBRE DESLIGADO SOBRE* SOBRE* 0'67
"M"-20 DESLIGADO|  SOBRE SOBRE SOBRE SOBRE SOBRE SOBRE* SOBRE 2’36
" M" _10 SOBRE SOBRE SOBRE DESLIGADO SOBRE DESLIGADO DESLIGADO SOBRE* 403

PARA SOLENOIDES DE MUDANGA 1 E 2: "ON" = ENERGIZADO (PRESSURIZADO), "OFF" = DESENERGIZADO (SEM PRESSAO).

PARA SOLENOIDES CPC 2, 3: "ON" = SEM PRESSAO, "OFF" = PRESSURIZADO. PARA SOLENOIDES CPC 4, 5: "ON = PRESSURIZADO, "OFF" = SEM PRESSAO.
* O TCC ESTA DISPONIVEL DA 22 A 62 MARCHA, COM BASE NA POSICAO DO ACELERADOR, TEMPERATURA DO FLUIDO E VELOCIDADE DO VEICULO.

** VARIA CONSTANTEMENTE A PRESSAO DA LINHA COM BASE NA POSIGAO DO ACELERADOR, TEMPERATURA DO FLUIDO E ESTADO DA ENGRENAGEM.

Figura 5

GRUPO DE SERVIGCO DE TRANSMISSAO AUTOMATICA 7
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COMPONENTES ELETRONICOS

Na transmissao 6L80, o TCM, ambos os solendides de
mudanca, todos os 6 solendides de controle de presséo, o
sensor TFT e os pressostatos de fluido estdo contidos em
uma unidade, o corpo do solendide de controle e o conjunto
do TCM, que esta localizado na bandeja inferior, como
mostrado na Figura 6.

Sinais elétricos de varios sensores fornecem informagfes
ao TCM sobre a velocidade do veiculo, posicao do acelerador,
temperatura do liquido arrefecedor do motor, temperatura do
fluido, posicéo do seletor de marcha, velocidade do motor,
velocidade da turbina e modo de operagéo. O TCM usa essas
informacgdes para determinar o momento preciso para
aumentar ou diminuir a marcha, aplicar ou liberar o TCC e

Informacdes de servico técnico

gual pressao é necessaria para aplicar as embreagens. Este
tipo de controle fornece pontos de mudanga consistentes e
precisos e qualidade de mudancga com base nas condigbes
reais de operacgéo do veiculo.

A tecnologia de controle de mudanca adaptativo permite que
o TCM monitore e compare continuamente o desempenho da
mudanca com a mudanca ideal e faca ajustes nas
configuracdes de fabrica para fornecer continuamente
excelente qualidade de mudanca.

A TCM

SERIAL DATA DLC ECM

CAN BUS N

K L

SENSORES DE INFORMAGAO

UMA INJEGAO ELETRONICA MULTIPORTA

SENSOR DE PRESSAO ABSOLUTA (MAPA) DO COLETOR B
SENSOR DE VELOCIDADE DO MOTOR C

D SENSOR DE TEMPERATURA DO AR DO COLETOR (MAT)

E SENSOR DE TEMPERATURA DO LIQUIDO DE ARREFECIMENTO DO MOTOR (ECT)

F SENSOR DE TEMPERATURA DO FLUIDO DE TRANSMISSAO (TFT)
EIXO DE MUDANGA MANUAL DA TRANSMISSAO G

CONJUNTO DO INTERRUPTOR DE POSICAO
H SENSOR DE VELOCIDADE DE ENTRADA (ISS) (bLC)
| PRESSOSTATOS DO FLUIDO DE TRANSMISSAO
SENSOR DE VELOCIDADE DE SAIDA J (OSS)
SENSOR DE POSICAO DO PEDAL DO ACELERADOR K (APP)

L INTERRUPTOR DE FREIO

M INTERRUPTORES DE CONTROLE DE MUDANGA DO MOTORISTA (DSC)
N CHAVES DE SELEGAO DO MODO DE OPERACAO

CONTROLADORES ELETRONICOS

CONTROLE DE TRANSMISSAO

MODULO (TCM)

MODULO DE CONTROLE DO MOTOR (ECM)

MODULO DE CONTROLE CORPORAL (BCM)

CONECTOR DE LINK DE DIAGNOSTICO

CONTROLADO ELETRONICAMENTE
COMPONENTES DE TRANSMISSAO
SOLENOIDE DE CONTROLE DE PRESSAO DE LINHA
SOLENOIDE DE CONTROLE DE PRESENTAGAO DA EMBREAGEM 2
SOLENOIDE DE CONTROLE DE PRESENTAGAO DA EMBREAGEM 3
9 SOLENOIDE DE CONTROLE DE PRESENTAGAO DA EMBREAGEM 4
SOLENOIDE DE CONTROLE DE PRESENTAGAO DA EMBREAGEM 5
SOLENOIDE DE CONTROLE DE PRESSAO TCC

SOLENOIDE DE MUDANGA 1

SOLENOIDE DE MUDANGA 2

Figura 6

GRUPO DE SERVIGCO DE TRANSMISSAO AUTOMATICA
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CORPO DO SOLENOIDE DE CONTROLE E CONJUNTO DO TCM

MUDANGA

SOLENOIDE 1

FLUIDO DE TRANSMISSAO

SENSOR DE TEMPERATURA

PRESSAO DE LINHA

SOLENOIDE DE CONTROLE

PRESSAO DA EMBREAGEM

PRESSAO DO TCC

SOLENOIDE DE CONTROLE 5 )
SOLENOIDE DE CONTROLE

LIDERAR
QUADRO

PLACA DE FILTRO
CONJUNTO MUDANGA

SOLENOIDE 2

16 PINOS
CONECTOR

PRESSAO DA EMBREAGEM

SOLENOIDE DE CONTROLE 4

PRESSAO DA EMBREAGEM
PRESSAO DA EMBREAGEM SOLENOIDE DE CONTROLE 3

SOLENOIDE DE CONTROLE 2 . . .
Direitos autorais © 2007 ATS({

Figura 7

COMPONENTES ELETRONICOS (CONTINUACAO)

Corpo do solenoéide de controle e conjunto TCM

O corpo do solendide de controle e o conjunto do TCM séo
aparafusados diretamente nos conjuntos inferior e superior do
corpo da véalvula dentro da transmiss&o. O conjunto do solendide
utiliza um sistema de estrutura condutora para conectar 0s
componentes ao TCM, conforme mostrado na Figura 7. N&o ha
fios usados para esses componentes. O corpo do solendide de
controle e o conjunto do TCM séo conectados ao conector de 16
vias do chicote externo usando uma luva passante. Todas as
passagens de fluido para os interruptores e solendides sédo
protegidas contra detritos por um conjunto de placa de filtro
utilizavel, conforme mostrado na Figura 7. Além dos componentes
mostrados na Figura 7, ha dois sensores de temperatura
localizados dentro do TCM que ndo sdo mostrados, o Sensor de
temperatura TCM e sensor de temperatura de inicializagdo.

Os componentes mostrados na Figura 7 sdo diagnosticados
separadamente, mas atendidos como um conjunto.

GRUPO DE SERVIGCO DE TRANSMISSAO AUTOMATICA 9

Sensor de temperatura do fluido de transmisséo (TFT)

O sensor TFT faz parte do corpo do solendéide de controle e do
conjunto do TCM e nao recebe manutengao separadamente,
conforme mostrado nas Figuras 7 e 8. O sensor TFT é um
termistor, que altera o valor com base na temperatura. O sensor
tem um coeficiente de temperatura negativo, o que significa que a
medida que a temperatura aumenta, a resisténcia diminui, e a
medida que a temperatura diminui, a resisténcia aumenta. O TCM
fornece um sinal de referéncia de tensdo ao sensor e mede a
gueda de tensé&o no circuito. O TCM usa essas informagdes para
manter a qualidade da mudanca e a qualidade da aplicacéo da
embreagem do conversor de torque em toda a faixa de temperatura
operacional. Se o TCM detectar um sinal impréprio do sensor
TFT, um DTC sera ativado.

Continua na préxima pagina
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SENSOR TFT INTERRUPTOR DE PRESSAO

FLUIDO DE TRANSMISSAO

SENSOR DE TEMPERATURA CORPO SELO

(TERMISTOR)
SUPERIOR
(o) ,\_ CONTATO
. — \ DIAFRAGMA
o O | —
O i
/ |
(o] 75 / \=’ =
— O DISCO PISTAO MAS BAO
O CONTATO
0
: — Direitos autorais © 2007 ATSG
O Logica do pressostato
Seletor
Interruptor [de posic&o } Interruptor 3| Interruptor 4 Interruptor 5
CORPO DO SOLENOIDE DE CONTROLE Parque 1 0 0 O
E MONTAGEM TCM
Direitos autorais © 2007 ATSG Reverter 0 0 0 0
Figura 8 Neutro 1 0 0 0
"D"-1° 1 1 0 1
"My _20
COMPONENTES ELETRONICOS (CONTINUAGAO) D"-2 1 0 0 1
Pressostatos de fluidos "D"-30 0 1 0 1
Os pressostatos do fluido da transmisséo localizados no corpo do "D"-40 1 1 0 0
solendide de controle e no conjunto do TCM estao normalmente
LN YL =(¢]
fechados. Quando fechadas, essas chaves permitem o fluxo de corrente D"-5 0 1 1 0
através da chave. Quando a pressao do fluido é direcionada para o "D"-6° 1 0 1 0
interruptor, a pressao move o diafragma, o pistéo e o disco de modo "M"-10 1 1 0 0
gue o circuito se abra e ndo haja fluxo de corrente. Consulte a Figura 9
para obter uma vis&o em corte e um gréfico ldgico do pressostato. 1 = Pressurizado Aberto) 0 = Esgotado (Fechado)
Figura 9

A chave TFP 1 envia um sinal ao TCM para indicar o estado do 3-5 e
da embreagem reversa Reg. valvula.

O interruptor 3 do TFP envia um sinal ao TCM para indicar o estado da

vélvula reguladora da embreagem 2-6.
Continua na préxima pagina
A chave TFP 4 envia um sinal ao TCM para indicar o estado da valvula

reguladora da embreagem 1-2-3-4.

A chave TFP 5 envia um sinal ao TCM para indicar o estado da valvula
reguladora da embreagem CBR1/4-5-6.
(CBRL1 = 12 Frenagem da Embreagem)

Os pressostatos de fluido fazem parte do corpo do solendide de
controle e do conjunto do TCM e ndo recebem manutencéo
separadamente.
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COMPONENTES ELETRONICOS (CONTINUAGAO)
SOLENOIDES DE MUDANGA 1 E 2

Os solenodides de mudanca 1 e 2 séo solendides idénticos, normalmente
fechados, de 3 portas, do tipo ON/OFF, controlados pelo TCM. Esses
solendides de mudanca funcionam em combinagdo com os solendides de
controle de pressdo da embreagem para controlar as diversas véalvulas

reguladoras de mudanca e embreagem no corpo da valvula.

Quando o TCM fornece um caminho para o aterramento para o circuito
elétrico energizar (LIGAR) o solendide, a corrente flui através do conjunto da
bobina no solendide e cria um campo magnético. O campo magnético move o
conjunto do émbolo e da esfera dosadora para a direita, conforme mostrado
na Figura 10, contra a sede do escapamento, bloqueando assim a passagem

do escapamento e criando pressédo de controle do solenoide.

Os solendides de mudanca sdo desenergizados (Desligados) quando o TCM
abre o caminho para o aterramento do circuito elétrico do solenéide. Com o
solendide DESLIGADO, a for¢ca da mola do solendide move o émbolo e o
conjunto da esfera dosadora para a esquerda, conforme mostrado na Figura
10, afastando-se da sede de exaustéo e contra a sede de alimentac&o. Isso
impede que o fluido limite de alimentagao do atuador entre no solendide e
permite que qualquer presséo de controle existente do solendide seja expelida

através do solenoide.

Os solendides de mudanca 1 e 2 fazem parte do corpo do solendide
de controle e do conjunto do TCM e ndo recebem manutencéo

separadamente.

Solendide de mudanga 1
O fluido limitador de alimentag&o do atuador alimenta o circuito de fluido do

solendide de mudanca 1 para controlar a valvula de sele¢céo da embreagem

2. Quando o solendide 1 de mudanca é energizado (LIGADO), o fluido limitador
de alimentagdo do atuador pode passar através do solendide, criando assim

a pressao de controle do solendide 1, conforme mostrado em Figura 10. A
presséo de controle do solendide 1 atua contra a for¢a da mola da valvula

seletora da embreagem 2, para mover a valvula para a posigao de aplicagao.

Quando o solendide de mudanca 1 é desenergizado (DESLIGADO), o
fluido limitador de alimentacéo do atuador é impedido de alimentar o circuito
do solendide 1 e qualquer presséo de controle existente do solendide 1 é

expelida através do solendide, conforme mostrado na Figura 10.

Informacdes de servico técnico

SOLENOIDE DE MUDANGA 1 E 2

EMBOLO E
- BOBINA
BOLA DE MEDIGCAO
CONJUNTO
FORNECER CONJUNTO CONECTOR
PRESSAO /
(ATUADOR DO

LIMITE DE ALIMENTAGAO)

AO CONTROLE /

PRESSAO

\

ESCAPE

/ \

PRIMAVERA HABITAGAO
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Figura 10

Solendide de mudanca 2
O fluido limitador de alimentagdo do atuador alimenta o circuito de fluido do

solendide de mudanca 2 para controlar a valvula de sele¢éo da embreagem

3. Quando o solendide 1 de mudanga é energizado (LIGADO), o fluido
limitador de alimentagdo do atuador pode passar através do solendide, criando
assim a presséo de controle do solendide 2, conforme mostrado em Figura
10. A pressao de controle do solendide 2 atua contra a forca da mola da
vélvula seletora da embreagem 3, para mover a valvula para a posicéo de
aplicacéo.

Quando o solendide de mudanca 2 é desenergizado (DESLIGADO), o
fluido limitador de alimentacéo do atuador é impedido de alimentar o circuito
do solendide 2 e qualquer pressédo de controle existente do solenodide 2

expelida através do solendide, conforme mostrado na Figura 10.

Modo a prova de falhas ou protecéo

Se, por qualquer motivo, todo o sistema de controle eletronico da transmissédo
ou qualquer um dos componentes elétricos do corpo do solenéide de controle
e do conjunto do TCM for desativado, a transmissao entrard no modo a prova

de falhas. Se a transmissao estiver em 12, 22 ou 32 marcha durante uma falha
elétrica, a transmissdo sera padronizada para 32 marcha.

Sea

transmissao estiver na 42, 52 ou 62 marcha durante uma falha elétrica, a

transmissédo sera padronizada para a 52 marcha.
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COMPONENTES ELETRONICOS (CONTINUACAO)
SOLENOIDES DE CONTROLE DE PRESSAO

Solendide de controle de pressao de linha (PC)

O solenoide de presséo de linha (PC) é um regulador de presséo
eletrénico de precisdo que controla a presséo da linha com base no fluxo de
corrente através dos enrolamentos da bobina. O TCM varia a corrente para
o solendide de controle de presséo de linha (PC) "normalmente alto" de
aproximadamente 0,1 A (pressdo maxima de linha) a 1,0 A (pressgo ming
de linha). A medida que o fluxo de corrente aumenta, 0 campo ma fo}
produzido pela bobina afasta ainda mais a restri¢éo variavel do soler®ide

da porta de exaustéo, conforme mostrado na Figura 11.

A abertura da porta de exaustédo diminui a pressdo de controle, que é
direcionada para a vélvula isoladora (boost), conforme mostrado na Figura
11, o que, em Ultima andlise, diminui a presséo da linha. A medida que o
fluxo de corrente diminui, 0 campo magnético reduzido permite que a forca
da mola mova a restrigdo variavel para a esquerda, conforme mostrado na
Figura 11, mais perto da porta de exaustdo, aumentando a presséo de

controle do solendide, o que em Ultima analise aumenta a presséo da linha.

A medida que a posigao do acelerador (torque do motor) aumenta, o fluxo
de corrente diminui pelo TCM, o que aumenta a saida de pressao do
solendide de presséo de linha (PC). Se o TCM detectar um mau
funcionamento elétrico do solendide de controle de presséo da linha, um
DTC seré ativado.

O solendide de controle de pressao de linha (PC) faz parte do corpo
do solendide de controle e do conjunto do TCM e néo recebe

manutencdo separadamente.

Se, por qualquer motivo, todo o sistema de controle eletrdnico da
transmissao falhar, o solendide de controle da presséo da linha sera
DESLIGADO e o resultado sera a pressédo maxima da linha. Isso criara

compromissos dificeis.
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Figura 11
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COMPONENTES ELETRONICOS (CONTINUAGAO)
SOLENOIDE DA EMBREAGEM DO CONVERSOR DE TORQUE (TCC)

O solendide PC da embreagem do conversor de torque (TCC) é um
regulador de presséo eletronico "normalmente baixo" usado para controlar
a aplicagao e liberagdo da embreagem do conversor de torque com base no
fluxo de corrente através de seus enrolamentos de bobina. O solenéide TCC
PC regula a presséo limite de fluido de alimentagédo do atuador para a valvula
reguladora TCC, localizada no corpo inferior da valvula, e fornece um sinal
de pressao para deslocar a valvula de controle TCC, localizada na bomba,

para a posigao de aplicacdo, conforme mostrado na Figura 12 .

Quando o TCM determina a aplicagéo do TCC, o solendide PC do TCC é
comandado para pressdes especificas, dependendo das condi¢des de
operacao do veiculo, resultando em uma aplicagdo ou liberacédo suave do
TCC.
A capacidade do solendide de "aumentar” a aplicagéo do TCC e liberar
pressoes resulta em uma operagéo mais suave do TCC.

Quando as condigdes de operagao do veiculo sdo apropriadas para aplicar
0 TCC, o TCM aumenta o fluxo de corrente para permitir que o solenoéide PC
do TCC aumente a presséo do fluido PCS TCC, mova a valvula de controle
do TCC para a posicéo de aplicacdo, conforme mostrado na Figura 12, e
mova o
Valvula reguladora TCC para a posigédo de regulacéo para regular a presséo

do fluido proporcionalmente a pressao do solenodide. A presséo de liberacao

é direcionada para a exaustao e a pressao de aplicagdo regulada é direcionada

para a aplicagdo

Informacdes de servico técnico

lateral do conjunto placa/amortecedor da embreagem do conversor.

O TCM entédo aumenta a pressédo para controlar um deslizamento de 20-80
RPM entre o disco da embreagem e a tampa do conversor. Este procedimento
de “rampa” proporciona melhor amortecimento das vibragdes do motor e
permite que o TCC seja aplicado em baixas rotagdes do motor em 22, 32, 42,

52 e 62 marcha.

A liberagao do TCC é obtida diminuindo a presséo do solendide do TCC
para um nivel baixo o suficiente para permitir que a for¢ga da mola mova a
véalvula de controle do TCC e a valvula reguladora do TCC para a posigédo de
liberagao.

Existem também algumas condi¢des operacionais que podem impedir ou
permitir a aplicacdo do TCC, como temperatura do motor, temperatura da
transmisséo e ativagao do interruptor do freio.

Se 0 TCM detectar que o sistema TCC esta LIGADO ou DESLIGADO, um

DTC sera ativado.

O solendide TCC PC faz parte do corpo do solendide de controle e

do conjunto TCM e nédo recebe manutengao separadamente.

SOLENOIDE DE CONTROLE DE PRESSAO NORMALMENTE BAIXA

BOBINA
ALOJAMENTO DE MONTAGEM

ESCAPE
FORNECER A A
PRESSAO A
A
(ATOR — B
LIMITE DE AUMENTAGAO) % ¥
Y v
RESIEE 2 AO CONTROLE
VARIAVEL

PRESSAO

BCSTCC RESTRIGAO CONECTOR

(PCS TCC)

CONDUZA 1-6

EX PCS TCC

REL TCC

ALIMENTAGAO MAIS FRESCA

APLICAR TCC

APLICATIVO REG

PCSTCC

Direitos autorais © 2007 ATSQ

Figura 12
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COMPONENTES ELETRONICOS (CONTINUACAO)

CONTROLE DE PRESSAO DA EMBREAGEM (CPC)
SOLENOIDES 2,3,4E5

Existem dois tipos diferentes de solendides de controle de pressédo da
embreagem. Os solenodides 2 e 3 de controle de pressdo da embreagem
(CPC) séo solendides de controle de pressdo "normalmente alta" , conforme
mostrado na Figura 14, e séo idénticos ao solenodide de controle de pressédo
da linha. Os solendides 4 e 5 de controle de pressdo da embreagem (CPC)
sdo solendides de controle de presséo "normalmente baixos" , conforme

mostrado na Figura 13, e sdo idénticos ao solendide TCC PC.

Os solenodides do PC de controle de pressdo da embreagem fazem parte
do corpo do solenéide de controle e do conjunto do TCM e ndo recebem

manutencdo separadamente.
Solendide de controle de pressdo da embreagem 2

O solenoide 2 de controle de presséo da embreagem (CPC) controla o fluxo
de fluido para a valvula reguladora da embreagem 3-5/ré e para a valvula de
refor¢o 3-5/ré. Quando comandado, o solendide controla o fluxo do fluido de
exaustdo para fora do solendide para manter uma presséo de controle
comandada especifica. Isso permite que o TCM controle a aplicagdo e

liberagcéo da embreagem 3-5 e da ré.

Solendide de controle de pressao da embreagem 3

O solenoide 3 de controle de pressdo da embreagem (CPC) controla o fluxo
de fluido para a valvula reguladora da embreagem 4-5-6 e para a vélvula de
reforgo 4-5-6. Quando comandado, o solendide controla o fluxo do fluido de
exaustdo para fora do solendide para manter uma pressao de controle
comandada especifica.

Isso permite que o TCM controle a aplicacéo e liberagdo da embreagem 4-5-6.

Solendide de controle de pressdo da embreagem 4

O solenoide 4 de controle de pressédo da embreagem (CPC) controla o fluxo
de fluido para a valvula reguladora da embreagem 2-6. Quando comandado,
o solendide controla o fluxo do fluido de exaustéo para fora do solendide para
manter uma presséo de controle comandada especifica. Isso permite que o

TCM controle a aplicagéo e liberagdo da embreagem 2-6.

Solendide de controle de pressdo da embreagem 5

O solenoide 5 de controle de pressdo da embreagem (CPC) controla o fluxo
de fluido para a valvula reguladora da embreagem 1-2-3-4 e para a valvula de
reforgo 1-2-3-4. Quando comandado, o solendide controla o fluxo do fluido de
exaustdo para fora do solendide para manter uma pressao de controle
comandada especifica.

Isso permite que o TCM controle a aplicacéo e liberacdo da embreagem
1-2-3-4.
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SOLENOIDES DE CONTROLE 4 E 5
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Figura 13

PRESSAO DE EMBREAGEM NORMALMENTE ALTA
SOLENOIDES DE CONTROLE 2 E 3

BOBINA
CONJUNTO
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HABITAGAO
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Figura 14

Funcao de adaptagao de transmissao

A programagé&o no TCM também permite ajustes automaticos na pressao
de mudanga com base nas caracteristicas variaveis dos componentes da
transmiss&o. A medida que os componentes de aplicacéo da transmissdo se
desgastam ou mudam com o tempo, 0 tempo necessario para acionar a
embreagem aumenta ou diminui. Para compensar essas alteragcdes, o TCM
ajusta os comandos de presséo aos diversos solendides de controle de
presséo, para manter as calibracdes originais. O processo de ajuste automatico
é conhecido como “Aprendizado Adaptativo” e é usado para garantir uma

sensagdo de mudanca consistente e aumentar a durabilidade da transmisséo.
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COMPONENTES ELETRONICOS (CONTINUACAO)
CONJUNTO DO INTERRUPTOR DE
POSICAO DE MUDANGCA MANUAL DA
TRANSMISSAO O conjunto do interruptor de posicdo de mudanga
manual da transmisséo, as vezes chamado de chave de modo interno

(IMS), é uma chave de contato deslizante que se conecta a valvula
manual, com um conector que se conecta ao corpo do solendéide de

controle e ao conjunto TCM , e é mostrado na Figura 16.

Existem quatro entradas para o TCM a partir do conjunto da chave de
posicdo, que indicam qual faixa de engrenagem de transmissao foi
selecionada. O estado de cada entrada esta disponivel para exibicéo na

ferramenta de verificagdo. Os quatro parametros de entrada representados

sdo Sinal A, Sinal B, Sinal C e Sinal P (Paridade).

Um quinto sinal de entrada "N" (P/N Start) ndo entra no TCM, mas vai
diretamente para o0 ECM para determinar um estado de estacionamento/
neutro e permitir a partida do motor.

Direcionar o sinal N para o0 ECM permitird que o motor seja ligado,
mesmo com um TCM morto. O sinal N ndo é um sinal usado pelo TCM
para logica de posicéo do seletor de mudanga manual. Um gréfico l6gico
foi fornecido para vocé na Figura 15 e um esquema parcial da fiagao na
Figura 17.

A manutengao do conjunto do interruptor de posi¢do de mudanca

manual da transmisséao é feita separadamente.

Se 0 TCM detectar um sinal impréprio do conjunto do interruptor de

posicdo de mudanca manual (IMS) da transmissao, um DTC sera ativado.

Informacdes de servico técnico

LOGICA DE INTERRUPTOR DE MODO INTERNO

Seletor de marcha

Posigéo Sinal A Sinal B Sinpl C Sinal P
Parque BAIXO Ol Ol BAIXO
Estacionar/ Reverter BAIXO BAIXO Ol BAIXO
Reverter BAIXO BAIXO Ol Ol
Reverso/Neutro Ol BAIXO Ol ol
Neutro ol BAIXO ol BAIXO
Neutro/ Acionamento § Ol BAIXO BAIXO BAIXO
Dirija 6 [e]] BAIXO BAIXO ol
Dirija 6/ Drive 4 BAIXO BAIXO BAIXO ol
Dirija 4 BAIXO BAIXO BAIXO BAIXO
Dirigir 4/ Dirigir 3 BAIXO Ol BAIXO BAIXO
Dirija 3 BAIXO ol BAIXO ol
Dirigir 3/ Dirigir 2 Ol ol BAIXO ol
Dirija 2 ol ol BAIXO BAIXO
Abrir ol ol ol ol
Invalido Ol Ol Ol BAIXO
Invalido BAIXO BAIXO BAIXO ol

HI = Tensé&o de Ignicao

BAIXO =0 Volts

Direitos autorais © 2007 ATSQ

Identificagcdo do terminal do interruptor de modo interno

terminal

Funcéo

A Sinal Sart de estacionamento/neutro "N" (direto ao ECM)

Sinal de mudanca de modo "A"

Sinal de mudanca de modo "B"

Sinal de mudanca de modo "C"

Sinal de mudanca de modo "P"

T |mj|oOjo|®

Alimentacdo de tensé&o do interruptor de ignicdo

Figura 15

ELETRICO
CONECTOR

=00

—

(INTERRUPTOR DE MODO INTERNO)

MUDANGCA MANUAL DA TRANSMISSAO
CONJUNTO DO INTERRUPTOR DE POSIGAO

DESLIZAR
ATUADOR DO

Direitos autorais © 2007 ATSQ

Figura 16
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ESQUEMA DE FIO PARCIAL DO SENSOR DE VELOCIDADE E IMS

interno I I I I I
Interruptor de modo / / / / /

2 fios

Efeito Hall [
1SS

|_
I— 2 fios
Efeito Hall ]

NOS

interno
Interruptor de modo Sensor de velocidade
Conector \ Conector
[Fabcia ][ 1[ 1[] @[] _[¥

_— = L L L o — I

' |

| CORPO DO SOLENOIDE DE CONTROLE E CONJUNTO DO TCM I

! |

L e e e e e e e ———— - oo )
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Figura 17
COMPOMENTOS ELETRONICOS (CONTINUAGAOQ) IDENTIFICAGAO DO TERMINAL DO SENSOR DE VELOCIDADE
SENSORES DE VELOCIDADE DE TRANSMISSAO -
terminal
Os sensores de velocidade sdo sensores do tipo efeito Hall de 2 fios NGmero Funcio
que sdo aparafusados ao conjunto do corpo da valvula e conectados A
L. X . Sinal do sensor de velocidade de entrada
ao corpo do solendide de controle e ao conjunto do TCM através de
um chicote de fios e conector, conforme mostrado nas Figuras 17 e 18. B Tensé&o de alimentagdo do TCM
C Sinal do sensor de velocidade de saida
Se o TCM detectar um sinal impréprio dos sensores de velocidade de
entrada ou saida, um DTC sera ativado.
a D
Conjunto do sensor de velocidade de entrada
O sensor de velocidade de entrada fica voltado para a carcaga da i .
o ) R ELETRICO SAIDA

embreagem 1-2-3-4 e 3-5-R e é acionado por estrias no diametro CONECTOR eLocoADE

externo da carcaga. O sensor recebe 8,3-
9,3 volts do TCM e produz uma frequéncia de sinal baseada no perfil

estriado e na velocidade de rotacéo da carcaga da embreagem 1-2-3-4.

O TCM utiliza este sinal para determinar a presséo da linha, o tempo
de mudanca, a velocidade de escorregamento do TCC e a relagéo de
transmisséao.

Conjunto do sensor de velocidade de saida

O sensor de velocidade de saida fica voltado para a carcaga do
eixo de saida e é acionado por ranhuras no diametro externo da
carcaga. O sensor recebe 8,3-9,3 volts do TCM e produz uma
frequéncia de sinal com base nas ranhuras usinadas e na velocidade
de rotagdo da carcaca do eixo de saida. O TCM utiliza este sinal para
determinar a presséo da linha, o tempo de mudanca, a velocidade do
veiculo e a relagao de transmissao.

SENSOR

ENTRADA

VELOCIDADE

SENSOR

Direitos autorais © 2007 ATSQ

Figura 18
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COMPOMENTOS ELETRONICOS (CONTINUAGAO)

CONECTOR DE CAIXA DE 16 VIAS
IDENTIFICAGAO DO TERMINAL Conector de caixa de 16 vias

O conector da caixa de transmisséo de 16 vias também faz
parte do corpo do solendide de controle e do conjunto do TCM,

conforme mostrado na Figura 20, e ndo é reparado separadamente.
O conector da caixa e a tabela de identificag&o do terminal estao

ilustrados na Figura 19, para fins de diagnéstico. Também
fornecemos um esquema de fiagdo completo na Figura 21.

Como o conector da caixa faz parte do TCM e esta localizado
internamente, ha uma luva adicional com anéis “O” e uma
vedacao necesséria para vedar a passagem na caixa, conforme
mostrado na Figura 20. Uma vez que o corpo do solendide de
controle e o conjunto do TCM foi instalada no corpo da vélvula,
vocé deve puxar a aba de retengao para baixo, conforme

mostrado na Figura 20, instalar a luva de passagem com os anéis
"O" e vedagdo e, em seguida, pressionar a aba de retencao de
volta para cima, encaixando a aba na passagem através da
manga.

Ver Olhando para
Caso de 16 vias

Conector
Pino n°. Funcéo
1 N&o usado CAIXA DE TRANSMISSAO PARA CONJUNTO DE LUVA TCM
2 N&o usado
3 Sinal de estacionamento/ neutro
4 Alimentacéo de tensao da bateria
5 Chéo
6 Sinal de aplicacdo do pedal do freio
7 Toque no botdo para cima/ para baixo
8 N&o usado
9 Poténcia de tensdo do acessorio
10 PODE Ola
11 PODE Lo
12 Poténcia de tensdo de funcionamento/ manivela
13 PODE Lo 2
14 PODE Qi 2
15 Sinal OSS replicado
16 Nio usado 1 CONECTOR DE CAIXA DE TRANSMISSAO DE 16 VIAS.
2 MONTAGEM DO TCM NA VEDAGAO DA LUVA DA CAIXA DE TRANSMISSAO.
3 LUVA DA CAIXA PARA SELOS "O" RING DA CAIXA DE TRANSMISSAO (2).
4 CONJUNTO DA LUVA DA CAIXA DE TRANSMISSAO.
5 GUIA DE RETEN(;AO DA LUVA DA CAIXA DE TRANSMISSAO.
Direitos autorais © 2007 ATSQ Direitos autorais © 2007 ATS(
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ESQUEMA DE FIO PARCIAL

———— = — e — — — — — — - -

Tensé&o de ignicdo .
Embreagem PC
Transmissé&o Sinal CPC 2 3 Solendide 2
Médulo de controle —
16 vias [
Conector Embreagem PC
Sinal CPC 3 3 Solendide 3
<
Tenszo de funcionamento/manivela
Embreagem PC
Sinal CPC 4 _, 9§ Solendide 4
<
Tensédo do acessorio fia)
Embreagem PC
Sinal CPC 5 _, 9 Solendide 5
<

Voltagem da bateria

pPCTCC
Sinal de PC TCC P Solenéide
<

Tensé&o de ignicdo

<
e
LINHA PC
Aterramento de energia N . -
Linha PC Sinal P Solendide
<
Mudanca
Sinal SS1 3 Solendide 1
5 Sinal de Acionamento do Freio ==
\ I
no | Mudanca
Sinal SS2 _, 3 Solendide 2
' <
r= = = Fluido de transmiss&o
Sensor de temperatura

TFT Baixo
&
Sinal TFT

Toque para cima

I O - O I S 2 Y =

S - Toque para baixo TFP SW1
TFP SW5
Né&o usado
TFP SW3
N&o usado TFP SW4
I— — —
l N&ao usado .
| — — — — — —
l I N&o usado Al EOl 2 fios
Efeito Hall ]
| l B Volts de ignicdo I 1SS
l I ’_l L] 2 fios
l -4 Sinal TOSS replicado [15| cl EUA AQUI Efeito Hall 1
o | NOS
PODE OI'1 I I
| l) 10 Sensor de velocidade
|_| I Conector
l interno
| - PODE BAIXO 1 I 11 L Interruptor de modo
IJ 1 I | [= | Volts de ignigcéo
l I Sinal P
PODE O 2 a4 1 1 | =_- - E} a_ e
l I LJ D1 Sinal C
WOX .\
| - | PODE BAIXO 2 |_l13 C { Sinal B \
l l i B Sinal A .\
I\ Sinal de comutacéo P/N | 3_| Transmisséo A Sinal P/N
| - Médulo de controle .\
l . interno
l I 16 vias % Corpo Solenéide de Controle \\ Interruptor de modo
3 Conector L E montagem TCM Conector
TR — e e i a Direitos autorais © 2007 ATS(
Figura 21
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IDENTIFICACAO DO CODIGO DE PROBLEMA DE DIAGNOSTICO (DTC)
CDT DESCRICAO TIPO DTC*

P0218 Sobretemperatura do fluido da transmiss&o, acima de 270°F por 10 minutos.
P0562 Tens&o do sistema baixa, 11 volts ou menos por 10 segundos. A
P0563 Tensdo do sistema alta, superior a 18 volts por 12 segundos. A
P0601 TCM (interno), memoéria somente leitura (ROM). A
P0602 TCM, ndo programado. A
P0603 TCM (interno), reinicializagdo da memaria de longo prazo. A
P0604 TCM (interno), memoria de acesso aleatério (RAM). A
P0634 TCM (Interno), Sobretemperatura. A
P0667 TCM (interno), desempenho do sensor de temperatura. A
P0668 TCM (interno), tens&o baixa do circuito do sensor de temperatura. A
P0669 TCM (interno), tens&o alta do circuito do sensor de temperatura. A
P0703 Circuito do interruptor do freio, o sinal é invalido por 4 segundos. A
PO711 Temperatura do fluido de transmissao (TFT), desempenho do sensor. C
P0712 Temperatura do fluido da transmissao (TFT), tens&o baixa no circuito do sensor. A
P0713 Temperatura do fluido da transmissao (TFT), Tens&o do circuito do sensor alta. A
P0716 Sensor de velocidade de entrada (ISS), desempenho do sensor. A
PO717 Sensor de velocidade de entrada (ISS), tenséo baixa no circuito do sensor. A
PO719 Circuito do interruptor do freio, tensdo do circuito baixa. A
PO722 Sensor de velocidade de saida (OSS), tensdo baixa no circuito do sensor. c
P0723 Sensor de velocidade de saida (OSS), Sensor intermitente. B
P0724 Circuito do interruptor do freio, tensdo do circuito alta. A
P0729 62 relacdo de marchaincorreta. C
P0O731 Relagao da 12 marchaincorreta. A
P0732 Relagao de 22 marcha incorreta. A
P0O733 Relagao de 32 marchaincorreta. A
P0734 Relagao de 42 marcha incorreta. A
P0O735 Relagao de 52 marcha incorreta. A
P0O736 Relacdo de marcha aréincorreta. A
PO741 Embreagem do conversor de torque (TCC), sistema travado. A
PQ742 Embreagem do conversor de torque (TCC), sistema travado. B
PO751 Solendide de mudanca (SS) 1 desempenho da véalvula, travado na posigdo OFF. B
P0752 Solenéide de mudanca (SS) 1 desempenho da valvula, travado. A
*DTC TIPOS A -

Relacionado a emisséo, liga a MIL imediatamente ap6s a 12 falha.

B - Relacionado as emissdes, liga a MIL apés dois ciclos de condugdo consecutivos com falha.

C - N&o relacionado a emiss@es, sem lampadas e pode exibir mensagem no centro de informag6es do motorista.

Direitos autorais © 2007 ATSQ
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|DENT|F|CACAO DO CODIGO DE PROBLEMA DE DIAGNOSTICO (DTC)

CDT DESCRICAO TIPO DTC*
P0776 Solehoide 2 do controle de pressdo da embreagem (CPC), travado na posicédo OFF. A
PO777 Solendide 2 do controle de pressdo da embreagem (CPC), travado. A
P0796 Solen6ide 3 do controle de pressdo da embreagem (CPC), travado na posicédo OFF. A
PO797 Solendide 3 do controle de pressdo da embreagem (CPC), travado. A
P0815 Erro no circuito do interruptor de mudanca ascendente. c
P0816 Erro no circuito do interruptor de reducdo de marcha. c
P0826 Erro no circuito do interruptor de mudanca de marcha para cima e para baixo. c
P0842 Interruptor de press&o do fluido de transmiss&o (TFP) 1, tens&o do circuito baixa. c
P0843 Interruptor de press&o do fluido de transmiss&o (TFP) 1, tens3o do circuito alta. c
P0851 Interruptor de posicado estacionada/neutra (PNP), tens3o do circuito baixa. c
P0852 Chave de posicdo estacionada/neutra (PNP), tens&o do circuito alta. c
P0872 Interruptor 3 da press&o do fluido de transmiss&o (TFP), tens&o do circuito baixa. c
P0873 Interruptor 3 da press&o do fluido de transmiss&o (TFP), tens&o do circuito alta. c
P0877 Interruptor 4 da press&o do fluido de transmiss&o (TFP), tens&o do circuito baixa. c
P0878 Interruptor 4 da press&o do fluido de transmiss&o (TFP), tens3o do circuito alta. c
P0961 Solenoide de controle de press&o de linha (PC), desempenho do sistema. A
P0962 Solenoide de controle de press&o de linha (PC), baixa tens&o do circuito. A
P0963 Solenodide de controle de presséo de linha (PC), tens&o alta do circuito. A
P0965 Solendide 2 de controle de pressdo da embreagem (CPC), desempenho do sistema. A
P0966 Solenoide 2 de controle de press@o da embreagem (CPC), tens&o do circuito baixa. A
P0967 Solendide 2 de controle de pressio da embreagem (CPC), tenso alta do circuito. A
P0969 Solendide 3 de controle de pressdo da embreagem (CPC), desempenho do sistema. A
P0970 Solenoide 3 de controle de press@o da embreagem (CPC), tens&o do circuito baixa. A
P0971 Solenoide 3 de controle de pressdo da embreagem (CPC), tens&o do circuito alta. A
P0973 Solendide de mudancga 1 (SS), tenséo baixa do circuito de controle. A
P0974 Solendide de mudanca 1 (SS), tensao alta do circuito de controle. A
P0976 Solendide de mudancga 2 (SS), tenséo baixa do circuito de controle. A
P0977 Solendide de mudanca 2 (SS), tensao alta do circuito de controle. A
P0989 Interruptor 5 da press&o do fluido de transmiss&o (TFP), tens&o do circuito baixa. c
P0990 Interruptor 5 da press&o do fluido de transmiss&o (TFP), tenso do circuito alta. c
P1621 TCM (interno), desempenho de meméria de longo prazo. A
P1684 TCM (interno), desempenho do sensor de temperatura de inicializac&o. A

*DTC TIPOS A -
Relacionado a emisséao, liga a MIL imediatamente ap6s a 12 falha.
B - Relacionado as emissdes, liga a MIL apés dois ciclos de conduc¢do consecutivos com falha.
C - Nao relacionado a emissdes, sem lampadas e pode exibir mensagem no centro de informac¢6es do motorista.
Direitos autorais © 2007 ATS(
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IDENTIFICAGAO DO CODIGO DE PROBLEMA DE DIAGNOSTICO (DTC)

CDT

DESCRICAO

TIPO DTC*

P1685 TCI (interno), sensor de temperatura de inicializagdo, tenséo do circuito baixa.

>

P1686 TCIM (interno), sensor de temperatura de inicializagdo, tenséo do circuito alta.

P1751

Valvula de mudanca 1, desempenho da valvula de selecdo da embreagem 2.

P1825

Interruptor de modo interno, faixa invalida

P1831

TCM (interno), driver n° 2, (controla a pressé&o da linha e os solendides de bloqueio de mudang

P1832

TCM (interno), driver n° 2, (controla a pressé&o da linha e solendides de bloqueio de mudanca).

P1876

Desempenho do interruptor de mudancga para cima e para baixo, interruptor de faixa ndo em D3.

P1915 Ch4ve de modo interno, partida na faixa errada.

Relacionado a emisséo, liga a MIL imediatamente ap6s a 12 falha.
B - Relacionado as emissdes, liga a MIL apés dois ciclos de conducdo consecutivos com falha.
C - Nao relacionado a emissdes, sem lampadas e pode exibir mensagem no centro de informac¢6es do motorista.

A
A
A
A
C
C
A
P2534 Interruptor de ignicéo, tenséo baixa do circuito de partida. A
P2714 Solenoide 4 do controle de pressdo da embreagem (CPC), travado na posicédo OFF. A
P2715 Solenéide 4 do controle de presséo da embreagem (CPC), travado. A
P2719 Solendide 4 de controle de presséo da embreagem (CPC), desempenho do sistema. A
P2720 Solendide 4 do controle de presséo da embreagem (CPC), tens&o do circuito baixa. A
p2721 Solenoide 4 do controle de presséo da embreagem (CPC), tens&o do circuito alta. A
P2723 Solenoide 5 do controle de pressdo da embreagem (CPC), travado na posi¢cdo OFF. A
p2724 Solenéide 5 do controle de pressdo da embreagem (CPC), travado. A
P2728 Solendide 5 de controle de press&o da embreagem (CPC), desempenho do sistema. A
P2729 Solendide 5 do controle de pressdo da embreagem (CPC), tens&o do circuito baixa. A
P2730 Solendide 5 de controle de pressdo da embreagem (CPC), tens&o do circuito alta. A
P2762 Solenoide de controle de presséo (PC) TCC, desempenho do sistema. A
P2763 Solenoide de controle de pressdo TCC (PC), tens&o alta do circuito. A
P2764 Solenoide de controle de presséo (PC) TCC, baixa tens&o do circuito. A
*DTC TIPOS A -

Direitos autorais © 2007 ATSQ

Figura 24

MODO DE PROTEGAO OU A PROTEGAO CONTRA FALHAS

Se, por qualquer motivo, todo o sistema de controle eletronico da transmissdo ou qualquer um dos componentes elétricos do
corpo do solendide de controle e do conjunto do TCM for desativado, a transmissdo entrard no modo a prova de falhas. Se a
transmisséao estiver em 12, 22 ou 32 marcha durante uma falha elétrica, a transmisséo sera padronizada para 3% marcha. Se a
transmisséao estiver na 42, 52 ou 62 marcha durante uma falha elétrica, a transmisséo sera padronizada para a 5% marcha.

Se, por qualquer motivo, todo o sistema de controle eletrénico da transmissao falhar, o solenéide de controle da pressao da linha
serd DESLIGADO e o resultado sera a pressdo méaxima da linha. Isso criara compromissos dificeis. O solendide TCC PC também
estaria DESLIGADO, resultando na ndo aplicacdo da embreagem do conversor de torque.
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LOCALIZACAO E FUNCAO DO CHECKBALL 6L80
Bola de verificagdo nimero 1

A esfera de verificagdo nUmero um esta localizada no corpo superior da
vélvula, conforme mostrado na Figura 25. Quando a transmisséao esta
operando em 1%, 23 32 42 52 gu 62 marcha, o fluido da unidade 1-6
assenta a esfera de verificagéo contra a frenagem da transmisséo.
passagem e entra no circuito de alimentagdo da embreagem 2-6/1-2-3-4
para aplicar a embreagem 1-2-3-4.

Bola de verificagdo namero 2

A esfera de verificacdo nimero dois esté localizada no corpo superior da
véalvula, conforme mostrado na Figura 25. Esta esfera de verificagédo do
tipo vaivém é assentada contra a passagem de ré enquanto a transmisséo
esta operando em Estacionamento, Neutro e Dire¢cdo em 12 Com a esfera
de verificagéo nesta posicao, o fluido do solenéide de mudanca 1 entra no
circuito de habilitagdo CSV2 para a “valvula seletora de embreagem 2”.
Quando a transmisséo esté operando em ré, a esfera de verificacdo
assenta contra a passagem do solendide de mudanca 1 para permitir que
o fluido de ré entre no circuito de habilitagdo CSV2 e mantenha a "valvula

seletora de embreagem 2" na posi¢éo aplicada.

Bola de verificagdo nimero 3

A esfera de verificagdo nimero trés estéa localizada no corpo superior da
vélvula, conforme mostrado na Figura 25. Esta esfera de verificacdo do
tipo vaivém é assentada contra a passagem da embreagem 4-5-6 enquanto
a transmissédo estd operando em estacionamento, ré, ponto morto, direcéo
em 13, 22 e 32 marcha. Com a esfera de verificagédo nesta posigéo, o fluido
do solendide de mudanca 2 entra no circuito de habilitagdo CSV3 para
aplicar a “valvula seletora de embreagem 3”. Quando a transmissao esta
operando na 42, 52 ou 62 marcha, a esfera de verificagéo assenta contra a
passagem do solendide de mudanga 2 para permitir que o fluido da
embreagem 4-5-6 entre no circuito de habilitagdo CSV3 e mantenha a

"vélvula seletora da embreagem 3" na posi¢éo aplicada. posigao.

Bola de verificagdo nimero 4

A esfera de verificagdo nimero quatro esté localizada no corpo superior
da valvula, conforme mostrado na Figura 25. Esta esfera de verificag&o do
tipo langadeira é assentada contra a passagem da embreagem 4-5-6 pelo
fluido Solendide de Presséo 5, enquanto a transmisséo esta operando em
Estacionamento, Ré, Neutro , Dirija em 12, 22 e 32 marcha. Com a esfera
de verificagéo nesta posicéo, o fluido PS 5 entra no circuito de trava CSV2
para manter a “valvula seletora de embreagem 2" na posigéo liberada.
Quando a transmissédo esta operando na 42, 52 ou 62 marcha, o fluido da
embreagem 4-5-6 assenta a esfera de controle contra a passagem PS 5
para permitir que o fluido da embreagem 4-5-6 entre no circuito de trava
CSV2 para segurar a "selecdo da embreagem”. valvula 2" liberada a

posicao.
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Bola de verificagdo nimero 5

A esfera de verificagdo nimero cinco esté localizada no corpo superior
da valvula, conforme mostrado na Figura 25. Esta esfera de verificagdo do
tipo vaivém é assentada contra a passagem do Drive 1-6 pelo fluido de
alimentacdo 3-5/Reverse enquanto a transmisséo esta operando em Ré.
Com a esfera de verificagdo nesta posigao, o fluido 3-5/Reverse Feed entra
no circuito 3-5/Reverse Supply e é direcionado para a esfera de verificagdo
nimero 7. Quando a transmisséo est& operando na 12, 23, 33, 43, 52 ou 62
marcha, o fluido da transmissdo 1-6 assenta a esfera contra a passagem
de alimentagéo 3-5/ré para permitir que o fluido da transmisséo 1-6 entre
na passagem 3-5. /Circuito de alimentacao reversa.

Bola de verificagdo nimero 6

A esfera de verificagdo numero seis esta localizada no corpo superior da
vélvula, conforme mostrado na Figura 25. Esta esfera de verificagcéo do
tipo “controle de orificio unidirecional” é usada para diferenciar a taxa de
fluxo de fluido entre a aplicacéo e a liberagdo da embreagem 1-2-3-4. O
fluido de alimentacéo da embreagem 2-6/1-2-3-4 abre a esfera de controle,
enquanto a transmissao esta operando em 12, 22, 32, 42 52 ou 62 marcha.
Com a esfera nesta posigéo, o fluido de alimentagdo da embreagem
2-6/1-2-3-4 flui livremente para o 1-2-3-

4 passagens de alimentagdo da embreagem. Quando Park, Reverse ou
Neutral séo selecionados ap6s a transmissao estar operando em Drive, 0
fluido de alimentacdo da embreagem 1-2-3-4 de exaustdo assenta a esfera

de controle e forga o fluido de exaustéo através do orificio nimero 32, que
permite uma exaustao controlada do 1- Embreagem 2-3-4.

Bola de verificagdo namero 7

A esfera de verificacdo niUmero sete esta localizada no corpo superior da
vélvula, conforme mostrado na Figura 25. Esta esfera de verificacéo do
tipo “controle de orificio unidirecional” é usada para diferenciar a taxa de
fluxo de fluido entre a aplicacéo e a liberagdo da embreagem 3-5/Ré. A
presséo do fluido de alimentagdo 3-5/Reverse assenta a esfera de
verificagdo contra a passagem de alimentacédo 3-5/Reverse, enquanto a
transmissédo esta operando em ré, movimentagdo em 12, 23, 32, 43 52 ou
62 marcha. Com a bola de verificagdo nesta posi¢édo, 3-

O fluido 5/Reverse Supply é forcado através do orificio nimero 25 antes
de entrar na passagem 3-5/Reverse Feed. O orificio ajuda a controlar a
taxa de aplicagdo da embreagem 3-5/Ré quando a transmissdo muda para
Ré, 32 ou 52 marcha. Quando Park ou Neutral é selecionado apds a
transmiss&o estar operando em Drive ou Reverse, o esgotamento do fluido
3-5/Reverse Feed desencaixa a esfera de verificagao.

Isso permite uma exausté@o mais rapida do fluido 3-5/Reverse Feed e uma

liberacéo rapida da embreagem 3-5/Reverse.

Direitos autorais © 2007 ATSG
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LOCALIZAGCAO E FUNGAO DO CHECKBALL 6L80

«<

CONDUZA 1-6

TRAVA CSV2

REVERTER NAO. 4

ATIVAR CSV2 A NAO. 2

@
>

NAO. 1
« NAO. 5
CONDUZA 1-6

3-5/REV. FORNECIMENTO

CONDUZA 1-6

E CL 3-5/REV

1-2-3-4 CL ALIMENTAGAO

\
NAO. 6
Y [V

v

ALIMENTAGAO DE 2-6 CLU/1-2-3-4 CL

MUDANCA SOL 1
4-5-6 EMBREAGEM PS5

ATIVAR CSV3

NAO. 3

MUDANCA SOL 2

3-5/REV. FORNECIMENTO, v
NAO. 7
A
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CORPO SUPERIOR DA VALVULA, LADO DA PLACA ESPACADORA

Consulte a Figura 28 para legenda

CORPO SUPERIOR DA VALVULA, LADO DA CAIXA
Consulte a Figura 28 para legenda

Direitos autorais © 2007 ATSQ
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1 SUCGAO
2 LINHA
3 DIMINUIR
4 ALIMENTAQAO DO CONVERSOR
5 LIMITE DE AUMENTAQAO DO CONVERSOR
6 LANGAMENTO DO TCC
7 TCC APLICAVEL
8 ALIMENTACAO MAIS FRESCA
9 LUBRIFICAQAO CENTRAL
10 APLICAGAO DO REGULADOR
11 ALIMENTAGAO DO COMPENSADOR
12 LIMITE DE ALIMENTACAO DO ATUADOR
13REVERTER
14 3-5/EMBREAGEM RE
15 3-5/FEEDBACK DA EMBREAGEM RE

17 SOLENOIDE DE MUDANGA 1
18 SOLENOIDE DE MUDANCA 2

20 UNIDADE

21 UNIDADE 1-6

22 FREIO DE TRANSMISSAO

23 1-2-3-4 ALIMENTAGAO PADRAO DA EMBREAGEM
24 1-2-3-4 PADRAO DA EMBREAGEM

25 1-2-3-4 ALIMENTACAO DA EMBREAGEM

26 EMBREAGEM 1-2-3-4

27 1-2-3-4 FEEDBACK DA EMBREAGEM

28 CBR1/CBR FEED (Frenagem da Embreagem 1?)
29 CBR1 (Frenagem da Embreagem 1?)

16 CSV2 ATIVADO (Vélvula de selegéo da embreagem 2)

19 CSV3 ATIVADO (Valvula de selecdo da embreagem 3)

LEGENDA DE IDENTIFICAGCAO DE PASSAGEM

30 CBR (Freio de Embreagem)

31 ALIMENTAGAO DA EMBREAGEM CBR1/4-5-6

32 FEEDBACK CBR1

33 4-5-6 ALIMENTACAO DA EMBREAGEM

34 EMBREAGEM 4-5-6

35 CSV2 TRAVA

36 UNIDADE B

37 3-5/ALIMENTAGAO REVERSA

38 PCS TCC (solendide de controle de presséao)

39 PCS 1234 EMBREAGEM (Solenéide de Controle de Pressao)
40 PCS 4 (solendide de controle de presséao)

41 pecas 2

42 pegas 3

43 pecas 5

44 2-6 EMBREAGEM/1-2-3-4 ALIMENTAGAO DA EMBREAGEM
45 PCS 3-5/EMBREAGEM RE

46 2-6 EMBREAGEM

47 PCS 2-6 EMBREAGEM

48 PCS CBR1/4-5-6 EMBREAGEM

LINHA 49 PCS

50 ATERRO DE ESCAPE

51 ESCAPE

52 VAZIO

53 3-5/ALIMENTAGAO REVERSA

54 3-5/ALIMENTAGAO DE EMBREAGEM RE

55 VENTILAGAO

56 DRENAGEM DA VEDAGAO DO CONVERSOR

57 LUBRIFICAGAO DIANTEIRA

Direitos autorais © 2007 ATSQ
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PLACA ESPACADORA TIPICA

Consulte a Figura 28 para legenda
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LEGENDA DE IDENTIFICAGAO DE PASSAGEM

1 SUCCAO 30 CBR (Freio de Embreagem)
2 LINHA 31 ALIMENTAGAO DA EMBREAGEM CBR1/4-5-6
3 DIMINUIR 32 FEEDBACK CBR1
4 ALIMENTAGAO DO CONVERSOR 33 4-5-6 ALIMENTACAO DA EMBREAGEM
5 LIMITE DE ALIMENTAGAO DO CONVERSOR 34 EMBREAGEM 4-5-6
6 LANGAMENTO DO TCC 35 CSV2 TRAVA
7 TCC APLICAVEL 36 UNIDADE B
8 ALIMENTAGAO MAIS FRESCA 37 3-5/ALIMENTAGAO REVERSA
9 LUBRIFICAGAO CENTRAL 38 PCS TCC (solendide de controle de press&o)
10 APLICAGAO DO REGULADOR 39 PCS 1234 EMBREAGEM (Solenéide de Controle de Presséo)
11 ALIMENTACAO DO COMPENSADOR 40 PCS 4 (solendide de controle de presséo)
12 LIMITE DE ALIMENTAGAO DO ATUADOR 41 pegas 2
13REVERTER 42 pecas 3
14 3-5/EMBREAGEM RE 43 pegas 5
15 3-5/FEEDBACK DA EMBREAGEM RE 44 2-6 EMBREAGEM/1-2-3-4 ALIMENTAGAO DA EMBREAGEM

16 CSV2 ATIVADO (Valvula de selecdo da embreagem 2) 45 PCS 3-5/EMBREAGEM RE

17 SOLENOIDE DE MUDANGA 1 46 2-6 EMBREAGEM

18 SOLENOIDE DE MUDANCA 2 47 PCS 2-6 EMBREAGEM

19 CSV3 ATIVADO (Valvula de selecdo da embreagem 3) 48 PCS CBR1/4-5-6 EMBREAGEM

20 UNIDADE LINHA 49 PCS

21 UNIDADE 1-6 50 ATERRO DE ESCAPE

22 FREIO DE TRANSMISSAO 51 ESCAPE

231-2-3-4 ALlMENTA(;AO PADRAO DA EMBREAGEM 52 VAZIO

24 1-2-3-4 PADRAO DA EMBREAGEM 53 3-5/ALIMENTAGAO REVERSA

25 1-2-3-4 ALIMENTAGAO DA EMBREAGEM 54 3-5/ALIMENTAGAO DE EMBREAGEM RE
26 EMBREAGEM 1-2-3-4 55 VENTILAGAO

27 1-2-3-4 FEEDBACK DA EMBREAGEM 56 DRENAGEM DA VEDAGAO DO CONVERSOR

28 CBR1/CBR FEED (Frenagem da Embreagem 12) 57 LUBRIFICAGAO DIANTEIRA

29 CBR1 (Frenagem da Embreagem 1?) Direit . s © 2007 ATSG
Ireitos autorais

Figura 30

CORPO DA BOMBA E TAMPA DA BOMBA

Corpo da bomba/ carcaga da campainha

(Lado da tampa da bomba) Consulte a Figura 30 para legenda

Tampa da bomba

(Lado da caixa do sino)

Direitos autorais © 2007 ATSG

Figura 31
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CASO DE TRANSMISSAO

Consulte a Figura 30 para legenda

Direitos autorais © 2007 ATSG

Figura 32

TAMPA DA BOMBA E SUPORTE DA EMBREAGEM

Consulte a Figura 30 para legenda

Embreagem
Tampa da bomba )
(lado do caso) Apoiar
(Lado da tampa da bomba)

T T T 1T 171
210141126491

Direitos autorais © 2007 ATSG

Figura 33
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LOCALIZAGAO E INFORMAGCOES DA ETIQUETA DE IDENTIFICACAO

1 2 3

\ /

Localizado no lado direito de /. \ T "_L| |_ 4

Caixa de transmissao apenas 24224205
Acima do trilho panoramico H5313 I 5
61|6CYA|!-IIQCB 1
N
l/

L
78910

1 ano modelo (6 = 2006)

2 Codigo do

Modelo 3 Familia de Transmisséao (A = 6L80)

4 Numero de pecga de fabrica

5 Data juliana 5 = Ano, 313 = Dia do ano 6 Cddigo de
barras 7

Nimero de série sequencial 8 Codigo

da planta de montagem 9
Cddigo de transmissao

10 ID de transmissao

Direitos autorais © 2007 ATSQ

Figura 34
DEXRON VI® REQUISITOS DE FLUIDO DE TRANSMISSAO DEXRON VI®
Remocéo da Panela - Capacidade Aproximada 6,5 quartos
Revisdo - Capacidade Aproximada (Cadillac STSV/XLRV) 10 quartos
Reviséo - Capacidade Aproximada (Corvette) 12,5 quartos
Direitos autorais © 2007 ATSQ
Figura 35
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IDENTIFICACAO DE HABITACAO DO SINO

Atualmente existem trés configuragdes diferentes de caixa de
campainha, conforme mostrado na Figura 36. A primeira é a
versdo Corvette, em que a transmissédo é montada na parte
traseira do veiculo, como era o caso do 4L60E, e requer o tubo
de torque do motor para a traseira do veiculo. A segunda é a
versao Cadillac STSV/XLRV com motor 4.4L, conforme mostrado
na Figura 36. A terceira é a campainha padrdo da Chevrolet
programada para caminhdes em 2007, conforme mostrado na
Figura 36.

Informacdes de servigo técnico

A carcaga do conversor também contém o compartimento para
o rotor de 13 palhetas e conjunto deslizante, com a tampa da
bomba aparafusada na parte traseira da carcaga do conversor,
conforme mostrado na Figura 36. Todas as trés carcacas do
conversor sao aparafusadas a uma carcaga 6L80 e a 13 rotor
de palhetas e corredica sdo pegas comuns. A tampa da bomba

também é comum, exceto pelas diferengas de calibracéo entre
os diferentes modelos 6L80.

Este manual usaré a versédo Corvette para

ilustrar e referenciar todos os procedimentos.

Tampa da bomba
Conjunto

Chevrolet
Corveta

IDENTIFICAGAO DO ALOJAMENTO DO CONVERSOR

Tampa da bomba
Conjunto

Tampa da bomba
Conjunto

Chevrolet e GMC
Caminhoes 2WD e 4WD

Direitos autorais © 2007 ATSG

Figura 36

30
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J-8763-B
FIXACAO DE SEGURANGA

J-3289-20
FIXAGCAO DE SEGURANGA
MONTAGEM DA BASE

DT-47605
FIXACAO DE SEGURANGA
ADAPTADOR

Di

reitos autorais © 2007 ATSQ

Figura 37

DESMONTAGEM DA TRANSMISSAO

DT-47605

PECAS EXTERNAS -
FIXAGAO DE SEGURANGA

ADAPTADOR NO LUGAR

1. Remova o conversor de torque, conforme mostrado
na Figura 37.

2. Instale o acessoério de fixagdo J-8763-B, conforme
mostrado na Figura 37, usando o adaptador de fixagao
DT-47605, se necessario, mostrado no lugar na Figura 38.

3. Gire a transmisséo no acessorio de modo que o alojamento do
conversor fique voltado para cima e prenda com o pino de
travamento na base do acessorio.

4. Deixe qualquer fluido de transmisséo restante ser
drenado da carcaga de extenséo.

5. Gire a transmisséo de forma que o prato inferior fique

voltado para cima, conforme mostrado na Figura 39.

Continua na pagina 32

Direitos autorais © 2007 ATSQ

Figura 38
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PECAS EXTERNAS (CONTINUACAO)

6. Remova os seis parafusos de retencéo da caixa de
extensdo, conforme mostrado na Figura 39, e remova a

caixa de extensao.
Nota: A versdo Corvette é ilustrada.

7. A versdo com tragdo nas duas rodas também é mostrada em
Figura 39.

8. Remova os parafusos do carter, carter,
junta e filtro de 6leo, conforme mostrado na Figura 40.

Nota: A junta da panela é reutilizavel se n&o estiver danificada.

9. Levante a trava deslizante do conector elétrico, conforme
mostrado na Figura 40, para remover a parte elétrica
conector.

Nota: Esta disponivel uma ferramenta especial para
remover o conector elétrico e evitar qualquer dano.

10. Remova o conector elétrico puxando-o para fora. Danos aos
pinos do conector ocorrerdo se qualquer movimento de
torg&o for usado.

11. Remova e descarte a vedacao do conector elétrico e 0s

anéis “O” conforme mostrado na Figura 40.

Continua na pagina 33

Informacdes de servico técnico

EXTENSAO
HABITACAO

PARAFUSO

M10 X 40

ESTUDQ

Figura 39

PARAFUSO DO CARTER DE OLEO (18 NECESSARIO)

ELETRICO

CARTER DE OLEO

CONECTOR

BLOQUEIO DE DESLIZAMENTO

JUNTA DE PANELA REUTILIZAVEL

FILTRO

VEDAGAO DA MANGA

CONECTOR ELETRICO DT-47715

MANGA DE PASSAGEM MANGA DO CONECTOR

REMOVEDOR/INSTALADOR

J-42183

CASO PARA

VEDACOES DE ANEL "O"

PUNHO DO MOTORISTA

Direitos autorais © 2007 ATSG

Figura 40

32

GRUPO DE SERVICO DE TRANSMISSAO AUTOMATICA



Machine Translated by Google

4nTsG Informagcdes de servico técnico

PARAFUSO

M5X70mm

PARAFUSO — 2 |
<=4 [ L= L [0 p

M5X70mm TUE | | JHED

CONECTOR ELETRICO

PARAFUSO

M5X70mm

BLOQUEIO DE DESLIZAMENTO

Direitos autorais © 2007 ATSQ

Figura 41

PEGCAS EXTERNAS (CONTINUAGAO)
12. Nao remova todos os parafusos do conjunto do corpo da
vélvula. Remova apenas os parafusos indicados na

Figura 41.
13. Remova o conjunto do corpo da valvula, conforme mostrado

na Figura 42.
Observacéo: Tenha cuidado ao manusear o corpo da
valvula, pois ele também inclui o corpo do TCM/ Solendide.
14. Remova e descarte o corpo da valvula para bombear
vedacGes e o corpo da valvula para centralizar a vedagédo do suporte,
conforme mostrado na Figura 42.
15. Deixe o conjunto do corpo da valvula de lado para a

secao de reconstrucdo do componente.

Continua na pagina 34

1 CORPO DE VALVULA PARA PARAFUSO DA CAIXA, M5 X 70mm (6 NECESSARIOS)
2 CORPO DE VALVULA E CONJUNTO DE CORPO DE TCM/SOLENOIDE

3 CORPO DE VALVULA PARA SELOS DA BOMBA
4 CORPO DE VALVULA PARA VEDAGCAO DE SUPORTE CENTRAL

Figura 42

GRUPO DE SERVIGCO DE TRANSMISSAO AUTOMATICA
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DESMONTAGEM DA TRANSMISSAO
PECAS INTERNAS 1.

Gire a transmissao de modo que a carcaca do conversor fique

voltada para cima, conforme mostrado na Figura 44.

2. Remova o anel “O” do eixo da turbina,

w
o
:lfmi]w:e‘u:i"-(lf(iﬁ

conforme mostrado na Figura 43.
3. Remova os nove parafusos da carcaca do conversor a

caixa, conforme mostrado na Figura 44.
Nota: Nao ha arruelas nesses parafusos.

®
D

= Q&)

. ) =

4. Remova a carcaga do conversor e o conjunto da bomba de l Q‘g'ﬂ I
6leo, conforme mostrado na Figura 44. :i l =

5. Remova e descarte o anel de vedacéo "O" da carcaca do ) = () 1

conversor, conforme mostrado na Figura 44.

6. Deixe o conjunto da carcaga do conversor/bomba de 6leo de

0

@,
w‘(
NG
i
D)

lado para a secéo de reconstru¢éo do componente.

H‘
‘{A"
NG
O

&

g
e

A

= y

M

Dl
AV
0

/c
5
i

/)
(/)

Continua na pagina 35 N
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2 ALOJAMENTO DO CONVERSOR E CONJUNTO DA BOMBA DE OLEO

3 ALOJAMENTO DO CONVERSOR PARA PARAFUSOS DA CAIXA (9 NECESSARIOS)
5 ALOJAMENTO DO CONVERSOR PARA CASO "O" RING SEAL

7 MONTAGEM DA CAIXA DE TRANSMISSAO

Direitos autorais © 2007 ATS(Q Direitos autorais © 2007 ATSQ

Figura 43 Figura 44
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PECAS INTERNAS (CONTINUAGAO)

7. Remova a carcaga da embreagem 4-5-6 e o tambor da
embreagem de ré 3-5 como um conjunto completo,
levantando-o usando o eixo da turbina, conforme mostrado
na Figura 45.

8. Separe todos os componentes removidos, conforme mostrado
na Figura 46, e reserve para a se¢éo de reconstrucao dos
componentes.

9. Remova o cubo da embreagem 4-5-6 e o conjunto do
amortecedor e o rolamento de impulso, conforme
mostrado na Figura 47.

10. Ajuste o cubo da embreagem 4-5-6 e o amortecedor

montagem de lado para a sec¢ao de reconstrugdo de componentes.

11. Remova os conjuntos do eixo e do cubo da embreagem, todos
os 3 rolamentos, conforme mostrado na Figura 48, e
reserve para a se¢do de reconstrugdo do componente.

Continua na pagina 36

Informacdes de servico técnico

7 MONTAGEM DA CAIXA DE TRANSMISSAO
51 1-2-3-4 E 3-5 CONJUNTO DE EMBREAGEM DE RE
56 4-5-6 CONJUNTO DO ALOJAMENTO DA EMBREAGEM, COM EIXO DA TURBINA

51 1-2-3-4 E 3-5 CONJUNTO DO ALOJAMENTO DA EMBREAGEM DE RE
52 CONJUNTO DE TRANSPORTADOR PLANETARIO DE ENTRADA

53 ENGRENAGEM SOL DE ENTRADA

54 ROLAMENTO DE IMPULSO DA ENGRENAGEM SOL DE ENTRADA (ENCAIXES NO LUGAR)
55 ARRUELA DE IMPULSO DO PORTADOR PLANETARIO DE ENTRADA

56 4-5-6 CONJUNTO DO ALOJAMENTO DA EMBREAGEM

Direitos autorais © 2007 ATSQ

Figura 46

Direitos autorais © 2007 ATSQ

57 4-5-6 CUBO DE EMBREAGEM PARA ROLAMENTO DE EIXO DO EIXO DA TURBINA
58 4-5-6 CONJUNTO DO CUBO DA EMBREAGEM E AMORTECEDOR

Direitos autorais © 2007 ATSQ

Figura 45
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PECAS INTERNAS (CONTINUAGAO)

12. Remova o anel elastico do suporte central usando o alicate

para anel elastico J-45126 junto com o conjunto de
adaptadores DT-47773, conforme mostrado na Figura 49.
Cuidado: Esta é uma ferramenta obrigatéria para
remocao do anel elastico para evitar lesdes corporais.

N&o tente remover este anel elastico com ferramentas de alavanca

13. Remova o conjunto do suporte central, conforme mostrado na

Figura 50, e reserve para a secao de reconstrugao do
componente.

Continua na péagina 37

59 4-5-6 CUBO DE EMBREAGEM PARA ROLAMENTO DE EMPUXO DA CASCA

61 1-2-3-4 CUBO DA EMBREAGEM E CONJUNTO DO EIXO

63 1-2-3-4 ROLAMENTO DE IMPULSO DO CUBO DA EMBREAGEM

64 2-6 E 3-5 CUBO DA EMBREAGEM RE E CONJUNTO DO EIXO

65 2-6 E 3-5 ROLAMENTO DE IMPULSO DO CUBO DA EMBREAGEM RE

64

65

Informacdes de servico técnico

J-45126 ANEL DE PRESSAO
ALICATE E DT-47773

CONJUNTO DE ADAPTADOR

"FERRAMENTA OBRIGATORIA"

Direitos autorais © 2007 ATSQ

Figura 49

66 SUPORTE CENTRAL PARA ANEL ELASTICO DE RETENGAO DA CAIXA
67 CONJUNTO DE SUPORTE CENTRAL

Direitos autorais © 2007 ATSQ

Direitos autorais © 2007 ATSQ

Figura 48
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Figura 50
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PECAS INTERNAS (CONTINUACAO)

14. Remova o suporte de saida e o conjunto do eixo de saida 17. Remova e descarte a vedagéo traseira da caixa,
usando a ferramenta de elevacdo DT-47786, conforme conforme mostrado na Figura 52.
mostrado na Figura 51. 18. Tenha cuidado para néo danificar a caixa ou a bucha
15. Certifique-se de que a ferramenta de elevacéo esteja totalmente rosqueada traseira da caixa.

0 conjunto do eixo de saida. Devido ao peso do conjunto, 0

rosqueamento incompleto pode fazer com que o conjunto

se solte da ferramenta de elevagao, causando danos aos

componentes ou lesdes corporais. Continua na péagina 39

16. Deixe o suporte de saida e o conjunto do eixo de saida de
lado para a secé&o de reconstrucdo do componente.

DT-47786

FERRAMENTA DE ELEVAGAO

EIXO DE SAIDA E
PLANETARIO TRASEIRO

CONJUNTO

VEDAGAO DA CAIXA TRASEIRA

EIXO DE SAIDA PARA

ROLAMENTO DE IMPULSO DE CASO
BUCHA DA CAIXA TRASEIRA

Direitos autorais © 2007 ATSQ Direitos autorais © 2007 ATSQ

Figura 51 Figura 52
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12 PLUG DA CAIXA DO EIXO DA LINGUETA DE PARQUE

13 BUCHA DA CAIXA DO EIXO DE SAIDA

14 CONJUNTO DE VEDAGAO DA CAIXA DO EIXO DE SAIDA
EIXO DE LINGUETA 500 PARK
501 PARK PAWL SPRING (NAO REPARADO)

502 PARQUE PAWL (NAO REPARADO)
CONJUNTO DO ATUADOR DE LINGUETA 503 PARK

VISAO EXPLODIDA DO CASO E PECAS RELACIONADAS

506 PINO DE RETENGAO DO EIXO MANUAL
507 VEDAGAO MANUAL DO EIXO

508 EIXO MANUAL

GUIA DO ATUADOR DE PAWL 509 PARK

510 PARK PAWL ACTUATOR GUIA "O" RING SEALS (2)
PINO DE RETENGAO DO GUIA DO ATUADOR PAWL 511 PARK

504 PINO DE RETENCAO DA ALAVANCA DE DETENCAO DO EIXO MANUAL
505 CONJUNTO DE ALAVANCA DE DETENGAO DE EIXO MANUAL

Direitos autorais © 2007 ATSQ

Figura 53
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RECONSTRUGAO DE COMPONENTES
MONTAGEM DA CAIXA DE TRANSMISSAO

1. Limpe bem a caixa da transmisséo e seque-a com ar comprimido.

2. Inspecione cuidadosamente a caixa da transmissao quanto a

qualquer desgaste ou dano nas seguintes areas:

Superficies de vedacéo da caixa

dianteira Suporte central Passagem Furos da
vedacéao do cérter Superficie de vedagdo da
junta do carter Tampdes da caixa

traseira no lugar Bucha da
caixa traseira Furo

do tubo de enchimento Furo da luva do conector
elétrico Todos os furos roscados

3. Remova o eixo manual da caixa usando a Figura 53 como

guia, pois os pinos elasticos devem ser removidos.

4. Remova e descarte a vedagado manual do eixo, conforme
mostrado na Figura 55.
Observacdo: A ferramenta especial para remocgao da
vedacao da linha do resfriador também pode ser usada na

vedacao manual do eixo para remocao (veja a Figura 54).

5. Instale uma nova vedag&@o manual do eixo usando a ferramenta de
instalagdo adequada, conforme mostrado na Figura 55, e
certifique-se de que ela esteja totalmente assentada no furo.

6. Reinstale o eixo manual e os pinos elasticos, usando a

Figura 53 como guia.

Continua na péagina 40

q S
& <0

J-45201
LINHA MAIS FRESCA
REMOVEDOR DE SELO

Figura 54

VEDAGAO MANUAL DO EIXO

DT-47770
INSTALADOR DE SELO

Direitos autorais © 2007 ATSQ
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RECONSTRUGAO DE COMPONENTES

MONTAGEM DA CAIXA DE TRANSMISSAO (CONTINUAGAO)

7. Remova a retengao da guia do atuador da lingueta de estacionamento
pino e guia do atuador, conforme mostrado na Figura 56.
8. Remova e descarte os anéis "O" da guia do atuador da lingueta
de estacionamento.
9. Instale novos anéis “O” da guia do atuador da lingueta de
estacionamento e lubrifigue com uma pequena quantidade de Trans-Jel®.
10. Instale a guia do atuador da lingueta de estacionamento, conforme
mostrado na Figura 56, certificando-se de ndo danificar os anéis
de vedacao "O".
11. Instale o pino de retengéo da guia do atuador na caixa, conforme
mostrado na Figura 56.
12. Instale a nova vedacéo da caixa traseira usando o instalador de vedagéo,
conforme mostrado na Figura 57.
13. Instale novos tampdes na caixa conforme necessario, conforme

mostrado na Figura 58.

Compor reconstrugdo

Continua na pagina 41

VEDACOES DE ANEL "O"

LINGUETA DE ESTACIONAMENTO

GUIA DO ATUADOR

PINO DE RETENGAO

Direitos autorais © 2007 ATSQ

Informa