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Transmissio automatica de 6 marchas 6R80 2012 - 2016 Ranger

Descri¢cdo da Transmissao - Visdo Geral
Transmissdo 6R80

E128660

Esta transmissédo tem uma valvula de derivagdo térmica interna no involucro.
Esta transmissdo usa engrenagens planetarias com controles eletrénicos hidraulicos.
Esta transmissao tem 0s seguintes recursos:

Seis marchas de avanc¢o

Conversor de torque com embreagem de conversor integral
Controles eletrénicos de deslocamento e pressao

Conjunto da engrenagem planetaria simples

Conjunto da engrenagem planetaria dupla

Duas embreagens fixas de varios de disco

Trés embreagens de vérias placas

Todas as funcdes hidraulicas séo direcionadas por solenoides eletrdnicos para controlar o seguinte:

e Sensacdo de engate

* Sensacdo de deslocamento

* Programacéo do deslocamento

*  Aplicagbes moduladas da embreagem do conversor de torque (TCC)

Esta transmissao tem uma unidade mecatrbnica que contém:

SENSOR DE VELOCIDADE DO EIXO DA TURBINA (TSS)
Sensor de giro do eixo de saida (OSS)

Sensor interno de posi¢éo do eixo seletor P, R, N, D
Sensor de TFT (Temperatura do fluido da transmisséo)

A poténcia do motor atinge a transmissao por um conversor de torque com uma embreagem integral. As seis
marchas de avanco e uma marcha a ré sao obtidas por meio de dois conjuntos de engrenagem planetarias.

Esta transmiss@o automatica tem seis marchas controladas eletronicamente e € composta pelos elementos
béasicos, pela unidade do corpo da véalvula de controle principal, pelo conversor de torque, por uma valvula
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solenoide e por seis reguladores de presséo. A selecdo de marcha é feita pelo controle do fluxo de fluido de
transmissdo automatica para operar varias embreagens internas. O TCM opera 0s componentes elétricos e
controla a presséo de deslocamento da selecdo de marcha, que aumenta o refinamento e o deslizamento do
conversor de torque.

Caso ocorra uma falha no sistema, o TCM também disponibiliza o gerenciamento de efeitos do modo de falha para
manter a operacao funcional maxima da transmissao com uma redu¢éo minima na seguranca do motorista, do
passageiro ou do veiculo. Caso ocorra uma perda total de controle ou energia elétrica, as fungdes de transmissao
béasicas P, R, N e D serao retidas. Além disso, a 32 ou 52 marcha é retida pelo sistema hidraulico. A marcha retida
depende da marcha selecionada nho momento da falha.

Etiquetas de identificacdo

Todos os veiculos vém com uma etiqueta de homologacao. A localizacao da etiqgueta marcada com TR é reservada
para o codigo da transmissdo. Para determinar a transmisséo correta desse veiculo, consulte as designagfes de
codigo de transmissdo no Manual do proprietario. Todas as transmissdes sdo equipadas com uma etiqueta de
identificacdo localizada na caixa de transmissdo. Para obter nimero de peca, o nimero de série e a data de
fabricacdo da transmisséo, consulte a etiqueta de identificacdo da transmisséo localizada na caixa de transmissao.
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Item Descrigcéo

Numero da peca

Data de fabricacéo

NUmero de série

Etiqueta de identificacdo da estratégia de solenoide

NOTA: N&o sdo usadas letras na estratégia do corpo de solenoide de 13 digitos. Os caracteres consistem em
ndmeros somente.

As transmissdes controladas por PCM tém uma etiqueta de identificacdo de estratégia de solenoide localizada no
lado esquerdo da caixa da transmissao. Compare o nimero de 13 digitos na etiqueta com o niumero de 13 digitos
exibido na ferramenta de varredura para determinar a estratégia de solenoide correta para a transmisséao. Se a
ferramenta de varredura corresponder a etiqueta de servico, a estratégia de solenoide esta correta. Se a estratégia
de solenoides recuperada pela ferramenta de varredura ndo corresponder a etiqueta de identificacdo da estratégia
de solenoide, o carter do fluido de transmissdo devera ser removido para comparar o que a ferramenta de
varredura exibe como numero da estratégia de solenoide gravado no controle principal. Consulte Cérter, junta e
filtro de fluido nesta se¢éo. Se a identificacdo da estratégia de solenoide gravada no controle principal
corresponder a exibicdo na ferramenta de varredura, a estratégia de solenoide esté correta. Se a identificacéo da
estratégia de solenoide gravada no controle principal ndo corresponder a ferramenta de varredura, sera necessario
fazer o download dos dados da estratégia de solenoide. Consulte Estratégia do corpo de solenoide para obter o
procedimento de download nesta secao.

Etiqueta do corpo de solenoides original
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Item Descrigcéo

Estratégia de solenoide com 13 digitos

Identificacéo do corpo de solenoide com 12 digitos

Uma etiqueta de corpo de solenoide substituta sera fornecida quando o controle principal for submetido a
manutencao. A etiqueta de corpo de solenoide substituta é colocada sobre a etiqueta de corpo de solenoide
original.

Etiqueta do corpo de solenoides de substituicdo

\

( AL3P-7G342-BB
SOLENOID BODY SERVICE INFORMATION

0810610053870
SOLENOID BODY STRATEGY
012343FD7197

SOLENOID BODY ID
| SEE SHOP MANUAL 307-01

E160543
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Item

Descrigcéo

1

Estratégia de solenoide com 13 digitos

2

Identificacéo do corpo de solenoide com 12 digitos

Identificacdo da estratégia do corpo de solenoide de controle principal
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Se a estratégia do corpo de solenoide gravada no controle principal ndo corresponder a exibicdo na ferramenta de
varredura, a estratégia do corpo de solenoide devera ser baixada para o PCM; do contrario, ocorrerdo mudancas
de marchas asperas.

Principais componentes

Esta transmisséo tem 0s seguintes componentes principais:

Caixa de transmissdo com conversor de torque integral e carcaca da extensao
Conversor de torque
Bomba de fluido
Trés embreagens de transmissao:
- Embreagem de avanco (A)
- Embreagem direta (B)
- Embreagem overdrive (O/D) (E)
Trés embreagens de freio:
— Embreagem intermediaria (C)
~ Embreagem baixa/ré (D)
~ Embreagem unidirecional (OWC)
Dois conjuntos de engrenagens planetarias:
Conjunto da engrenagem planetaria simples dianteira (uma engrenagem solar, um suporte, uma
_ cremalheira)

Conjunto da engrenagem planetaria Ravigenaux traseira (duas engrenagens solares, um suporte com
dois conjuntos de engrenagem de pinhdo e uma cremalheira) Controle principal (conjunto mecatrdnico):
No corpo da valvula superior
No corpo da valvula inferior
Sensor da faixa das marchas (TR)

SENSOR DE VELOCIDADE DO EIXO DA TURBINA (TSS)

Sensor de giro do eixo de saida (OSS)

Sensor de TFT (Temperatura do fluido da transmisséo)

— Solenoide do Controle de presséo de linha (LPC)

- Solenoide da Embreagem do conversor de torque (TCC)

Cinco solenoides de mudanca de marcha controladas eletronicamente

Além do conversor de torque, o0s outros elementos de mudanc¢a de marcha séo:

trés embreagens rotativas de vérias placas: avanco (A), direta (B) e overdrive (E).
dois freios fixos de vérios discos: intermediaria (C) e baixa/ré (D).

Todas as mudancas de marcha de 12 para 62 ou de 62 para 12 sGo mudancas de sobreposi¢cdo power-on. Ou seja,
durante a mudanca, uma das embreagens deve continuar realizando a transmissdo em uma pressao principal mais
baixa até que a outra embreagem aceite o torque de entrada.
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Os elementos de marcha, as embreagens ou os freios sdo engatados hidraulicamente. A presséo do fluido da
transmissdo aumenta entre o cilindro e o pistdo, pressionando as embreagens.

A finalidade desses elementos de marcha é o deslocamento de carga sem interrup¢éo da tragao.

Embreagens de vérias placas; avanco, direta e overdrive, alimentacdo de energia do motor para o conjunto da
engrenagem planetaria. Freios de varios discos, intermediéria e baixa/ré, pressione contra a carcaca da
transmisséo para obter um efeito de reagéo de torque.

Embreagem de vérias placas

Embreagens; O/D (E), avanco (A) e direta (B) sdo balanceadas em termos de presséo dindmica. Ou seja, 0s
pistdes sdo expostos ao fluxo de fluido da transmisséo nos dois lados, a fim de impedir o aumento da pressdo da
embreagem a medida que a velocidade aumenta. Esse processo de equalizacdo é obtido por uma placa defletora e
pelo suprimento de fluido da transmissao sem pressdo por uma passagem de lubrificacdo, através da qual o
espaco entre o pistao e a placa defletora é preenchido com o fluido da transmisséo.

Estas séo as vantagens dessa equalizacdo de pressdo dindmica:

» Acionamento e liberacdo confidveis da embreagem em todas as faixas de velocidade.
* Maior refinamento da mudanca de marcha.

Controle de sobreposicdo de mudanca de marcha

A acdo de mudanca de marcha eletro-hidraulica é obtida por meio de varias no TCM e do corpo da valvula de
controle principal, acionados por reguladores de pressdo. Eles engatam ou desengatam as embreagens ou 0s
freios relevantes nos momentos corretos.

Sistemas hidraulicos
Bomba de fluido

O conversor de torque € apoiado na bomba de fluido por um rolamento de rolete agulha. A bomba de fluido é
conduzida diretamente do motor pela carcaca do conversor de torque e fornece o fluido para a transmisséo e a
unidade de controle hidraulica.

A bomba de fluido consome o fluido da transmisséo através de um filtro de fluido da transmisséo e o fornece em
alta pressao para a véalvula de presséo principal na unidade do corpo de véalvulas de controle principal. A valvula
ajusta a presséo e retorna o excesso de fluido da transmisséo ao cérter de fluido da transmisséao.

Filtro do fluido

Qualquer fluido da transmisséo coletado no cérter de fluido da transmisséo passa pelo filtro de fluido da
transmisséo. O filtro de fluido da transmisséo e sua vedacdo complementar fazem parte do percurso do fluido da
transmisséo, desde o carter até a bomba de fluido da transmisséo.

Conjunto da engrenagem planetaria simples

O suporte da engrenagem planetaria simples O/D é conduzido pelo eixo de entrada. O conjunto da engrenagem
planetaria simples consiste nos seguintes componentes:

* Uma engrenagem solar

* Quatro marchas planetarias se encaixam na engrenagem solar
* Um suporte planetario

* Uma cremalheira

Conjunto da engrenagem planetaria Ravigenaux

O conjunto da engrenagem planetéria Ravigenaux € estriado na arvore secunddria e consiste nos seguintes
componentes:

¢ Duas engrenagens solares de tamanhos diferentes

* Trés pinhdes de engrenagem planetéria curta que se encaixam nas engrenagens solares
* Trés pinhdes de engrenagem planetéria longa que se encaixam nas engrenagens solares
Um suporte planetario

Uma cremalheira

Eixo de saida
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A arvore secundaria fornece torque ao eixo de transmissao e ao conjunto do eixo traseiro. Ele é conduzido pela
cremalheira do conjunto da engrenagem planetaria.

Vista em corte dos componentes principais

E160545
Item Descrigcéo
1 Conversor de torque
2 Conjunto da bomba dianteira
3 Embreagem de avango (A)
4 Conjunto da engrenagem planetaria dianteira
5 Embreagem overdrive (E)
6 Embreagem direta (B)
7 Embreagem intermediaria (C)
8 Embreagem unidirecional (OWC)
9 Embreagem baixa/ré (D)
10 Conjunto da engrenagem planetéria traseira
11 Caixa da transmissao
12 Conjunto de controle principal
13 Filtro do fluido da transmisséo

Relacao de marchas

A alimentagéo é transmitida do conversor de torque aos conjuntos de engrenagens planetérias pela arvore
primaria. As embreagens sao usadas para reter e transmitir determinadas combinagfes dos conjuntos de
engrenagens. Isso resultara em seis propor¢des de avanco e uma de ré, que séo transmitidas para a cremalheira
planetaria traseira (arvore secundaria). Os conjuntos de engrenagens planetarias dessa transmisséo fornecem as
seguintes propor¢des:

. Marchaareé:
- Proporgéo de 1,52:1 do conjunto da engrenagem planetaria dianteira
- Proporgéo de 2,24:1 do conjunto da engrenagem planetaria traseira (ré)
- Proporcéo total de 3,40:1 (ré)
* 12 marcha:
— Proporgéo de 1,52:1 do conjunto da engrenagem planetaria dianteira
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Proporcao de 2,74:1 do conjunto da engrenagem planetaria traseira
Proporcao total de 4,17:1

22 marcha:
Proporcao de 1,52:1 do conjunto da engrenagem planetéaria dianteira

- Proporc¢éo de 1,54:1 do conjunto da engrenagem planetéaria
traseira Proporc¢éo total de 2,34:1 32 marcha:
. Proporcao de 1,52:1 do conjunto da engrenagem planetéaria dianteira
~ Proporc¢éo de 1:1 do conjunto da engrenagem planetaria
traseira Proporcéo total de 1,52:1 42 marcha:
O conjunto da engrenagem planetaria oferece as proporcdes de 1:1 e 1,52:1 aos membros do
conjunto da engrenagem planetéria traseira
Proporcao de 1,14:1 do conjunto da engrenagem planetaria
traseira Proporcéo total de 1,14:1 52 marcha:
O conjunto da engrenagem planetaria oferece as proporcdes de 1:1 e 1,52:1 aos membros do
conjunto da engrenagem planetaria traseira
Proporcao de 0,87:1 do conjunto da engrenagem planetaria
traseira Proporcéo total de 0,87:1 62 marcha:
- Proporcao de 1:1 do conjunto da engrenagem planetaria dianteira
- Proporcao de 0,69:1 do conjunto da engrenagem planetaria traseira
. Proporcéo total de 0,69:1

- Selecéo de faixa

A transmisséo tem cinco posi¢des de marcha: P, R, N, D e S.

E160546
Estacionar
. Na posicdo PARK:

~ Nao ha fluxo de poténcia pela transmisséao.
~ A garra de estacionamento trava a arvore secundaria na caixa.
~ O motor pode ser ligado.
~ A chave de ignicdo pode ser removida.

Marcha ré

* Na posicdo REVERSE:
— O veiculo pode ser operado em marcha a ré com uma proporcao de marcha reduzida.
— As lanternas traseiras acendem.

Neutro

* Na posicdo NEUTRAL:
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Nao ha fluxo de poténcia pela transmissao.
A arvore secundéria néo € retida e fica livre para girar.

- O motor pode ser ligado.
Posicédo D
O D é a posigdo normal para conducdo de avango maxima.

. A posigéo D oferece:

— Mudancas de marcha automaticas de 12 para 62 e de 62 para 12
Acionamento e liberacdo da embreagem do conversor de torque.
Maxima economia de combustivel durante a opera¢do normal.
Frenagem do motor em todas as marchas.

Posicdo S — Modo Sport com mudan¢a de marcha manual™

» Essa posicao oferece:
— Controle manual da transmisséo.
~ Frenagem do motor.

conversor de torque

O conversor de torque € uma unidade de quatro elementos que contém uma embreagem de duas placas. A
embreagem pode ser controlada e engatada em qualquer marcha, de 22 a 62. Os parametros de calibragdo podem
ser definidos para permitir o travamento somente em uma marcha superior. A embreagem é acionada por meio da
remocdao da pressao do fluido em um lado da placa. O conversor de torque transmite e multiplica o torque. O
conversor de torque inclui estes quatro elementos:

e Conjunto do impulsor

* Conjunto da turbina

* Conjunto do reator

* Embreagem do conversor de torque (TCC)

A rotacdo da carcaca do conversor de torque e o impulsor definem o fluido da transmissdo em movimento
acionando as laminas do impulsor e a bomba.

A turbina é conduzida do impulsor pelo fluido da transmissdo e transmite energia para a arvore secundaria.

O reator redireciona o fluxo do fluido da transmissao que retorna da turbina para o impulsor de modo que ele gire
na mesma direcdo do impulsor. Essa acao facilita a multiplicacéo do torque.

O reator tem uma embreagem unidirecional (OWC) para manté-lo imobilizado durante a multiplicagéo do torque e
permite que ele gire nas velocidades mais altas do veiculo.

Embreagem do conversor de torque (TCC)

A TCC tem um conjunto de tampa com uma embreagem de duas placas e uma turbina e um conjunto de
amortecedor que se conecta a arvore secundaria da transmissao.

A TCC conecta a tampa a turbina quando a TCC é acionada.

Durante a liberacdo da TCC, o fluido da transmisséo passa pelo conversor de torque em uma Unica direcao para
liberar a embreagem de duas placas.

Durante o acionamento da TCC, o fluido da transmisséo passa pelo conversor de torque no sentido oposto para
acionar a embreagem de duas placas.

. A TCC opera em 3 estagios:
- Liberacdo completa
~ Modulagao controlada
Acionamento completo

O TCM controla a operacao da TCC por meio do solenoide da TCC. A operacao do solenoide da TCC oferece a
modulagdo da presséo hidraulica para alterar a posicéo da valvula reguladora de controle da embreagem de
desvio. A valvula muda a pressao e a direcéo do fluxo do fluido da transmissdo no conversor de torque. A TCC
pode ser acionada nas marchas de avanco, da 22 a 62 marcha.

Padrdes de mudanca de marcha
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Reducbes de marcha

Em determinadas condicdes, a transmissdo passard automaticamente para uma faixa de marcha inferior (sem
movimentar a alavanca seletora de faixa). Existem trés categorias de redu¢des de marcha automaticas:

e Coastdown

+ Demanda de torque

« Mudancas de marcha for¢adas ou kickdown
Coastdown
A reducéo de marcha coastdown ocorre quando o veiculo esta reduzindo a marcha até parar.
Demanda de torque

A reducdo de marcha por demanda de torque ocorre (automaticamente) durante a aceleracéo parcial quando a
demanda do torque é maior do que o motor pode oferecer nessa propor¢ao de marcha.

Aceleracéo a fundo

Para aceleracdo maxima, o motorista pode forcar uma reducéo de marcha pressionando o pedal do acelerador até
o final. E possivel fazer uma redugéo de marcha forgada para uma marcha mais baixa abaixo das velocidades
calibradas. As especificacdes de velocidades em reducdo de marcha estdo sujeitas a variagdes em funcdo de
requisitos de tamanho do pneu, motor e calibracdo da transmissao.

Componentes mecanicos e funcdes
Conjunto de engrenagens planetarias

Esta transmisséo tem dois conjuntos de engrenagens planetéarias (dianteiro e traseiro) para fornecer operacéo em
ré e em seis velocidades de avanco.

O conjunto da engrenagem planetaria dianteira é simples e tem os seguintes componentes:

¢ Engrenagem solar planetaria traseira n® 1
* Suporte planetério frontal
* Cremalheira planetéria dianteira (parte do conjunto da arvore primaria)

A arvore primaria gira a cremalheira dianteira como uma longarina de condugéo. A engrenagem solar dianteira é
conectada a bomba de fluido e mantida imobilizada. A cremalheira dianteira gira o conjunto do suporte planetério
dianteiro a uma proporc¢éo de reducgédo de 1,52:1

O conjunto de suporte planetario dianteiro € a Unica longarina de saida do conjunto da engrenagem planetéria
dianteira em ré, 13, 22 e 32 marchas. O conjunto da engrenagem planetéria dianteira oferece uma proporcéo de
1,52:1 no conjunto da engrenagem planetaria traseira.

Na 4% e 52 marchas, a cremalheira dianteira e 0 conjunto de suporte planetario dianteiro sdo longarinas de saida do
conjunto da engrenagem planetaria dianteira. O conjunto da engrenagem planetaria dianteira oferece as
proporcdes de 1:1 e 1,52:1 a diferentes membros do conjunto da engrenagem planetaria traseira.

Na 62 marcha, a cremalheira dianteira é a Unica longarina de saida do conjunto da engrenagem planetaria
dianteira. O conjunto da engrenagem planetéria dianteira oferece uma propor¢éo de 1:1 no conjunto da
engrenagem planetaria traseira.

O conjunto da engrenagem planetéria traseira € um Ravigenaux e tem 0s seguintes componentes:

e Engrenagem solar planetéria traseira n° 2

* Engrenagem solar planetéria traseira n°® 3

* Conjunto de suporte planetario traseiro (dois conjuntos de engrenagens de pinhdo)
* Conjunto de cremalheira planetaria traseira

O fluxo de alimentacéo pelo conjunto da engrenagem planetéaria traseira acontece da seguinte maneira:
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Em ré, a engrenagem solar traseira n® 2 € acionada, o suporte planetario traseiro € retido e a cremalheira é

a saida (2,24:1 em ré)

Na 12 marcha, a engrenagem solar n° 3 é acionada, o suporte planetario traseiro é retido e a cremalheira é a

saida (2,74:1)

Na 22 marcha, a engrenagem solar n° 3 é acionada, a engrenagem solar n° 2 é retida e a cremalheira é a

saida (1,54:1)

Na 32 marcha, a engrenagem solar n° 3 e a engrenagem solar n° 2 sdo acionadas, e a cremalheira é a saida

(1:2)

Na 42 marcha, a engrenagem solar n° 3 e o suporte planetario traseiro sao acionados, e a cremalheira é a

saida (1,14:1)

Na 52 marcha, a engrenagem solar n° 2 e o suporte planetério traseiro sdo acionados, e a cremalheira é a
saida (0,87:1)

« Na 62 marcha, o suporte planetario traseiro € acionado, a engrenagem solar n° 2 € retida e a cremalheira é a

saida (0,69:1)

Vista expandida do conjunto de engrenagens planetarias
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Iltem

Descricdo

Engrenagem solar planetéaria traseira n° 1

Suporte planetério frontal

Cremalheira planetaria dianteira (parte do conjunto da arvore primaria)

Engrenagem solar planetéaria traseira n° 2

Engrenagem solar planetaria traseira n° 3

Suporte planetério traseiro

Cremalheira planetaria traseira

D |IN|[O || DR|W|IN]|F

Eixo de saida

Embreagem de avanco (A)

A embreagem de avanco (A) conecta o suporte planetério dianteiro & engrenagem solar traseira n° 3. Isso oferece
uma proporc¢éo de reducéo de 1,52:1 da &rvore priméria para a engrenagem solar n°® 3. A embreagem de avango
(A) é acionada na 12, 23, 32 e 42 marchas.

A presséao hidraulica regulada da valvula reguladora no corpo de valvulas empurra o pistdo da embreagem de
avanco (A) contra o conjunto da embreagem de avanco (A) para acionar a embreagem. O suporte planetéario
dianteiro e a engrenagem solar traseira n°® 3 sdo conectados como resultado do acionamento da embreagem.

Vista expandida da embreagem de avanco (A)
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E160549

5]
3

Descricdo

Cilindro da embreagem de avanco

Pistdo da embreagem de avanco

Mola de retencdo do pistdo da embreagem de avanco

Pistdo de balanceamento da embreagem de avanco

Conjunto do suporte planetario dianteiro

Mola da embreagem de avanco

Placas de aco e friccdo da embreagem de avancgo

Placa de pressdo da embreagem de avanco

Ol |IN]jJOoO|O| ] W] N| -

Cubo da engrenagem solar planetaria traseira n° 3 e conjunto do eixo

[N
o

Engrenagem solar planetaria traseira n° 3

Embreagem direta (B)

A embreagem direta (B) conecta o suporte planetério dianteiro a engrenagem solar traseira n° 2. Isso oferece uma
proporcéo de reducdo de 1,52:1 da &rvore primaria para a engrenagem solar n® 2. A embreagem direta (B) é
acionada em ré e na 32 e 52 marchas.

A presséo hidraulica regulada da véalvula reguladora no corpo de vélvulas pressiona o pistdo da embreagem direta
(B) contra o conjunto da embreagem direta (B) para acionar a embreagem. O suporte planetario dianteiro e a
engrenagem solar traseira n° 2 sdo conectados como resultado do acionamento da embreagem.

Vista expandida da embreagem direta (B)
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Item Descricdo
1 Cilindro da embreagem de avanco
2 Pistdo de balanceamento da embreagem de avanco
3 Conjunto de suporte planetario dianteiro
4 Cubo da embreagem direta
5 Placa de pressdo da embreagem direta
6 Placas de aco e friccdo da embreagem direta
7 Mola da embreagem direta
8 Pistdo de balanceamento da embreagem direta
9 Mola de retorno do pistdo da embreagem direta
10 Pistdo da embreagem direta
11 Cilindro da embreagem direta
12 Engrenagem solar planetéaria traseira n° 2

Embreagem intermediéaria (C)

A embreagem intermediéria (C) mantém a engrenagem solar planetéaria traseira n® 2 imobilizada na caixa de
transmissado. A embreagem intermediaria (C) é acionada na 22 e 6% marchas.

A presséo hidraulica regulada da valvula reguladora no corpo de valvulas empurra o pistdo da embreagem
intermediaria (C) contra o conjunto da embreagem intermediaria (C) para acionar a embreagem. Vista
expandida da embreagem intermediaria (C)
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Item Descricdo

Cilindro da embreagem direta

Placa de pressédo da embreagem intermediaria

Placas de aco e friccdo da embreagem intermediaria

Mola da embreagem intermediaria

Mola de retorno do pistdo da embreagem intermediaria

Pistdo da embreagem intermediaria

Conjunto do suporte central

Engrenagem solar planetéaria traseira n° 2
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Caixa da transmissao

A embreagem baixa/ré (D) e embreagem baixa/unidirecional (OWC)

A embreagem baixa/ré (D) mantém o suporte planetéario traseiro imobilizado na caixa de transmisséo. A
embreagem baixa/ré (D) é acionada em estacionamento, ré, neutro e 12 marcha abaixo de 5 kph (3 mph).

A presséo hidraulica regulada da véalvula reguladora no corpo de valvulas empurra o pistdo da embreagem baixa/ré
(D) contra o conjunto da embreagem baixa/ré para acionar a embreagem.

A embreagem baixa/unidirecional (OWC) é uma embreagem de frenagem que mantém o suporte planetéario traseiro
em uma Unica direcdo e permite que ele gire livremente na direcdo oposta, eliminando a frenagem do motor na 12
marcha quando a transmissdo esté na posicao dirigir, mas somente acima de 5 kph (3 mph). Vista expandida da
embreagem baixa/ré (D) e embreagem baixa/unidirecional (OWC)
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Item Descricdo

1 Conjunto do suporte central

2 Pistdo da embreagem baixa/ré (D)

3 Mola de retorno do pistdo da embreagem de baixa/ré

4 Retentor do pistdo da embreagem de baixa/marcha a ré
5 Conjunto da embreagem baixa/ré

6 Placa amortecedora do disco da embreagem baixa/ré

7 Placas de aco e friccdo da embreagem de baixa/marcha a ré
8 Placa de pressdo da embreagem de baixa/ré

9 Conjunto do suporte planetario traseiro

10 Conjunto da caixa de transmissao

Embreagem overdrive (O/D) (E)

A embreagem overdrive (E) conecta a arvore primaria ao suporte planetéario traseiro. A embreagem O/D (E) é
acionada na 42, 5% e 62 marchas.

A presséo hidraulica regulada da véalvula reguladora no corpo de valvulas empurra o pistdo da embreagem
overdrive (E) contra o grupo da embreagem overdrive (E) para acionar a embreagem.

Vista expandida da embreagem overdrive (E)

E160553

Item Descrigéo

1 Conjunto da arvore primaria
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Pistdo da embreagem de overdrive

Mola de retorno do pistéo da embreagem de overdrive

Pistdo de equilibrio da embreagem de overdrive

Placas de aco e friccdo da embreagem overdrive

Placa de pressdo da embreagem de overdrive

Arvore intermediaria
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Conjunto do suporte planetario traseiro

Vedacgdo externa

O conjunto da bomba tem uma vedacéo de bordo no cubo do impulsor do conversor de torque. O conjunto da
bomba usa um anel de vedacéao para vedar a caixa de transmissédo. Os parafusos da bomba também vedam a
bomba na caixa de transmissao.

O eixo da alavanca de controle manual tem uma vedacgdo de bordo no furo correspondente na caixa de
transmissao.

O carter de fluido da transmiss@o usa uma gaxeta reutilizavel.
O flange da arvore secundaria tem uma vedacdo de bordo que veda o flange na caixa de transmissao.

O conector da caixa de transmissao fornece acesso ao eixo da garra de estacionamento. O conector tem uma
vedacdo que é reparada como um conjunto com conector.

A luva-guia do conector do leadframe do controle principal possui uma vedacao para o orificio da caixa de
transmissao. A vedacao é reparada como um conjunto com luva-guia de conector de antepara.

O conector do indicador de nivel de fluido usa um anel de vedacéo.

Vedacdo externa (gaxetas, anéis de vedacédo e vedacdes)
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Item Descrigdo
Conversor de torque
2 Vedacao de 6leo da bomba dianteira
3 Parafuso entre a bomba dianteira e a caixa (13 necessarios)
4 Conjunto da bomba dianteira
5 Vedacgao de odleo interno do conjunto da bomba
6 Conjunto da bomba dianteira
7 Vedacao de dleo externo da bomba dianteira
8 Caixa da transmissao
9 Vedacao do eixo da alavanca de controle manual
10 |Alavanca de controle manual (a posigdo de instalagdo da alavanca de
controle manual depende do veiculo/modelo)
11 Porca da alavanca de controle manual
12 |Gaxeta do carter de fluido da transmisséo
13 |Carter de fluido da transmisséao
14 | Conector do bico de presséo da linha
15 |Porca de reten¢do do flange da arvore secundaria
16 |Flange da arvore secundaria
17 |Vedagio do flange da carcacga da extenséo
18 |Vedagio do flange da arvore secundaria
19 |Conector da caixa de transmissdo (acesso do eixo da garra de
estacionamento)
20 |Luva-guia do conector do anteparo da transmisséo
21 |Indicador de nivel de fluido da transmissao
22 | Vedacdo do conector do indicador de nivel de fluido da transmiss&o
(peca do indicador de nivel de fluido da transmissao)
23 | Conector do indicador de nivel de fluido da transmissé&o (pega do
indicador de nivel de fluido da transmiss&o)

Localizagbes das buchas, dos rolamentos e da arruela de presséo

Esta transmissao suporta os componentes giratorios da transmissao com buchas, rolamentos e arruelas de
pressao.

A arruela de presséo de suporte do conjunto da bomba controla a folga axial dos componentes entre o conjunto da
bomba e o suporte central (conjunto da embreagem de avanco/overdrive (O/D), cilindro da embreagem direta).
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A pista externa do rolamento de pressdo T8 controla a folga axial dos componentes entre o suporte central e a
parte traseira da caixa de transmisséo (conjunto da engrenagem planetéria traseira, conjunto da arvore
secundaria).
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Item Descricao

Arruela seletiva da bomba dianteira

Rolamento T1

Rolamento T3

Rolamento T6

Pista externa do rolamento de pressao

Rolamento de rolete T8

Rolamento de pressdo T10
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Conjunto do rolamento da arvore secundaria (veiculos de tragdo nas
quatro rodas (4WD))

9 Conjunto do rolamento da arvore secundaria (veiculos de tragdo nas
rodas traseiras (RWD))

10 |Conjunto da bucha da bomba de 6leo dianteira (pega do conjunto da
bomba)

1" Bucha da arvore primaria (pe¢a do conjunto da bomba)
12 |Rolamento T2

13 |Rolamento T4

14 |Rolamento de rolete TS

15 | Arruela seletiva do suporte planetario traseiro

16 |Rolamento de pressao T7

17 Rolamento de rolete T9

18 |Rolamento da pista externa T9
19 |Rolamento T11
20 |Rolamento de pressédo T12 (RWD somente)

Lubrificacéo
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Esta transmisséo fornece lubrificagdo para componentes mecéanicos giratorios por meio de um circuito hidraulico
principal. O fluxo geral de lubrificacdo se movimenta da parte dianteira até a parte traseira da transmissao, pela
arvore priméria e pelos eixos intermediarios.

O fluido da transmisséo no conjunto da bomba e o conversor de torque saem da caixa de transmisséo até o
radiador de fluido da transmissao pela parte inferior do tubo do radiador e retorna a transmisséo pela parte superior
do tubo.

Com o fluido da transmissdo em temperaturas mais baixas, a valvula de derivagéo térmica da caixa de transmisséo
desvia dos tubos do radiador de fluido da transmiss&o e redireciona o fluido para o circuito de lubrificag&o. A
medida que a temperatura do fluido da transmissdo aumenta, a valvula de derivacéo térmica direciona o fluido para
o radiador de fluido da transmisséo.

O fluido da transmisséo no radiador de fluido da transmissao ou na valvula de derivacao térmica entra no circuito
de lubrificacdo principal na parte superior da porta do tubo do radiador.

O fluido da transmisséo no circuito de lubrificac&o flui para cada um dos pistées de balanceamento das
embreagens de avanco (A), direta (B) e overdrive (E). Os pistdes de balanceamento impedem o acionamento
indesejado da embreagem quando o cilindro da embreagem gira em alta velocidade e os controles hidraulicos
liberam a embreagem.
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Passagens de lubrificacao
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Item Descri¢céo

1 Retorno do radiador de fluido da transmisséo (entrada para o radiador de
fluido da transmisséo)

2 Presséo do radiador de fluido da transmisséo (saida para o radiador de
fluido da transmissao)

Estacionar

A engrenagem de estacionamento é parte do conjunto da arvore secundaria. A engrenagem de estacionamento
tem guias em sua superficie OD no qual a garra de estacionamento encaixa para travar a arvore secundaria.

A trava de estacionamento impede que as rodas do veiculo girem, o que faz com que a arvore secundaria seja
imobilizada pela caixa de transmissao por meio da garra de estacionamento. Quando a garra de estacionamento é
encaixada na engrenagem de estacionamento, a arvore secundaria fica imobilizada.

Quando a alavanca de controle manual é girada para a posicao de ESTACIONAMENTO, a trava de
estacionamento funciona da seguinte maneira:
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e O conjunto de retencéo (conectado ao eixo de controle manual) gira e empurra a haste do atuador da garra
de estacionamento para a garra de estacionamento. A haste do atuador € tensionada por mola.

¢ A haste do atuador é conduzida para a garra de estacionamento pelo apoio da garra de estacionamento.

e Quando a haste do atuador da garra de estacionamento € empurrada para a garra de estacionamento, esta

E160558

Item Descri¢céo

1 Caixa da transmissao
2 Conjunto da engrenagem de estacionamento da arvore secundaria

gira para a engrenagem de estacionamento e encaixa nas guias.
A garra de estacionamento retém a arvore secunddria na caixa de transmisséo.
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3 Garra de estacionamento

Mola de retorno da garra de estacionamento

Pino da garra de estacionamento

Pino — da garra de estacionamento do conector

Haste do atuador da garra de estacionamento

Mola de retencéo da valvula manual
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Conjunto da alavanca de retenc¢éo da valvula manual

10 |Eixo da alavanca de controle manual

11 |Alavanca de controle manual (a posicdo de instalacdo da alavanca de corjtrole manual depende do
veiculo/modelo)

12 |Placa de acionamento da haste de estacionamento

Sistema hidraulico
Conjunto da bomba e filtro de fluido da transmisséo

Esta transmissédo tem uma bomba tipo engrenagem que fornece a presséo do fluido de transmissdo ao sistema
hidraulico.

A engrenagem (de transmissao) interna é girada pelo cubo do conversor de torque.
A bomba de fluido da transmisséo tem as seguintes pecas:

» Corpo da bomba, com engrenagens internas (de transmisséo) e externas (de conducao)
* Placa central

* Placa intermediaria

* Eixo do estator

A bomba de fluido da transmissdo consome fluido na &rea do cérter, que é composta pelo céarter de fluido da
transmissao, por meio do filtro de fluido da transmissdo, que é instalado na parte de placa intermediaria do
conjunto da bomba e vedado com uma borracha. Um im& conectado ao carter de fluido da transmissao coleta
gualquer material metalico no fluido da transmissao.

Componentes do conjunto da bomba e do filtro de fluido da transmisséo
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Item Descricéo
1 Conjunto da bomba de fluido da transmisséo
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Filtro do fluido da transmissao

Vedacéao do filtro de fluido da transmisséo

Corpo da bomba de fluido da transmisséo

Engrenagem interna (de transmisséo)

Engrenagem externa (de conducgéo)

Placa central

Placa intermediaria
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Porta de succéo do filtro
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Eixo do estator

Indicador de nivel de fluido da transmisséo

Um indicador de nivel de fluido do tipo de vareta de medicao removivel fica localizado na area dianteira direita da
caixa da transmissdo. E mantido por um bujdo externo de enchimento de fluido. O indicador de nivel de fluido da
transmissao é removido com o bujao de enchimento de fluido da transmisséo. O indicador de nivel de fluido da

transmisséo é removido do bujdo de enchimento para verificar o nivel de fluido da transmisséao.

O nivel de fluido da transmissao € verificado corretamente quando estd em temperatura operacional normal, 80 °C

a 85 °C (176 °F a 185 °F), e o veiculo estd em uma superficie plana.

O nivel correto de fluido da transmisséo fica no grau superior das marcas hachuradas; no indicador de nivel de

fluido da transmisséao.
Indicador de nivel de fluido da transmisséo

transmissao
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Item Descrigéo
1 Bujao de enchimento de fluido da transmisséo
2 Indicador de nivel de fluido da transmisséao
3 Linha indicando COMPLETO do indicador de nivel de fluido da

Conjunto (mecatrbnico) de controle principal

O sistema hidraulico dessa transmisséo inclui a bomba de fluido, um conjunto de controle principal, as passagens

de fluido da caixa de transmissdo e o suporte central para acionar as embreagens.
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O conjunto de controle principal tem um conjunto superior de corpo da valvula, uma placa separadora e um

conjunto inferior de corpo da véalvula. O conjunto inferior de corpo da valvula tem sete solenoides para controlar as
valvulas no controle principal.

Os sensores de velocidade do eixo da turbina (TSS), de velocidade da arvore secundaria (OSS), de faixa de

transmissao (TR) e de temperatura do fluido da transmisséo (TFT) fazem parte do leadframe do conjunto de
controle principal.

Corpo da valvula de controle principal
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Controle principal/leadframe moldado

Vedacgao da tira de espuma

Corpo da valvula de controle da transmiss&o (superior)

Valvula de escape da embreagem

Placa separadora do corpo da valvula de controle da transmisséo

Corpo da valvula de controle da transmisséo (inferior)

Valvula de drenagem do conversor

Conjunto do filtro de controle da transmissdo

Filtro do fluido da transmiss&o
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Conjunto da valvula do amortecedor do solenoide da transmissé&o

1"

Solenoide A (SSA)

12

Solenoide B (SSB)

13

Solenoide C (SSC)

14

Solenoide do Controle de pressao de linha (LPC)

15

Solenoide de mudancga de marcha D (SSD)

16

Solenoide de mudancga de marcha E (SSE)

17

Solenoide da Embreagem do conversor de torque (TCC)

18

Conjunto da valvula de travamento da embreagem de avancgo (A)

19

Conjunto da valvula de travamento da embreagem direta (B)

20

Valvula reguladora do solenoide

21

Conjunto da valvula de travamento da embreagem baixa/ré (D1)

22

Valvula de habilitagdo de conducgao

23

Valvula multiplex do solenoide

24

Conjunto da valvula reguladora da embreagem de avancgo (A)

25

Conjunto da valvula reguladora da embreagem overdrive (E)

26

Conjunto da valvula de travamento da embreagem overdrive (E)

27

Conjunto da valvula reguladora de controle da embreagem de desvio
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28 | Conjunto da valvula reguladora principal

29 [Conjunto da valvula reguladora de liberacdo do conversor

30 |Conjunto da valvula de controle da lubrificagao

31 |Conjunto da valvula manual

32 | Conjunto da valvula de travamento da embreagem baixa/ré (D2)

33 | Conjunto da valvula reguladora da embreagem direta (B)

34 | Conjunto da valvula reguladora da embreagem baixa/ré (D1)

35 |Vaélvula reguladora da embreagem intermediaria (C)

36 |Esfera de retencédo de controle de marcha a ré/drive

37 |Esfera de reten¢éo de controle do solenoide de mudanga de marcha

38 |Esfera de retencéo de controle de escape da embreagem intermediaria

39 |Esfera de reten¢do de controle de escape da embreagem direta

40 |Esfera de retencédo de controle de escape da embreagem em reduzida/marcha a ré

41 |Esfera de retencdo de controle de escape da embreagem de avancgo

42 |Esfera de retencéo de controle de escape da embreagem de overdrive

43 | Esfera de retencdo de controle de escape de marcha a ré

44 | Esfera de retencdo e mola da bomba auxiliar (depende do modelo)

Circuitos hidraulicos
Identificac@o e fungéo do circuito hidraulico

HYDRAULIC CIRCUIT LEGEND

CIRCUIT/PRESSURE SYMBOLS/COMPONENTS
PUMP SUCTION
gol BALL CHECK
LINE PRESSURE
5171655 kPa (75-240 psi) @ SHUTTLE BALL

REGULATED LINE PRESSURE

517-1.655 kPa (75-240 psl) ' R ey
l.‘.,

gISSkrs 10 FLUID DIRECTION

TORQUE CONVERTER CLUTCH (TCC) RELEASE PRESSURE
0-758 kPa {0-110 psi)

! "W TRANSMISSION FLUID COOLER FEEDILUBRICATION
B 020

L~

2z

EXHAUST
NO PRESSURE
(CIRCUIT NOT USED/VALVE EXHAUST)

EXHAUST CIRCUIT
APPROXIMATELY 21 kPa (3 psi)

531-565 «Pa (77-82 psi)

: SOLENCID FEED CIRCUITFULL SOLENOID PRESSURE

VARIABLE SOLENOID PRESSURE - VALVESIPUCKS/PISTONS
0-483 xPa (0-70 psi)

Gréfico de identificagéo de circuito hidraulico

Nome do Descrigédo circuito

BREVA Pressao BREV5 fornecida pela vélvula de habilitagdo de conduc¢éo a valvula reguladora da
embreagem A.

BREV5 Pressao BREV 5F fornecida pela valvula de travamento da embreagem A a valvula de habilitacao
de conducdo e a esfera de retencéo n° 2.
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Nome do
BREVSE——

BREV5/SS1-

CARLL

Descricéo circuito
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embreagem do conversor de torque (TCC).
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desvio as vélvula reguladora de libera¢éo do conversor.

CAPL‘I’ I.: PICDD&U dc :II |ha CIIU L,iu,uitu PU?V:P dilcu;unadu paira a VC,l:VU;Cl lcgu;adwa dC CUI Itl U;C da
embreagem de desvio pela valvula reguladora principal.

CtA
travamento da embreagem A e a embreagem de avanco (A) para acionar a embreagem.

CCATFB FTEesSSd0 Ue lMrida reguiada da vValvula de travaltiernto dd ermpreagernt A que 1etofrmia a vdivuiad
reguladora da embreagem A.

CCB PTESSa0 de Inha regutada fornecida peta valvata regufadora da embreagem B a vavuia de
travamento da embreagem B e & embreagem direta (B) para acionar a embreagem.

CLBFB Pressao de linha regulada da valvula de travamento da embreagem B (ue retorna a vavula
reguladora da embreagem B.

CLC Pressao de linha regulada fornecida pela valvula reguladora da embreagem C a embreagem
intermediaria (C) para acionar a embreagem.

CLD1 Pressao de linha regulada fornecida pela valvula reguladora da embreagem D1 a valvula de
travamento da embreagem D1 e a embreagem baixa/ré (D) para acionar a embreagem.

CLD1FB |Pressao de linha regulada da véalvula de travamento da embreagem D1 que retorna a valvula
reguladora da embreagem D1.

CLD2 Presséo de linha regulada fornecida pela vélvula reguladora da embreagem D2 a embreagem
baixa/ré (D) para acionar a embreagem.

CLDC Presséo de saida regulada do solenoide de mudanca de marcha D (SSD) direcionado pela vélvula
multiplex do solenoide para as valvulas reguladora e de travamento D1 e D2 para acionar a
embreagem baixa/ré (D).

CLE Presséo de linha regulada fornecida pela vélvula reguladora da embreagem E a valvula de
travamento da embreagem E e a embreagem overdrive (O/D) (E) para acionar a embreagem.

CLEC Presséo de saida regulada do solenoide do circuito CLEC F direcionada pela valvula de habilitacéo
de conducdo para as valvulas reguladora e de travamento da embreagem E para acionar a
embreagem.

CLECF Pressao de saida regulada do solenoide do circuito VFS4 direcionada para a valvula de habilitacéo
de conducdo pela valvula multiplex do solenoide para as véalvulas reguladora e de travamento da
embreagem E para acionar a embreagem O/D (E).

CLEFB Presséo de linha regulada da valvula de travamento da embreagem E que retorna a valvula
reguladora da embreagem E.

CL EXH Presséo de linha regulada a aproximadamente 21 kPa (3 psi) pela valvula de travamento D2 que
fornece presséo de escapamento a embreagem A, B, C, D1 e E quando as embreagens sdo
liberadas

COOLF Pressao fornecida pela vélvula de controle de lubrificacdo ao radiador de 6leo ou a valvula de
derivacao térmica que alimenta o circuito de lubrificacdo

CREL Pressao fornecida ao conversor de torque pela vélvula reguladora de liberagdo do conversor para
liberara ICC

CREL F Pressao de linha fornecida pela valvula reguladora principal que abastece a véalvula reguladora de
Iihnrgr;:in do.conversoreaalhwla-de-controle-de. Iuhrifir\nr;ﬁn

DBACK Pressdao CAPLY EX direcionada para a valvula de drenagem pela valvula reguladora de liberagéo
da.convarcaor.

DRIVE Pressao de linha direcionada pela valvula manual para as valvulas reguladoras da embreagem A, C
oepoaacfarade. rnfnnnac nO 1
e E e aesfera de retenc

LUBE Circuito de lubrificacdo da transmisséo abastecido pelo circuito COOLF depois que o fluido circula

} Aiacl A £l pu | + H =4 A +. | | A ] ~l ~l + ~l Aliael
PCIU Talialuul Ut 11TUIduU Ua thallsiTliosdU UU T TTLUNTIaUU pPTid vVdivula Ut UToSVIU UU TaulauuUl.
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Nome do Descricéo circuito

BOMBA Pressao de linha fornecida pela bomba a valvula manual, vélvula reguladora de pressao do
solenoide, valvula reguladora principal, valvula reguladora da embreagem D1, valvula reguladora da
embreagem D2 e valvula de travamento da embreagem D2.

REV Presséo de linha fornecida pela valvula manual & esfera de retenc¢éo n° 1 e & valvula multiplex do
solenoide.

REV/DRIVE Pressdo REV ou DRIVE fornecida pela esfera de retencao n° 1 a valvula reguladora da embreagem
B.

SCHG Presséo de linha fornecida pela valvula reguladora principal a porta de suc¢cédo da bomba.

SREG Pressao de saida do solenoide fornecida pelo SSE a vélvula de habilitagdo de conducao e a esfera
de retencéo n° 2 para direcionar a presséo de saida do SSD para as valvulas reguladora e de
travamento da embreagem E para acionar a embreagem O/D (E).

SS1 Pressao de saida do solenoide fornecida pelo SSE a vélvula de habilitagdo de conducao e a esfera
de retencdo n° 2 para direcionar a presséo de saida do SSD para as valvulas reguladora e de
travamento da embreagem E para acionar a embreagem O/D (E)

VFS1 Pressao de saida do solenoide fornecida pelo SSA a valvula reguladora e de travamento da
nmhrnngnm A para acionar. a nmhrnngnm de avanco (A)

VFS2 Pressao de saida do solenoide fornecida pelo SSB a vélvula reguladora e de travamento da
embreagem B para acionar a embreagem direta (B) e direcionada também para a valvula de
travamanta- N4

VFS2D Pressao de saida SSB do circuito VFS2 direcionada para a valvula reguladora da embreagem B
pela-vahula-de-travamente-BL.

VFS3 Pressao de saida do solenoide fornecida pelo SSC a valvula reguladora da embreagem C para
acionar a embreagem intermediaria (C) e direcionada também para a vélvula de travamento da
CIl IIlJI caycim E

VFS3E Presséo de saida SSC do circuito VFS3 direcionada para a valvula reguladora da embreagem C
petavavuladetravamentodaembreagenT £;

VFS4 Presséo de saida do solenoide fornecida pelo SSD a vélvula multiplex do solenoide para acionar a
embreagen D ou E.

VFS5 Presséo de saida fornecida pelo solenoide LPC a véalvula reguladora principal para controlar a
pressao de finha.

VFS6 Presséo de saida fornecida pelo solenoide TCC a valvula reguladora de controle da embreagem de

desvio e a valvula reguladora de travamento para controlar a TCC.

Identificacéo da passagem hidraulica do controle principal
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Circuitos hidraulicos da pressao de linha

O modulo de controle da transmissdo (TCM) controla a pressao de linha com o solenoide de controle de pressao
de linha (LPC). A presséo variavel do solenoide LPC proporciona a sensacdo de mudanca de marcha, oferecendo,
ao mesmo tempo, pressao suficiente para o acionamento da embreagem.

Quando o motor esta em funcionamento, a bomba fornece pressao a valvula reguladora principal pelo circuito
PUMP. A posicdo da vélvula reguladora principal controla a presséo de linha (no circuito PUMP). A pressao
fornecida pelo solenoide LPC pelo circuito VFS5 controla a posicdo da valvula reguladora principal.

A valvula regulador principal varia a presséq no circuito SCHG. Quanto mais alta a pressao no circuito SCHG,
menor a pressao de linha (circuito PUMP). A medida que a pressdo SCHG diminuir, a pressao de linha (circuito
PUMP) aumentara.
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Circuitos hidraulicos de lubrificacdo
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A vélvula reguladora principal fornece pressao a valvula de controle de lubrificagdo pelo circuito CREL F. Quando a
embreagem do conversor de torque (TCC) for acionada, a valvula de controle da lubrificacdo fara a lubrificacdo da
transmisséo do circuito COOLF ao circuito LUBE.

Quando a TCC for liberada, o fluido de retorno do conversor de torque sera fornecido ao circuito LUBE pelos
circuitos CAPLY, CAPLY EX e DBACK.

A presséao no circuito LUBE circula pela valvula de derivacao térmica quando a temperatura do fluido da
transmisséo (TFT) estiver abaixo da temperatura operacional ou pelo radiador de fluido da transmissdo quando a
temperatura do fluido for igual ou superior a temperatura operacional. O fluido de retorno da valvula de derivacao
térmica ou do radiador de fluido da transmisséo entra na arvore primaria pelo conjunto da bomba e flui pelas
assagens da arvore primaria, do eixo intermediario e da arvore secundaria para lubrificar a transmisséao.
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Circuitos hidraulicos do conversor de torque

Quando a TCC for liberada, a presséo de linha sera fornecida pela valvula de controle da lubrificacdo a valvula
reguladora de liberacdo do conversor por meio do circuito CREL F. A valvula reguladora de liberagdo do conversor
fornece presséo ao conversor de torque por meio do circuito CREL para liberar o conversor de torque.

A pressédo CREL sai do conversor de torque pelo circuito CAPLY e vai até a valvula reguladora de controle da
embreagem de desvio. A valvula reguladora de controle da embreagem de desvio redireciona o fluido para a
vélvula reguladora de liberag@o do conversor pelo circuito CAPLY EX. A vélvula reguladora de liberag&o do
conversor redireciona o fluido para o circuito DBACK, onde ele lubrifica o circuito LUBE.
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Circuitos hidraulicos do conversor de torque

Quando a TCC for aplicada, o solenoide TCC aplicara pressao hidraulica a valvula reguladora de controle da
embreagem de desvio e a valvula reguladora de libera¢@o do conversor pelo circuito VFS6, a fim de posicionar as
valvulas para o acionamento da TCC.

A presséo de linha é fornecida pela valvula reguladora principal & vélvula reguladora de controle da embreagem de
desvio. A valvula reguladora de controle da embreagem de desvio direciona a pressao de linha regulada a TCC por
meio do circuito CAPLY para acionar a TCC.

A pressdo CAPLY sai do conversor de torque por meio do circuito CREL e vai até a vélvula reguladora de liberagao
do conversor.

Para obter a descricdo e a funcéo do conversor de torque, consulte Conversor de torque nesta secao.
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Circuitos hidraulicos do solenoide

A presséo LINE da bomba é direcionada pela valvula reguladora do solenoide para o cambio individual e os

solenoides TCC e LPC por meio do circuito SREG. Os solenoides, controlados pelo TCM, direcionam a presséo

SREG total ou regulada para as valvulas gue eles controlam.

Para obter a operacao elétrica dos solenoides, consulte Sistema de controle eletrénico da transmissédo nesta

secao.

O solenoide LPC envia a presséo variavel a valvula reguladora principal para controlar a pressao de linha.

Na posicdo PARK e NEUTRAL, o TCM fornece amperagem baixa ao solenoide de mudanca de marcha D (SSD)

para aplicar presséo regulada alta a valvula multiplex do solenoide, que direciona a pressao para as valvulas
reguladora e de travamento D1 e D2 a fim de acionar a embreagem baixa/ré (D).
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Na posicdo REVERSE, o TCM fornece amperagem baixa ao solenoide de mudanca de marcha B (SSB) para
aplicar pressao regulada alta as valvulas reguladora e de travamento da embreagem B a fim de acionar a
embreagem direta (B). O TCM também fornece amperagem baixa ao SSD para aplicar presséao regulada alta a
valvula multiplex do solenoide, que direciona a pressao para as valvulas reguladora e de travamento D1 e D2 a fim
de acionar a embreagem baixa/ré (D).
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Na 12 marcha, o TCM fornece amperagem alta ao solenoide de mudancga de marcha A (SSA) para aplicar pressao
regulada alta as valvulas reguladora e de travamento da embreagem A a fim de acionar a embreagem de avanco
(A). O TCM também fornece amperagem baixa ao SSD para aplicar pressao regulada alta a valvula multiplex do
solenoide, que direciona a pressao para as valvulas reguladora e de travamento D1 e D2 a fim de acionar a
embreagem baixa/ré (D).
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Na 22 marcha, o TCM fornece alta corrente ao SSA para aplicar presséo regulada alta as valvulas reguladora e de
travamento da embreagem A a fim de acionar a embreagem de avanco (A). O PCM também fornece alta corrente
ao solenoide de mudanca de marcha C (SSC) para aplicar pressao regulada alta a valvula reguladora da
embreagem C a fim de acionar a embreagem intermediaria (C).

6R80 SOLENOID HYDRAULIC CIRCUITS
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Na 32 marcha, o TCM fornece alta corrente ao SSA para aplicar pressdo regulada alta as valvulas reguladora e de
travamento da embreagem A a fim de acionar a embreagem de avanco (A). O TCM também fornece baixa corrente
ao solenoide de mudanca de marcha B (SSB) para aplicar a pressao regulada alta as valvulas reguladora e de
travamento da embreagem B a fim de acionar a embreagem direta (B).
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6R80 SOLENOID HYDRAULIC CIRCUITS
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Na 42 marcha, o TCM fornece alta corrente ao SSA para aplicar presséo regulada alta as valvulas reguladora e de
travamento da embreagem A a fim de acionar a embreagem de avanco (A). O TCM também fornece baixa corrente
ao SSD para aplicar pressdo regulada alta a valvula multiplex do solenoide, que direciona a pressao para as
valvulas reguladora e de travamento da embreagem E a fim de acionar a embreagem overdrive (E). O TCM ativa o
solenoide de mudanca de marcha E (SSE) para aplicar presséo a valvula multiplex do solenoide e a valvula de
habilitacdo de conducao para direcionar a pressdo SSD as vélvulas reguladora e de travamento da embreagem E.
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Na 52 marcha, o TCM fornece baixa corrente ao SSD para aplicar pressao regulada alta a valvula multiplex do
solenoide, que direciona a pressao para as valvulas reguladora e de travamento da embreagem E a fim de acionar
a embreagem overdrive (E). O TCM ativa 0 SSE para aplicar pressédo a valvula multiplex do solenoide e a vélvula
de habilitacao de condugéo para direcionar a pressao SSD as véalvulas reguladora e de travamento da embreagem
E. O TCM também fornece baixa corrente ao SSB para aplicar presséo regulada alta as valvulas reguladora e de
travamento da embreagem B a fim de acionar a embreagem direta (B).
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Na 62 marcha, o TCM fornece baixa corrente ao SSD para aplicar pressao regulada alta a valvula multiplex do
solenoide, que direciona a pressao para as valvulas reguladora e de travamento da embreagem E a fim de acionar
a embreagem overdrive (E). O TCM ativa o SSE para aplicar pressao a valvula multiplex do solenoide e a valvula
de habilitacdo de conducéo para direcionar a pressdo SSD as valvulas reguladora e de travamento da embreagem
E. O TCM também fornece alta corrente ao SSC para aplicar pressao regulada alta a valvula reguladora da
embreagem C a fim de acionar a embreagem intermediaria (C). Para acionar a TCC, o TCM fornece alta corrente
ao solenoide TCC para aplicar pressao regulada alta a valvula reguladora de liberacdo do conversor e a valvula

reguladora de controle da embreagem de desvio a fim de acionar a TCC.

6R80 SOLENOID HYDRAULIC CIRCUITS
IN 6TH GEAR WITH THE TORQUE
CONVERTER CLUTCH (TCC) APPLIED
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Na 32 marcha a prova de falhas, todos os solenoides sao desativados. O SSB, na posi¢éo desligado, aplica alta
pressao as valvulas reguladora e de travamento da embreagem B a fim de acionar a embreagem direta (B). A
embreagem de avanco (A) é acionada hidraulicamente na 32 marcha a prova de falhas. O solenoide LPC fornece
pressao de solenoide méaxima a valvula reguladora principal para obter pressao de linha maxima. Além disso, o
SSD na posigéo ligado aplica alta presséo a valvula multiplex do solenoide, que é direcionada a valvula de

habilitagdo de conducdo, na qual ela é bloqueada.
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6R80 SOLENOID HYDRAULIC CIRCUITS
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Circuitos hidraulicos da embreagem de avanco (A)

Para acionar a embreagem de avanco (A), a valvula manual deve estar na posicdo DRIVE, 3, 2 ou 1 para fornecer
presséo de linha a véalvula reguladora da embreagem A por meio do circuito DRIVE.

Para que a embreagem de avanco (A) seja acionada, o0 SSA fornece pressao de solenoide regulada do circuito
SREG as valvulas reguladora e de travamento da embreagem A pelo circuito VFS1, a fim de posicionar as valvulas
para o acionamento da embreagem de avanco (A). A medida que a embreagem de avanco for acionada, 0 SSA
aumentara a pressao nas valvulas reguladora e de travamento da embreagem A.

A valvula reguladora da embreagem fornece presséo de linha regulada ao circuito CL A para acionar a embreagem

de avanco (A).
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A embreagem de avanco (A) é liberada quando a valvula manual esta na posicdo NEUTRAL, REVERSE ou PARK
ou quando a valvula manual esta na posicdo DRIVE com a transmissdo na 52 ou 62 marcha.
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O SSA reduz a presséo na valvula reguladora e de travamento da embreagem A para posicionar as valvulas de
modo a diminuir a pressdo de linha regulada no circuito CL A para liberar a embreagem.

Quando a embreagem de avanco (A) € liberada, a valvula reguladora da embreagem A direciona a pressao do
circuito de escape do circuito CL EXH para o circuito CL A, a fim de abastecer o circuito e a embreagem de avango
(A) com fluido em baixa presséo, aproximadamente 21 kPa (3 psi).
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Circuitos hidraulicos da embreagem direta (B)

Para acionar a embreagem direta (B), a valvula manual pode estar na posicdo REVERSE, DRIVE, 3, 2 ou 1 para
fornecer pressao de linha a valvula reguladora da embreagem B pelo circuito REV/DRIVE.

Para que a embreagem direta (B) seja acionada em marcha a ré, o SSB fornece presséo de solenoide regulada do
circuito SREG as vélvulas reguladora e de travamento da embreagem B pelo circuito VFS2, a fim de posicionar as
vélvulas para o acionamento da embreagem direta (B). A medida que a embreagem direta for acionada, 0 SSB
aumentara a pressao nas valvulas reguladora e de travamento da embreagem B.

A valvula reguladora da embreagem B fornece presséo de linha regulada ao circuito CL B, a fim de acionar a
embreagem direta (B).
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Quando a embreagem direta (B) € aplicada na 32 e 52 marchas, a presséo regulada do solenoide na valvula de
travamento D1 é fornecida a valvula reguladora da embreagem B pelo circuito VFS2D e opde pressao no circuito
VFS2 para posicionamento da valvula da embreagem B.
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A embreagem direta (B) é liberada quando a valvula manual esti na posicdo PARK ou NEUTRAL ou quando a
valvula manual est4 na posicdo DRIVE com a transmissdo na 12, 22, 42 ou 6% marcha.

Na posicdo NEUTRAL ou PARK, a valvula manual ndo fornece pressao de linha a valvula reguladora da

embreagem B. O SSB reduz a pressao na vélvula reguladora e de travamento da embreagem B para posicionar as
valvulas de modo a diminuir a presséo de linha regulada no circuito CL B para liberar a embreagem.
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Na 12, 28, 42 ou 62 marcha, a valvula manual fornece presséo de linha a valvula reguladora da embreagem B. O
SSB reduz a pressao na valvula reguladora e de travamento da embreagem B para posicionar as valvulas de modo

a diminuir a pressao de linha regulada no circuito CL B para liberar a embreagem.

Quando a embreagem direta (B) € aplicada na 13, 22, 42 ou 6% marcha, a valvula reguladora da embreagem (B)
direciona a pressao do circuito de escape do circuito CL EXH para o circuito CL B, a fim de abastecer o circuito e a

embreagem direta (B) com fluido em baixa pressado, aproximadamente 21 kPa (3 psi).
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Circuitos hidraulicos da embreagem intermediaria (C)

Para acionar a embreagem intermediaria (C), a valvula manual pode estar na posi¢do DRIVE, 3, 2 ou 1 para
fornecer pressao de linha a valvula reguladora da embreagem C por meio do circuito DRIVE.

O SSC fornece presséo regulada do solenoide do circuito SREG a valvula reguladora da embreagem C por meio
do circuito VFS3, a fim de posicionar a valvula de modo a acionar a embreagem intermediéaria (C). A medida que a
embreagem intermediaria (C) for acionada, o0 SSC aumentara a pressao na valvula reguladora da embreagem C.

A vélvula reguladora da embreagem C fornece presséo de linha regulada ao circuito CL C para acionar a
embreagem intermediaria (C).

A presséo regulada do solenoide é fornecida pela valvula de travamento da embreagem E a vélvula reguladora da
embreagem C por meio do circuito VFS3E e opde a pressdo VFS3 para o posicionamento da valvula reguladora C
somente na 62 marcha.
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Para liberar a embreagem intermediaria (C) quando a valvula manual estiver na posicédo DRIVE, 3, 2 ou 1, 0 SSC
reduzira a pressdo na valvula reguladora da embreagem C para posicionar a valvula de modo a diminuir a presséo
de linha regulada no circuito CL C para liberar a embreagem.

Quando a embreagem intermediéria (C) for liberada, a valvula reguladora da embreagem C direcionard a pressao
do circuito de escape do circuito CL EXH para o circuito CL C, a fim de abastecer o circuito CL C e a embreagem
intermediaria (C) com fluido em baixa presséo, aproximadamente 21 kPa (3 psi).

Na posicdo PARK, REVERSE ou NEUTRAL, a vélvula manual ndo fornece pressao de linha a valvula reguladora
da embreagem C.
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Circuitos hidraulicos da embreagem baixa/ré (D)

Para acionar a embreagem baixa/ré (D), a valvula manual pode estar em qualquer posi¢édo. A pressao de linha é
fornecida pela bomba as vélvulas reguladora e de travamento D1 e D2 por meio do circuito PUMP.
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O SSD fornece presséo regulada do solenoide do circuito SREG para a valvula multiplex do solenoide por meio do
circuito VFS4, onde ela é direcionada para as valvulas reguladoras e de travamento D1 e D2 por meio do circuito
CL DC a fim de posicionar as valvulas para acionar a embreagem baixa/ré (D). A medida que a embreagem
baixa/ré (D) for acionada, 0 SSD aumentard a pressao nas valvulas reguladora e de travamento da embreagem D1
e D2.

As valvulas reguladoras da embreagem D1 e D2 fornecem presséo de linha regulada do circuito PUMP aos
circuitos CL D1 e CL D2 para aplicar a embreagem baixa/ré (D).
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Para liberar a embreagem baixa/ré (D), a valvula manual pode estar na posi¢cdo DRIVE, 3 ou 2. O SSD reduz a
pressao no circuito VFS4, que, por sua vez, reduz a presséo no circuito CL DC para posicionar as valvulas
reguladora e de travamento da embreagem D de modo a diminuir a presséo no circuito CL D1 e liberar a
embreagem baixa/ré (D).

Quando a embreagem baixa/ré (D) é liberada, a valvula de travamento da embreagem D2 direciona a presséo de
linha regulada a aproximadamente 21 kPa (3 psi) para o circuito CL EXH, que abastece o volume das embreagens
e dos circuitos ndo utilizados.

Quando a embreagem baixa/ré (D) é liberada, o circuito CL EXH abastece a valvula reguladora D1, que, por sua
vez, abastece o circuito CL D1 e a embreagem baixa/ré (D).

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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Circuitos hidraulicos da embreagem overdrive (E)

Para acionar a embreagem overdrive (E), a valvula manual deve estar na posi¢cdo DRIVE. A presséo de linha é
fornecida a valvula reguladora da embreagem E.

O SSD fornece presséo regulada do solenoide do circuito SREG para a valvula multiplex do solenoide por meio do
circuito VFS4. O SSE fornece presséo a valvula multiplex do solenoide e a vélvula de habilitagdo de condugéo para
posicionar as valvulas de modo a direcionar a presséo do circuito VFS4 para os circuitos CLEC F e CLEC, a fim de
posicionar as vélvulas reguladora e de travamento da embreagem E para acionar a embreagem overdrive (E). A
medida que a embreagem overdrive (E) for acionada, o0 SSD aumentara a presséo na valvula reguladora e de

travamento da embreagem E.

A vélvula reguladora da embreagem E fornece pressao de linha regulada do circuito DRIVE ao circuito CLE para

acionar a embreagem overdrive (E).
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Para liberar a embreagem O/D (E), a valvula manual pode estar em qualquer posi¢cdo. O SSD reduz a presséo no
circuito VFS4, que, por sua vez, reduz a pressdo nos circuitos CLEC e CLEC F e libera a embreagem O/D (E). O
SSE bloqueia a pressdo SREG na valvula multiplex do solenoide e na vélvula de habilitagdo de conducéo para

permitir que o SSD controle a opera¢édo da embreagem baixa/ré (D).

Quando a embreagem O/D (E) é liberada, a valvula reguladora da embreagem E direciona a presséo do circuito de
escape do circuito CL EXH para o circuito CL E, a fim de abastecer o circuito e a embreagem com fluido em baixa
pressdo, aproximadamente 21 kPa (3 psi).
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Sistema de controle eletrénico da transmissao

Sistema de controle do trem de for¢a

O TCM controla as funcges eletrénicas desta transmissdo. O TCM esta localizado no painel de instrumentos da
cabine. Um leadframe moldado de plastico é aparafusado no conjunto de controle principal. O leadframe contém os
sensores de velocidade do eixo da turbina (TSS), de velocidade da arvore secundaria (OSS), de temperatura do
fluido da transmissao (TFT) e de faixa de marchas (TR).

O TCM recebe sinais de entrada do motor e dos sensores de transmisséo, e usa essas entradas para controlar a
pressao de linha, o tempo de mudanga de marcha, a embreagem do conversor de torque (TCC) e os solenoides de
mudanca de marcha. O TCM também fornece energia e aterramento para a bobina do relé da luz de ré e um sinal
de ativacao de partida na posicdo PARK/NEUTRAL.

A seguir hd uma lista das entradas diretas do motor e do motorista para o TCM juntamente com informacdes de
modulo vindas da Rede de Area do Controlador (CAN) do veiculo:

Rotacao do motor

Torque do motor

de temperatura do liquido de arrefecimento do motor (ECT)
Temperatura do 6leo do motor (EOT)

Posicdo do acelerador (TP)

Posicdo do pedal do acelerador (APP)

Posicdo do pedal do freio (BPP)

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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Velocidade da roda ABS

« Status do controle de tracdo (ATC) O

TCM também:

« Monitora as entradas e as saidas para verificar a presenca de falhas.

* Armazena os DTCs relacionados a falhas detectadas.

* Fornece dados na CAN sobre faixa de marchas, velocidade do eixo de saida, velocidade do eixo da turbina,
temperatura do fluido da transmissdo, marcha atual e inibicdo do A/C.

* Fornece informacGes sobre diagndstico de bordo (OBD) usando a CAN para acender a luz de adverténcia

de mau funcionamento (MIL) ou a luz de adverténcia de controle da transmissédo (TCIL).

Fornece informagdes de diagndstico a uma ferramenta de varredura por meio do conector de transmisséo

de dados (DLC).

Se o TCM detectar uma falha do sistema ou do componente, substitua um sinal ou valor padréo usando estratégias
de modo de falha e gerenciamento de efeitos.

O TCM também usa estratégias de modo de falha e gerenciamento de efeitos para compensar o solenoide de
mudanca de marcha elétrico ou mecanico e aplicar as falhas de componente que resultam nos padrées alternativos
de mudanca de marcha.

Se a transmissao perder o controle eletrénico total, ela serd operada no modo a prova de falhas com:

» Pressdo de linha maxima em todas as faixas de marchas

* PosicBes funcionais PARK, REVERSE e NEUTRAL

* Operacédo na 32 ou 52 marcha (dependendo das condi¢des de falha) quando a alavanca seletora estiver na
posicdo DRIVE, 3,2 ou 1

A TCC é liberada em todas as faixas de transmissao e marchas

Leadframe moldado

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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Item Descri¢céo
SENSOR DE VELOCIDADE DO EIXO DA TURBINA (TSS)

Sensor de giro do eixo de saida (OSS)

Leadframe moldado

Sensor de TFT (Temperatura do fluido da transmisséo)

Sensor da faixa das marchas (TR)

Conector do leadframe

Terminal 1

O |IN|[O O |W|IN]|F

Terminal 16

Gréfico de operacao do solenoide
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Posicdo da Cambio TCC NL
f:l‘éi‘gfaa C%”;f‘gdca,ao SSA  [SSBNH|SSCNL| SSDNH | ssE
NL(1,2,3,4)| (3,5,R) | (CB2,6)| (CBLRIC | NC
4,5,6)
Posicao da Cambio TCC NL
socora | “porpom | S8 [esBNHTSSONLT ssom [ sst
4,5,6)
P P Desativ. ON Desativ. |Desativ. Desativ. | Desativ.
R R Desativ. Desativ. |Desativ. |Desativ. Desativ. | Desativ.
N N Desativ. ON Desativ. |OFF a Desativ. | Desativ.
D 1 ON ON Desativ. |OFF b Desativ. | Desativ.
2 ON ON ON ON Desativ. | Desativ.
3 ON Desativ. |Desativ. |ON ON LIGADO/DESLIGADO
4 ON ON Desativ. |Desativ. ON LIGADO/DESLIGADO
5 Desativ. Desativ. |Desativ. |Desativ. ON LIGADO/DESLIGADO
6 Desativ. ON ON Desativ. ON LIGADO/DESLIGADO

a O estado do solenoide sera alterado se o veiculo estiver se movendo para frente com a alavanca seletora
naposicdo NEUTRAL.

b O solenoide sera ligado quando o veiculo estiver com velocidade superior a 3 mph.

CB = Freio da embreagem

NC = Normalmente fechado

NH = Normalmente alto

NL = Normalmente baixo

Descri¢es resumidas dos sensores e atuadores usados para controlar a operagéo de transmisséo.
Solenoide de controle de presséo de linha (LPC)

O solenoide de controle de pressao de linha (LPC) € um solenoide de for¢ca variavel (VFS) que varia a presséo
hidraulica ao acionar uma véalvula hidraulica.

O TCM aplica a corrente variavel ao solenoide LPC, que varia a pressao no circuito hidraulico VFS5 para a valvula
reguladora principal. Consulte Circuitos hidraulicos nesta secéo.

O solenoide LPC usa a operagdo inversamente proporcional. A medida que a corrente no TCM diminui, a presséo
no solenoide aumenta. A medida que a corrente no TCM aumenta, a pressao no solenoide diminui. O solenoide
LPC recebe pressao hidraulica do circuito SREG.

Com corrente zero, o solenoide LPC abre completamente a valvula hidraulica, que aplica a quantidade méxima de
pressao hidraulica a valvula reguladora principal por meio do circuito hidrulico VFS5 e aplica pressao de linha
méxima ao circuito hidraulico PUMP. Com corrente méxima no solenoide, a valvula hidraulica fecha completamente
a porta de saida para pressdo minima no circuito hidraulico VFS5, reduzindo a presséo de linha no circuito
hidraulico PUMP.

VFS inversamente proporcional do LPC

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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Solenoide da embreagem do conversor de torque (TCC)
O solenoide TCC € um VFS que varia a pressao hidraulica ao acionar uma valvula hidraulica.

O TCM aplica corrente variadvel ao solenoide TCC, que varia a presséo no circuito hidraulico VFS6 para a vélvula
reguladora de liberacéo do conversor e a valvula reguladora de controle da embreagem de desvio. Consulte
Circuitos hidraulicos nesta sec¢éo.

O solenoide TCC de usa a operagdo proporcional. A medida que a corrente no TCM diminui, a pressdo no
solenoide diminui. A medida que a corrente no TCM aumenta, a pressdo no solenoide aumenta. O solenoide TCC
recebe pressao hidraulica do circuito SREG.

Com corrente zero, o solenoide TCC fecha completamente a valvula hidraulica, que aplica uma quantidade minima
de pressao hidraulica a valvula reguladora de liberacao do conversor e a valvula reguladora de controle da
embreagem de desvio pelo circuito hidraulico VFS6 e libera a TCC. Com corrente maxima no solenoide, a valvula
hidraulica abre completamente a porta de saida para pressdo méxima no circuito hidraulico VFS6 a fim de acionar
aTCC.

VES proporcional da embreagem do conversor de torque (TCC)

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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Solenoide de mudanca de marcha A (SSA), solenoide de mudanca de marcha B (SSB), solenoide de mudanca de
marcha C (SSC) e solenoide de mudanca de marcha D (SSD)

Os solenoides de mudanca de marcha A a D sédo VFSs que variam a pressao hidraulica ao acionar uma véalvula
hidraulica.

O TCM aplica corrente variadvel aos solenoides de mudanga de marcha, que variam a pressdo no circuito hidraulico
para as véalvulas reguladoras e de travamento da embreagem que elas controlam. Consulte Circuitos hidraulicos
nesta secao.

O SSA e SSC usam a operagao proporcional. A medida que a corrente no TCM diminui, a press&o no solenoide
diminui. A medida que a corrente no TCM aumenta, a pressao no solenoide aumenta. O SSA e 0 SSC recebem
pressao hidraulica do circuito SREG.

Com corrente zero, 0 SSA e 0 SSC fecham completamente as vélvulas hidraulicas, que aplicam zero pressao
hidraulica as valvulas reguladora e de travamento da embreagem que elas controlam e liberam a embreagem. Com
corrente maxima nos solenoides, as valvulas hidraulicas abrem completamente para presséo méxima nas valvulas
reguladora e de travamento para acionar a embreagem.

Solenoide de mudanca de marcha A (SSA) e solenoides proporcionais do solenoide de mudancga de marcha
C (SSC)
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(8) (7)

E160598

Item Descri¢céo

1 Solenoide de forga varidvel (VFS) do solenoide de mudanca de marcha
A (SSA)

2 VFS do solenoide de mudanga de marcha C (SSC)

O SSB e 0 SSD usam a operagéo proporcional inversa. A medida que a corrente no TCM diminui, a pressdo no
solenoide aumenta. A medida que a corrente no TCM aumenta, a presséo no solenoide diminui. O SSB e 0 SSD
recebem presséo hidraulica do circuito SREG.

Com corrente zero, 0 SSB e 0 SSD abrem completamente as valvulas hidrulicas, que aplicam pressao hidraulica
méxima as véalvulas reguladora e de travamento para acionar a embreagem que elas controlam. Com corrente
méxima nos solenoides, a vélvula hidraulica fecha completamente para que nédo seja aplicada pressao hidraulica
as valvulas reguladora e de travamento da embreagem que ela controla e libera a embreagem.

VES varidvel proporcional inverso do solenoide de mudanca de marcha B (SSB) e do solenoide de mudancga de
marcha D (SSD)

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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E160599

Item Descri¢céo

1 Solenoide de forga varidvel (VFS) do solenoide de mudanca de marcha
B (SSB)

2 VFS do solenoide de mudanga de marcha D (SSD)

Solenoide de mudanca de marcha E (SSE)

O SSE é um solenoide ligado/desligado. Quando o SSE estiver na posi¢do OFF, o SSD controlara as valvulas
reguladora e de travamento para acionar a embreagem baixa/ré. Quando o SSE estiver na posi¢do ON, o SSD

controlara as véalvulas reguladora e de travamento para acionar a embreagem overdrive (456). Consulte Circuitos
hidraulicos nesta secéo.

O SSE recebe pressao hidraulica do circuito SREG. Quando o SSE estiver desligado, o abastecimento do
solenoide serd blogueado e a porta de saida (circuito SS1) sera conectada a porta de escape. Quando o SSE

estiver ligado, a porta de escape sera bloqueada e a fonte do solenoide sera conectada a porta de saida (circuito
SS1).

Solenoide ligado/desligado do solenoide de mudanca de marcha E (SSE)

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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E160600

Sensor de velocidade do eixo da turbina (TSS)

O sensor TSS é um sensor do tipo efeito Hall que fornece um sinal ao TCM que muda de frequéncia & medida que
a velocidade de rotagéo dos cilindros da embreagem de avanco (1,2,3,4) varia.

O TCM compara o sinal do sensor TSS com as informacdes de velocidade do motor para determinar a intensidade
do deslizamento no conversor de torque.

O TCM também compara o sinal do sensor TSS com o sinal do sensor OSS para determinar a propor¢éo de
marcha fornecida pelo conjunto da engrenagem planetaria traseira.

O TCM usa o sinal do sensor TSS como entrada para suas estratégias de mudanca de marcha e operacgédo da
TCC. O TCM também usa o sinal do sensor TSS para deteccédo e diagnosticos de falhas da transmissao.

Consulte a ilustracdo do componente no inicio deste procedimento para obter a localizagdo do sensor TSS.
Sensor de velocidade da arvore secundéria (OSS)

O sensor OSS é um sensor do tipo efeito Hall que fornece um sinal ao TCM que muda de frequéncia & medida que
a velocidade de rotagdo da cremalheira da arvore secundaria varia.

O TCM também compara o sinal do sensor OSS com o sinal do sensor TSS para determinar a proporcao de
marcha fornecida pelo conjunto da engrenagem planetaria traseira.

O TCM usa o sinal do sensor OSS como entrada para suas estratégias de mudang¢a de marcha e operacéo da
TCC. O TCM também usa o sinal do sensor OSS para deteccao e diagnosticos de falhas da transmissao.

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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Consulte a ilustracdo do componente no inicio deste procedimento para obter a localizagcdo do sensor OSS.

Sensor de temperatura do fluido da transmissédo (TFT)

O sensor TFT é um resistor dependente de temperatura que esta em contato com o fluido da transmissao na area
do cérter de transmissao.

O TCM monitora a tensdo no sensor TFT, que muda a medida que a temperatura do fluido da transmissao varia.

O TCM usa o sinal do sensor TFT como entrada para sua estratégia de mudanca de marcha e operagédo da TCC.
O TCM também usa o sinal do sensor TFT para deteccao e diagndsticos de falhas da transmissao.

Consulte a ilustracdo do componente no inicio deste procedimento para obter a localizacdo do sensor TFT.
Sensor de faixa de marchas (TR)

O sensor TR possui um conjunto de sensores de efeito hall que tém um padréo de estados ON/OFF que dependem
das posicoes PARK, REVERSE, NEUTRAL e DRIVE, 3,

Posicao 2 ou 1 da valvula manual.
O sensor TR também fornece sinais do sistema de partida e das luzes de ré.

O TCM usa o sinal do sensor TR como entrada para sua estratégia de mudanca de marcha e operacao da TCC. O
TCM também usa o sinal do sensor TR para deteccao e diagnéstico de falhas da transmisséo.

Consulte a ilustracdo do componente no inicio deste procedimento para obter a localizagéo do sensor TR.
Operacao da transmissao

Visdo geral da operacdo da transmissado conversor de

torque

Esta transmissdo usa um conversor de torque com 0s seguintes elementos:

e Impulsor
* Turbina
* Reator
Embreagem do conversor de torque (TCC)

Para obter as informacdes do componente, consulte Inspe¢do de contaminacdo do conversor de torque nesta
secao.

Conjuntos de engrenagens planetarias

A operagéo desta transmissdo envolve o uso de dois conjuntos de engrenagens planetarias com os seguintes
componentes:

. Dianteira (engrenagem planetéaria simples)
~ Uma engrenagem solar

Um suporte planetario com quatro marchas

Uma cremalheira

Traseiro (conjunto da engrenagem planetéria Ravigenaux)

Duas engrenagens solares de tamanhos diferentes
_ Trés pinhdes de engrenagem planetaria curta que se encaixam nas engrenagens solares
- Trés pinhdes de engrenagem planetaria longa que se encaixam nas engrenagens solares
— Um suporte planetéario

Uma cremalheira

Embreagens de acionamento

NOTA: A quantidade de placas de friccdo e de ac¢o variara de acordo com a cilindrada do motor. Consulte a Tabela
de quantidade de platés na parte Especificacdes nesta secao.

Esta transmissdo usa as seguintes embreagens para operar 0os dois conjuntos de engrenagens planetarias:
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Embreagem de avanco (A)
Embreagem direta (B)
Embreagem intermediaria (C)
Embreagem baixa/ré (D)
Embreagem overdrive (E)

« Embreagem unidirecional de baixa (OWC)

Para obter informag8es sobre os conjuntos de engrenagens planetarias ou as embreagens de acionamento,
consulte Componentes mecanicos e fun¢des nesta secao.

Sistema hidraulico
A operacéo hidraulica desta transmisséo inclui os seguintes componentes:

Conjunto (mecatrdnico) de controle principal
Conjunto da bomba com filtro

Conversor de torque

Componentes de acionamento (embreagens)

Para obter informag8es sobre os componentes, consulte Sistema hidraulico nesta secao.
Operacéo eletrdnica
O TCM controla a operagdo desta transmissdo com 0s seguintes solenoides:

Solenoide do Controle de pressao de linha (LPC)
Solenoide de mudanca de marcha A (SSA)
Solenoide de mudanca de marcha B (SSB)
Solenoide de mudanca de marcha C (SSC)
Solenoide de mudanca de marcha D (SSD)
Solenoide de mudanca de marcha E (SSE)
Solenoide TCC

Para obter informacfes sobre solenoides, consulte Sistema de controle eletrdnico da transmissdo nesta secéo.

Posicéo de estacionamento

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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Operagdo mecéanica
Componentes de acionamento:

e Garra de estacionamento encaixada mantendo a engrenagem de estacionamento (&rvore secundaria)
imobilizada
* Embreagem baixa/ré (D) acionada

Operagéo do conjunto da engrenagem planetéria

Componentes de transmissdo do conjunto da engrenagem planetéria dianteira:

« Cremalheira (&rvore priméaria)

Componentes de conducéo do conjunto da engrenagem planetéria dianteira:

« Suporte planetario

Componentes acionados do conjunto da engrenagem planetaria dianteira:

« Engrenagem solar (estriada no conjunto da bomba)

Componentes de transmissdo do conjunto da engrenagem planetéria traseira:

« Nenhuma
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Componentes de conducao do conjunto da engrenagem planetéria traseira:

« Nenhuma
Componentes acionados do conjunto da engrenagem planetaria traseira:

» Suporte planetario
* Cremalheira (&rvore secundaria)

Tabela de acionamento da embreagem de posi¢do de estacionamento

Posicao da Avanco (A) Direta (B) Intermediaria | Baixa/ré | Overdrive Baixo-
engrenagem/alavanca © (D) (E) owcC
manual
FSTACIONAMENTO D H

Componentes Suporte glanetario Suporte Erjgrenagem Suporfe Arvore Suporfe planetarips dianteiro para dianteiro
para solar n° 2 planetérip primaria planetario
engrenagem solar | engrenagem |traseiro para sdiporte traseiro n® 3 golar n®
2 planetério trageiro

e D = Embreagem de transmissao
* H = Embreagem acionada

Para obter informacg@es sobre componentes, consulte Componentes mecanicos e fun¢gdes nesta secao.

Fluxo de alimentacdo da posicédo de estacionamento

E160602

Operacéo hidraulica
Circuitos hidraulicos da presséao de linha:

« A posicdo da véalvula reguladora principal controla a pressao de linha. A posicao da valvula reguladora
principal depende da presséo aplicada a ela pelo solenoide LPC por meio do circuito VFS5.
e Avélvula reguladora principal varia a presséo no circuito PUMP controlando o fluxo hidraulico do circuito
SCHG para o circuito de sucgdo da bomba.
* A presséo de linha é fornecida a(s):
~ Vélvula manual.
~ Vaélvula de controle da lubrificacéo.
~ Valvula reguladora de liberaco do conversor.
_ Valvula reguladora de controle da embreagem de desvio.
_ Valvula reguladora da presséo do solenoide.
R Vélvulas reguladora e de travamento D1.
Na posi¢do de ré, a valvula manual direciona a presséo de linha para a vélvula alternadora n° 1 e a valvula
. Mmultiplex do solenoide por meio do circuito REV.
A esfera alternadora n° 1 direciona a pressao de linha para a valvula reguladora da embreagem B.
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Circuitos do conversor de torque:

Quando a TCC ¢ liberada, a valvula reguladora de liberagéo do conversor aplica a pressao ao conversor de
torque por meio do circuito CREL para liberar a TCC.

A pressdo CREL sai do conversor de torque pelo circuito CAPLY e vai até a valvula reguladora de controle
da embreagem de desvio.

A vélvula reguladora de controle da embreagem de desvio redireciona a presséo do circuito CAPLY a
valvula reguladora de liberacdo do conversor por meio do circuito CAPLY EX.

A valvula reguladora de liberacédo do conversor direciona a presséo do circuito CAPLY EX para a valvula de

drenagem por meio do circuito DBACK.

Radiador e circuitos hidraulicos de lubrificacao:

A valvula de controle de lubrificacdo direciona a pressédo de linha para o radiador de fluido da transmisséo
ou a valvula de derivacao térmica por meio do circuito COOLF.
Quando o fluido da transmissédo sai do radiador ou da valvula de derivagédo térmica, ele lubrifica a

transmisséo por meio do circuito LUBE. Para obter informacdes sobre a lubrificacdo da transmisséo, consulte
Componentes mecéanicos e fungfes nesta se¢éo.

Circuitos hidraulicos do solenoide:

A vélvula reguladora de pressao do solenoide fornece presséo de linha regulada ao solenoide TCC, LPC e
de mudanca de marcha por meio do circuito hidraulico SREG.

O solenoide LPC aplica pressao variavel a valvula reguladora principal pelo circuito hidraulico VFS5. O
solenoide LPC regula a pressao de linha controlando a posicao da valvula reguladora principal.

O SSD fornece presséo a valvula multiplex do solenoide por meio do circuito VFS4.

A posicdo da valvula multiplex do solenoide permite que a pressao no circuito VFS4 seja direcionada para

as valvulas reguladora e de travamento D1 e D2 por meio do circuito CLDC de modo a posicionar as valvulas
para acionamento da embreagem baixa/ré (D).

« O SSB fornece presséo as valvulas reguladora e de travamento da embreagem B a fim de posicionar as

valvulas para acionamento da embreagem direta (D).

Circuitos hidraulicos da embreagem:

A pressao de linha é fornecida pela bomba as valvulas reguladora e de travamento D1.

A pressao de linha regulada é fornecida pela valvula reguladora D1 a embreagem baixa/ré (D) para acionar
a embreagem.

A pressao de linha é fornecida pela valvula manual as véalvulas reguladora e de travamento da embreagem
B

A pressao de linha regulada é fornecida pela valvula reguladora da embreagem B a embreagem direta (B)

para acionar a embreagem.

Para obter informacg@es sobre o circuito hidraulico, consulte Circuitos hidraulicos nesta se¢éo. Operacéo

elétrica

Operacéo do solenoide:

Gréfico de operacao do solenoide da posicdo Park

Posicéo da Céambio TCC
alavanca seletora comarlgdglt\:i/lo por SSA SSBNH | ssScC NL SSDNH (CB | SSE NL
NL(1,2,3,4)| (3,5.R) (CB 2,6) L,R/C 4,5,6) NC
P P Desativ. Desativ. |Desativ. Desativ. ON | Desativ.

CB = Freio da embreagem

NC = Normalmente fechado

NH = Normalmente alto

NL = Normalmente baixo

Para obter informacg®es sobre solenoides, consulte Sistema eletronico da transmisséo nesta sec¢éo.

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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Posicédo de ré
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E160604

Operagéo mecéanica
Componentes de acionamento:

e Embreagem baixa/ré (D) acionada
* Embreagem direta (B) acionada

Operacéo do conjunto da engrenagem planetéria

Componentes de transmissdo do conjunto da engrenagem planetéria dianteira:
« Cremalheira (&rvore priméria)

Componentes de conducéo do conjunto da engrenagem planetéria dianteira:
« Suporte planetério

Componentes acionados do conjunto da engrenagem planetéria dianteira:
« Engrenagem solar (estriada no conjunto da bomba)

Componentes de transmisséo do conjunto da engrenagem planetéria traseira:
« Engrenagem solar n° 2

Componentes de conducéo do conjunto da engrenagem planetéria traseira:
www.cambioautomaticodobrasil.com.br



« Cremalheira (arvore secundaria)
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Componentes acionados do conjunto da engrenagem planetaria traseira:

« Suporte planetério

Tabela de acionamento da embreagem de posi¢éo de ré

Marcha Embreagem de Embreagem Embreagem | Embreagem | Embreagem de | Baixo-
avanco A (1, 2,3, | diretaB (3,5, | intermediaria de overdrive E (4, owcC
4) R) C (2, 6) baixa/marcha 5, 6)
aré D(1, R)
Marcha ré D H
Componentes [Suporte planetario Syporte Engrenagen Suporte Arvofe primaria Supofte planetarios dianteiro para
dianteiro para polar n° 2 planetario para suporte plangtario
engrenagem solar eTgrenagem traseillo planetario trageiro n° 3 solar np 2 traseiro

D = Embreagem de transmissao

H = Embreagem acionada

Para obter informacg8es sobre componentes, consulte Componentes mecéanicos e fungbes nesta se¢éo.

Fluxo de alimentagéo da posicéo de ré

E160605

Operacéo hidraulica

Circuitos hidraulicos da presséao de linha:

« A posicéo da véalvula reguladora principal controla a pressao de linha. A posicdo da valvula reguladora
principal depende da presséo aplicada a ela pelo solenoide LPC por meio do circuito VFS5.
e Avélvula reguladora principal varia a presséo no circuito PUMP controlando o fluxo hidraulico do circuito
SCHG para o circuito de sucgdo da bomba.
* A presséo de linha é fornecida a(s):
~ Vélvula manual.
~ VAlvula de controle da lubrificacao.
~ Valvula reguladora de liberac&o do conversor.
_ Vélvula reguladora de controle da embreagem de desvio.
_ Valvula reguladora da presséo do solenoide.
. Vélvulas reguladora e de travamento D1 e D2.
Na posi¢do de ré, a valvula manual direciona a presséo de linha para a vélvula alternadora n° 1 e a valvula
« multiplex do solenoide por meio do circuito REV.
A esfera alternadora n° 1 direciona a pressao de linha para a valvula reguladora da embreagem B.

Circuitos do conversor de torque:

www.cambioautomaticodobrasil.com.br




drenagem por meio do circuito DBACK.
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Quando a TCC ¢ liberada, a valvula reguladora de liberagdo do conversor aplica a pressao ao conversor de
torque por meio do circuito CREL para liberar a TCC.
A pressdo CREL sai do conversor de torque pelo circuito CAPLY e vai até a valvula reguladora de controle
da embreagem de desvio.
A vélvula reguladora de controle da embreagem de desvio redireciona a pressao do circuito CAPLY a
valvula reguladora de liberacdo do conversor por meio do circuito CAPLY EX.
A vélvula reguladora de liberagdo do conversor direciona a pressao do circuito CAPLY EX para a vélvula de

Radiador e circuitos hidraulicos de lubrificacao:

« Avalvula de controle de lubrificacéo direciona a pressao de linha para o radiador de fluido da transmisséo
ou a valvula de derivacao térmica por meio do circuito COOLF.
* Quando o fluido da transmisséo sai do radiador ou da valvula de derivagdo térmica, ele lubrifica a

transmissédo por meio do circuito LUBE. Para obter informacdes sobre a lubrificacdo da transmissdo, consulte
Componentes mecanicos e fungfes nesta se¢éo.

Circuitos hidraulicos do solenoide:

» A vélvula reguladora de presséo do solenoide fornece pressao de linha regulada aos solenoides TCC, LPC
e de mudanca de marcha por meio do circuito hidraulico SREG.
* O solenoide LPC aplica pressao variavel a valvula reguladora principal pelo circuito hidraulico VFS5. O

solenoide LPC regula a pressao de linha controlando a posicao da valvula reguladora principal.

* O SSD fornece presséo a valvula multiplex do solenoide por meio do circuito VFS4.
A posicdo da valvula multiplex do solenoide permite que a presséo no circuito VFS4 seja direcionada para
as valvulas reguladora e de travamento D1 e D2 por meio do circuito CLDC de modo a posicionar as valvulas
para acionamento da embreagem baixa/ré (D).

« O SSB fornece pressao as valvulas reguladora e de travamento da embreagem B a fim de posicionar as

Circuitos hidraulicos da embreagem:

» A pressao de linha é fornecida pela bomba as valvulas reguladora e de travamento D1 e D2.

valvulas para acionamento da embreagem direta (D).

* A pressao de linha regulada é fornecida pelas valvulas reguladoras D1 e D2 a embreagem baixa/ré (D) para
acionar a embreagem.
* A pressao de linha é fornecida pela valvula manual as valvulas reguladora e de travamento da embreagem

B

para acionar a embreagem.

A pressao de linha regulada é fornecida pela valvula reguladora da embreagem B a embreagem direta (B)

Para obter informacg@es sobre o circuito hidraulico, consulte Circuitos hidraulicos nesta se¢éo. Operacéo

elétrica

Operacéo do solenoide:

Gréfico de operacao do solenoide da posi¢do Reverse

Marcha Hroporcional Inversamente | Proporcional | Inversamente | SSE | Inversamente Proporciona
ao SSA proporcional ao SSC proporcional | (ON/| proporcional aTCC (VFS
(VFS) ao SSB (VFS) (VFS) ao SSD (VFS) | OFF)| ao LPC (VFS)
Marcha X X X ré

Para obter informacg@es sobre solenoides, consulte Sistema de controle eletrénico da transmissao nesta secao.

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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Posi¢do neutra

www.cambioautomaticodobrasil.com.br



2013 Ranger

E160607

Operagéo mecéanica
Componentes de acionamento:
« Operacao do conjunto da engrenagem planetaria da embreagem baixa/ré (d) acionada Componentes
de transmisséo do conjunto da engrenagem planetéaria dianteira:
« Cremalheira (&rvore priméaria)
Componentes de condugdo do conjunto da engrenagem planetéria dianteira:

« Suporte planetario

Componentes acionados do conjunto da engrenagem planetaria dianteira:
« Engrenagem solar (estriada no conjunto da bomba)

Componentes de transmisséo do conjunto da engrenagem planetéria traseira:
« Nenhuma

Componentes de conducéo do conjunto da engrenagem planetéria traseira:

« Nenhuma

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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Componentes acionados do conjunto da engrenagem planetaria traseira:

« Suporte planetério

Tabela de acionamento da embreagem de posi¢éo de ré

Posicdo da Avanco (A) Direta (B) Intermediaria | Baixa/ré | Embreagem | Baixo-
engrenagem/alavanca © D(1,R) de owcC
manual overdrive E
(4,5, 6)
Neutro H
Componentes Suporte planetario | Suporte Engrenagem |Suporte |Arvore Suporte
planetarios dianteiro para dianteiro para |solar n° 2 planetério | primaria para | planetario
engrenagem solar |engrenagem traseiro  |suporte traseiro
n°3 solar n° 2 planetério
traseiro

H = Embreagem acionada
Para obter informacg8es sobre componentes, consulte Componentes mecéanicos e fungdes nesta se¢éo.

Fluxo de alimentac&o da posi¢c&o neutral

E160608

Operacéo hidraulica
Circuitos hidraulicos da pressao de linha:

A posicéo da valvula reguladora principal controla a presséo de linha. A posi¢éo da vélvula reguladora principal
depende da pressao aplicada a ela pelo solenoide LPC por meio do circuito VFS5.

A vélvula reguladora principal varia a presséo no circuito PUMP controlando o fluxo hidraulico do circuito SCHG
para o circuito de suc¢do da bomba.

A presséo de linha é fornecida a(s):

Valvula manual.

Valvula manual.

Vélvula reguladora de libera¢@o do conversor.

Vélvula reguladora de controle da embreagem de desvio.
Vélvula reguladora da pressao do solenoide.

Vélvulas reguladora e de travamento D1.

Circuitos do conversor de torque:

e Quando a TCC ¢ liberada, a valvula reguladora de liberagéo do conversor aplica a pressao ao conversor de
torque por meio do circuito CREL para liberar a TCC.

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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A pressdo CREL sai do conversor de torque pelo circuito CAPLY e vai até a valvula reguladora de controle da
embreagem de desvio.

» Avalvula reguladora de controle da embreagem de desvio redireciona a pressao do circuito CAPLY a
valvula reguladora de liberacdo do conversor por meio do circuito CAPLY EX.

* Avélvula reguladora de liberagdo do conversor direciona a presséo do circuito CAPLY EX para a valvula de
drenagem por meio do circuito DBACK.

Radiador e circuitos hidraulicos de lubrificacao:

« A valvula de controle de lubrificacéo direciona a pressao de linha para o radiador de fluido da transmisséo
ou a valvula de derivacao térmica por meio do circuito COOLF.

* Quando o fluido da transmisséo sai do radiador ou da valvula de derivagdo térmica, ele lubrifica a

transmissédo por meio do circuito LUBE. Para obter informacdes sobre a lubrificacdo da transmissdo, consulte

Componentes mecanicos e fungfes nesta se¢éo.

Circuitos hidraulicos do solenoide:

» Avélvula reguladora de presséo do solenoide fornece pressao de linha regulada ao solenoide TCC, LPC e
de mudanca de marcha por meio do circuito hidraulico SREG.

* O solenoide LPC aplica pressao variavel a valvula reguladora principal pelo circuito hidraulico VFS5. O
solenoide LPC regula a pressao de linha controlando a posicao da valvula reguladora principal.

* O SSD fornece presséo a valvula multiplex do solenoide por meio do circuito VFS4.
A posicao da valvula multiplex do solenoide permite que a pressao no circuito VFS4 seja direcionada para

as valvulas reguladora e de travamento D1 por meio do circuito CL DC de modo a posicionar as valvulas para
acionamento da embreagem baixa/ré (D).

Circuitos hidraulicos da embreagem:
» A pressao de linha é fornecida pela bomba as valvulas reguladora e de travamento D1.
* A pressao de linha regulada é fornecida pela valvula reguladora D1 a embreagem baixa/ré (D) para acionar
a embreagem.

Para obter informacg@es sobre o circuito hidraulico, consulte Circuitos hidraulicos nesta se¢cédo. Operacéo

elétrica
Operagéo do solenoide:

Gréfico de operacdo do solenoide da posicédo Neutral

Posicdo da Céambio
alavanca seletora Comar;,dé‘,?ﬂo por SSANL | SSBNH | SSCNL | SSDNH (CB | SSE
(1,234 | (35R) | (CB26) L/R 4,5,6) NC
N N Desativ. ON Desativ. On (a) On Desativ.
(a)

(a) O estado do solenoide sera alterado se o veiculo estiver se movimentando para frente com a alavanca seletora
na posi¢cdo NEUTRAL.

CB = Freio da embreagem
NC = Normalmente fechado
NH = Normalmente alto

NL = Normalmente baixo

Para obter informacg®es sobre solenoides, consulte Sistema de controle eletrénico da transmissao nesta secao.

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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E160610

Operagéo mecéanica
Componentes de acionamento:

e Embreagem baixa/ré (D) acionada somente abaixo de 5 kph (3 mph)
* Embreagem unidirecional de baixa (OWC)
* Embreagem de avanco (A) acionada

Operagéo do conjunto da engrenagem planetéria

Componentes de transmissdo do conjunto da engrenagem planetéria dianteira:
« Cremalheira (&rvore priméaria)

Componentes de conducéo do conjunto da engrenagem planetéria dianteira:
« Suporte planetério

Componentes acionados do conjunto da engrenagem planetéria dianteira:
« Engrenagem solar (estriada no conjunto da bomba)

Componentes de transmisséo do conjunto da engrenagem planetéria traseira
« Cremalheira (arvore secundaria)

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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Componentes acionados do conjunto da engrenagem planetaria traseira:

« Suporte planetério

Tabela de acionamento da embreagem de 12 marcha

Marcha Embreagem de Embreagem Intermediaria | Embreagem Embreagem Baixo-
avanco A (1, 2, 3, direta B (3, 5, C (2,6) de de overdrive E| OWC
4) R) baixa/marcha (4, 5, 6)
are (1, R)
reTmarcha D [D A (d) M
12 marcha D H H manual
Componentes [Suporte planetario Suporte Engrenagem| Suporte Arvord priméria Suporfe planetarios didnteiro para

engrenagem solar engrenagem traseiro|planetario trasgiro n° 3 solar n92 traseiro

dianteiro para solar n° 2 planetéario para suporte plane;t)]mo

Para obter informacg6es sobre componentes, consulte Componentes mecéanicos e fungdes nesta secao.

Fluxo de alimentacéo

E160611

Operacéo hidraulica
Circuitos hidraulicos da presséao de linha:

« A posicéo da véalvula reguladora principal controla a pressao de linha. A posicdo da valvula reguladora
principal depende da presséo aplicada a ela pelo solenoide LPC por meio do circuito VFS5.
» Avalvula reguladora principal varia a pressao no circuito PUMP controlando o fluxo hidraulico do circuito
SCHG para o circuito de sucgdo da bomba.
* A presséo de linha é fornecida a(s):
~ Vélvula manual.
~ VAlvula de controle da lubrificacao.
_ Valvula reguladora de liberagdo do conversor.
_ Vélvula reguladora de controle da embreagem de desvio.
_ VAlvula reguladora da presséo do solenoide.
Valvulas reguladora e de travamento D1.
Na posi¢do de transmisséo, a valvula manual direciona a presséo de linha para a vélvula alternadoran® 1 e
« asvalvulas reguladoras da embreagem A, C e E.
A esfera alternadora n° 1 direciona a pressao de linha para a valvula reguladora da embreagem B.

Circuitos do conversor de torque:

e Quando a TCC é liberada, a valvula reguladora de liberagdo do conversor aplica a presséo ao conversor de
torque por meio do circuito CREL para liberar a TCC.

* A pressao CREL sai do conversor de torque pelo circuito CAPLY e vai até a valvula reguladora de controle

da embreagem de desvio.

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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» Avalvula reguladora de controle da embreagem de desvio redireciona a pressao do circuito CAPLY a
valvula reguladora de liberacdo do conversor por meio do circuito CAPLY EX.

* Avélvula reguladora de liberagdo do conversor direciona a presséo do circuito CAPLY EX para a valvula de

drenagem por meio do circuito DBACK.

Radiador e circuitos hidraulicos de lubrificacao:

« A valvula de controle de lubrificacéo direciona a pressao de linha para o radiador de fluido da transmisséo
ou a valvula de derivacao térmica por meio do circuito COOLF.

* Quando o fluido da transmisséo sai do radiador ou da valvula de derivagdo térmica, ele lubrifica a

transmissédo por meio do circuito LUBE. Para obter informacdes sobre a lubrificacdo da transmissdo, consulte

Componentes mecéanicos e fungfes nesta secéo.

Circuitos hidraulicos do solenoide:

» Avalvula reguladora de presséo do solenoide fornece pressao de linha regulada ao solenoide TCC, LPC e
de mudanca de marcha por meio do circuito hidraulico SREG.

* O solenoide LPC aplica pressao variavel a valvula reguladora principal pelo circuito hidraulico VFS5. O
solenoide LPC regula a pressao de linha controlando a posicao da valvula reguladora principal.

* Abaixo de 5 kph (3 mph), o SSD fornece presséo a valvula multiplex do solenoide por meio do circuito

VFS4. Acima de 5 kph (3 mph), a amperagem no SSD é aumentada para reduzir a pressado na valvula

reguladora do solenoide e na valvula reguladora da embreagem D1 a fim de liberar a embreagem baixa/ré (D).

« A posicao da valvula multiplex do solenoide permite que a pressao no circuito VFS4 seja direcionada para as
valvulas reguladora e de travamento D1 por meio do circuito CLDC de modo a posicionar as valvulas para
acionamento da embreagem baixa/ré (D).

« O SSA fornece pressao as valvulas reguladora e de travamento da embreagem A a fim de posicionar as
valvulas para acionamento da embreagem de avanco (A).

Circuitos hidraulicos da embreagem:

» A pressdo de linha é fornecida pela bomba as valvulas reguladora e de travamento D1.
* Abaixo de 5 kph (3 mph), a pressado de linha regulada é fornecida pela vélvula reguladora D1 & embreagem
baixa/ré (D) para acionar a embreagem. Acima de 5 kph (3mph), a valvula reguladora D1 realiza o escape para

liberar a embreagem baixa/ré e a embreagem baixa/OWC continua retendo o suporte planetério traseiro sem
frenagem do motor.

« A presséao de linha regulada é fornecida pela valvula reguladora da embreagem A a embreagem de avanco
(A) para acionar a embreagem.

Para obter informacg@es sobre o circuito hidraulico, consulte Circuitos hidraulicos nesta se¢cdo. Operacao
elétrica
Operagéo do solenoide:

Tabela de opera¢éo do solenoide de 12 marcha

Posicao da Cambio TCC
alavanca seletora °°'"a';‘éﬁ° PO" |”SSANL | SSBNH | SSCNL | ssDNH(cB |sse| N-
(1,234) | (35R) | (cB26) | LR456) | NC
D 1 ON ON Desativ. OFF(b) ON | Desativ.
1 1 ON ON Desativ. | Desativ. ON |Desativ.

(b) O solenoide sera ligado quando o veiculo estiver com velocidade superior a 3 mph.
CB = Freio da embreagem

NC = Normalmente fechado

NH = Normalmente alto

NL = Normalmente baixo

Para obter informag®es sobre solenoides, consulte Sistema de controle eletrénico da transmissao nesta secao.

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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E160613

Operagéo mecéanica
Componentes de acionamento:

« Embreagem de avanco (A) acionada
* Embreagem intermediéria (C) acionada

Operagéo do conjunto da engrenagem planetéria

Componentes de transmissdo do conjunto da engrenagem planetéria dianteira:
« Cremalheira (&rvore priméaria)

Componentes de conducéo do conjunto da engrenagem planetéria dianteira:
« Suporte planetério

Componentes acionados do conjunto da engrenagem planetéria dianteira:
« Engrenagem solar (estriada no conjunto da bomba)

Componentes de transmissdo do conjunto da engrenagem planetéria traseira:
« Engrenagem solar nim. 3

Componentes de conducéo do conjunto da engrenagem planetéria traseira:
www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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planetario

* Cremalheira (&rvore secundaria)

2013 Ranger

Componentes acionados do conjunto da engrenagem planetaria traseira:

« Engrenagem solar n°® 2

Gréfico de aplicacdo da embreagem da 22 marcha

Marcha Embreagem de Embreagem Embreagem | Embreagem | Embreagem de | Baixo-
avanco A (1, 2,3, | diretaB (3,5, | intermediaria de overdrive E (4, owcC
4) R) C (2, 6) baixa/marcha 5, 6)
are oI, R)
22marchaD |D H O/R e manual|2
Componentes [Suporte planetario Syporte Engrenagen Suporte Arvofe priméria Supofte planetarios didnteiro para
dianteiro para polar n° 2 planetario para suporte plangtario
engrenagem solar eTgrenagem traseillo planetario trageiro n° 3 solar np 2 traseiro

e D = Embreagem de transmissao
* H = Embreagem acionada
* O/R = Sobremarcha

Para obter informacg8es sobre componentes, consulte Componentes mecéanicos e fungcbes nesta se¢éo.

Fluxo de alimentacéo

E160614

Operacéo hidraulica

Circuitos hidraulicos da presséao de linha:

« A posicdo da véalvula reguladora principal controla a pressao de linha. A posicdo da véalvula reguladora
principal depende da presséo aplicada a ela pelo solenoide LPC por meio do circuito VFS5.
e Avélvula reguladora principal varia a presséo no circuito PUMP controlando o fluxo hidraulico do circuito
SCHG para o circuito de sucgdo da bomba.
* A presséo de linha é fornecida a(s):
~ Vélvula manual.
~ Vélvula de controle da lubrificacéo.
~ Valvula reguladora de liberagéo do conversor.
_ Valvula reguladora de controle da embreagem de desvio.
_ Valvula reguladora da presséo do solenoide.
R Vélvulas reguladora e de travamento D1.
Na posi¢do de transmisséo, a valvula manual direciona a pressédo de linha para a valvula alternadoran® 1 e
« asvalvulas reguladoras da embreagem A, C e E.
A esfera alternadora n° 1 direciona a pressao de linha para a valvula reguladora da embreagem B.

Circuitos do conversor de torque:

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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Quando a TCC ¢ liberada, a valvula reguladora de liberagdo do conversor aplica a pressao ao conversor de
torque por meio do circuito CREL para liberar a TCC.

A pressdo CREL sai do conversor de torque pelo circuito CAPLY e vai até a valvula reguladora de controle
da embreagem de desvio.

A vélvula reguladora de controle da embreagem de desvio redireciona a presséo do circuito CAPLY a
valvula reguladora de liberacdo do conversor por meio do circuito CAPLY EX.

A vélvula reguladora de liberacdo do conversor direciona a presséo do circuito CAPLY EX para a valvula de

drenagem por meio do circuito DBACK.

Radiador e circuitos hidraulicos de lubrificacao:

A valvula de controle de lubrificacao direciona a presséao de linha para o radiador de fluido da transmissao
ou a valvula de derivacao térmica por meio do circuito COOLF.
Quando o fluido da transmisséo sai do radiador ou da valvula de derivagéo térmica, ele lubrifica a

transmisséo por meio do circuito LUBE. Para obter informacdes sobre a lubrificagdo da transmissdo, consulte
Componentes mecanicos e fungfes nesta se¢éo.

Circuitos hidraulicos do solenoide:

A vélvula reguladora de pressao do solenoide fornece presséo de linha regulada ao solenoide TCC, LPC e
de mudanca de marcha por meio do circuito hidraulico SREG.

O solenoide LPC aplica pressao variavel a valvula reguladora principal pelo circuito hidraulico VFS5. O
solenoide LPC regula a pressao de linha controlando a posicao da valvula reguladora principal.

O SSA fornece presséo as valvulas reguladora e de travamento da embreagem A a fim de posicionar as

valvulas para acionamento da embreagem de avanco (A).

O SSC fornece presséo a valvula reguladora da embreagem C a fim de posicionar a valvula para

acionamento da embreagem intermediaria (C).

Circuitos hidraulicos da embreagem:

A pressao de linha regulada é fornecida pela valvula reguladora da embreagem A a embreagem de avanco
(A) para acionar a embreagem.
A pressao de linha regulada é fornecida pela valvula reguladora da embreagem C a embreagem

intermediaria (C) para acionar a embreagem.

Para obter informacg@es sobre o circuito hidraulico, consulte Circuitos hidraulicos nesta se¢cédo. Operacéo

elétrica

Operagéo do solenoide:

Gréfico de operacéo do solenoide da 22 marcha

Posicdo da Campio Solenoide de mudanca de marcha TCC alavanca seletora comandado por NL
PCM SSA NL S>SSB NH SSC NL SSD NH (CB SSE
(1,2,3,4) (3,5,R) (CB 2,6) L/R 4,5,6) NC
De?2 2 ON ON ON ON Desati\|. Desativ

CB = Freio da embreagem

NC = Normalmente fechado

NH = Normalmente alto

NL = Normalmente baixo

Para obter informacg®es sobre solenoides, consulte Sistema de controle eletrénico da transmissao nesta secao.

www.cambioautomaticodobrasil.com.br




2013 Ranger

sosencoasm Al e i ap
s3anva oonos ] noussscoms
asrmec A wro e

“ -
: 3
oonE % < ! u

0

IRINST RIS EEED i ..v...wu,....,.,m [ ] om u-.&o_ _ foss)d 09»6-_ ‘ .H.Juo- _ TU«&.M. | lyoo GQMM.a_ 190. m
- 3 o

ww;xuSd _m..u.:,.ﬂ w._« Hs.»:d m&mﬁd v .ﬁnad Y} - EMVE S - — PWMS —— L ﬂ_l.-

32 marcha
www.cambioautomaticodobrasil.com.br



2013 Ranger

E160616

Operagéo mecéanica
Componentes de acionamento:

¢« Embreagem de avanco (A) acionada
* Embreagem direta (B) acionada

Operacéo do conjunto da engrenagem planetéria

Componentes de transmissdo do conjunto da engrenagem planetéria dianteira:
« Cremalheira (&rvore priméaria)

Componentes de conducéo do conjunto da engrenagem planetéria dianteira:
« Suporte planetario

Componentes acionados do conjunto da engrenagem planetéria dianteira:
« Engrenagem solar (estriada no conjunto da bomba)

Componentes de transmissdo do conjunto da engrenagem planetéria traseira:

* Engrenagem solar nim. 3
* Engrenagem solar n°® 2 Componentes

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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de conducéo do conjunto da
engrenagem planetaria traseira:

» Suporte planetario
* Cremalheira (&rvore secundaria)

Componentes acionados do conjunto da engrenagem planetaria traseira:

« Nenhuma

Gréfico de aplicacdo da embreagem da 3% marcha

Marcha Embreagem de Embreagem Embreagem | Embreagem | Embreagem de | Baixo-
avanco A (1, 2,3, | diretaB (3,5, | intermediaria de overdrive E (4, owcC
4) R) C (2, 6) baixa/marcha 5, 6)
are DI, R)
32marchaD |D D O/R e manual|3
Componentes [Suporte planetario Syiporte Engrenagen Suporte Arvofe priméaria Supofte planetarios didnteiro para
dianteiro para polar n° 2 planetario para suporte plangtario
engrenagem solar | engrenagem traseiro planetéario traseiro
n° 3 solar n° 2 traseiro

Para obter informacg8es sobre componentes, consulte Componentes mecanicos e fungdes nesta secéo.

Fluxo de alimentacéo

- Ny

E160617

Operacéo hidraulica

Circuitos hidraulicos da presséao de linha:

« A posicéo da véalvula reguladora principal controla a pressao de linha. A posicao da valvula reguladora
principal depende da presséo aplicada a ela pelo solenoide LPC por meio do circuito VFS5.
e Avélvula reguladora principal varia a presséo no circuito PUMP controlando o fluxo hidraulico do circuito

SCHG para o circuito de sucgdo da bomba.

* A presséo de linha é fornecida a(s):
~ Vélvula manual.
~ Valvula de controle da lubrificacao.
~ Valvula reguladora de liberacéo do conversor.
_ Vélvula reguladora de controle da embreagem de desvio.
_ Valvula reguladora da presséo do solenoide.
Vélvulas reguladora e de travamento D1.

Na posi¢do de transmisséo, a valvula manual direciona a presséo de linha para a valvula alternadoran® 1 e

. asvalvulas reguladoras da embreagem A, C e E.

A esfera alternadora n° 1 direciona a pressao de linha para a valvula reguladora da embreagem B.

Circuitos do conversor de torque:

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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« Quando a TCC ¢ liberada, a valvula reguladora de liberacéo do conversor aplica a pressdo ao conversor de
torque por meio do circuito CREL para liberar a TCC.

- A pressao CREL sai do conversor de torque pelo circuito CAPLY e vai até a valvula reguladora de
controle da embreagem de desvio.

» Avalvula reguladora de controle da embreagem de desvio redireciona a pressao do circuito CAPLY a
valvula reguladora de liberacdo do conversor por meio do circuito CAPLY EX.

* Avélvula reguladora de liberagdo do conversor direciona a presséo do circuito CAPLY EX para a valvula de
drenagem por meio do circuito DBACK.

Radiador e circuitos hidraulicos de lubrificacao:

« A valvula de controle de lubrificacéo direciona a pressao de linha para o radiador de fluido da transmisséo

ou a valvula de derivacao térmica por meio do circuito COOLF.
* Quando o fluido da transmisséo sai do radiador ou da valvula de derivagdo térmica, ele lubrifica a
transmisséo por meio do circuito LUBE. Para obter informacdes sobre a lubrificacdo da transmisséo, consulte

Componentes mecéanicos e fungfes nesta se¢éo.

Circuitos hidraulicos do solenoide:

» A vélvula reguladora de presséo do solenoide fornece pressao de linha regulada ao solenoide TCC, LPC e
de mudanca de marcha por meio do circuito hidraulico SREG.
* O solenoide LPC aplica pressao variavel a valvula reguladora principal pelo circuito hidraulico VFS5. O
solenoide LPC regula a pressao de linha controlando a posicao da valvula reguladora principal.

valvulas para acionamento da embreagem de avanco (A).

acionamento da embreagem direta (B).

Circuitos hidraulicos da embreagem:

O SSB fornece presséo a valvula reguladora da embreagem B a fim de posicionar a valvula para

O SSA fornece presséao as valvulas reguladora e de travamento da embreagem A a fim de posicionar as

» A pressdo de linha regulada é fornecida pela valvula reguladora da embreagem A a embreagem de avanco

(A) para acionar a embreagem.

* A pressao de linha regulada é fornecida pela valvula reguladora da embreagem B a embreagem direta (B)
para acionar a embreagem.

Para obter informacg@es sobre o circuito hidraulico, consulte Circuitos hidraulicos nesta secdo. Operacéo

elétrica

Operagéo do solenoide:

Gréfico de operacéo do solenoide da 32 marcha

Posicéo da Canibio Solenoide de mug

anca de marcha TCC alavanca seletora comandado por NL

PCM SSA NL SSB NH SSC NL SSD NH (CB SSE
(1,2,3,4) (3,5,R) (CB 2,6) L/R 4,5,6) NC
De3 3 Ativado Desativ. Desativ. Ativado Desati\l. Desativ

CB = Freio da embreagem
NC = Normalmente fechado
NH = Normalmente alto

NL = Normalmente baixo

Para obter informacg®es sobre solenoides, consulte Sistema de controle eletrénico da transmissao nesta secao.

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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E160619

Operagéo mecéanica
Componentes de acionamento:

« Embreagem de avanco (A) acionada
* Embreagem overdrive (E) acionada

Operacéo do conjunto da engrenagem planetéria

Componentes de transmissdo do conjunto da engrenagem planetéria dianteira:
« Cremalheira (&rvore priméaria)

Componentes de condugdo do conjunto da engrenagem planetéria dianteira:
« Suporte planetério

Componentes acionados do conjunto da engrenagem planetéria dianteira:
« Engrenagem solar (estriada no conjunto da bomba)

Componentes de transmissdo do conjunto da engrenagem planetéria traseira:

* Engrenagem solar nim. 3
* Suporte planetario

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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Componentes de conducéo do conjunto da engrenagem planetéria traseira:

« Cremalheira (arvore secundaria)

Componentes acionados do conjunto da engrenagem planetaria traseira:

« Nenhuma

Gréfico de aplicacdo da embreagem da 42 marcha

Marcha Embreagem de Embreagem Intermediaria | Embreagem Embreagem Baixo-
avanco A (1, 2, 3, direta B (3, 5, C (2,6) de de overdrive E| OWC
4) R) baixa/marcha (4, 5, 6)
aré D(1, R)
12 marcha D
Componentes [Suporte planetario Suporte Engrenagem| Suporte Arvord priméaria Suporte planetarios dianteiro para
dianteiro para polar n° 2 planetario para suporte planetario
engrenagem solar engrenagem traseiror planetério trasgiro n° 3 solar n92 traseiro

e D = Embreagem de transmissao
* O/R = Sobremarcha

Para obter informacgBes sobre componentes, consulte Componentes mecéanicos e fungbes nesta secao.

Fluxo de alimentacéo

E160620

Operacéo hidraulica
Circuitos hidraulicos da presséao de linha:

« A posicdo da véalvula reguladora principal controla a pressao de linha. A posicao da valvula reguladora
principal depende da presséo aplicada a ela pelo solenoide LPC por meio do circuito VFS5.

* Avélvula reguladora principal varia a presséo no circuito PUMP controlando o fluxo hidraulico do circuito
SCHG para o circuito de sucgdo da bomba.

* A presséo de linha é fornecida a(s):
~ Vélvula manual.
~ Valvula de controle da lubrificacao.
~ Valvula reguladora de liberacéo do conversor.
~ Valvula reguladora de controle da embreagem de desvio.
_ Valvula reguladora da presséo do solenoide.
Vélvulas reguladora e de travamento D1.

¢ Na posi¢éo de transmissao, a valvula manual direciona a presséo de linha para a valvula alternadoran® 1 e
as valvulas reguladoras da embreagem A, C e E.
* A esfera alternadora n° 1 direciona a presséo de linha para a vélvula reguladora da embreagem B.

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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Circuitos do conversor de torque:

* Quando a TCC ¢ liberada, a valvula reguladora de liberagdo do conversor aplica a presséo ao conversor de
torque por meio do circuito CREL para liberar a TCC.

* A pressao CREL sai do conversor de torque pelo circuito CAPLY e vai até a valvula reguladora de controle
da embreagem de desvio.

* Avalvula reguladora de controle da embreagem de desvio redireciona a pressao do circuito CAPLY a
valvula reguladora de liberacdo do conversor por meio do circuito CAPLY EX.
A valvula reguladora de liberacédo do conversor direciona a pressédo do circuito CAPLY EX para a valvula de

drenagem por meio do circuito DBACK.

Radiador e circuitos hidraulicos de lubrificacao:

» Avalvula de controle de lubrificacéo direciona a pressao de linha para o radiador de fluido da transmisséo
ou a valvula de derivacao térmica por meio do circuito COOLF.

* Quando o fluido da transmisséo sai do radiador ou da valvula de derivagédo térmica, ele lubrifica a

transmisséo por meio do circuito LUBE. Para obter informacdes sobre a lubrificacdo da transmissdo, consulte

Componentes mecéanicos e fungfes nesta se¢éo.

Circuitos hidraulicos do solenoide:

» A vélvula reguladora de presséo do solenoide fornece pressao de linha regulada ao solenoide TCC, LPC e
de mudanca de marcha por meio do circuito hidraulico SREG.

* O LPC aplica presséo variavel a valvula reguladora principal pelo circuito hidraulico VFS5. O solenoide LPC

regula a presséao de linha controlando a posicao da valvula reguladora principal.

O SSA fornece presséo as valvulas reguladora e de travamento da embreagem A a fim de posicionar as

valvulas para acionamento da embreagem de avanco (A).

O SSD fornece presséo a valvula multiplex do solenoide por meio do circuito VFS4.

O SSE fornece pressao a valvula multiplex do solenoide e a valvula de habilitacdo de conducéo pelo circuito

SS1 para mover as vélvulas.

A posicéo da valvula multiplex do solenoide e da valvula de habilitacdo de conducéo permite que a pressao

do circuito VFS4 seja direcionada para as véalvulas reguladora e de travamento da embreagem E por meio do

circuito CLEC a fim de posicionar as valvulas para acionamento da embreagem overdrive (E).

Circuitos hidraulicos da embreagem:

* A pressdo de linha regulada é fornecida pela valvula reguladora da embreagem A a embreagem de avanco
(A) para acionar a embreagem.

* A pressao de linha regulada é fornecida pela valvula reguladora da embreagem E a embreagem overdrive

(E) para acionar a embreagem.

Para obter informacg@es sobre o circuito hidraulico, consulte Circuitos hidraulicos nesta se¢éo. Operacéo
elétrica
Operacéo do solenoide:

Gréfico de operacao do solenoide da 42 marcha

Posicdo da C3mbio TCC NL alavanca comandado por
seletora PCM SSANLC [SSBNH| SSCNC [SSDNH (CB| SSE
(1.2,34) | 35R) | (CB2,6) | L/IR45,6) NC
D 4 Ativado |Ativado |Desativ. |Desativ. Desatiy. Ligado/Desligada

CB = Freio da embreagem
NC = Normalmente fechado
NH = Normalmente alto

NL = Normalmente baixo

Para obter informacg6es sobre solenoides, consulte Sistema de controle eletrénico da transmissao nesta secao.

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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E160622

Operagéo mecéanica
Componentes de acionamento:

¢ Embreagem overdrive (E) acionada
* Embreagem direta (B) acionada

Operacéo do conjunto da engrenagem planetéria

Componentes de transmissdo do conjunto da engrenagem planetéria dianteira:
« Cremalheira (&rvore priméaria)

Componentes de condugdo do conjunto da engrenagem planetéria dianteira:
« Suporte planetério

Componentes acionados do conjunto da engrenagem planetéria dianteira:
« Engrenagem solar (estriada no conjunto da bomba)

Componentes de transmissdo do conjunto da engrenagem planetéria traseira:

* Engrenagem solar n°® 2
* Suporte planetario

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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Componentes de conducéo do conjunto da engrenagem planetéria traseira:

« Cremalheira (arvore secundaria)

Componentes acionados do conjunto da engrenagem planetaria traseira:

« Nenhuma

Gréfico de aplicacdo da embreagem da 5% marcha

Marcha Embreagem de Embreagem Embreagem | Embreagem | Embreagem de | Baixo-
avanco A (1, 2,3, | diretaB (3,5, | intermediaria de overdrive E (4, owcC
4) R) C (2, 6) baixa/marcha 5, 6)
aré D(1, R)
62 marcha D D D O/R
Componentes [Suporte planetario Syiporte Engrenagen Suporte Arvofe priméria Supofte planetarios dignteiro para
dianteiro para polar n° 2 planetario para suporte plangtario

engrenagem solar eTgrenagem traseillo planetério trageiro n° 3 solar nf 2 traseiro

Para obter informacg8es sobre componentes, consulte Componentes mecanicos e fun¢gdes nesta secéo.

Fluxo de alimentacéo

E160623

Operacéo hidraulica
Circuitos hidraulicos da presséao de linha:

A posicéo da valvula reguladora principal controla a presséo de linha. A posi¢éo da vélvula reguladora principal
depende da pressao aplicada a ela pelo solenoide LPC por meio do circuito VFS5.

A vélvula reguladora principal varia a pressao no circuito PUMP controlando o fluxo hidraulico do circuito SCHG
para o circuito de sucgdo da bomba.

. A presséo de linha é fornecida a(s):
— Valvula manual.
~ Vélvula de controle da lubrificacéo.
Valvula reguladora de liberag&o do conversor.
Vélvula reguladora de controle da embreagem de desvio.
Vélvula reguladora da pressao do solenoide.
Vélvulas reguladora e de travamento D1.

* Na posi¢éo de transmissao, a vélvula manual direciona a pressao de linha para a valvula alternadoran® 1 e
as valvulas reguladoras da embreagem A, C e E.
* A esfera alternadora n° 1 direciona a presséo de linha para a vélvula reguladora da embreagem B.

Circuitos do conversor de torque:

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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* Quando a TCC ¢ liberada, a valvula reguladora de liberagédo do conversor aplica a pressdo ao conversor de
torque por meio do circuito CREL para liberar a TCC.

* A pressao CREL sai do conversor de torque pelo circuito CAPLY e vai até a valvula reguladora de controle
da embreagem de desvio.

* Avalvula reguladora de controle da embreagem de desvio redireciona a pressao do circuito CAPLY a

valvula reguladora de liberacdo do conversor por meio do circuito CAPLY EX.

A vélvula reguladora de liberacdo do conversor direciona a pressao do circuito CAPLY EX para a valvula de

drenagem por meio do circuito DBACK.

Radiador e circuitos hidraulicos de lubrificacao:

e Avalvula de controle de lubrificacéo direciona a pressao de linha para o radiador de fluido da transmisséo
ou a valvula de derivacao térmica por meio do circuito COOLF.

* Quando o fluido da transmisséo sai do radiador ou da valvula de derivagdo térmica, ele lubrifica a

transmissédo por meio do circuito LUBE. Para obter informacdes sobre a lubrificacdo da transmissdo, consulte

Componentes mecanicos e fungfes nesta se¢éo.

Circuitos hidraulicos do solenoide:

« A valvula reguladora de pressao do solenoide fornece presséo de linha regulada ao solenoide TCC, LPC e de
mudanca de marcha por meio do circuito hidraulico SREG.

» O PCA aplica presséao variavel a valvula reguladora principal por meio do circuito hidraulico VFS5. O
solenoide LPC regula a pressao de linha controlando:

* A posicédo da valvula reguladora principal.

O SSB fornece pressédo a valvula reguladora da embreagem B a fim de posicionar a véalvula para

acionamento da embreagem direta (B).

O SSD fornece presséo a valvula multiplex do solenoide por meio do circuito VFS4.

O SSE fornece pressao a valvula multiplex do solenoide e a valvula de habilitacdo de conducéo pelo circuito

SS1 para mover as valvulas.

A posicéo da valvula multiplex do solenoide e da valvula de habilitacdo de conducéo permite que a pressao

do circuito VFS4 seja direcionada para as véalvulas reguladora e de travamento da embreagem E por meio do

circuito CLEC a fim de posicionar as valvulas para acionamento da embreagem overdrive (E).

Circuitos hidraulicos da embreagem:

* A pressao de linha regulada é fornecida pela valvula reguladora da embreagem B a embreagem direta (B)
para acionar a embreagem.

* A pressao de linha regulada é fornecida pela valvula reguladora da embreagem E a embreagem overdrive

(E) para acionar a embreagem.

Para obter informacg8es sobre o circuito hidraulico, consulte Circuitos hidraulicos nesta se¢éo. Operacéo
elétrica
Operagéo do solenoide:

Gréfico de operacao do solenoide da 5 marcha

Posicdo daCambioSolenoide de mud]in(;a de marcha TCC NL alavanca seletora comandadio por
PCM SSA NL SSB NH SSC NL SSD NH (CB SSE
(1,2,3,4) (3,5,R) (CB 2,6) L/R 4,5,6) NC
D 5 Desativ. Desativ. |Desativ. Desativ. Desatiy. ON/OFR

CB = Freio da embreagem
NC = Normalmente fechado
NH = Normalmente alto

NL = Normalmente baixo

Para obter informag®es sobre solenoides, consulte Sistema de controle eletrénico da transmissao nesta secao.

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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marcha acionada

Embreagem do conversor de torque (TCC) de 62
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E160625

Operagéo mecéanica
Componentes de acionamento:

e Embreagem overdrive (E) acionada
* Embreagem intermediaria (C) acionada

Operacéo do conjunto da engrenagem planetéria

Componentes de transmissdo do conjunto da engrenagem planetéria dianteira:
« Cremalheira (arvore priméria)

Componentes de conducéo do conjunto da engrenagem planetéria dianteira:
« Suporte planetério (ndo contribui para o fluxo de alimentacgéo)

Componentes acionados do conjunto da engrenagem planetaria dianteira:
« Engrenagem solar (estriada no conjunto da bomba)
Componentes de transmissdo do conjunto da engrenagem planetéria traseira:

« Suporte planetério

Componentes de conducéo do conjunto da engrenagem planetéria traseira:
www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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« Cremalheira (arvore secundaria)

Componentes acionados do conjunto da engrenagem planetaria traseira:

« Engrenagem solar n°® 2

Tabela de acionamento de embreagem da embreagem do conversor de torque de 62 marcha

dianteiro para solar n° 2 planetéario para suporte plangtario

Marcha Embreagem de Embreagem Embreagem | Embreagem | Embreagem de | Baixo-
avanco A (1, 2,3, | diretaB (3,5, | intermediaria de overdrive E (4, owcC
4) R) C (2, 6) baixa/marcha 5, 6)
aré D(1, R)
62 marcha D H D O/R
Componentes [Suporte planetario Syporte Engrenagen Suporte Arvofe primaria Supofte planetarios dianteiro para

engrenagem solar eTgrenagem traseillo planetério trageiro n° 3 solar nf 2 traseiro

D = Embreagem de transmissao
H = Embreagem acionada
O/R = Sobremarcha

Para obter informacgBes sobre componentes, consulte Componentes mecéanicos e fun¢cbes nesta secao.

Fluxo de alimentacéo

E160626
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Operacéo hidraulica

Circuitos hidraulicos da presséao de linha:

« A posicéo da véalvula reguladora principal controla a pressao de linha. A posicdo da valvula reguladora

principal depende da presséo aplicada a ela pelo solenoide LPC por meio do circuito VFS5.

A vélvula reguladora principal varia a presséo no circuito PUMP controlando o fluxo hidraulico do circuito

SCHG para o circuito de sucgdo da bomba.
A presséo de linha é fornecida a(s):

~ Vélvula manual.

~ Vélvula de controle da lubrificacéo.
~ Valvula reguladora de liberacéo do conversor.
_ Valvula reguladora de controle da embreagem de desvio.
_ Valvula reguladora da presséo do solenoide.

Valvulas reguladora e de travamento D1.

Na posi¢do de transmisséo, a valvula manual direciona a presséo de linha para a vélvula alternadoran® 1 e

as valvulas reguladoras A, C e E.

A esfera alternadora n° 1 direciona a pressao de linha para a valvula reguladora da embreagem B.

Circuitos do conversor de torque:

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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* Quando a TCC ¢ acionada, a valvula reguladora de controle da embreagem de desvio aplica presséo ao
conversor de torque por meio do circuito CAPLY para acionar a TCC.

* A pressao CAPLY sai do conversor de torque por meio do circuito CREL em direcéo a valvula reguladora de

liberacéo do conversor.

Radiador e circuitos hidraulicos de lubrificacgao:

« Avalvula de controle de lubrificacéo direciona a pressao de linha para o radiador de fluido da transmisséo
ou a valvula de derivacao térmica por meio do circuito COOLF.

* Quando o fluido da transmisséo sai do radiador ou da valvula de derivagdo térmica, ele lubrifica a

transmissédo por meio do circuito LUBE.

Para obter informag@es sobre a lubrificacdo da transmisséo, consulte Componentes mecéanicos e fungdes nesta
secao.

Circuitos hidraulicos do solenoide:

» A vélvula reguladora de presséo do solenoide fornece pressao de linha regulada aos solenoides TCC, LPC
e de mudanca de marcha por meio do circuito hidraulico SREG.

* O solenoide LPC aplica pressao variavel a valvula reguladora principal pelo circuito hidraulico VFS5. O

solenoide LPC regula a pressao de linha controlando a posicao da valvula reguladora principal.

O solenoide TCC fornece pressao a valvula reguladora de liberagédo do conversor e a valvula reguladora

de controle da embreagem de desvio para mover a posi¢do das valvulas para acionamento da TCC. O

SSC fornece presséo a valvula reguladora da embreagem C a fim de posicionar a vélvula para

acionamento da embreagem intermediaria (C).

O SSD fornece presséo a valvula multiplex do solenoide por meio do circuito VFS4.

O SSE fornece pressao a valvula multiplex do solenoide e a valvula de habilitacdo de conducéo pelo circuito

SS1 para mover as valvulas.

A posicdo da valvula multiplex do solenoide e da valvula de habilitacdo de conducgéo permite que a pressao

do circuito VFS4 seja direcionada para as véalvulas reguladora e de travamento da embreagem E por meio do

circuito CLEC a fim de posicionar as valvulas para acionamento da embreagem overdrive (E).

Circuitos hidraulicos da embreagem:

« A pressao de linha regulada é fornecida pela valvula reguladora da embreagem C & embreagem
intermediaria (C) para acionar a embreagem.

* A pressao de linha regulada é fornecida pela valvula reguladora da embreagem E a embreagem overdrive

(E) para acionar a embreagem.

Para obter informacg6es sobre o circuito hidraulico, consulte Circuitos hidraulicos nesta secéo.

Tabela de operacéo de solenoide da embreagem do conversor de torque de 62 marcha acionada

Posicdo da C8dmbioSolenoide de Inudan(;a de marcha TCC NL alavanca comandddo por
seletora PCM SSANLC [SSBNH| SSCNC [SSDNH (CB| SSE
(12,34 | 35R) | (CB2,6) | L/IR4,5,6) NC
§ Desativ. Ativado |Ativado |Desativ. |Desativ. Desati\. Ligado/Desligadg

CB = Freio da embreagem
NC = Normalmente fechado
NH = Normalmente alto

NL = Normalmente baixo

Para obter informacg@es sobre solenoides, consulte Sistema de controle eletrénico da transmissao nesta secao.

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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32 marcha & prova de falhas
www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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E160628

Operagéo mecéanica
Componentes de acionamento:

¢ Embreagem de avanco (A) acionada
* Embreagem direta (B) acionada

Operacéo do conjunto da engrenagem planetéria

Componentes de transmissdo do conjunto da engrenagem planetéria dianteira:
« Cremalheira (&rvore priméaria)

Componentes de conducéo do conjunto da engrenagem planetéria dianteira:
« Suporte planetario

Componentes acionados do conjunto da engrenagem planetéria dianteira:
« Engrenagem solar (estriada no conjunto da bomba)

Componentes de transmissdo do conjunto da engrenagem planetéria traseira:

* Engrenagem solar nim. 3
* Engrenagem solar n°® 2 Componentes

www.cambioautomaticodobrasil.com.br
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de conducéo do conjunto da
engrenagem planetaria traseira:

» Suporte planetario
* Cremalheira (&rvore secundaria)

Componentes acionados do conjunto da engrenagem planetaria traseira:
« Nenhuma

Tabela de acionamento da embreagem de 3% marcha a prova de falhas

Marcha Embreagem de Embreagem Embreagem | Embreagem | Embreagem de | Baixo-
avanco A (1, 2,3, | diretaB (3,5, | intermediaria de overdrive E (4, owcC
4) R) C (2, 6) baixa/marcha 5, 6)
are DI, R)
32marchaD |D D O/R e manual|3

Componentes [Suporte planetario Syiporte Engrenagen Suporte Arvofe priméaria Supofte planetarios dignteiro para
dianteiro para polar n° 2 planetario para suporte plangtario
engrenagem solar |engrenagem traseiro planetério traseiro
n° 3 solar n° 2 traseiro

¢ D = Embreagem de transmissao
* O/R = Sobremarcha

Para obter informacg8es sobre componentes, consulte Componentes mecéanicos e fun¢cdes nesta secao.

Fluxo de alimentacéo
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E160629

Operacéo hidraulica
Circuitos hidraulicos da pressao de linha:

« A posicdo da véalvula reguladora principal controla a pressao de linha. A posicao da valvula reguladora
principal depende da presséo aplicada a ela pelo solenoide LPC por meio do circuito VFS5.

» Avélvula reguladora principal varia a presséo no circuito PUMP controlando o fluxo hidraulico do circuito
SCHG para o circuito de sucgdo da bomba.

* A presséo de linha é fornecida a(s):
~ Vélvula manual.
~ Valvula de controle da lubrificacao.
~ Valvula reguladora de liberacéo do conversor.
~ Valvula reguladora de controle da embreagem de desvio.
_ Valvula reguladora da presséo do solenoide.
Valvulas reguladora e de travamento D1.
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Na posi¢do de transmisséo, a valvula manual direciona a pressédo de linha para a valvula alternadora n® 1 e
as valvulas reguladoras da embreagem A, C e E.

« A esfera alternadora n° 1 direciona a pressao de linha para a valvula reguladora da embreagem B.

Circuitos do conversor de torque:

» Quando a TCC é liberada, a valvula reguladora de liberagéo do conversor aplica a pressao ao conversor de
torque por meio do circuito CREL para liberar a TCC.

* A pressao CREL sai do conversor de torque pelo circuito CAPLY e vai até a valvula reguladora de controle
da embreagem de desvio.

* Avalvula reguladora de controle da embreagem de desvio redireciona a pressao do circuito CAPLY a
valvula reguladora de liberacdo do conversor por meio do circuito CAPLY EX.
A valvula reguladora de liberacédo do conversor direciona a presséo do circuito CAPLY EX para a valvula de

drenagem por meio do circuito DBACK.

Radiador e circuitos hidraulicos de lubrificacao:

» A valvula de controle de lubrificacdo direciona a pressao de linha para o radiador de fluido da transmissao
ou a valvula de derivacao térmica por meio do circuito COOLF.

* Quando o fluido da transmisséo sai do radiador ou da valvula de derivagédo térmica, ele lubrifica a

transmisséo por meio do circuito LUBE. Para obter informacdes sobre a lubrificacdo da transmisséo, consulte

Componentes mecanicos e fungfes nesta sec¢éo.

Circuitos hidraulicos do solenoide:

e Avalvula reguladora de pressdo do solenoide fornece pressao de linha ao solenoide TCC, LPC e de
mudanca de marcha por meio do circuito hidraulico SREG.

* O solenoide LPC aplica pressao total de saida do solenoide a valvula reguladora principal pelo circuito

hidraulico VFS5. Com presséo total de saida do solenoide, a valvula reguladora principal fornece pressao de

linha maxima durante a prova de falhas.

« O SSB fornece pressdo maxima de saida do solenoide a valvula reguladora da embreagem B a fim de
posicionar a vélvula para acionamento da embreagem direta (B).

Circuitos hidraulicos da embreagem:

« A pressdo de linha regulada é fornecida pela valvula reguladora da embreagem B a embreagem direta (B)
para acionar a embreagem. A presséo de linha regulada é fornecida pelas valvulas reguladora e de
travamento da embreagem B a véalvula de travamento da embreagem A valvula por meio do circuito BREV
5F.

« Avalvula de travamento da embreagem A direciona a pressao de linha regulada para a valvula de
habilitagdo de conducéo pelo circuito BREV5.

* Avalvula de habilitacdo de conducédo direciona a pressdo BREV5 para o circuito BREVA, que abastece a

vélvula reguladora da embreagem A de modo a posicionar a valvula para acionar a embreagem de avanco (A)

com 81% de pressao de linha.

Para obter informacg®es sobre o circuito hidraulico, consulte Circuitos hidraulicos nesta sec¢éo.
Operacéo elétrica

Operacéo do solenoide: a prova de falhas, a tensé@o € removida de todos os solenoides, que assume como padrao
sua posicao normal. Se um solenoide for normalmente baixo (NL), ele ndo fornecera presséo a valvula reguladora,
liberando a embreagem controlada por ele. Se um solenoide for normalmente alto (NH), ele fornecera alta presséo
a valvula reguladora, acionando a embreagem controlada por ele.

Tabela de operacgéo do solenoide de 3% marcha a prova de falhas

Marcha SSA NL SSB NH SSC NL (CB SSDNH (CBL/R SSE LPC TCC
(1,2,3,4) (3,5,R) 2,6) 45,6 NC NH NL
32 - - - - - - -
marcha

CB = Freio da embreagem

NC = Normalmente fechado
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Normalmente alto

NH =

Normalmente baixo

NL =

Para obter informacgdes sobre solenoides, consulte Sistema de controle eletrbnico da transmissao nesta secao.
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