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A Ford Motor Company ( FOMOCO) uniu-se a Mazda, empresa japonesa
e desenvolveu a transmissdo automatica para o uso do Ford Focus, com a
designagdo 4F27E, e designa¢cao Mazda FN4A-EL. Os cambios 4F27E sao
produszidos pela Ford Motor Company (FOMOCQO) em Sterling Heights,
Michigan, Estados Unidos.

Possui 4 velocidades, com controles totalmente eletronicos para trocas
ascendentes e descendentes. A troca de marcha é realizada através de dois

conjuntos de engrenagens planetarias, um conectado atras do outro.

Os componentes dos conjuntos de engrenagens planetarias sao
conduzidos ou bloqueados por meio de quatro placas multiplas de
embreagem, uma banda de freio e uma embreagem unidirecional. Para
minimizar o consumo de combustivel, o conversor bindrio da embreagem é
aplicado pelo PCM ( Central cambio ) em 3 e 4“ marchas, dependendo da
posicado do acelerador e velocidade do veiculo. Esta unidade é projetada para

usar Mercon V, fluido de transmissdao automatica.

A alavanca de seletor manual, da ao condutor uma escolha de "P", "R",
"N","D","2", "1", e todas as gamas sao explicadas em detalhes neste
manual. E também possivel operar uma O/ D, localizado na alavanca de
selecdo, e impedir o deslocamento em 4“ velocidade ou se deslocar para baixo

para 3°




P - No manual do seletor de velocidades posi¢ao "P" nenhuma marcha
esta selecionada. A trava de estacionamento esta acionado manualmente

pela ligagao eixo de mudanga e o motor pode ser ligado.

R - Em posi¢do da alavanca seletora manual "R" a marcha a ré é
selecionada, permitindo que o veiculo seja operado para tras, em marcha

reduszida.

N — Nesta posi¢ao, nenhuma marcha é selecionada. A linha de
transmissdo nao esta bloqueado, entdao as rodas sao livres para girar. O

motor pode ser ligado em “Neutro”.

D — O cambio nesta posi¢do permite a mudanga para a quarta marcha
automaticamente. Quando o O/ D cancela interruptor é pressionado,
deslocando na quarta marcha, faz com que a transmissao seja reduzida

para a 3“ marcha.

Na posi¢cao manual alavanca seletora "2" apenas 2 engrenagens estdao
disponiveis. Os controles de transmissdo ndo irdao permitir uma mudancga
para a primeira marcha. Se a alavanca seletora manual é movida para a
posi¢cao"2" a uma velocidade alta, o computador sé permite a passagem

quando uma velocidade segura for atingida.

Na posi¢ao de alavanca “1”, apenas a primeira marcha esta disponivel .

O controle do sistema de transmissao, aplica o Low / Reverse para
travamento. . Se a alavanca seletora manual é movida para a posi¢do "1" a
uma velocidade alta, o computador sé permite a passagem quando uma

velocidade segura for atingida.

A 4F27E transmissdo esta equipada com seis diferentes solenoides para
mudar a transmissdo através da varias marchas e a pressao na linha de
comando. Os solenoides de mudanca "A" e "B" sao os solendéides e controle
ON/OFF valvulas de mudanga no corpo da valvula. Os solenoides de
mudanga "C", "D" e "E" sao Modulag¢do por Largura de Pulso (PWM) as
solendides e controle as pressées dos diversos aplicar componentes . O sexto
solendide é o Controle eletronico de Pressao (EPC). Solendide. Veja a Figura
4 para o solendide tabela de aplica¢ées para cada marcha e para a

localizagdo e a identificagdo de cada solenédide no corpo da valvula.




IDENTIFICACAO DE MARCHAS

. . Embreagem
Cinta Freio 2/4 Baixa / Ré

Embreagem Ré

Embreagem Direta Roda Livre Embreagem a Frente

TABELA DE APLICACAO DE MARCHAS

SELECAO EMB. | ciNT4 | EMB. EMB. EMBE. ) RODA RELACAO
MARGHAS “rrpwte | 274 8°/ 4° RE BAXARE | LIVRE MAIl{)gHA
PARK
RE ON ON 2.65
NEUTRO
DRIVE -1° ON TRAVADO 2.82
DRIVE -2° ON ON 1.50
DRIVE -3° ON ON 1.00
DRIVE - 4° ON ON 0.72
MANUAL 2° ON ON 1.50
MANUAL 1° ON ON * 2,82
#* APLICADO SOMENTE NA 1° MANUAL




IDENTIFICACAO DE SOLENOIDES

IDENTIFICACAO APLICACAO SOLENOIDE
SOLENOIDE | SOLENOIDE | SOLENOIDE | SOLENOIDE | SOLENOIDE | SOLENOCIDE
. "}1" "B" nCn HDH HEH COE\’TRQLE
SELECAO | (ON-OFF) ( ON-OFF ) (PWM) (PMW) (PWM) PRESSAO
PARK ON OFF OFF OFF OFF Sedede
RE ON ON OFF OFF OFF SOp
NEUTRO ON OFF OFF OFF OFF e s
D- 1° OFF OFF OrF ON ON SEE
D- 2° OFF OFF OFF OFF ON s
D- 3° OFF OFF == OFF ** OFF OFF s
D- 4° ON OFF ** ON OFF OFF s
I°"MANUAL ON ON OFF OFF ON sevese
s+ SOLENOIDE DE PRESSA0 DEPENDE DA POCICAO DO ACELERADOR E VELOCIDADE DO VEICULO
%% TCC DEPENDE DA POSICAO DO ACELERADOR , VELOCIDADE E INTERRUPTOR DE FREIO

SENSOR DE TEMPERATURA

SOLENOIDE "B" (ON/OFF)

SOLENOIDE 4"

SOLENOIDE "D"" (ON/OFF)

(PWM)

SOLENOIDE
CONTROLE DE

PRESSAO
(PWM )

SOLENOIDE "E"
(PWM )

SOLENOIDE "C" ( PWM )

A 4F27E transmissdo esta equipada com seis diferentes solendides para
mudar a transmissdo através da varias marchas e a pressao na linha de
comando. Os solenéides de mudanca "A" e "B" sao os solendéides e controle
ON/OFF valvulas de mudang¢a no corpo da valvula. Os solenéides de
mudang¢a "C", "D" e "E" sao Modula¢do por Largura de Pulso (PWM) as
solendides e controle as pressées dos diversos aplicar componentes . O sexto
solendide é o Controle eletronico de Pressao (EPC). Solenoide. Veja a Figura
4 para o solendide tabela de aplicagées para cada marcha e para a

localizacao e a identificagdo de cada solenéide no corpo da valvula.




CONECTOR CHICOTE CORPO DE VALVULAS

CONECTOR TRANS. CONECTOR CHICOTE

VALOR RESISTENCIA SOLENOIDES
PINOS SOLENOIDES RESISTENCIA Ohms
CONECTOR TRANSMISSAO 20°C (70°F)
6 E TERR4 SOLENOIDE "4" (ON-OFF) 10.9-26.2
8 E TERRA SOLENOIDE "B" (ON-OFF) 10.9-26.2
2 E TERR4 SOLENOIDE "C" (PWM) 10-42
9 E TERRA SOLENOIDE "D" (PWM) 10-42
1 E TERR4 SOLENOIDE "E" (PWM) 10-42
2E7 SOLENOIDE CONTR. PRESSAO 24-7.3

VALORES DA RESISTENCIA SENSOR DE TEMPERATURA
0°C (32°F) = 83.2k - 107k Ohms

20°C (70°F) = 33.5k - 41.2k Ohms
40°C (104°F) = 14.6k - 17.6k Ohms
60°C (140°F) = 7.08k - 8.01k Ohms
80°C (176°F) =3.61k - 4.06k Ohms

100°C (212°F) = 1.96k - 2.20k Ohms

120°C (248°F) = 1.13k - 1.25k Ohms

130°C (266°F) = 0.87k - 0.96k Ohms




PCM

PCM

CONECTOR CHICOTE CORPO DE VALVULA

Conector lado Cambio

Conector lado Chicote

|
SOLENOIDE
| BRANCO CONECTOR "4
DE CHICOTH]
| ONATURAL" (On-0ff)
Conector Cambio | '|“_
| SOLENOIDE
1 ROXO CONECTOR g
DE CHICOTE
"PRETO’ (On-Ofﬁ)“_
Verde/amarela Branco
73 6
1 Verdefazul 3 Roxo VERDE ————— SoLENOIDE
Verde/Preto |1 Verde ‘ AZUL | DECHICOTE e ATERRAMENTO NO
82 3 "ERANCO” (PWM) PARAFUSO DO CORPO
L - DE VALVULA
Verde /alaranjado Verde
929 9
) - VERDE N
102 Verde /Brance 1 | Preto I CONECTOR SOLENOIDE
MARROM | DE CHICOTE "D"
4 Verdelalaranjad > Azul l_ 4ZUL" (PWM)
Preto fermetha [  Alaranjede .—II||
81 7 PRETO SOLENOIDE
Marrom ] Amarelo CONECTOR I
91 4 AZUL |pEcmICOTE E
Brancorverde | o] Amarels "VERDE" (PIM)
37 5
—
I AZUL CONECTOR SQLENOIDE
LARANJA pE cricore| PRESSA0
| "PRETO" (PWM)
l
| RETORNO SINAL AMARELO ENSOR
) AMARELO |TEPERATURA
P e g g AU
BRANCO/AZUL
58
MARRON/AZUL
33 RETORNO SINAL
BRANCO/VIOLETA IER
34 1
MARRON/BRANCO
76 RETORNO SIVAL [




SENSOR ROTACAO
ENTRADA

SENSOR ROTACAO
SAIDA

RESISTENCIA SENSORES DE Ohms
ROTACAO 20°C (70°F)
SENSOR DE ENTRADA 330 -390 Ohms
SENSOR DE SAIDA 720 - 800 Ohms

Sensor rotac¢ao de entrada

Sensor de rotagdo de entrada (SST) tem um captador magnético que o PCM
monitora e determina a velocidade de rota¢do. Ha um grafico de resisténcia

encontrada para verificar o sensor de velocidade do eixo da turbina.

Sensor Rotag¢do de Saida (0OSS) sensor montado no casco da transmissdo , e possui
um captador magnético que o PCM monitora a velocidade de rotagdo do eixo de
saida . O PCM usa o sinal do sensor de OSS para determinar EPC pressdo ,
mudanca de programacdo e estratégia de controle de TCC . Ha um grdfico de

resisténcia encontrada para verificar o sensor de velocidade do eixo de saida .
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RADIADOR DE OLEO

ENTRADA

SAIDAPARA O
RADIADOR DE OLEO

RETORNO RADIADOR

CONVERSAO PSI/BAR 1PSI X 0,0689 BAR

4F27E TESTE DA LINHA DE PRESSAO
MARCHA LENTA STALL
PARK/NEUTRO | 50-65PSI (345-450 KPA)
RE 65-85 PSI  (450-585 KPA) | 280-335PSI (1930-2310 KPA)
D,2,1 50-65 PST  (345-450 KPA) | 180-210 PSI (1240-1450 KPA)

1. Instale o medidor de pressao de 350 PSI para a linha de pressao.

2. Comece a pressao da linha de motor e verifique, na marcha lenta, em cada faixa

de engrenagem e consulte a tabela

3. Cuidado: Se a pressao da linha é baixa em marcha lenta, "Nao" realizar o teste de

stall

4. Pressione o pedal do acelerador para o chdao (WOT) em cada faixa de engrenagem

e consulte a tabela .

5. Atengao: Nao manter acelerador (WOT) em qualquer faixa de engrenagem

para mais de cinco (5) segundos.

11




INICIAR DESMONTAGEM

o PARAFUSO
R,

L
S
_i w.i‘* e,
X (&7,
SELETORA i @
Ay
, (&
G,
SELETOR PARAFUSO
1. Remova o parafuso da alavanca seletora de mudanga
SENSOR ROTACAO PARAFUSO
ENTRADA
/ {“SENsOR RoTacd0 [
=7 S4ID4 PARAFUSO

Remova Sensores de rota¢do de entrada e saida




=3 INICIAR DESMONTAGEM
NS DA BOMBA
O

. o) O Solte os 7 parafusos de
v ) .
" v . fixa¢do da bomba.

O

PARAFUSO (7) A dois pontos dos 7, que existe
uma rosca 10mm , instale um

parafuso e puxe a bomba.

Remova os parafusos de fixagao do

estator da Bomba.
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Remover o estator verificando as buchas de vedagao, fazer teste Pag. 44

TESTE BUCHA DO ESTATOR

APLICAR
PRESSAO DE AR
100 PSI

VERIFICAR VAZ.
AR

BLOQUEAR
CANAL

O-RING

ENGRENAGEM

RETENTOR BOMBA DE OLEQ

>m H}?;m \
h;ﬁ\\ \ |‘I\III || |

@ I

\\

ANEIS
SEGUEMENTO

, 22 N.M
e ah —= i <3

Torque de aperto da Bomba de é6leo 22 N.M
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MARCHA A FRENTE

=

ARRUELA DE CALCO

MARCHA A FRENTE

CUBO MARCHA A FRENTE

OBS: PECA PRESA POR
__ UMATRAVA INTERNA

Remova o eixo da Embreagem de marcha a Frente , prestar ateng¢do arrula

de calgo.

TRAVA PLACA DE REACAO

DISCOS COMPOSITE

DISCOS DE ACO

CONTRA PISTAO

PISTAO

MOLA RETORNO

*Remocgao do cubo da
Marcha a Frente, facilita
depois da desmontagem dos

conjuntos traseiros

15




MARCHA A FRENTE

MARCHA A FRENTE

FOLGA DE
1,5mm 4 1,8mm

Apos montagem do conjunto da embreagem marcha d frente , verif folga do

conjunto de embreagens
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Remova os parafusos da
capa seca, indicado na

imagem

Com ajuda de uma
martelo , remova capa

seca

17




DIFERENCIAL

Remova o Diferencial , o pinhdo e o conjunto da trava Park.

Obs: Na montagem da trava Park, cuidar com o angulo da caixa, para que

ndo fique travado o pino do Park.
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DESMONTAGEM TAMPA TRASEIRA

/ s
e \\\\\

Remova os 9 parausos da tampa traseira, e remova com a ajuda de um

martelo.
Solte o parafuso de fixagdao
da cinta do freio 2/ 4
removendo a mesma
TAMPA TRAS.

Obs: Troque sempre os
ORING de vedagdo , na

manuten¢do do cambio.

ATENCAO: Tomar
cuidado com a quantidade
de Silicone na instalacao,
muita quantidade pode
fazer a tampa ficar

afastada dos anéis O-ring

19




Verificar anéis de segmentos ,

ARRUELA . .
recomenda-se sempre substituir na
ANEIS VEDACAO \@ manutengdo
EMBREAGEM DIRETA

ANEIS VEDA w
EMBREAGEM RE

SOMENTE FNRS5

APLICACAO EMB. RE
CORPO SECUNDARIO

SOMENTE FNRS5

4F27E / FNRS5

4F27E / FNRS5 APLICACAO EMBREAGEM 2/ 4

APLICACAO EMB. RE *4PLICACAO ATRAVES CORPO DE

*4PLICACAO ATRAVES CORPO DE VALVULA
VALVULA

No cambio FNRS5 temos dois canais a mais, 1 do retorno de éleo do radiador

e outro que usa a mesma aplicag¢do da Ré do Corpo 1, para aplicacdo do

corpo 2.

RETORNO RADI4ADOR

20




ANEL TRAVA

bt
~~~~~~

ROLAMENTO

TAMBOR 2/4

<
&

Remova o tambor do Freio 2/ 4
Cinta 2/ 4 Freia o tambor, travando a solar pequena

Remova o anel trava do suporte da solar (pequena) para ter acesso aos
conjuntos de Embreagem DIRETA e RE.

RE trava o conjunto da direta onde o eixo de entrada esta ligado,

levando a forg¢a para solar pequena (reduzida)

Direta transfere a for¢a do eixo de entrada para suporte planetario

CUBO EMB. NS .I‘Illl
DIRETA -

!
| }
ROLAMENTO e
. o)
CONJUNTO FREIO 2/ 4E

o [EMB. DA DIRETA
T EMB.

21




EMB. DIRETA

FREIO 2/ 4
EMB. RE

Separe os conjuntos da Embreagem DIRETA e RE

DISCOS COMPOSITE

ANEL TRAVA PLACA DE REACAQ

DISCOS ACO

CUBO EMB. DIRETA

CONTRA PISTAO PISTAO

MOLA RETORNO
TRAVA PISTA0
DIRETA

Confira montagem do conjunto da Embreagem DIRETA

1.0-1.3MM (040" - 051" Apo6s montagem do conjunto Confira folga dos

discos de embreagem

22




EMBREAGEM RE

VISTA EXPLODIDA EMBREAGEM MARCHA RE

ANEL TRAVA

PLACADE
REACAQ

Certifique- se que as esferas de alivio do tambor da Embreagem Marcha RE,

esteja livres

Apo6s montagem, conferir folgas dos discos de embreagem ( Folga 1,0mm 4

1,3mm )

1.0mm a 1.3mm

MOLA RETORNO

ANEL TRAVA

CALCO DA

VERIFICAR :
BUCHA VERIFIQUE SE A
ESFERA ESTA LIVRE

VERIFIQUE SE 4
ESFERA ESTA LIVRE _

23




PORTA PLANETARIO

CONJUNTO
PLANETARIO

7,

/ﬁill'ﬁ.\)lﬂill}"\l}fﬂ

| JIIIIR

;ﬂ])]l])]]mllml)]’
|
|

= |

O Cambio 4F27E consiste em dois conjuntos planetdario um de frente pro

outro variando com a aplica¢do das embreagens e freio.

*No Cambio FNRS5 Trabalha com o mesmo porta planetario, apenas foi

adicionado mais um junto com o pinhdo.

ANEL TRAVA PLANETARIA TRASEIRA

SOLAR DILANT.
ROLAMENTO  (GRANDE )
ANEL TRAVA

PLANETARIA DIANT

8

24




EMBREAGEM BAIXA/RE

ANEL TRAVA

DISCOS u
COMPOSITE

DISCOS ACO

A Embreagem BAIXA/RE freia o suporte planetdrio, sendo utilizado na
RE para inversio e na MANUAL 1° (BAIXA) fazendo o mesmo papel da

Roda livre.

MOLA
BELLEVILLE

ANGULO DA
MOLA

l"“ /[

W

i II| /I —qlqi—\—f—f —
! I\\I_ ":\_l_j{___?_:_ I_r)j_7|

Ateng¢do: Cuidado com o lado da
mola BELLEVILLE
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ANEL TRAVA

FPISTA RODA
LIVRE -

Fazer teste aplicagdo de ar somente com os discos no local, para evitar corte

na borracha do pistao

FOLGAEMB.1/RE 2,2mm - 2,5mm

Apés a montagem da Embregam BAIXA/ RE comferir folga das embreagens

2,2mm a 2,5mm

26




DESMONTAGEM CORPO DEVALVYULA

Remova parafusos da tampa do carter , solte o sensor de temperatura ,

o do filtro de éleo.

desencaixando

leo.

Puxe o Filtro de 6

fio terra fixo no corpo da valvula.

Retire o parafuso do

FILTRO

SENSOR TEMPERATURA

27




Remova os 13 parafusos de fixa¢dao do corpo de valvula, sendo

11 parafusos com 40mm e 2 parafusos com 7Imm

ACUMULADOR 1/2

ACUMULADOR N/ D
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Com ajuda de um saca pino ,

SACA PINO

remover o pino mola da haste

seletora

S
~
Q
b
Q
~
Q
1)
Q
-
7]
S
=
S
=
Q
8
o~
Q
~
]
3
&

, para soltar

g
S
s
S
2
S
~
g
S
o
g
1)
S
g
3
<4

suporte do pino do PARK
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PARAFUSO

v
q

\§
15,
¥

aN Y
R

b

\V .ﬂ@ ._
vf/.

7 v 2 o
1

Somente ao remover o eixo da haste seletora, tem acesso ao pistao da cinta

Freio 2/ 4

=~ _— PISTAO CINTA2/4
&

_MOLA RETORNO
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r

DESMONTAGEM CORPO DEVALVULAS

PARAFUSOS 59 mm

&

MOLA

ACUMULADOR

SOLENCIDE

ACUMULADOR
e

9 PARAFUSOS
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PARAFUSOS
DE 32mm

2>

PINO GUIA

PINO GUIA
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21 Valvula manual

23 Placa inferior corpo de valvula , com dois Aneis de vedag¢ao
24 VALVULA DE CORPO DE CASO SEALS (2 exigido)
27 Valvula BAIXA/RE

28 Mola vilvula BAIXA/RE

29 Retentor trava

30 Mola da valvula solendide regulador de pressdao

31 Valvula solenoide regulardor de pressdao

32 Junta corpo de valvulas

33 Placa de ago corpo de valvulas

34 Junta corpo de valvulas

35Mola valvula de alivio conversor

36 Valvula de alivio conversor de torque
37 Mola da valvula de controle TCC
38 Valvula de controle do TCC
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39 VALVULA DE CONTROLE embreegem
40VALVULA DE CONTROLE embreagem

41Mola da Valvula mudan¢a embreagem 3-4

42 Valvula mudang¢a embreagem 3-4

43Mola acumulador solendide "C"

44Pistao acumlulador solendide "C"

47 valvula reguladora de pressao

48 regulador de pressdo principal

49Tampao principal regulador de pressdo da valvula
50trava principal regulador de pressao da valvula

5lpino guia

1 Solendéide "B"

2 O-ring anel de vedag¢do

3 O-ring anel de vedag¢do

4 Solenoide "A"

5 Controle de pressao eletronico (EPC) solenodide
6 EPC solenéide "O-ring anel de vedagdo

9 Junta corpo do solenoides com telas

10 Placa espagadora acgo corpo de valvulas

11 Junta corpo do solenoides Sem telas

13 PWM solendéide "C"

14 PWM solenéide "E"

15 PWM solenéide "D"

16 Suporte de fixag¢do solenoide “C” ‘E” “D”’

34




17 "O"-RING anel de veda¢do
18 "O"RING anel de vedag¢do
19 "O"RING anel de vedag¢do

MODELOS DE SOLENOIDES
PARAFUSO
TERRA — e  SOLENOIDE
SOLENOIDE — g
(PWM )

/
/ SOLENOIDE

U adil) 5 LA nill ."l e

| PRESSA0

\)

SOLENOIDE T%
(PWM) | .' ||| ) OO

"4

m} 5 OL'I'E'_N?IDE >
Vi D

SOLENOIDE /‘“\§

CO‘\TROLE| @ |||

PRESSAO \_Q/ _%
@ |

SOLENOIDE

0

/
{ SOLENOIDE CONTROLE
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APLICACAO DE AR 4F27E

EMBREAGEM ’%‘jfg;‘gﬂf EMBREAGEM
RE APLICACAO MARCHA A FRENTE
CINTA 2/4
EMBREAGEM

DIRETA @b\

APLICACAO DE AR FNR5
EMBREAGEM
ALIVIO TCC MARCHA 4 FRENTE
ENTRADA BOMBA APLICACAO SAIDA BOMBA
TCC
i APLICACAO EMB. BAIXA /RE

LINHA DE O

p ACUMULADOR
PRESSAO PARA ~ J,A / CINTA 2/ 4
O CORPO 2 -

4-1 ACUMULADOR

EMB. MARCHA 4
FRENTE

ALIVIO PISTAO
CINTA

LUBRIFICACAO

APLICACAO PISTAO

5 CINTA 2/ 4
EMBREAGEM APLICACAO EMB. 3/4
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VISTA EXPLODIDA

BOMBA DE OLEO
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EMBREAGEM MARCHA A FRENTE

;f

|
3}

e S
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DIFERENCIAL

39




EMBREAGEM DA DIRETA

40




TAMBOR FREIO 2 /4

EMBREAGENS RE / DIRETA

41




PLANETARIA

42




EMBREAGEM BAIXA / RE
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DICAS E MACHETES

DEFEITO APLICACAO DA EMBREAGEM DO CONVERSOR DE
TORQUE

FALHA P0741

EIXQ EMB. 4 FRENTE

BUCHA DO ESTAT

APLICACAO LOCK-UP

A Ford e a Mazda veiculos equipados com o 4F27E e/ou FN4A-EL as
transmissées, pode apresentar um codigo de falha P0741 Embreagem do
Conversor de Torque preso "OFF" codigo de falhas, antes ou depois da
revisdo . A causa pode ser, as buchas na parte traseira da bomba o

estator sdo gastos que causam uma perda de pressdo

OBS: Dicas para facilitar inspecdes, sendo feito teste em todos envolvidos com o

mesmo




DEFEITOS COD P0750 / P0751

Antes ou depois da revisdo, a Ford e a Mazda veiculos equipados com o
4F27E e/ou FN4A-EL transmissdo pode apresentar um Cédigo de
Diagnostico de Falhas P0750 Solenoide mudanga "A" falha de circuito
ou P0751 Solenoide mudang¢a "A" codigo de desempenho, juntamente

com a "neutraliza¢cdo” 3 ou 4 marcha.

DIFERENCA PISTAO DA RE

A Figura 1 ilustra o "Ford" tipo pistdo, que mede aproximadamente

1.475" na altura total.

A Figura 2 ilustra o "Mazda" tipo pistao, que mede aproximadamente
1.375 " de altura total.

PISTAO FORD PISTAO MAZDA

ALTURA "4" = 1 475" = 1.375"

Figure 1 Figure 2

OBS: Dicas para facilitar inspecdes, sendo feito teste em todos envolvidos com o

mesmo
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APLICACAO DO °D ©® ATRASADO OU
PATINANDO

A Ford e a Mazda veiculos equipados com o 4F27E e/ou FN4A-EL as

transmissées, pode apresentar um retardo ou patinagdo na embreagem

A causa pode ser, um acabamento aspero no interior da superficie do tambor
da embreagem para a frente, como mostrado na Figura , fazer um polimento

até obter uma face sem abrasivos .

DESGASTE

DISCOS EMBREAGEM CONTRA PISTAO
MARCHA A FRENTE

MOLA RETORNO
PISTAO

PISTA0 MARCHA
4 FRENTE POLIR EST4 AREA

L_J OBS:

Dicas para facilitar inspegoes, sendo feito teste em todos envolvidos com o

mesmo

46




DEFEITO PISTAO CINTA 2/ 4

veiculos equipados com o 4F27-E e/ou FNRS5 , pode apresentar uma
leve patinag¢do de 1 pra 2 marcha e a neutralizar ou deslizar sobre a

marcha 3 ou 4 que ainda é pior com temperaturas mais quentes .

A causa pode ser o pistao da cinta 2-4, o pistdo do servo esta gasta ou

folga na carcaga no guia do pistao

CAMBI O COM FERRAMENTA
ESPECIFICA

OBS: Dicas para facilitar inspecdes, sendo feito teste em todos envolvidos com o

mesmo

FAZER CONSERTO D4 CARCACA
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3° MARCHA ENTRA EM NEUTRO

A transmissao muda de terceira marcha para o neutro, embora comando solendide esta correto

PASSAGEM DE OLEO

RESTO DE BORRACHA4
DO PISTAO SE SOLTA %
TRANCANDO

OBS: Dicas para facilitar inspecdes, sendo feito teste em todos envolvidos com o

mesmo
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DIFERENCAS FNRS5

4F27E/FN4A-EL foi atualizada de 4 marchas para 5 marchas e chamando-se
FNRS5/5NRS5. Esta nova transmissdo foi redesenhada para acomodar cinco
relagcées por meio de um novo conjunto de engrenagens intermediarias. Esse
conjunto de engrenagens foi dividido em um conjunto de engrenagem

planetaria capaz de colocar o eixo do pinhao na redugdo, ou relagao de 1:1.

Relagao de 1:1. Controle Mecanico do eixo intermediario é composto de uma
reducgdo . Sistema Hidraulico e controle eletronico de este novo conjunto de

engrenagens sdo localizados sob o lado da transmissdo. O TCM monitora os
aplicativos, as mudangas de marcha e relagées com o interruptor de pressdo
6leo e o sensor de velocidade do eixo intermediario , que lé a engrenagem de

transferéncia.

} SENSOR ROTACAO
SENSOR ROTACAO INTERMEDIARIO

ENTRADA

SENSOR ROTACAO
SAIDA
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APLICACAO

- CINTA 2/ 4
SENSOR DE

PRESSAO

LINHA DE PRESSAO
DA BOMBA

O interruptor de pressiao da embreagem de avanco é normalmente um interruptor
aberto. Ele se fecha em torno de 40 psi. Este switch fornece informagdes para o TCM

durante o acionamento e para passar marcha, para garantir boas trocas e reducdes.

TESTAR SENSOR DE
PRESSAO

PONTA DE PROVA NO
TERMINAL E OUTRO N4
CARCACA

MASSA

APLIQUE 40 BAR PARA
TESTAR ACIONAMENTO
DO SENSOR
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COMPONENTES DO CONJUNTO INTERMEDIARIO

ENGRENAGEM DE
TRANSFERENCIA

A

ENGRENAGEM

PARK

EMBREAGEM
DIRETA 5° MARCHA

|

ENGRENAGEM SOLAR mll(imlImlliim
LIGADA NO CONJUNTO DE —
EMEREAGEM 5°
=
=
= 1 H N A E
= (I |
=
=
= M H AN H T H
= (I
=
=
= M EINE I
= M HINHI T H
==
=

NN

COROA

ol

e PLANETARIO

\ DO PINHAO

FREIO DE
REDUCAO

0

o
U

|

i

i

{\

-

I

J

]

N

!

— T

RODA LIVRE
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APLICACAO EMB.
5° MARCHA /5\
II

APLICACAO
FREIO DE
RECUCAO

LINHA DE PRESSAO
SECUNDARIA RE

(=
|

I J
__"‘—/\I_//ﬂ |
. — ‘—’) LINHA DE PRESSAO
e T SECUNDARIA

SOLENOIDE SOLENOIDE
"B " ffFff
ATERRAMENTO NA MASSA
(10 ohms) (17 ohms)

SOLENOIDE CONTROLE
DE PRESS4A0 "B"

SOLENOIDE "F"




ESQUEMA HIDRAULICO CORPO SECUNDARIO NAS 1°,2°,3°E 4° MARCHA

PRESSAO DE
LINHA
SOLENOIDE CONTROLE I
DE PRESSAO ACUMULADOR
npn
(PWM)
EMBREAGEM
5°MARCHA
FREIO DE REDUCAQ
SOLENOIDE ""F""
(ON)
(% <°
o g
2 n
A E
LINHA DE ) a A
PRESSA0 DA RE _ VALVULA RESPONSAVEL DE
APLICAR 5° MARCHA E
FREIO DE REDUCAO
APLICA(LJO DA 5° MARCHA
PRESSA0O DE
LINHA
SOLENOIDE CONTROLE S
DE PRESSAO ACUMULADOR
npn
(PWM)
EMBREAGEM
5°MARCHA
REIO DE REDUCAO
SOLENOIDE "F"
(OFF)
g g
s s
= =
LINHA DE . 3 3 VALVULA DE MUDANCA 5° MARCHA
PRESSAO DA RE | ] E FREIO DE REDUCAQ

0
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REVERSE RANGE

PRESSA0 DE

LINHA

SOLENOIDE CONTROLE
DE PRESSAO
ng
(PWM)

ACUMULADOR

EMB. 5°

FREIO DE REDUCAQ

‘ EMBREAGEM
5°MARCHA
FREIO DE
REDUCAO
SOLENOIDE "F"
g g
S S
PRESSAO “:;1 z
MARCHA RE | VALVULA MUDANDCA
— REDUCAOE
EMB 5°
ALIVIO TCC APLICACAO MARCHA 4 FRENTE
ENTRADA BOMBA APLICACAO TCC SA4ID4 BOMBA
e ssure APLICA CAOI°E
Linel RE

firom Mall ual Valve
To Secondary

Valve Body

APLICACAO
MARCHA RE

ACUMULADOR
CINTA 2/ 4

ACUMULADOR

ALIVIO 2/ 4

APLICACAOQ
PISTAO CINTA 2/4

APLICACAO0 3/4

MARCHA 4 FRENTE
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PRIMEIRA MARCHA

2/4 EMIBREAGEM| EMBEREAGEM EMB. Eﬂﬁfgg‘f‘“ TCC
Ban RE DIRETA 1°/RE A FRENTE APLICADO

2/4 LIVRE |.|.:I— V'
hermal LUBE 2

2/4 APLICADO —
1-2 Acumulador
Solenold [ Clutch

Shift Valve Control Val
- |- Eﬁ@ﬂ};—ﬁ - | X E
OFF 1o $5C Accum. UR&E?M |_‘L_ !
Valve il

ON

RND

PW ME‘]] | Manual Valve
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SEGUNDA MARCHA

TCC LIVRE
2"4 EJ{BR_EA GCEM EMEBREAGEM| E.Jr’!B L I° - -
Ba“ RE DIRETA RE
Y
w
~ I =
- -
-
HHTRE ;hermal VLUBE 2
214 APLICADO Valve
1-2 Accumulator
N-D Accumulator
Solenoid [ Clutch
Shift Valve ] r Control Val grvzhm
on D | S SR T
SSE 't | 7
S5C Accum.
OFF i LR Shift ] l X
Valve TCC \Control
PWW" 1 Valve
OFF el ] ~——_
SSD ” Converter Relief
| Valve
R |
X
OFF E]Iﬂl]‘ ] Shonck 2 Ve TORET

| I X W‘
R

JN—
—

RND

Manual Valve
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2/4

SEGUNDA MARCHA

Ban
24 LIVRE

1-2 Accumulator

V4
/

TCC APLICADO
IEMBREAGEM IEMBREAGEM EME. TCC
IRE DIRETA I"RE APLICADO
\
N /
w
2]
=2
_I -
Y
Thermal LUBE 2
24 APLICADO | Valve |
N-D Accumulator
Cluich
Contral Valvel
Control VE,
L |
X X

TCC%n’rrol
alve

~

Solenoid PR Valve

Main PR Valve

RND

[—
[
Manual Valve

—_—

Converter Relief

Valve
X .4

LUBE 1
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TERCEIRA MARCHA

A

LUBE 2

Y LuBe 2

Valve |

N-D Accumulator

3-4 Shift
| valve
X
—

TCC LIVRE
2’;4 |[EMBEREAGEM EME.
Band IRE I1YRE
24 LIVRE
Y4 APLICADO
1-2 Accumulator
Solenoid [ TIuich
Shift Valve o]
Pwm" Mé;lx L@%%
SSE D |
S5C Accum.
o fo

TCC Control|
Valve

Ll .

-

&

Solencid PR Valve

Main PR Valve |

RND

Manual Valve

Converter Relief

Valve
' i
X

LUBE 1
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TERCEIRA MARCHA

TCC APLICADO
2/4 EMEBREAGEM EMB. TCC LIVRE
Band RE I"RE
W
@
3
24 LIVRE ;elm Y LuBE 2
Y4 APLICADO Valve
1-2 Accumulator
e e
Solenoid [ Tluich
Shift Valve Confrol
it ! ! . 1 3-a shin
Ly i ) Vaive
OFF SSE ‘”EH X ﬁ i 51 x X

! TCC Control o i
LR Shift Vaive x T
\bluel

Converter Relief
L % Valve
O FF E]]]{l]— - Solenoid FR Valve _‘LUBE 1
ON -|| || | Miain PR Valve RND

P w ME]]] I a Manual Valve
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2/4
Baan

QUARTA MARCHA

1-2 Accumulator

el T

OFF
ON
OFF

sep |l

on [lit
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I"RE FRENTE
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2
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| Manual Yalve
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OFF

ON

QUARTA MARCHA
TCC APLICADO

2/4
Ban£

1-2 Accumulator

ose | 3E

EMBREAGE! EMB. EMBREAGEM TCC LIVRE
RE 1°/RE MARCHA A
FRENTE
Y
24 LIVRE \ {
hermal LUBE 2
N-D Accumulator
Solenoid Clufch
Shift Valve Confrol Va
g 3-4 Shift
E = = - Valve
X [x X X
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Valve

i
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Main PR Vaive
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