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INFORMACION GENERAL
TRANSMISION AUTOMATICA 30RH

La transmisién automatica 30RH se utiliza con los
motores 2.5L (Fig. 1). Es una transmision de 3 velo-
cidades con un embrague de enclavamiento en el con-
vertidor de par. E1 Médulo de control del mecanismo
de la transmision (PCM) controla el convertidor de
par. El embrague del convertidor de par se aplica en
forma hidraulica y se suelta cuando se ventea liquido
desde el circuito hidraulico por medio del solenoide
del Control del convertidor de par (TCC) situado en
el cuerpo de valvulas. El embrague del convertidor de
par se acopla en el engranaje de tercera cuando, des-
pués de calentarse, el vehiculo se desplaza en un
plano uniforme. El embrague del convertidor de par
se desacopla cuando el vehiculo inicia un ascenso o se
aplica el acelerador. El dispositivo del embrague del
convertidor de par permite aumentar el ahorro de
combustible y reducir la temperatura del liquido de
la transmisién. La transmisién 30RH se enfria por
medio de un enfriador de liquido integrado en el inte-
rior del radiador.

IDENTIFICACION DE LA TRANSMISION

Los ndmeros de identificacién de la transmisién se
encuentran estampados en el lado izquierdo de la
caja, sobre la superficie de la junta del colector de
aceite (Fig. 2). Consulte esta informaciéon cuando
ordene piezas de recambio.

LIQUIDO RECOMENDADO

Para las transmisiones automaticas de Chrysler, se
recomienda el liquido para transmisiones automati-
cas Mopar® ATF Plus 3, Tipo 7176.

NO se recomienda el liquido Dexron II. Si se
utiliza un liquido que no corresponde, puede
producirse el traqueteo del embrague.

EFECTOS DEL NIVEL INCORRECTO DE
LIQUIDO

Si el nivel de liquido es bajo, permite que la bomba
aspire aire junto con el liquido. El aire hard que las
presiones del liquido sean bajas y se originen en
forma mas lenta que lo normal. Si la transmisién se
llena en exceso, los engranajes agitaran el liquido y
produciran espuma. De esta forma el liquido se airea
y originara las mismas condiciones que un bajo nivel
de liquido. En ambos casos, las burbujas de aire pro-
duciran el recalentamiento del liquido, la oxidacién y
la formacién de barniz que interferira en el funciona-
miento de las valvulas, los embragues y los servos.
La espuma causa también la expansion del liquido,
que puede producir el derrame por el respiradero o el
tubo de llenado de la transmisién. Si la inspeccién no
es cuidadosa, el derrame de liquido puede confun-
dirse con una fuga.

CAUSAS DE QUE EL LIQUIDO SE QUEME

El liquido quemado y descolorido es producto de un
recalentamiento, que tiene dos causas primarias.

(1) EI resultado de una circulacién de liquido res-
tringido a través del enfriador principal y/o auxiliar.
Esta condiciéon es normalmente la consecuencia de
una valvula de retrodrenaje averiada o instalada
incorrectamente, un enfriador principal dafiado o gra-
ves obstrucciones en los enfriadores o tubos, causa-
das por residuos o tubos retorcidos.

(2) EI funcionamiento como servicio pesado con un
vehiculo no equipado adecuadamente para este tipo
de operacion. El remolque o las operaciones similares
con carga elevada recalentaran el liquido de la trans-
misién si el vehiculo esté equipado inadecuadamente.
Tales vehiculos deben tener un enfriador de liquido
de transmisién auxiliar, un sistema de enfriamiento
de servicio pesado y la combinacién de motor/relacién
de ejes necesaria para transportar cargas pesadas.
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NUMERO DE
PIEZA

NUMERO DE
SERIE

FECHA DE
FABRICACION

80b11960

Fig. 2 Posicion de la pieza de la transmision y
numero de serie

SUCIEDAD DEL LIQUIDO

La suciedad del liquido de la transmisién es gene-
ralmente el resultado de las siguientes condiciones:

e agregado del liquido incorrecto

e omisién de la limpieza de la varilla indicadora y
el tubo de llenado cuando se verifica el nivel

e entrada de refrigerante del motor al liquido

e fallo interno que genera residuos

e recalentamiento que genera sedimentos (descom-
posicion del liquido)

e omisién de lavado a la inversa del enfriador y
los tubos después de la reparacion

e omisiéon del reemplazo del convertidor sucio des-
pués de la reparacion

La utilizacién de liquidos no recomendados puede
producir fallos de la transmisién. Los resultados
habituales son los cambios irregulares, el resbala-
miento, el desgaste anormal y los eventuales fallos
debidos a la descomposicién del liquido y la forma-
ciéon de sedimentos. Para evitar esta condicién, utilice
unicamente los liquidos recomendados.

La tapa de la varilla indicadora y el tubo de lle-
nado deben limpiarse antes de verificar el nivel de
liquido. La suciedad, la grasa y otras sustancias
extranas presentes en la tapa y el tubo pueden caer
en el tubo si previamente no se eliminan. Antes de
retirar la varilla indicadora, témese el tiempo necesa-
rio para limpiar la tapa y el tubo.

La presencia de refrigerante del motor en el liquido
de la transmisién se debe generalmente al funciona-
miento incorrecto del enfriador. La unica solucién es
reemplazar el radiador, puesto que el enfriador
situado en el radiador no es una pieza reparable. Si
el refrigerante circuld a través de la transmisién
durante algin tiempo, también puede ser necesario
efectuar una revisiéon general, especialmente si se
han producido problemas en los cambios.
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El enfriador de la transmisién y los tubos deben
lavarse a la inversa siempre que un funcionamiento
incorrecto genere sedimentos y/o residuos. Asimismo,
el convertidor de par debe reemplazarse al mismo
tiempo.

Si no se lavan el enfriador y los tubos, éstos volve-
ran a ensuciarse. El lavado se aplica también a los
enfriadores auxiliares. También debe reemplazarse el
convertidor de par siempre que un fallo genere sedi-
mentos y residuos. Esto es necesario debido a que los
procedimientos normales de lavado del convertidor no
eliminaran toda la suciedad.

CONVERTIDOR DE PAR—EMBRAGUE
ELECTRONICO

El convertidor de par es un dispositivo hidraulico
que acopla el cigtiefial del motor a la transmisién. El
convertidor de par consiste en un casco externo con
una turbina interna, un estator, un acoplamiento de
rueda libre, un rotor de aletas y un embrague de con-
versor de aplicacion electrénica. La multiplicacién del
par se crea cuando el estator dirige el flujo hidraulico
de la turbina para hacer girar el rotor de aletas en el
sentido en que gira el cigiiefial del motor. La turbina
transfiere la fuerza a los trenes de engranajes plane-
tarios en la transmisién. La transferencia de fuerza
al rotor de aletas asiste en la multiplicacién de par. A
baja velocidad del vehiculo, el acoplamiento de rueda
libre retiene al estator (durante la multiplicaciéon de
par) y permite que el estator gire libremente a una
velocidad alta del vehiculo. Cuando se acopla, el
embrague del convertidor permite velocidades reduci-
das del motor y una mayor economia de combustible.
El acoplamiento del embrague proporciona también
temperaturas reducidas del liquido de transmisién.
El embrague del convertidor se acopla en tercera
velocidad. La maza del convertidor de par impulsa a
la bomba de aceite (liquido) de la transmision.

El convertidor de par es una unidad sellada y sol-
dada no reparable, cuyo servicio se efectia como con-
junto.

PRECAUCION: Debe reemplazarse el convertidor
de par si un fallo de la transmision produce gran-
des cantidades de suciedad metalica o de fibras en
el liquido. Si el liquido esta sucio, lave el enfriador
de liquido y las tuberias.

RELACIONES DE ENGRANAJES DE LA
TRANSMISION

Las relaciones de engranajes hacia adelante son:
e 2,74:1 (primera velocidad)
e 1,54:1 (segunda velocidad)
e 1,00:1 (tercera velocidad)
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MECANISMO DEL CAMBIO DE MARCHA

El mecanismo de cambios se acciona mediante un
cable y proporciona seis posiciones del cambio. El
indicador de cambios se encuentra en la consola junto
a la palanca de cambios. Las posiciones del cambio
son:

Estacionamiento (P)
Marcha atras (R)
Punto muerto (N)
Directa (D)
Segunda manual (2)
Primera manual (1)

La posicién de primera manual (1) proporciona pri-
mera velocidad uUnicamente. Se proporciona también
el frenado de rueda libre en esta posicién. La posicién
de segunda manual (2) proporciona primera y
segunda velocidad unicamente. La posicién de directa
proporciona primera, segunda y tercera velocidad.

DESCRIPCION Y
FUNCIONAMIENTO

SISTEMA DE CONTROL HIDRAULICO

El sistema de control hidraulico de la transmision
realiza cuatro funciones basicas.

e suministro de presién

e regulacién de presién

e control de flujo y lubricacién

e aplicaciéon de embrague/cintas

SUMINISTRO DE PRESION

La bomba de aceite genera la presion de liquido
necesaria para la aplicacién de los embragues y las
cintas y la lubricacién. La bomba es impulsada por el
convertidor de par. El convertidor se impulsa
mediante una placa de mando que esta conectada al
cigienal del motor.

Regulacion de presion

La valvula reguladora de presién mantiene la pre-
siéon de funcionamiento. La presion de aceleraciéon
controla la cantidad de presién acumulada, que
depende del grado de apertura de la mariposa. La
valvula reguladora se encuentra en el cuerpo de val-
vulas.

La valvula de aceleracién determina la presiéon de
aceleracion y la velocidad del mecanismo de cambios.
La presién del regulador aumenta en proporcién a la
velocidad del vehiculo. La valvula de aceleracién con-
trola las velocidades de cambio ascendente y descen-
dente al regular la presién de acuerdo con la posicién
de la mariposa.

XJ

Control de flujo y lubricacion

La valvula manual es accionada por la articulacién
de la palanca de cambios y proporciona la escala de
funcionamiento que selecciona el conductor.

La valvula de conmutacién controla la presion de
funcionamiento aplicada al embrague del convertidor.
La valvula dirige asimismo el aceite a los circuitos de
refrigeraciéon y lubricacién. La valvula de conmuta-
cién regula la presién de aceite al convertidor de par
al limitar la presiéon maxima del aceite a 896,3 kPa
(130 psi).

La valvula de cambio 1-2 proporciona cambios 1-2
y 2-1 y la valvula de cambio 2-3 proporciona cambios
2-3y 3-2.

La valvula de control de cambio 1-2 transmite la pre-
sién de cambio de 1-2 al émbolo del acumulador a fin de
controlar la capacidad de la cinta de retirada en los cam-
bios ascendentes 1-2 y los descendentes 3-2.

El tapén de presién de la vélvula de aceleracién 2-3
proporciona cambios descendentes 3-2 al variar las aper-
turas de la mariposa y segin la velocidad del vehiculo.

La vélvula de retirada proporciona cambios descen-
dentes forzados que dependen de la velocidad del vehi-
culo. Estos cambios descendentes se producen cuando la
mariposa se abre mds alla de la posicién de retén de
cambio descendente, que estd poco antes de la posicién
de mariposa del acelerador totalmente abierta.

La valvula limitadora determina la maxima veloci-
dad a la que puede efectuarse una retirada 3-2 con
aceleracion parcial. Algunas transmisiones no tienen
valvula limitadora y la velocidad méxima para una
retirada 3-2 es en la posicién de retén.

La véalvula de vaivén tiene dos funciones. La pri-
mera es el desacoplamiento y el suave acoplamiento
de la cinta delantera durante los cambios ascenden-
tes 2-3 “sin apretar el pedal”. La segunda es la regu-
lacién del desembrague delantero y la aplicaciéon de
la cinta durante los cambios descendentes 3-2.

La valvula de doble seguridad restringe la alimen-
tacién al embrague del convertidor en caso que dis-
minuya la presién del embrague delantero. Permite
el acoplamiento del embrague sélo en directa (tercera
velocidad) y permite un rdapido desembragado
durante la retirada.

Aplicacion de embrague/cintas

Los émbolos de embrague delantero y trasero y los
émbolos del servo se accionan con la presién de fun-
cionamiento. Cuando se retira esta presién, los émbo-
los retornan por la tensién de los muelles.

En los cambios ascendentes 2-3, el émbolo de servo
delantero retorna por tensién de muelle y presién
hidraulica. El acumulador controla la presién hidrau-
lica en el lado de la aplicacién del servo delantero
durante los cambios ascendentes 1-2 y para todas las
aperturas de la mariposa del acelerador.
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DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO (Continuacion)

ACOPLAMIENTO DEL CONVERTIDOR DE PAR

El acoplamiento del convertidor de par en tercera
velocidad es controlado por medio de las senales de
entrada que envia el sensor al médulo de control del
mecanismo de transmisién. Las sefiales de entrada
que determinan el acoplamiento del embrague son: la
temperatura del refrigerante, la velocidad del vehiculo
y la posicion de la mariposa del acelerador. El sole-
noide de embrague situado en el cuerpo de valvula es
el que acopla el embrague del convertidor de par. El
embrague se acopla aproximadamente a 56 km/h (35
mph) con mariposa del acelerador ligeramente abierta,
después del cambio a tercera velocidad.

VALVULA DE RETRODRENAJE DEL
CONVERTIDOR

La valvula de retrodrenaje se encuentra en el tubo
de salida (presion) del enfriador de la transmision.
La valvula impide que el liquido drene del converti-
dor al enfriador y la tuberia cuando el vehiculo no
funciona durante periodos prolongados. Las valvulas
de produccién tienen un racor de manguera en un
extremo, mientras que el extremo opuesto es roscado
para una conexién abocinada. Todas las valvulas tie-
nen una flecha (0 una marca similar) que indica la
direccién del flujo a través de la valvula.

MECANISMO DE

l / CAMBIOS
CABLE DE
INTERBLOQUEO

DE ESTACIONA-
MIENTO/FRENO

» N2
|DA DE AMA Zg///%

MECANISMO DE INTERBLOQUEO DE CAMBIOS
DE LA TRANSMISION Y FRENO

El interbloqueo de cambiador de la transmisién y
freno/encendido (BTSI) es un sistema accionado por
cable y solenoide. Interconecta el cambiador instalado
en el suelo de la transmisién automatica al interrup-
tor de encendido de la columna de direcciéon (Fig. 3).
El sistema bloquea el cambiador en la posicion PARK
(estacionamiento). El sistema de interbloqueo se aco-
pla toda vez que el interruptor de encendido esta en
las posiciones LOCK (bloqueo) o ACCESSORY (acce-
sorios). Una funcién adicional activada eléctrica-
mente impedira la salida del cambio de la posicién de
estacionamiento a menos que se oprima el pedal de
freno por lo menos 12 mm (media pulgada). Un sis-
tema magnético de retencién alineado con el cable del
seguro de estacionamiento se activa cuando el encen-
dido esta en la posicion RUN (marcha). Cuando la
llave esta en las posiciones RUN y se oprime el pedal
de freno, el cambiador se desbloquea y puede

moverse a cualquier posicién. El sistema de interblo-
queo impide también que el interruptor de encendido
se coloque en las posiciones LOCK o ACCESSORY
(Fig. 4), a menos que el cambiador se bloquee com-
pletamente en la posiciéon PARK.
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Fig. 3 Recorrido del cable de interbloqueo del encendido
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(7) Realice una prueba de presion de aire para
verificar el funcionamiento de embragues y cintas.

EL VEHICULO ESTA FUERA DE SERVICIO

(1) Verifique el nivel y el estado del liquido.

(2) Verifique que las articulaciones del mecanismo
de cambios y la mariposa del acelerador no estén
rotas o desconectadas.

(3) Verifique que los tubos del enfriador no estén

21-86 TRANSMISION Y CAJA DE CAMBIOS
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Fig. 4 Activacion del cilindro de la llave de
encendido

DIAGNOSIS Y COMPROBACION

DIAGNOSIS DE LA TRANSMISION
AUTOMATICA

Los problemas de la transmisién automadtica pue-
den ser producto de un bajo rendimiento del motor,
de un nivel incorrecto de liquido, del ajuste inade-
cuado de las articulaciones o los cables, de los ajustes
de las cintas o la presién de control hidraulico, del
funcionamiento incorrecto del sistema hidrdulico o de
problemas de los componentes eléctricos/mecanicos.
Comience la diagnosis verificando los elementos de
facil acceso, tales como el nivel y estado de liquido, el
ajuste de las articulaciones y las conexiones eléctri-
cas. Una prueba de carretera determinara si es nece-
sario efectuar una diagnosis adicional.

DIAGNOSIS PRELIMINAR

Se requieren dos procedimientos basicos. Uno para
vehiculos que pueden conducirse y otro alternativo
para vehiculos fuera de servicio (que no pueden
moverse marcha atras o hacia adelante).

EL VEHICULO SE PUEDE CONDUCIR

(1) Verifique si existen codigos de fallos de la
transmisién con la herramienta de exploraciéon DRB.

(2) Verifique el nivel y el estado del liquido.

(3) Ajuste las articulaciones de la mariposa y de la
palanca de cambios si la reclamacion se bas6 en cam-
bios retardados, irregulares o bruscos.

(4) Efectie una prueba de carretera y observe el
funcionamiento de la transmisién en los cambios
ascendentes, descendentes y al acoplarse.

(5) Realice una prueba de calado si la reclamacion
se basé en que la aceleracién es baja o si se necesita
una apertura anormal de la mariposa para mantener
velocidades normales con un motor correctamente
puesto a punto.

(6) Realice una prueba de presion hidraulica si se
observaron problemas con los cambios durante la
prueba de carretera.

cuarteados o presenten fugas ni que falten tapones
de orificios de presién o que éstos estén flojos.

(4) Eleve y apoye el vehiculo sobre caballetes de
seguridad, ponga en marcha el motor, coloque la
transmisién en cambio de velocidad y verifique lo
siguiente:

(@) Si el eje propulsor gira pero las ruedas no, el
problema esta en el diferencial o los semiejes.

(b) Si el eje propulsor no gira y la transmision es
ruidosa, detenga el motor. Retire el colector de
aceite y verifique si hay suciedad. Si el colector
esta limpio, retire la transmisién y verifique si hay
dafios en la placa de mando, el convertidor, la
bomba de aceite o el eje impulsor.

(c) Si el eje propulsor no gira y la transmision no
es ruidosa, realice la prueba de presién hidraulica
para determinar si el problema es hidraulico o
mecanico.

CONMUTADOR DE POSICION
ESTACIONAMIENTO/PUNTO MUERTO

El terminal del circuito del motor de arranque es el
terminal central del conmutador de posicién Estacio-
namiento/Punto muerto. Proporciona la masa para el
circuito del solenoide del motor de arranque a través
de la palanca de cambio dnicamente en las posiciones
PARK y NEUTRAL. Los terminales externos del con-
mutador son para el circuito de las luces de marcha
atras.

PRUEBA DEL CONMUTADOR

Para probar el conmutador, retire el conector del
cableado. Efectiie una prueba de continuidad entre el
terminal central y la caja de la transmisién. Debe
existir continuidad dnicamente cuando la transmi-
sion esté en PARK o NEUTRAL.

Coloque la transmision en MARCHA ATRAS y
pruebe la continuidad entre los terminales externos
del conmutador. Debe existir continuidad dnicamente
cuando la transmisién esté en MARCHA ATRAS. No
debe existir continuidad entre los terminales exter-
nos y la caja.

Antes de reemplazar un conmutador defectuoso
segun la prueba, verifique el ajuste de la articulacién
de cambio de marcha.
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CABLE DE LA PALANCA DE CAMBIOS

(1) Las posiciones del cambiador instalado en el
suelo y las compuertas deben estar alineadas con
todas las posiciones del detenedor de la transmision
correspondientes a estacionamiento (PARK), punto
muerto (NEUTRAL) y las velocidades.

(2) La puesta en marcha del motor debe poder
efectuarse con la palanca de suelo en las posiciones
de la compuerta de PARK o NEUTRAL solamente.
No debe ser posible poner en marcha el motor en nin-
guna otra posicién del cambio.

(3) Con el botén pulsador del mango de la palanca
de cambios de suelo sin pulsar y la palanca en:

(a) Posicion PARK — Aplique fuerza hacia ade-
lante en el centro del mango y retire la presion. Se
debe poder poner en marcha el motor.

(b) Posicion PARK — Aplique fuerza hacia atras
en el centro del mango y retire la presiéon. Se debe
poder poner en marcha el motor.

(c) Posicion NEUTRAL — Posicién normal. Se
debe poder poner en marcha el motor.

(d) Posicion NEUTRAL, motor en funciona-
miento y frenos aplicados— Aplique fuerza hacia
adelante en el centro del mango del cambiador. La
transmisiéon no debe poder cambiar de punto
muerto a marcha atras.

CABLE DE LA VALVULA DE ACELERACION

El ajuste del cable de la vélvula de aceleracién es
extremadamente importante para que el funciona-
miento sea correcto. Este ajuste coloca en posicién a
la valvula de aceleracién, que controla la velocidad y
la calidad del cambio, asi como la deteccién del cam-
bio descendente con aceleracién parcial.

Si el reglaje del cable es demasiado flojo, los cam-
bios pueden ser prematuros y puede haber desliza-
miento entre cambios. Si el reglaje es demasiado
ajustado, los cambios pueden sufrir retardos y ser
muy sensibles los cambios descendentes con acelera-
ciéon parcial. Para informarse sobre el procedimiento
de ajuste, consulte la seccion Ajustes.

PRUEBA DE CARRETERA

Antes de la prueba de carretera, asegurese de que
el nivel de liquido y todos los ajustes del cable de
mando se hayan verificado y ajustado en caso de ser
necesario. Verifique que los cédigos de diagndsticos
de fallos se hayan resuelto.

Observe el funcionamiento del motor durante la
prueba de carretera. Un motor con una puesta a
punto deficiente no permitird el analisis preciso del
funcionamiento de la transmision.

Haga funcionar la transmisién en todas las escalas
de cambios. Verifique si existen variaciones de los
cambios y explosiones del motor, lo cual indica resba-
lamiento. Observe si los cambios son bruscos, de

accion esponjosa, retardados, prematuros o si los
cambios descendentes con aceleracién parcial son
sensibles.

Observe atentamente si existe resbalamiento o
explosiones del motor, lo que indica normalmente
problemas del embrague, las cintas o el acoplamiento
de rueda libre. Si el problema es grave, puede reque-
rirse una reparaciéon general para restablecer el fun-
cionamiento normal.

El resbalamiento de un embrague o una cinta
puede determinarse con frecuencia comparando qué
unidades internas se aplican en las diversas escalas
de cambios. El Cuadro de aplicacién de embragues y
cintas proporciona una base para el andlisis de los
resultados de la prueba de carretera.

Posicion de la palanca de cambios de marcha

P|IR|N D 2 1
ELEMEN-

TOS IMPUL-
SORES 112131 2

EMBRAGUE
DELAN-
TERO

CINTA DELAN-
TERA (RETIRA- ° e
DA)

EMBRAGUE ) [ [ L3 L] ®
TRASERO

CINTA TRASERA
(PRIMERA-MAR-
CHA ATRAS) 4

ACOPLAMIENTO :
DE RUEDA o ° b
LIBRE

19021-33

Fig. 5 Aplicacion de embragues y cintas

ANALISIS DE LA PRUEBA DE CARRETERA

Consulte el Cuadro de aplicacién de embragues y
cintas y determine qué elementos se utilizan en las
diversas escalas de cambios.

Verifique que el embrague trasero se aplique en
todas las escalas de marcha hacia adelante (D, 2 y 1).
El acoplamiento de rueda libre de la transmisién se
aplica en primera velocidad (escalas D, 2 y 1) tnica-
mente. La cinta trasera se aplica en las escalas 1 y R
unicamente.

Verifique que el embrague de sobremarcha se apli-
que s6lo en cuarta velocidad y que el embrague
directo de sobremarcha y el acoplamiento de rueda
libre se apliquen en todas las escalas excepto cuarta
velocidad. Por ejemplo: si se produce resbalamiento
en primera velocidad en las escalas D y 2 pero no en
la escala 1, el acoplamiento de rueda libre de la
transmision es defectuoso. Del mismo modo, si el res-
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balamiento ocurre en alguna de las dos marchas
hacia adelante, patina el embrague trasero.

Aplicando el mismo método de analisis, verifique
que los embragues delantero y trasero se apliquen
simultdneamente sélo en tercera velocidad de la
escala D. Si la transmisién resbala en tercera veloci-
dad, el elemento que resbala es el embrague delan-
tero o bien el trasero.

Si el resbalamiento ocurre en tercera velocidad y
fallara el embrague directo, la transmisién perderia
el frenado de marcha atras y rueda libre en la posi-
cién 2 (segunda velocidad manual). Si la transmision
resbala en cualquier otra marcha hacia adelante, pro-
bablemente resbale el embrague trasero.

Este proceso de eliminaciéon puede usarse para
identificar una unidad que resbala y verificar el fun-
cionamiento. La clave es el empleo correcto del Cua-
dro de aplicacién de embragues y cintas.

Si bien el andlisis de la prueba de carretera ayu-
dara a determinar la unidad que resbala, puede ocu-
rrir que la causa real de un funcionamiento
incorrecto no se determine hasta que se ejecuten las
pruebas de presién hidraulica y de aire. Practica-
mente cualquier condicién puede deberse a fugas de
los circuitos hidraulicos o a valvulas agarrotadas.

A menos que el funcionamiento incorrecto sea evi-
dente, tal como en el caso en que no funcione la pri-
mera velocidad de la escala D, no desensamble la
transmision. Realice las pruebas de presién hidrau-
lica y de aire para ayudar a determinar la causa pro-
bable.

PRUEBA DE PRESION HIDRAULICA

Las presiones de la prueba hidraulica varian entre
un valor minimo de presién del regulador de 6,895
kPa (1 psi) y 2068 kPa (300 psi) en el orificio de pre-
sién del servo trasero en marcha atras.

Se requieren para la prueba de presiéon un tacéme-
tro preciso y dos indicadores de prueba. El indicador
de prueba C-3292 tiene una escala de 689,5 kPa (100
psi) y se usa en los orificios de presion del acumula-
dor, el regulador y el servo delantero. El indicador de
prueba C-3293-SP tiene una escala de 2068 kPa (300
psi) y se usa en el orificio del servo trasero y los ori-
ficios de prueba de sobremarcha en los que las pre-
siones son mas elevadas. En los casos en que se
requieren dos indicadores de prueba, el de 2068 kPa
(300 psi) puede usarse en cualquier de los otros ori-
ficios de prueba.

Posiciones de los orificios de prueba de presion
Los orificios de prueba de presion se encuentran en
el acumulador, el servo delantero y el servo trasero,
el conducto del regulador y el conducto de presion del
embrague de sobremarcha (Fig. 6), (Fig. 7) y (Fig. 8).

La presién de funcionamiento se verifica en el ori-
ficio del acumulador del lado derecho de la caja. El
orificio de presién del servo delantero estda del lado
derecho de la caja, exactamente detras de la abertura
del tubo de llenado.
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ORIFICIO DE ORIFICIO

\ PRESION DE — DEL
FUNCIONA-

MIENTO

ORIFICIO DEL

SERVO
SERVO TRA- /g DELAN-
SERO !
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~19121-109

Fig. 6 Orificios de prueba de presion en el costado
de la caja
ORIFICIO DE PRESION DEL
REGULADOR

ORIFICIO DE
PRESION DEL
SERVO TRASERO

19121-107

Fig. 7 Orificios de prueba de presion en la parte
trasera de la caja—Traccion en dos ruedas

CUBIERTA DEL
ADAPTADOR

TAPON DEL
ORIFICIO DE
PRESION DEL
REGULADOR

Fig. 8 Orificios de prueba de presion de la parte
trasera de la caja—Traccion en 4 ruedas

Conecte un tacémetro al motor. Emplace el tacéme-
tro de modo que pueda observarse desde debajo del
vehiculo. Eleve el vehiculo sobre un elevador que per-
mita que las ruedas giren libremente.
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PROCEDIMIENTO DE PRUEBA DE PRESION

Prueba uno - Transmision en escala 1

Esta prueba verifica la salida de la bomba, la regu-
lacién de presion y el estado del circuito del servo y
del embrague trasero. Para esta prueba se necesitan
los indicadores de prueba C-3292 y C-3293-SP. La
escala del indicador C-3292 es de 689,5 kPa (100 psi).
La escala del indicador C-3293-SP es de 2068 kPa
(300 psi).

(1) Conecte el indicador C-3292 de 689,5 kPa (100
psi) al orificio del acumulador.

(2) Conecte el indicador de 2068 kPa (300 psi)
C-3293-SP al orificio del servo trasero (Fig. 6) y (Fig.
7).
(3) Desconecte las varillas de la mariposa del ace-
lerador y del mecanismo de cambio de la palanca
manual y la manija de admisién.

(4) Arranque y haga funcionar el motor a 1000
rpm.

(5) Desplace la palanca de cambios (del eje de la
palanca manual) todo su recorrido hacia adelante, a
la escala 1.

(6) Desplace la manija de admisiéon de la transmi-
siéon desde su posicion maxima hacia adelante a la
posicién maxima hacia atras y tome nota de las indi-
caciones de presién de ambos indicadores.

(7) La presion de funcionamiento en el orificio del
acumulador debe ser de 372-414 kPa (54-60 psi) con
la manija de admisién hacia adelante y aumenta gra-
dualmente a 621-662 kPa (90-96 psi) a medida que se
desplaza la manija hacia atras.

(8) La presion del servo trasero debe ser igual a la
presion de funcionamiento dentro de los 20,68 kPa (3

psi).

Prueba dos - Transmision en escala 2

Esta prueba verifica la salida de la bomba y la
regulacion de presiéon. Utilice para esta prueba el
indicador de prueba de 689,5 kPa (100 psi) C-3292.

(1) Conecte el indicador de prueba al orificio de
presion del acumulador (Fig. 6) y (Fig. 7).

(2) Arranque y haga funcionar el motor a 1000
rpm.

(3) Desplace la palanca de cambios del eje de la
palanca manual del cuerpo de valvulas, una posicién
de retén hacia atras desde la posicion de maximo
desplazamiento hacia adelante. Esta es la escala 2.

(4) Desplace la manija de admisiéon de la transmi-
si6n desde la posicion de méximo desplazamiento
hacia adelante hasta la posicién de maximo desplaza-
miento hacia atras y lea las presiones indicadas por
ambos indicadores.

(5) La presion de funcionamiento debe ser 372-414
kPa (54-60 psi) con la manija de admisién hacia ade-

lante y aumentarda gradualmente hasta 621-662 kPa
(90-96 psi) cuando la manija se desplaza hacia atras.

Prueba tres - Transmision en escala D

Esta prueba verifica la regulacién de presién y el
estado de los circuitos de los embragues. Utilice para
esta prueba los indicadores de prueba C-3292 y
C-3293-SP.

(1) Conecte los indicadores de prueba a los orificios
del acumulador y el servo delantero (Fig. 6) y (Fig.
7). Utilice cualquiera de los dos indicadores de
prueba en los dos orificios.

(2) Arranque y haga funcionar el motor a 1600
rpm para esta prueba.

(3) Desplace la palanca de cambios a la escala D.
Esta escala esta dos posiciones de retén mas atras
que la posicién de maximo desplazamiento hacia ade-
lante.

(4) Cuando desplace la manija de admisiéon de la
transmisién desde la posicién de maximo desplaza-
miento hacia adelante a la de maximo desplaza-
miento hacia atrds, lea las presiones de ambos
indicadores.

(5) La presion de funcionamiento debe ser 372-414
kPa (54-60 psi) con la manija de admisiéon hacia ade-
lante y debe aumentar gradualmente a medida que
la manija se desplaza hacia atras.

(6) EI servo delantero se presuriza Uunicamente en
la escala D y la presién debe ser igual a la presién de
funcionamiento dentro de los 21 kPa (3 psi) hasta el
punto de cambio descendente.

Prueba cuatro - Transmision en marcha atras

Esta prueba verifica la salida de la bomba, la regu-
lacién de presion y los circuitos del embrague delan-
tero y el servo trasero. Utilice para esta prueba el
indicador de prueba de 2068 kPa (300 psi) C-3293-SP.

(1) Conecte el indicador de 2068 kPa (300 psi) al
orificio del servo trasero (Fig. 6) y (Fig. 7).

(2) Arranque y haga funcionar el motor a 1600
rpm para la prueba.

(3) Desplace la palanca de cambios del cuerpo de
valvulas cuatro posiciones de retén hacia atras desde
la posicion de maximo desplazamiento hacia ade-
lante. Esta es la posiciéon de marcha atras.

(4) Desplace la manija de admisién todo su reco-
rrido hacia adelante y luego todo su recorrido hacia
atras y tome nota de las lecturas de los indicadores.

(5) La presion debe ser de 1000-1207 kPa (145 -
175 psi) con la manija hacia adelante y aumenta a
1586-1931 kPa (230 - 280 psi) a medida que la
manija se mueve hacia atras.
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Prueba cinco - Presion del regulador

Esta prueba verifica el funcionamiento del regula-
dor al medir la respuesta de presién del regulador a
los cambios de la velocidad del motor. Normalmente
no es necesario verificar el funcionamiento del regu-
lador a menos que las velocidades de los cambios
sean incorrectas o si no se producen los cambios des-
cendentes de la transmision.

(1) Conecte el indicador de prueba de 689,5 kPa
(100 psi) C-3292 al orificio de presién del regulador
(Fig. 6) y (Fig. 7).

(2) Desplace la palanca de cambios a la escala D.

(3) Arranque y haga funcionar el motor a velocidad
de ralenti moderado y tome nota de la presién. En
ralenti y con el vehiculo detenido, la presién debe ser
de cero a 10,34 kPa (1,5 psi) como maximo. Si la pre-
sién supera esta cifra, los contrapesos o la valvula
del regulador quedaron agarrotados en la posicién de
apertura.

(4) Aumente lentamente la velocidad del motor y
observe las lecturas del velocimetro y el indicador de
presion. La presion del regulador debe aumentar pro-
porcionalmente a la velocidad del vehiculo.

(5) El aumento de presion debe ser gradual y la
presién debe caer nuevamente a un valor de 0 a
10,34 kPa (1,5 psi) cuando las ruedas dejen de girar.

(6) Compare los resultados de las pruebas de pre-
sion con los cuadros de analisis (Fig. 9).

PRUEBA DE CALADO DEL CONVERTIDOR

La prueba de calado implica la determinacién de la
maxima velocidad del motor obtenible con la mari-
posa abierta, con las ruedas traseras bloqueadas y la
transmisién en escala D. Esta prueba verifica la
capacidad de retenciéon del acoplamiento de rueda
libre del convertidor y los embragues de la transmi-
sién.

ADVERTENCIA: NO PERMITA QUE NINGUNA PER-
SONA PERMANEZCA DIRECTAMENTE DELANTE DE
LA PARTE DELANTERA O TRASERA DEL VEHI-
CULO MIENTRAS SE REALIZA UNA PRUEBA DE
CALADO. BLOQUEE SIEMPRE LAS RUEDAS Y
APLIQUE COMPLETAMENTE LOS FRENOS DE SER-
VICIO Y DE ESTACIONAMIENTO DURANTE LA
PRUEBA.

PROCEDIMIENTO DE LA PRUEBA DE CALADO

(1) Conecte el tacéometro al motor. Emplace el taco-
metro de modo que pueda verse desde el asiento del
conductor.

(2) Conduzca el vehiculo de forma que lleve el
liquido de la transmisién a la temperatura de funcio-
namiento normal. El vehiculo puede conducirse en
una carretera o bien en un dinamdémetro de chasis si
se dispone de uno.

XJ

funcionamiento
CONFORME durante
todas las pruebas

CONDICION DE INDICACION
PRUEBA
Presion de Bomba y vélvula

reguladora
CONFORMES

Presién de
funcionamiento
CONFORME en R pero
bajaen D, 2y 1

Fuga en el area del
embrague trasero (servo,
juntas del embrague,
aros retén del soporte del
regulador en el engranaje
de estacionamiento)

Presion CONFORME en
1y 2 pero bajaen D3y
R

Fuga en el area del
embrague delantero
(servo, juntas del
embrague, orificio del
retenedor, aros retén de
la bomba)

Presion CONFORME en
2 pero bajaen Ry 1

Fuga en el servo trasero

Presion del servo
delantero en 2

Fuga en el servo (aro del
servo roto o émbolo del
servo cuarteado)

Presion baja en todas las
posiciones

Filtro obstruido, valvula
reguladora de presion
pegada, bomba
desgastada o defectuosa

Presion del regulador
demasiado alta a
velocidad de ralenti

Valvula del regulador
pegada en la posiciéon de
apertura

Baja presion del
regulador para todas los
valores de km/hora

Valvula reguladora
pegada en la posiciéon de
cierre

Baja presion de
lubricacién en todas las
posiciones de la
mariposa del acelerador

Valvula de retrodrenaje,
enfriador de aceite o
tubos obstruidos, fugas
en aros retén, eje
transmisor tapado con
residuos, casquillos de la
bomba o retén del
embrague desgastados

Fig. 9 Andlisis de la prueba de presion

(3) Verifique el nivel de liquido de transmision.
Agregue liquido si fuese necesario.

(4) Bloquee las ruedas delanteras.

(5) Aplique completamente los frenos de servicio y

de estacionamiento.

(6) Abra totalmente la mariposa del acelerador y
tome nota de la velocidad maxima del motor regis-
trada en el tacémetro. Se demora unos 4 a 10 segun-
dos en alcanzar las rpm maximas. Una vez
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alcanzadas las rpm maximas, no mantenga
totalmente abierta la mariposa del acelerador
durante mas de 4-5 segundos.

PRECAUCION: La prueba de calado del convertidor
causa un rapido aumento de la temperatura del
liqguido. Para evitar el recalentamiento del liquido,
mantenga el motor en las rpm maximas durante no
mas de 5 segundos. Si el motor supera las 2.500
rpm durante la prueba, suelte el pedal del acelera-
dor inmediatamente: se esta produciendo el resba-
lamiento del embrague de la transmision.

(7) Si se requiere una segunda prueba de calado,
deje enfriar el liquido antes de continuar. Para
enfriar el liquido, coloque la transmisién en NEU-
TRAL y haga funcionar el motor a 1.000 rpm durante
20 a 30 segundos.

ANALISIS DE LA PRUEBA DE CALADO

Velocidad de calado demasiado alta

Si la velocidad de calado excede las 2.500 rpm, esto
indica un resbalamiento del embrague de la transmi-
sion.

Velocidad de calado baja

Una velocidad de calado baja con un motor correc-
tamente puesto a punto indica un problema del aco-
plamiento de rueda libre del convertidor de par. La
condicién debe confirmarse mediante una prueba de
carretera. Una velocidad de calado de 250-350 rpm
por debajo de lo normal indica que el acoplamiento
de rueda libre del convertidor estd resbalando. El
vehiculo también presenta una aceleracion deficiente,
pero funciona normalmente una vez que alcanza las
velocidades de crucero de carretera. Sera necesario
reemplazar el convertidor de par.

Velocidad de calado normal pero aceleracion
deficiente

Si las velocidades de calado son normales
(1.800-2.300 rpm) pero se requiere una abertura
anormal de la mariposa del acelerador para obtener
la aceleracién o mantener la velocidad de crucero, el
acoplamiento de rueda libre del convertidor esta aga-
rrotado. Debera reemplazarse el convertidor de par.

Ruido del convertidor durante la prueba

Durante la prueba de calado es normal un chillido
producido por la circulacién de liquido. En cambio,
los ruidos metadlicos fuertes indican que el converti-
dor esta daflado. Para confirmar que el ruido se ori-
gina en el convertidor, haga funcionar el vehiculo con
la mariposa apenas abierta en las posiciones DRIVE

(directa) y NEUTRAL sobre un elevador y escuche el
ruido proveniente de la cubierta del convertidor.

PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO DE
EMBRAGUES Y CINTAS DE LA TRANSMISION
CON PRESION DE AIRE

La prueba con presion de aire puede utilizarse
para verificar el funcionamiento de los embragues y
cintas delanteros/traseros de la transmisién. La
prueba puede realizarse con la transmisién en el
vehiculo o sobre el banco de trabajo, como comproba-
cién final, después de la revisién general.

La prueba con presiéon de aire requiere el desmon-
taje del colector de aceite y el cuerpo de valvulas de
la transmisién. Se muestran los conductos de aplica-
cion de los servos y los embragues (Fig. 10).
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Fig. 10 Conductos de prueba de presion de aire

Prueba con aire del embrague delantero

Coloque uno o dos dedos sobre la cubierta del
embrague y aplique presion de aire a través del con-
ducto de aplicaciéon del embrague delantero. Puede
sentirse el movimiento del émbolo y un golpe sordo y
suave cuando se aplica el embrague.

Prueba con aire del embrague trasero

Coloque uno o dos dedos sobre la cubierta del
embrague y aplique presion de aire a través del con-
ducto de aplicacién del embrague trasero. Puede sen-
tirse el movimiento del émbolo y un golpe sordo y
suave cuando se aplica el embrague.
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Prueba con aire de aplicacion del servo delantero

Aplique presién de aire al conducto de aplicacién
del servo delantero. El vastago del servo debe exten-
derse y hacer que la cinta quede ajustada alrededor
del tambor. La tensién del muelle debe hacer retor-
nar el servo cuando se retire la presién de aire.

Prueba con aire del servo trasero

Aplique presién de aire al conducto de aplicacién
del servo trasero. El vastago del servo debe exten-
derse y hacer que la cinta quede ajustada alrededor
del tambor. La tensién del muelle debe hacer retor-
nar el servo cuando se retire la presién de aire.

DIAGNOSIS DE FUGAS DE LIQUIDO POR LA
CUBIERTA DEL CONVERTIDOR

Cuando se diagnostican fugas de liquido por la
cubierta del convertidor, deben establecerse dos
hechos antes de proceder a la reparacion.

(1) Compruebe que exista realmente una condicién
de fuga.

(2) Determine el verdadero origen de la fuga.

Ciertas presuntas fugas de liquido por la cubierta
del convertidor pueden no ser tales. El liquido resi-
dual de la cubierta del convertidor o el exceso de
liquido derramado durante el llenado en fabrica o
después de una reparacién pueden confundirse con
una fuga. Las fugas por la cubierta del convertidor
tienen varios origenes posibles. Mediante una cuida-
dosa observacion, el origen de la fuga puede identifi-
carse antes de retirar la transmisién para su
reparaciéon. Las fugas de la junta de la bomba tien-
den a desplazarse a lo largo de la maza de mando y
dentro de la parte trasera del convertidor. Las fugas
por el anillo O o por el cuerpo de la bomba siguen el
mismo camino de la fuga por la junta (Fig. 11). Las
fugas por el respiradero o el perno de fijacién de la
bomba se depositan generalmente en la parte interna
de la cubierta del convertidor y no en el propio con-
vertidor (Fig. 11). Las fugas por la junta o por la
empaquetadura de la bomba se desplazan hacia abajo
por el interior de la cubierta del convertidor. Las
fugas por el tapén del pasador de la palanca de la
cinta delantera se depositan generalmente en la
cubierta y no en el convertidor.

PUNTOS DE FUGA DEL CONVERTIDOR DE PAR

Los origenes posibles de las fugas por el converti-
dor son:

(1) Fugas por la junta soldada en el contorno de la
soldadura del diametro externo (Fig. 12).

(2) Fugas por la soldadura de la maza del conver-
tidor (Fig. 12).

RESPIRA- PERNO
JUNTADE  pgErO DE DE LA
LABOMBA | ABOMBA  BOMBA
EMPAQUE-
TADURA DE
LA BOMBA

FUGA
POR LA
PG SumiErTA cEL
PAL TRA-
SERA CONVERTIDOR 19021-35

Fig. 11 Recorridos de las fugas por la cubierta del
convertidor

SOLDADURA DEL
DIAMETRO EXTERNO

CORONA DEL MOTOR
DE ARRANQUE

OREJETA

SOLDADURA DE LA MAZA DEL RH254

CONVERTIDOR DE PAR
Fig. 12 Puntos de fuga del convertidor—
Caracteristicos

CORRECCION DE FUGAS EN LA ZONA DE LA
CUBIERTA DEL CONVERTIDOR

(1) Retire el convertidor.

(2) Apriete el tornillo de regulacién de la cinta
delantera hasta que quede ajustada alrededor del
retenedor del embrague. Esto impide que se salgan
los embragues delantero/trasero cuando se retira la
bomba de aceite.

(3) Retire la bomba de aceite y la junta de la
bomba. Inspeccione los orificios de retrodrenaje y res-
piradero del cuerpo de bomba para verificar que no
haya obstrucciones. Limpie los orificios con solvente y
un alambre.

(4) Inspeccione el casquillo de la bomba y la maza
del convertidor. Si el casquillo estuviera rayado,
reemplacelo. Si la maza del convertidor estuviera
rayada, pulala con arpillera o reemplace el converti-
dor.

(5) Instale una junta, un anillo O y una empaque-
tadura nuevos. Reemplace la bomba de aceite si estu-
viera cuarteada, porosa o daflada de alguna manera.
Asegurese de aflojar la cinta delantera antes de ins-
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talar la bomba de aceite. Si la cinta sigue ajustada al
retenedor del embrague delantero, puede averiarse la
junta de la bomba de aceite.

(6) Afloje tres vueltas el tapén de acceso al pasa-
dor de la palanca de retirada. Aplique Loctite 592 o
Permatex n* 2 a las roscas del tapén y apriete el
tapon con una torsién de 17 N-m (150 Ibs. pulg.).

(7) Ajuste la cinta delantera.

(8) Lubrique la junta de la bomba y la maza del
convertidor con liquido para transmisiones o vaselina
e instale el convertidor.

(9) Instale el protector contra el polvo del conver-
tidor y la transmisién.

(10) Baje el vehiculo.

CUADROS DE DIAGNOSIS

Cuando se diagnostica un fallo de la transmision,
los cuadros de diagnosis brindan la informacién adi-
cional necesaria. Los cuadros ofrecen informacion
general acerca de una variedad de condiciones de
fallo de la transmisién, la unidad de sobremarcha y
el embrague del convertidor.

Los cuadros de flujo hidraulico de la seccién Esque-
mas y diagramas, en este grupo, presentan el flujo de
liquido y el circuito hidraulico en forma esquematica.
Se indica el funcionamiento del sistema para las
posiciones de punto muerto, tercera, cuarta y marcha
atras. Se indican también las presiones de funciona-
miento normales de cada una de las escalas de cam-
bios.

CUADRO DE DIAGNOSIS

CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

ACOPLAMIENTO BRUSCO | 1. Bajo nivel de liquido.

1. Agregue liquido.

DE PUNTO MUERTO A
DIRECTA O MARCHA

acelerador desajustada.
ATRAS

2. Articulacion de la mariposa del

2. Ajuste la articulacion - el reglaje puede
ser demasiado largo.

3. Pernos de los soportes del motor
o sistema de transmision flojos.

3. Verifique la torsién de los pernos de los
soportes del motor, los soportes de la
transmision, del eje propulsor, de fijacion
del muelle trasero en la carroceria, de los
brazos de suspension traseros, el
travesafio de falso bastidor y el eje. Apriete
los pernos flojos y coloque los faltantes.

o rota.

4. Articulacion universal desgastada

4. Retire el eje propulsor y reemplace la
articulaciéon universal.

5. Holgura del eje incorrecta.

5. Verifique con el Manual de servicio.
Corrija seguin sea necesario.

6. Presion hidraulica incorrecta.

6. Verifique la presion. Retire, efectle la
revisiobn general o ajuste el cuerpo de
valvulas seguln sea necesario.

7. Cinta desajustada.

7. Ajuste la cinta trasera.

faltantes.

8. Bolas retén del cuerpo de valvulas

8. Verifique en el cuerpo de valvulas que la
instalacion de las bolas retén sea correcta.

9. Brida del pifion del eje floja.

9. Reemplace la tuerca y verifique las
roscas del pifion antes de instalar la tuerca
nueva. Reemplace el pifidn si las roscas
estan dafiadas.

del planetario dafiados.

10. Embrague, cinta o componente

10. Retire, desensamble y repare la
transmisién segun sea necesario.

esta instalado) averiado.

11. Embrague del convertidor (si

11. Reemplace el convertidor y lave el
enfriador y los tubos antes de instalar el
nuevo convertidor.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

ACOPLAMIENTO
RETARDADO DE
NEUTRAL (PUNTO
MUERTO) A DIRECTA O
MARCHA ATRAS

1. Bajo nivel de liquido.

1. Corrija el nivel y verifique si hay fugas.

2. Filtro obstruido.

2. Cambie el filtro.

3. Articulacion del cambio de marcha
desajustada.

3. Ajuste la articulacion y repare la
articulacién si estuviera desgastada o
dafada.

4. Cinta trasera desajustada.

4. Ajuste la cinta.

5. Filtro del cuerpo de valvulas
tapado.

5. Reemplace el liquido y el filtro. Si el
colector de aceite y el liquido usado tienen
exceso de material de los discos de
embrague y/o particulas metdlicas, sera
necesario efectuar una revision general.

6. Engranajes de la bomba de aceite
desgastados o dafiados.

6. Retire la transmision y reemplace la
bomba de aceite.

7. Presion hidraulica incorrecta.

7. Realice la prueba de presion, retire la
transmisién y repare lo necesario.

8. Aros retén del eje de reaccion
desgastados o rotos.

8. Retire la transmision, retire la bomba de
aceite y reemplace los aros retén.

9. Embrague trasero, eje impulsor o
aros retén del embrague trasero
dafados.

9. Retire y desensamble la transmision, y
repare lo necesario.

10. Vélvula del regulador pegada.

10. Retire e inspeccione los componentes
del regulador. Reemplace las partes
desgastadas o dafiadas.

11. Valvula del regulador pegada.

11. Limpiela.

12. Enfriador tapado.

12. Lave el enfriador de la transmision e
inspeccione la valvula de retrodrenaje del
convertidor.

NO FUNCIONA LA
DIRECTA (MARCHA
ATRAS CONFORME)

1. Bajo nivel de liquido.

1. Agregue liquido y verifique si hay fugas
en caso de que se restablezca la
transmision en directa.

2. Articulacion o cable del
mecanismo de cambio flojos o
desajustados.

2. Repare o reemplace los componentes de
la articulacion.

3. Embrague trasero quemado.

3. Retire y desensamble la transmision, el
embrague trasero y las juntas. Repare o
reemplace las piezas desgastadas o
dafiadas segun sea necesario.

4. Funcionamiento incorrecto del
cuerpo de valvulas.

4. Retire y desensamble el cuerpo de
valvulas. Reemplace el conjunto si alguna
valvula o hueco estan dafiados.

5. Acoplamiento de rueda libre de la
transmision roto.

5. Retire y desensamble la transmision.
Reemplace el acoplamiento de rueda libre.

6. Aros retén del eje impulsor
desgastados o dafiados.

6. Retire y desensamble la transmision.
Reemplace los aros retén y cualquier otra
pieza desgastada o dafiada.

7. Planetario delantero roto.

7. Retirelo y reparelo.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

NO FUNCIONAN LA
DIRECTA Y LA MARCHA
ATRAS (EL VEHICULO NO
SE MUEVE)

1. Bajo nivel de liquido.

1. Agregue liquido y verifique si hay fugas
en caso de que se restablezca la
transmision.

2. Articulacion y/o cable del
mecanismo de cambio flojos o
desajustados.

2. Inspeccione, ajuste y vuelva a ensamblar
la articulacion segun sea necesario.
Reemplace las piezas desgastadas o
dafadas.

3. Articulacién universal, eje y caja
de cambios rotos.

3. Para los vehiculos que no se mueven,
realice el procedimiento de inspeccion
preliminar. Consulte el procedimiento en la
seccion de diagnosis.

4. Filtro tapado.

4. Retire y desensamble la transmision.
Repare o reemplace los componentes
averiados segun sea necesario. Reemplace
el filtro. Si el filtro y el liquido contenian
material del embrague o particulas
metalicas, puede ser necesaria una revision
general. Realice la prueba de flujo del
lubricante. Haga un lavado de aceite.
Reemplace el enfriador segun sea
necesario.

5. Bomba de aceite dafada.

5. Realice la prueba de presion para
confirmar la baja presién. Reemplace el
conjunto del cuerpo de la bomba si fuese
necesario.

6. Funcionamiento incorrecto del
cuerpo de valvulas.

6. Verifique la presion e inspeccione el
cuerpo de valvulas. Reemplace el cuerpo
de valvulas (como conjunto) si cualquier
valvula o hueco estuvieran dafiados. Limpie
y vuelva a ensamblar correctamente todas
las piezas si estan en buen estado.

7. Componente interno de la
transmisién dafiado.

7. Retire y desensamble la transmision.
Repare o reemplace los componentes
averiados segun sea necesario.

8. El calce de estacionamiento no
retorna

8. Retire, desensamble y repare el calce de
estacionamiento.

9. Dafios en el convertidor de par.

9. Verifique la velocidad de calado,
desgastes, dafios o atascos. Haga una
inspeccion y reemplace lo necesario.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

CAMBIOS RETARDADOS
O IRREGULARES
(TAMBIEN BRUSCOS A
VECES)

1. Bajo o alto nivel de liquido.

1. Corrija el nivel de liquido vy, si el nivel era
bajo, verifique si hay fugas.

2. Articulacion de la mariposa del
acelerador mal ajustada.

2. Ajuste la articulacion segun se describe
en la seccion de servicio.

3. Articulacion del acelerador
agarrotada.

3. Verifique si el cable esta agarrotado.
Compruebe el retorno a la posicion de
admisién cerrada en la transmision.

4. Articulacién o cable del
mecanismo de cambios
desajustados.

4. Ajuste la articulacion o cable segun se
describe en la seccion de servicio.

5. Filtro de liquido obstruido.

5. Reemplace el filtro. Si el filtro y el liquido
contenian material del embrague o
particulas metélicas, podria ser necesaria
una revision general. Realice la prueba de
flujo del lubricante.

6. Valvula del regulador pegada.

6. Inspeccione, limpie o repare la valvula.

7. Aros retén del regulador
desgastados o dafiados.

7. Inspeccione o reemplace los aros retén.

8. Fallo del embrague o del servo.

8. Retire el cuerpo de valvulas y pruebe
con presion de aire el funcionamiento de
embragues y de los servos de cintas.
Desensamble y repare la transmision segun
sea necesario.

9. Cinta delantera desajustada.

9. Ajuste la cinta.

10. Fuga en el conducto de succién
de la bomba.

10. Verifique si hay excesiva espuma en la
varilla indicadora después de una
conduccién normal. Compruebe que los
pernos de la bomba no estén flojos o la
junta averiada. Reemplace el conjunto de la
bomba si fuese necesario.

NO FUNCIONA EN
MARCHA ATRAS
(ESCALAS D,
CONFORME)

1. Articulaciéon o cable del
mecanismo de cambios
desajustados o dafiados.

1. Repare o reemplace las piezas de la
articulacién segun sea necesario.

2. Calce de estacionamiento pegado.

2. Inspeccione y reemplace lo necesario.

3. Cinta trasera incorrectamente
ajustada o desgastada.

3. Ajuste la cinta o reemplacela.

4. Funcionamiento incorrecto del
cuerpo de valvulas.

4. Retire y efectue el servicio del cuerpo de
valvulas. Reemplace el cuerpo de vélvulas
si cualquier valvula o hueco de valvula
estan desgastados o dafados.

5. Funcionamiento incorrecto del
servo trasero.

5. Retire y desensamble la transmision.
Reemplace las piezas desgastadas y/o
dafiadas del servo segun sea necesario.

6. Embrague delantero quemado.

6. Retire y desensamble la transmision.
Reemplace las piezas desgastadas o
dafiadas del embrague segun sea
necesario.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

FUNCIONA EN PRIMERA
Y/O MARCHA ATRAS
UNICAMENTE (NO
FUNCIONAN LOS
CAMBIOS ASCENDENTES
1-2 0 2-3)

1. Valvula, eje, contrapesos o cuerpo
del regulador dafiados o pegados.

1. Retire el conjunto del regulador y limpie
o repare lo que sea necesario.

2. Funcionamiento incorrecto del
cuerpo de valvulas.

2. Valvula de cambio 1-2 o tapdn del
regulador pegados.

3. Servo delantero o cinta de
retirada dafiados o quemados.

3. Repare y/o reemplace lo necesario.

SE MUEVE EN 2DA. O
3RA. VELOCIDAD Y
EFECTUA UN CAMBIO
DESCENDENTE BRUSCO
A BAJA

1. Funcionamiento incorrecto del
cuerpo de valvulas.

1. Retire, limpie e inspeccione el cuerpo de
valvulas. Verifique si estan pegados la
valvula de 1-2 o el tapén del regulador.

2. Vélvula del regulador pegada.

2. Retire, limpie e inspeccione la valvula.
Reemplace las piezas averiadas.

NO FUNCIONA EN
PRIMERA VELOCIDAD
(SE MUEVE EN 2DA. O
3RA. VELOCIDAD
UNICAMENTE)

1. Valvula del regulador pegada.

1. Retire el regulador, limpie, inspeccione y
repare lo necesario.

2. Funcionamiento incorrecto del
cuerpo de valvulas.

2. Retire, limpie e inspeccione el cuerpo de
valvulas. Verifique si la valvula de cambio
1-2, la valvula de cambio 2-3 o el tapdn del
regulador estédn pegados o los muelles
rotos.

3. Embolo del servo delantero
desalineado en el hueco.

3. Inspeccione el servo y repare lo que sea
necesario.

4. Funcionamiento incorrecto de la
articulacion de la cinta delantera.

4. Inspeccione la articulacion y verifique si
esta agarrotada.

NO FUNCIONAN LA
RETIRADA O EL CAMBIO
DESCENDENTE NORMAL

1. Articulacién de la mariposa del
acelerador mal ajustada.

1. Ajuste la articulacion.

2. Recorrido del pedal del acelerador
restringido.

2. Verifiqgue que la alfombra no esté debajo
del pedal. Repare el cable del acelerador
desgastado o los soportes doblados.

3. Presiones hidraulicas del
regulador o cuerpo de valvulas
demasiado altas o demasiado bajas
debido al agarrotamiento del
regulador, al funcionamiento
incorrecto del cuerpo de valvulas o a
los ajustes de presidén de control
hidraulico incorrectos.

3. Realice las pruebas de presion hidraulica
para determinar la causa y reparar lo
necesario. Corrija los ajustes de presion del
cuerpo de valvulas segun sea necesario.

4. Funcionamiento incorrecto del
cuerpo de valvulas.

4. Realice las pruebas de presion hidraulica
para determinar la causa y reparar lo
necesario. Corrija los ajustes de presion del
cuerpo de valvulas segun sea necesario.

5. Funcionamiento incorrecto del
cuerpo de valvulas.

5. Repare las vélvulas de cambio 1-2 6 2-3
o los tapones del regulador pegados.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

PEGADO EN PRIMERA
VELOCIDAD (NO
FUNCIONAN LOS

1. Articulacién de la mariposa del
acelerador desajustada o pegada.

1. Ajuste la articulacion y repare la
articulacién si estuviera desgastada o
dafada. Verifique si el cable esta

INVOLUNTARIO DEL
VEHICULO EN NEUTRAL

desajustada.

CAMBIOS agarrotado o falta el muelle de retorno.
ASCENDENTES) 2. Articulacion del cambio de marcha | 2. Ajuste la articulacién y repare la
desajustada. articulacion si estuviera desgastada o
dafada.
3. Regulador o cuerpo de valvulas, 3. Verifique las presiones de
valvula del regulador pegada en funcionamiento y del regulador para
posicidén de cierre, soporte del eje determinar la causa. Corrija segun sea
transmisor o pernos de la caja del necesario.
regulador flojos, fugas en los aros
retén o problema en el cuerpo de
valvulas (por ejemplo, valvula de
cambio 1-2 o tapon del regulador
pegado).
4. Cinta delantera desajustada. 4. Ajuste la cinta.
5. Funcionamiento incorrecto de 5. Verifique con aire a presion el
embragues o servos. funcionamiento de los embragues y las
cintas. Repare el componente averiado.
MOVIMIENTO 1. Articulacion del cambio de marcha | 1. Ajuste la articulacion.

2. Roce o deformacion del embrague
trasero.

2. Desensambilelo y reparelo.

3. Funcionamiento incorrecto del
cuerpo de valvulas.

3. Realice la prueba de presién hidraulica
para determinar la causa y repare lo
necesario.

ZUMBIDO

1. Bajo nivel de liquido

1. Agregue liquido y verifique si hay fugas.

2. Cable de cambios
incorrectamente ensamblado.

2. Guie el cable de modo que quede
separado del motor y de la cubierta del
convertidor.

3. Cuerpo de valvulas
incorrectamente ensamblado.

3. Retire, desensamble e inspeccione el
cuerpo de valvulas. Vuelva a ensamblar
correctamente si fuese necesario.
Reemplace el conjunto si las valvulas o los
muelles estan dafados. Verifique si hay
pernos o tornillos flojos.

4. Fugas en conductos de la bomba.

4. Verifique si la fundicién de la bomba
presenta porosidad, rayas en las
superficies de contacto y exceso de holgura
del rotor. Repare lo necesario. Pernos de la
bomba flojos.

5. Enfriador del sistema de
refrigeracion tapado.

5. Verifique el flujo del circuito del enfriador.
Repare lo necesario.

6. Acoplamiento de rueda libre
dafiado.

6. Reemplace el embrague.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

RESBALA SOLAMENTE
EN MARCHA ATRAS

1. Bajo nivel de liquido.

1. Agregue liquido y verifique si hay fugas.

2. Articulaciéon del cambio de marcha
desajustada.

2. Ajuste la articulacion.

3. Cinta trasera desajustada.

3. Ajuste la cinta.

4. Cinta trasera desgastada.

4. Reemplace segun se requiera.

5. Presion hidraulica demasiado
baja.

5. Realice pruebas de presion hidraulica
para determinar la causa.

6. Fugas en el servo trasero.

6. Efectue la prueba de funcionamiento con
aire a presion del embrague-servo y repare
lo necesario.

7. Articulacién de la cinta agarrotada.

7. Inspeccione y repare lo necesario.

RESBALA EN LAS
ESCALAS DE MARCHA

1. Bajo nivel de liquido.

1. Agregue liquido y verifique si hay fugas.

2. Formacion de espuma en el

2. Verifique si el nivel de aceite es

ENGRANAJE DE BAJA “D”
UNICAMENTE Y NO EN
LA POSICION 1

HACIA ADELANTE liquido. excesivo, si la empaquetadura o las juntas

de la bomba estan averiadas, si hay
suciedad entre las mitades de la bomba o
los pernos de la bomba estan flojos.
Reemplace la bomba si fuera necesario.

3. Articulacién de la mariposa del 3. Ajuste la articulacion.

acelerador desajustada.

4. Articulacion del cambio de marcha | 4. Ajuste la articulacion.

desajustada.

5. Embrague trasero desgastado. 5. Inspeccione y reemplace lo necesario.

6. Baja presion hidraulica debida al 6. Realice las pruebas con presion

desgaste de la bomba, los ajustes hidraulica o de aire para determinar la

incorrectos de la presion de control, causa.

la deformacién o el funcionamiento

incorrecto del cuerpo de valvulas, el

agarrotamiento del regulador, las

fugas en los aros retén, las fugas en

los retenes del embrague, las fugas

en los servos, la obstruccién del filtro

o los tubos del enfriador.

7. Funcionamiento incorrecto del 7. Verifique con presion de aire el

embrague trasero, juntas con fugas funcionamiento de embragues y servos y

o placas desgastadas. repare lo necesario.

8. Acoplamiento de rueda libre 8. Reemplace el acoplamiento.

desgastado sin fuerza de retencion

(resbala en 1 solamente).

RESBALA EN Acoplamiento de rueda libre Reemplace el acoplamiento de rueda libre.

defectuoso.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

RECHINAMIENTO,
RUIDOS RETUMBANTES
O DE RASPADURA

1. Placa de mando rota.

1. Reemplacela.

2. Los pernos del convertidor de par

golpean en el protector contra polvo.

2. Protector contra polvo doblado.
Reemplace o repare el protector.

3. Tren de engranajes planetarios
roto o atascado.

3. Verifique si hay suciedad en el colector
de aceite y repare lo necesario.

4. Acoplamiento de rueda libre
desgastado o roto.

4. Inspeccione y verifique si hay suciedad
en el colector de aceite y repare lo
necesario.

5. Componentes de la bomba de
aceite rayados o agarrotados.

5. Retire, inspeccione y repare lo
necesario.

6. Cojinete o casquillo del eje
transmisor dafiados.

6. Retire, inspeccione y repare lo
necesario.

7. Funcionamiento defectuoso del
embrague.

7. Realice la prueba con presién de aire y
repare lo necesario.

8. Cintas delantera y trasera
desajustadas.

8. Ajuste las cintas.

ROZA O SE BLOQUEA

1. Bajo nivel de liquido.

1. Verifique y regule el nivel.

2. Rozamiento o fallo del embrague.

2. Verifique con aire a presion el
funcionamiento de los embragues y repare
lo necesario.

3. Cinta delantera o trasera
desajustada.

3. Ajuste las cintas.

4. Fugas internas en la caja.

4. Verifique si hay fugas entre los
conductos de la caja.

5. Funcionamiento incorrecto de
cinta o articulacion de servo.

5. Verifique con aire a presion el
funcionamiento de los servos y repare lo
necesario.

6. Acoplamiento de rueda libre
desgastado.

6. Retire e inspeccione el acoplamiento.
Repare lo necesario.

7. Engranajes planetarios rotos.

7. Retire, inspeccione y repare lo necesario
(verifique si hay residuos depositados en el
colector de aceite).

8. Rozamiento del embrague del
convertidor.

8. Verifique si el enfriador esta tapado.

Realice la prueba de flujo. Verifique si la
holgura lateral de la bomba es excesiva.
Reemplace la bomba si fuese necesario.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

GEMIDO Y/O RUIDO
RELACIONADO CON LA
VELOCIDAD DEL MOTOR

1. Bajo nivel de liquido.

1. Agregue liquido y verifique si hay fugas.

2. Recorrido incorrecto del cable de
cambios.

2. Verifique que el recorrido del cable de
cambios sea correcto. No debe tocar el
motor o la cubierta del convertidor.

EL CONVERTIDOR DE
PAR SE BLOQUEA EN
SEGUNDA Y/O TERCERA
VELOCIDAD

Solenoide de bloqueo, relé o
cableado abiertos o en corto.

Efectue la prueba de continuidad del
solenoide, el relé y el cableado para
detectar posibles cortocircuitos o masas.
Reemplace el solenoide y el relé si
estuvieran averiados. Repare el cableado y
los conectores segun sea necesario.

CAMBIOS 1-2 O 2-3
BRUSCOS

Funcionamiento incorrecto del
solenoide de bloqueo.

Retire el cuerpo de valvulas y reemplace el
conjunto del solenoide.

EL VEHICULO NO
ARRANCA EN PARK
(ESTACIONAMIENTO) O
NEUTRAL (PUNTO
MUERTO)

1. Articulaciéon o cable del
mecanismo de cambios
desajustados.

1. Ajuste la articulacion o el cable.

2. Cable del conmutador de punto
muerto abierto o cortado.

2. Verifique la continuidad con la lampara
de prueba. Repare lo que sea necesario.

3. Conmutador de punto muerto
averiado.

3. Para informarse acerca del
procedimiento de prueba y reemplazo,
consulte la seccion de servicio.

4. Conector del conmutador de
punto muerto averiado.

4. Conectores abiertos. Reparelos.

5. Conjunto de palanca manual del
cuerpo de valvulas doblado,
desgastado o roto.

5. Inspeccione el conjunto de la palanca y
reemplacelo si estuviera dafiado.

EL VEHICULO NO
FUNCIONA EN MARCHA
ATRAS (O RESBALA EN
MARCHA ATRAS)

1. Conjunto del embrague de directa
(embrague delantero) desgastado.

1. Desensamble la unidad y reconstruya el
conjunto del embrague.

2. Cinta trasera desajustada.

2. Ajuste la cinta.

3. Embrague delantero defectuoso o
quemado.

3. Efectue la prueba de funcionamiento del
embrague con presion de aire. Retire y
reconstruya el embrague si fuese
necesario.
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCION

FUGAS DE ACEITE (LOS
ELEMENTOS INDICADOS
REPRESENTAN
POSIBLES PUNTOS DE
FUGAS Y DEBEN
VERIFICARSE TODOS
ELLOS).

1. Fugas por el adaptador del
velocimetro.

1. Reemplace ambas juntas del adaptador.

2. Tubos y conexiones de liquido
flojos, con fugas o dafiados.

2. Apriete las conexiones. Si las fugas
persisten, reemplace las conexiones y los
tubos segun sea necesario.

3. Tubo de llenado con fugas o
dafiado (donde el tubo se introduce
en la caja).

3. Reemplace la junta en O. Inspeccione el
tubo para detectar posibles cuarteaduras.

4. Tapo6n de orificio de presion flojo o
dafiado.

4. Apriete para corregir la torsion.
Reemplace el tapon o vuelva a sellarlo si la
fuga persiste.

5. Junta del colector con fugas.

5. Apriete los tornillos del colector con una
torsion de 16,95 N'm (150 Ibs. pulg.). Si las
fugas persisten, reemplace la junta. No
apriete los tornillos en exceso.

6. Junta del eje de la palanca
manual del cuerpo de valvulas con
fugas o desgastada.

6. Reemplace la junta del eje.

7. Fugas por la placa de acceso al
cojinete trasero.

7. Reemplace la junta. Apriete los tornillos.

8. Junta dafiada o pernos flojos.

8. Reemplace los pernos o la junta, o
apriételos.

9. Junta del adaptador o retenedor
de cojinete trasero dafiada o con
fugas.

9. Reemplace la junta.

10. Conmutador de punto muerto
con fugas o dafado.

10. Reemplace el conmutador y la junta.

11. Fugas en el area de la cubierta
del convertidor.

11. Verifique las fugas por la junta
causadas por su desgaste o las rebabas en
la maza del convertidor (que cortan la
junta), los casquillos desgastados, el
retorno de aceite faltante, el aceite en la
cubierta delantera de la bomba u el orificio
tapado. Verifique si hay fugas a través del
anillo O de la bomba o de los pernos que
unen la bomba a la caja, si el aceite sale
por el respiradero debido al llenado
excesivo o a una fuga a través del tapdén
de acceso del eje de la cinta delantera.

12. Junta de la bomba con fugas,
desgastada o dafiada.

12. Reemplace la junta.

13. Fuga por la soldadura del
convertidor de par o maza
cuarteada.

13. Reemplace el convertidor.

14. Fugas por la porosidad de la
caja.

14. Reemplace la caja.
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PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO
VERIFICACION DEL NIVEL DE LIQUIDO

El nivel de liquido de la transmisién debe verifi-
carse mensualmente en condiciones de funciona-
miento normal. Si el vehiculo se usa para remolque o
cargas pesadas similares, verifique el estado y nivel
del liquido semanalmente. El nivel de liquido se veri-
fica con el motor en marcha a velocidad de ralenti
moderado, la transmisién en posicion NEUTRAL y el
liquido de transmisién a temperatura de funciona-
miento normal.

PROCEDIMIENTO DE VERIFICACION DEL NIVEL DE
LIQUIDO

(1) Para que la verificacion del nivel de liquido sea
exacta, el liquido de transmisién debe estar a tempe-
ratura de funcionamiento normal. Si fuera necesario,
conduzca el vehiculo para llevar el liquido a la tem-
peratura normal de funcionamiento en caliente que
debe ser de 82°C (180°F).

(2) Emplace el vehiculo sobre una superficie nive-
lada.

(3) Arranque y haga funcionar el motor a velocidad
de ralenti moderado.

(4) Aplique los frenos de estacionamiento.

(5) Desplace momentaneamente la transmision en
todas las escalas de cambios. Vuelva luego a la posi-
cién de punto muerto.

(6) Limpie la parte superior del tubo de llenado y
la varilla indicadora para evitar la entrada de sucie-
dad al tubo.

(7) Retire la varilla indicadora (Fig. 13) y verifique
el nivel de liquido de la siguiente forma:

(a) EI nivel aceptable correcto es en la zona cua-
driculada.

(b) El nivel maximo correcto es hasta la marca
de la flecha de MAX.

() EI nivel es incorrecto en o debajo de la linea
de MIN.

(d) Si el nivel de liquido es bajo, agregue unica-
mente la cantidad de Mopar® ATF Plus 3 suficiente
para restablecer el nivel correcto. No llene en
exceso.

PRECAUCION: No llene la transmision en exceso.
Esta condiciéon puede causar fugas por el respira-
dero de la bomba que pueden confundirse con
fugas en la junta de la bomba. El excesivo llenado
puede causar también la aireacion del liquido y la
formacion de espuma debido a la absorcién y agi-
tacion del liquido por el tren de engranajes. Esto
reducira significativamente la vida del liquido.
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VARILLA INDICADORA

‘ NIVEL MAXIMO CORRECTO

NIVEL DE LIQUIDO
ACEPTABLE

DE LIQUIDO

804dBeae

Fig. 13 Marcas de nivel de liquido en la varilla
indicadora—Caracteristicas

REEMPLAZO DEL LIQUIDO Y EL FILTRO

Para informarse acerca de los intervalos de servicio
correctos, consulte Programas de mantenimiento en
el grupo 0, Lubricacién y mantenimiento. La canti-
dad de liquido de servicio necesaria para el llenado
después del cambio de filtro es de aproximadamente
3,8 litros (4 cuartos de galdn).

DESMONTAJE

(1) Eleve y apoye el vehiculo sobre caballetes de
seguridad.

(2) Coloque un recipiente de drenaje plano y de
diametro grande debajo del colector de la transmi-
sion.

(3) Retire los pernos que fijan la parte delantera y
los laterales del colector a la transmision (Fig. 14).

(4) Afloje los pernos de fijacion de la parte trasera
del colector a la transmision.

(5) Separe lentamente la parte delantera del colec-
tor de la transmisién para permitir que el liquido
drene hacia el recipiente.

(6) Sostenga el colector y retire el perno restante
que lo fija a la transmisién.

(7) Mantenga el colector nivelado al mismo tiempo
que lo baja y separa de la transmision.

(8) Vacie el liquido remanente del colector en el
recipiente de drenaje.

(9) Retire los tornillos que sujetan el filtro al
cuerpo de valvulas (Fig. 15).

(10) Separe el filtro del cuerpo de valvulas y vacie
el liquido del filtro en el recipiente de drenaje.

(11) Elimine correctamente el liquido y el filtro de
la transmisién usados.

INSPECCION

Inspeccione el fondo del colector y el iman para
detectar si hay un exceso de particulas metdlicas o de
fibra. La presencia de una delgada capa de material
de embrague o cinta en el fondo del colector no indica
la existencia de un problema, a menos que se acom-
pafie con una condicién de resbalamiento o retardo
en los cambios. Si el liquido y el colector contienen
una cantidad de suciedad o residuos excesiva, con-
sulte la seccién de diagnosis en este grupo.
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TRANSMISION

FILTRO

80b170e8

Fig. 15 Filtro de la transmision

Verifique el ajuste de las cintas delantera y tra-
sera. Ajustelas si fuera necesario. Para informarse
acerca del procedimiento correcto, consulte la seccién
Ajuste en este grupo.

LIMPIEZA

(1) Con un solvente adecuado, limpie el colector y
el iman.

(2) Con un estregador de juntas apropiado, limpie
el material de junta de la superficie de contacto
correspondiente a la caja de la transmisién y al
reborde de la junta alrededor del colector.

INSTALACION

(1) Coloque el filtro de recambio en su posicion en
el cuerpo de valvulas.

(2) Instale los tornillos que sujetan el filtro en el
cuerpo de valvulas (Fig. 15). Apriete los tornillos con
una torsion de 4 N-m (35 Ibs. pulg.).

(3) Coloque la junta nueva en su posicién en el
colector e instale el colector en la transmisién.

(4) Emplace el colector en su posicion en la trans-
mision.

(5) Instale los tornillos que fijan el colector a la
transmision (Fig. 14). Apriete los pernos con una tor-
siéon de 17 N-m (150 Ibs. pulg.).

(6) Baje el vehiculo y llene la transmisién con
liquido Mopar® ATF Plus 3, tipo 7176.

PROCEDIMIENTO DE LLENADO DE LA
TRANSMISION

Para evitar el llenado en exceso de la transmision
después de un cambio de liquido o de una revisién
general, lleve a cabo el siguiente procedimiento:

(1) Retire la varilla indicadora e inserte un
embudo limpio en el tubo de llenado de la transmi-
sion.

(2) Agregue a la transmision la siguiente cantidad
inicial de Mopar® ATF Plus 3:

(@) Si sélo se cambiaron el liquido y el filtro,
agregue a la transmision 1,420 litros (3 pintas o
1-1/2 cuartos de galén) de ATF Plus 3.

(b) Si se efectu6 la revision general completa de
la transmisién, se reemplazé o se drend el conver-
tidor de par y se lavé el enfriador, agregue a la
transmision 5,680 litros (12 pintas o 6 cuartos
de galén) de ATF Plus 3.

(3) Aplique los frenos de estacionamiento.

(4) Arranque y haga funcionar el motor a velocidad
de ralenti moderado normal.

(5) Aplique los frenos de servicio, pase la transmi-
siéon por todas las escalas de cambios y coléquela
luego nuevamente en posicion NEUTRAL, aplique el
freno de estacionamiento y deje el motor en marcha a
velocidad de ralenti moderado.

(6) Retire el embudo, inserte la varilla indicadora
y verifique el nivel de liquido. Si el nivel es bajo,
agregue liquido hasta llevar el nivel a la marca
MIN de la varilla indicadora. Compruebe que el
nivel de aceite sea igual en ambos lados de la varilla
indicadora. Si un lado es visiblemente superior que el
otro, la varilla indicadora absorbi6 parte del aceite
del tubo de la varilla indicadora. Deje que el aceite
drene por el tubo de la varilla indicadora y vuelva a
verificar.

(7) Conduzca el vehiculo hasta que el liquido de la
transmision alcance la temperatura de funciona-
miento normal.

(8) Con el motor en funcionamiento a velocidad de
ralenti moderado, la palanca de cambios en posiciéon
NEUTRAL y el freno de estacionamiento aplicado,
verifique el nivel de liquido de la transmisién.

PRECAUCION: No llene la transmision en exceso,
ya que pueden producirse la formacion de espuma
en el liquido y problemas en los cambios.
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(9) Agregue liquido para llevar el nivel hasta la
marca de la flecha de MAX.

Cuando el nivel de liquido sea el correcto, apague
el motor, suelte el freno de estacionamiento, retire el
embudo e instale la varilla indicadora en el tubo de
llenado.

SERVICIO DE LA VALVULA DE RETENCION DE
RETRODRENAJE DEL CONVERTIDOR

La valvula de retencién de retrodrenaje del conver-
tidor se localiza en el tubo de salida (presion) del
enfriador, cerca del depésito inferior del radiador. La
valvula impide el retrodrenaje del liquido cuando el
vehiculo esta estacionado durante periodos prolonga-
dos. La bola retén de la valvula tiene una carga de
muelle y una presion de apertura de aproxi-
madamente 13,8 kPa (2 psi).

El servicio de la valvula se efectia como conjunto:
no es reparable. No limpie la valvula si estd obs-
truida o sucia con sedimentos o residuos. Si hay un
desperfecto de la valvula, o se produce un funciona-
miento incorrecto de la transmisién que genera sedi-
mentos y/o particulas del embrague y virutas
metdlicas, debe reemplazarse la valvula.

La valvula debe retirarse siempre que se laven a la
inversa el enfriador y los tubos. Cuando sea necesa-
rio, puede efectuarse la prueba de flujo de la véalvula.
El procedimiento es exactamente el mismo que para
la prueba de flujo de un enfriador.

Si la valvula esté obstruida, instalada al revés o en
el tubo incorrecto, causarda una condicién de recalen-
tamiento y un posible fallo de la transmision.

PRECAUCION: La valvula de retrodrenaje es un
dispositivo de flujo unidireccional. Debe orientarse
correctamente en relaciéon con el sentido del flujo a
fin de que el enfriador funcione correctamente. La
valvula debe instalarse en el tubo de presién. De lo
contrario, se bloqueara el flujo y se producira una
condicion de recalentamiento y de eventual fallo de
la transmision.

VERIFICACION DEL VOLUMEN DE LA BOMBA
DE ACEITE

Una vez instalada la transmisién nueva o repa-
rada, complete el nivel correcto de liquido para trans-
misiones automaticas Mopar® ATF PLUS 3, tipo
7176. Para verificar el volumen proceda como se
indica a continuacién:

(1) Desconecte el conducto del enfriador en la
transmisién y coloque el recipiente colector debajo del
conducto desconectado.

PRECAUCION: Con el liquido al nivel correcto, la
recoleccion de liquido no deberia exceder 950 ml

(un cuarto de galén), ya que de lo contrario podria
dafarse la transmision internamente.

(2) Haga funcionar el motor a velocidad de
ralenti moderado, con la palanca de cambios en
NEUTRAL (punto muerto).

(3) Si el flujo de liquido es intermitente o lleva
mas de 20 segundos recoja 950 ml (un cuarto de
galon) de ATF PLUS 3, desconecte el conducto al
enfriador en el transeje.

(4) Vuelva a completar el nivel correcto en el tran-
seje y vuelva a verificar el volumen de la bomba.

(5) Si el flujo se encuentra entre los limites acep-
tables, reemplace el enfriador. A continuacién, com-
plete el nivel correcto de la transmisién con liquido
para transmisiones automaticas Mopar® ATF PLUS
3, tipo 7176.

(6) Si el flujo de liquido aun no es el correcto, veri-
fique la presién de funcionamiento siguiendo el pro-
cedimiento de Prueba de presién hidraulica del
transeje.

LAVADO DE ENFRIADORES Y TUBOS

Cuando un fallo de la transmisién ensucié el
liquido, deben lavarse los enfriadores de aceite. Debe
reemplazarse también la valvula de derivacién del
enfriador situada en la transmisién. Asimismo, se
debe reemplazar el convertidor de par. De esta forma
se asegurard que las particulas metdlicas o los sedi-
mentos del aceite no se transfieran nuevamente a la
transmision rehabilitada (o reemplazada).

El dnico procedimiento recomendado para lavar los
enfriadores y tubos es utilizar la herramienta lava-
dora de enfriadores 6906.

ADVERTENCIA: UTILICE ELEMENTOS PROTECTO-
RES DE LOS OJOS QUE CUMPLAN LOS REQUISI-
TOS DE LAS NORMAS OSHA Y ANSI Z87.1-1968.
UTILICE GUANTES DE GOMA INDUSTRIALES
ESTANDAR.

MANTENGA ALEJADA DE LA ZONA TODA
FUENTE DE IGNICION COMO CIGARRILLOS
ENCENDIDOS, CHISPAS, LLAMAS U OTRAS PARA
EVITAR LA INFLAMACION DE LOS LIQUIDOS Y
GASES COMBUSTIBLES. MANTENGA UN EXTIN-
TOR DE INCENDIOS CLASE (B) EN LA ZONA
DONDE SE UTILIZARA EL LAVADOR.

MANTENGA LA ZONA BIEN VENTILADA.

NO PERMITA QUE EL SOLVENTE PARA EL
LAVADO ENTRE EN CONTACTO CON LOS 0OJOS O
LA PIEL: SI ENTRA EN CONTACTO CON LOS 0JOS,
LAVELOS CON AGUA DURANTE 15 A 20 SEGUN-
DOS. QUITESE LAS ROPAS SUCIAS Y LAVE LA
PIEL AFECTADA CON AGUA Y JABON. SOLICITE
ATENCION MEDICA.
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LAVADO DEL ENFRIADOR CON LA HERRAMIENTA
6906

(1) Retire el tapon de llenado de la placa de cierre
de la herramienta 6906. Llene el depdsito hasta la
mitad o 3/4 con solucién para el lavado limpia. Los
solventes para el lavado son soluciones a base de
petréleo utilizadas generalmente para la limpieza de
componentes de las transmisiones automaticas. NO
utilice solventes que contengan &cidos, agua, gasolina
o cualquier otro liquido corrosivo.

(2) Vuelva a instalar el tapén de llenado en la
herramienta 6906.

(3) Verifique que el conmutador de encendido de la
bomba esté en la posicion OFF. Conecte la pinza de
conexion roja al borne positivo (+) de la bateria.
Conecte la pinza de conexién negra (-) a una buena
masa.

(4) Desconecte los tubos del enfriador en la trans-
mision.

NOTA: Cuando lave el enfriador y los tubos de la
transmision, efectie SIEMPRE el lavado a la
inversa.

NOTA: Se debe retirar la valvula de contravaciado
del convertidor e instalar una manguera de reem-
plazo apropiada para unir el espacio entre el tubo
del enfriador de la transmision y la junta del enfria-
dor. Si se omite este paso y no se retira la valvula
de contravaciado impedira el lavado del sistema a
la inversa.

(5) Conecte el tubo de presion AZUL al tubo OUT-
LET (salida) proveniente del enfriador.

(6) Conecte el tubo de retorno TRANSPARENTE al
tubo INLET (entrada) que va al enfriador.

(7) Encienda la bomba durante dos o tres minutos
para lavar los enfriadores y tubos. Observe las lectu-
ras de presion y los tubos de retorno transparentes.
Las lecturas de presién deben estabilizarse por
debajo de 137,9 kPa (20 psi) en los vehiculos con un
solo enfriador instalado y 206,9 kPa (30 psi) en los
vehiculos con dos enfriadores. Si el flujo es intermi-
tente o excede estas presiones, reemplace el enfria-
dor.

(8) Apague la bomba.

(9) Desconecte el tubo de succion TRANSPA-
RENTE del depdsito de la placa de cierre. Desconecte
el tubo de retorno TRANSPARENTE de la placa de
cierre y coléquelo en un recipiente de drenaje.

(10) Encienda la bomba durante 30 segundos para
purgar la solucién de limpieza del enfriador y los
tubos. Apague la bomba.

(11) Coloque el tubo de succion TRANSPARENTE
en un recipiente de 950 ml (un cuarto de galén) de

liquido para transmisiones automaticas Mopar® ATF
Plus 3, tipo 7176.

(12) Encienda la bomba hasta que todo el liquido
de la transmisién se elimine del recipiente de 950 ml
(un cuarto de galén) y de los tubos. De esta forma se
purga todo el solvente de limpieza residual del
enfriador y los tubos de la transmisiéon. Apague la
bomba.

(13) Desconecte las pinzas de conexion de la bate-
ria. Vuelva a conectar los tubos del lavador a la placa
de cierre y retire los adaptadores para el lavado de
los tubos del enfriador.

REPARACION DE ROSCAS DE ALUMINIO

Las roscas dafadas o desgastadas del carter de
aluminio del transeje y el cuerpo de valvulas pueden
repararse mediante el uso de Heli-Coils o equivalen-
tes. Esta reparacién consiste en extraer con barrena
las roscas dafnadas o desgastadas. Luego se debe
terrajar el orificio con un macho de roscar Heli-Coil
especial o equivalente e instalar en el orificio un
encastre Heli-Coil o similar. De esta forma se resta-
blece el tamario de rosca original del orificio.

Los encastres y herramientas Heli-Coil o equiva-
lentes estdn actualmente disponibles en la mayoria
de los proveedores de piezas automotrices.

DESMONTAJE E INSTALACION
TRANSMISION

PRECAUCION: La transmisién y el convertidor de
par deben retirarse como conjunto para evitar que
se dafien los componentes. La placa de mando del
convertidor, el casquillo de la bomba o la junta de
aceite pueden dafarse si el convertidor se deja
fijado a la placa de mando durante el desmontaje.

DESMONTAJE

(1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

(2) Desconecte y baje o retire los componentes del
escape que sea necesario.

(3) Retire los soportes curvos del motor a la trans-
mision.

(4) Desconecte de la transmision los tubos del
enfriador de liquido.

(5) Retire el motor de arranque.

(6) Desconecte y retire el sensor de posicion del
cigiienal. Retenga los pernos de fijacién del sensor.

PRECAUCION: Si se retira o instala la transmisién
mientras el sensor esta todavia empernado al blo-
que del motor, se dafara el sensor de posicion del
ciglienal. Para evitar dafnos, asegurese de retirar el
sensor antes de desmontar la transmision.
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Fig. 17 Sensor de posicion del cigiieAal—Motor 4.0L

(7) Retire la tapa de acceso al convertidor de par.

(8) Si se retira la transmision para una reparacion
general, retire el colector de aceite de la transmision,
drene el liquido y vuelva a instalar el colector.

(9) Retire la placa de deslizamiento para obtener
acceso, si fuera necesario.

(10) Retire los pernos del soporte del tubo de lle-
nado y extraiga el tubo de la transmisién. Retenga la
junta del tubo de llenado. En los modelos 4 x 4, sera
necesario retirar también el perno que fija el tubo de
respiradero de la caja de cambios a la cubierta del
convertidor.

(11) Marque el convertidor de par y la placa de
mando como referencia para la alineacién en el
ensamblaje. Tenga en cuenta que los orificios de per-
nos de la brida del cigtienial, la placa de mando y el
convertidor de par tienen todos un orificio de calado.

(12) Haga girar el cigtienal hacia la derecha hasta
poder acceder a los pernos del convertidor. Luego
retire los pernos de uno en uno. Haga girar el cigtie-
fal con la llave de cubos en el perno del amortigua-
dor.

(13) Marque el eje propulsor y los estribos del eje
como referencia de alineacién para el ensamblaje.
Luego desconecte y retire el eje propulsor. En los
modelos 4 x 4, retire ambos ejes propulsores.

(14) Desconecte los cables del conmutador de posi-
ciéon de estacionamiento/punto muerto y el sensor de
velocidad del vehiculo.

(15) Desconecte el cable de cambio de la palanca
de la valvula manual de la transmisién.

(16) Desconecte el cable de la manija de admisién
del soporte de la transmisién y de la palanca de la
valvula de la mariposa.

(17) En los modelos 4 x 4, desconecte la varilla de
cambios de la palanca de cambios de la caja. Como
alternativa, retire la palanca de cambios de la caja de
cambios.

(18) Apoye la parte trasera del motor sobre un
caballete o gato de seguridad.

(19) Eleve ligeramente la transmisién con el gato
de servicio a fin de aliviar la carga sobre el travesario
de falso bastidor y los soportes.

(20) Retire los pernos que fijan el soporte y el cojin
traseros a la transmisiéon y al travesano de falso bas-
tidor. Eleve ligeramente la transmisién, deslice el
brazo de sostén del escape para extraerlo del soporte
y retire el soporte trasero.

(21) Retire los pernos que fijan el travesafio de
falso bastidor al bastidor y retire el travesario.

(22) Desconecte la manguera del respiradero de la
caja de cambios. Luego desconecte el mazo del inte-
rruptor de arranque por vacio.

(23) En los modelos 4 x 4, retire la caja de cam-
bios.

(24) Retire todos los pernos de la cubierta del con-
vertidor.

(25) Desplace cuidadosamente el conjunto de la
transmisién y el convertidor de par hacia atras para
extraerlo de las espigas del bloque del motor.

(26) Sostenga el convertidor de par en su posicion
durante el desmontaje de la transmision.

(27) Baje la transmision y retire el conjunto por
debajo del vehiculo.

(28) Para retirar el convertidor de par, deslice cui-
dadosamente el convertidor de par para extraerlo de
la transmisioén.
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INSTALACION

(1) Inspeccione la maza del convertidor de par y
las estrias de impulsién de la maza para verificar si
existen bordes filosos, rebabas, rayas o mellas. Pula
la maza y las escotaduras con lija de grano 320/400 o
arpillera si fuese necesario. La maza debe estar lisa a
fin de evitar que se dafle la junta de la bomba
durante la instalacién.

(2) Lubrique la maza de mando y el reborde de la
junta de la bomba de aceite con liquido de la trans-
mision.

(3) Lubrique la maza de guia del convertidor con
liquido de la transmisién.

(4) Alinee el convertidor y la bomba de aceite.

(5) Inserte cuidadosamente el convertidor en la
bomba de aceite. Gire luego el convertidor hacia ade-
lante y atras hasta que asiente completamente en los
engranajes de la bomba.

(6) Verifique el asentamiento del convertidor con
una escala de acero y una regla de trazar (Fig. 18).
Cuando el convertidor esta completamente asentado,
la superficie de las orejetas del convertidor debe
estar a 12 mm (1/2 pulg.) de la parte posterior de la
regla de trazar.

(7) Sujete momentaneamente el convertidor en el
gato de carpintero.

REGLA DE TRAZAR

Fig. 18 Método caracteristico de verificacion del
asentamiento del convertidor

(8) Emplace la transmision sobre el gato y sujétela
con cadenas de seguridad.

(9) Verifique el estado de la placa de mando del
convertidor. Reemplace la placa si estuviera cuar-
teada, deformada o dafiada. Asegurese también de
que las clavijas de la transmision se asienten en
el bloque del motor y sobresalgan lo suficiente
como para sostener la transmision alineada.

(10) Eleve la transmisién y alinee el convertidor
con la placa de mando, y la cubierta del convertidor
con el bloque del motor.

(11) Desplace la transmision hacia adelante. Eleve,
baje o incline luego la transmisiéon para alinear la
cubierta de convertidor con las clavijas del bloque del
motor.

(12) Haga girar el convertidor de modo que las
marcas de alineacién efectuadas en el convertidor se
alineen con la marca de la placa de mando.

(13) Desplace cuidadosamente la transmision hacia
adelante y por encima de las clavijas del bloque del
motor hasta que la maza del convertidor quede asen-
tada en el cigiienal.

(14) Instale y apriete los pernos que fijan la
cubierta del convertidor de la transmisién al bloque
del motor (Fig. 19).

PRECAUCION: Asegurese de que la cubierta del
convertidor esté completamente asentada en las
clavijas del bloque del motor antes de apretar algun
perno.

(15) Instale los pernos de fijacion del convertidor
de par. Apriete los pernos con la siguiente torsion.

e 54 N-m (40 lbs. pie) en los convertidores de 3
orejetas de 24,13 cm (9,5 pulgadas)

e 74 N-m (55 lbs. pie) en los convertidores de 4
orejetas de 24,13 cm (9,5 pulgadas)

e 74 N-m (55 lbs. pie) en los convertidores de 4
orejetas de 25,4 cm (10 pulg.)

e 31 N-m (270 lbs. pulg.) en los convertidores de 4
orejetas de 27,3 cm (10,75 pulgadas)

(16) Instale el sensor de posicion del cigiienal.

(17) Instale el tubo de llenado de la transmision.
Coloque una junta nueva en el tubo antes de la ins-
talacion.

(18) Conecte los tubos del enfriador de la transmi-
si6n a la transmision.

(19) Instale la caja de cambios en la transmision.

(20) Instale el travesano de falso bastidor trasero y
fije el soporte trasero de la transmisién al travesario.

(21) Retire el accesorio de soporte del motor.

(22) Retire el gato para transmisiones.

(23) Conecte los cables del sensor de velocidad del
vehiculo.

(24) Conecte los cables al conmutador de posicion
de estacionamiento/punto muerto.

(25) Instale el sensor de posicion del cigiienal.

(26) Instale la tapa de acceso de la cubierta del
convertidor.

(27) Instale los tubos de escape y los soportes, si se
hubieran retirado.

(28) Instale el motor de arranque y el soporte del
tubo del enfriador.

(29) Instale las nuevas virolas de retén de plastico
en todas las varillas de la articulacién o palanca de
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Fig. 19 Fijacion de la transmision

cambios que se hayan desconectado. Las virolas no
deben volver a utilizarse. Utilice una alzaprima para
retirar la varilla de la virola y corte la virola de plas-
tico usada. Utilice pinzas para colocar a presion la
virola nueva en la palanca y la varilla en la virola
durante el ensamblaje.

(30) Conecte la articulaciéon de cambio de marcha y
el cable de la mariposa.

(31) Conecte la articulacion de cambio de marcha
de la caja de cambios.

(32) Ajuste la articulacion de cambio de marcha y
el cable de la valvula de la mariposa, si fuese nece-
sario.

(33) Alinee y conecte el eje o los ejes propulsores.

(34) Instale la placa de deslizamiento, el cojin tra-
sero y el soporte, si se hubieran retirado.

(35) Llene la caja de cambios hasta el borde infe-
rior del orificio del tapén de llenado.

(36) Baje el vehiculo y llene la transmisién hasta
el nivel adecuado con liquido Mopar® ATF Plus 3,
tipo 7176.

CONVERTIDOR DE PAR
DESMONTAJE

(1) Retire la transmision y el convertidor de par
del vehiculo.

(2) Emplace un recipiente de drenaje adecuado
debajo del extremo de la cubierta del convertidor
correspondiente a la transmision.

PRECAUCION: Verifique que la transmision esté
sujeta en el dispositivo de elevacion o superficie de
trabajo. Cuando se retire el convertidor de par, el
centro de gravedad de la transmisiéon se desplazara
y creara una condicion de inestabilidad.

El convertidor de par es una unidad pesada. Pro-
ceda con precaucion cuando separe el convertidor
de par de la transmision.

(3) Tire del convertidor de par hacia adelante
hasta que la maza central deje al descubierto la
junta de la bomba de aceite.

(4) Separe el convertidor de par de la transmision.

INSTALACION

Verifique que la maza del convertidor y las mues-
cas de impulsién no tengan bordes filosos, rebabas,
rayas o mellas. Pula la maza y las acanaladuras con
lija de grano 320/400 o arpillera si fuese necesario.
La maza debe estar lisa para evitar que se darfie la
junta de la bomba durante la instalacion.
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(1) Lubrique la maza del convertidor y el reborde
de la junta de la bomba de aceite con liquido de
transmision.

(2) Coloque el convertidor de par en su posicién en
la transmision.

PRECAUCION: Cuando inserte el convertidor de
par en la parte delantera de la transmisién, evite
dafar la junta o el casquillo de la bomba de aceite.

(3) Alinee el convertidor de par con la abertura de
la junta de la bomba de aceite.

(4) Inserte la maza del convertidor de par en la
bomba de aceite.

(5) Mientras empuja el convertidor de par hacia
adentro, hagalo girar hasta que asiente completa-
mente en los engranajes de la bomba de aceite.

(6) Verifique el asentamiento del convertidor con
una escala y una regla de trazar (Fig. 20). La super-
ficie de las orejetas del convertidor debe estar a 12,7
mm (1/2 pulg.) de la parte posterior de la regla de
trazar cuando el convertidor estd totalmente asen-
tado.

(7) Si fuese necesario, sujete provisionalmente el
convertidor con el gato de carpintero fijado a la
cubierta del convertidor.

(8) Instale la transmision en el vehiculo.

(9) Llene la transmisién con el liquido recomen-
dado.

ESCALA

REGLA DE TRAZAR

Fig. 20 Verificacion del asentamiento del
convertidor de par

REEMPLAZO DE LA JUNTA DEL ESTRIBO
DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo.
(2) Marque el eje propulsor y el estribo del eje a
modo de referencia para la alineacion.

(3) Desconecte y retire el eje propulsor.
(4) Retire la junta usada del retenedor de cojinete
trasero con el extractor de juntas C-3985-B (Fig. 21).

INSTALACION

(1) Coloque la junta en su posicién en el retenedor
de cojinete trasero.

(2) Inserte la junta en el retenedor de cojinete tra-
sero con el instalador de juntas C-3995-A o C-3972
(Fig. 22).

(3) Introduzca cuidadosamente la horquilla despla-
zable del eje propulsor en el retenedor y las estrias
del eje transmisor. Alinee las marcas efectuadas
durante el desmontaje y conecte el eje propulsor al
estribo del pifién del eje trasero.

HERRAMIENTA
ESPECIAL
C-3985-B

JUNTA 19521-57

Fig. 21 Desmontaje de la junta del estribo del
retenedor de cojinete trasero

HERRAMIENTA ESPECIAL
C-3995-A

HERRAMIENTA ESPECIAL
C-4171

80a983a7

Fig. 22 Instalacion de la junta del estribo del
retenedor de cojinete trasero

CASQUILLO DEL RETENEDOR DE COJINETE
TRASERO

DESMONTAJE

(1) Retire la junta de estribo del retenedor.

(2) Inserte el extractor 6957 en el retenedor de
cojinete trasero. Ajuste la herramienta al casquillo y
retirelo (Fig. 23).
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Fig. 23 Desmontaje del casquillo—Caracteristico
INSTALACION

(1) Alinee el orificio de lubricacién con la muesca
de lubricacién en el retenedor de cojinete trasero.

(2) Golpee el casquillo en su lugar con el instala-
dor 6951 y el Mando C-4171.

(3) Instale una junta de aceite nueva en el retene-
dor utilizando el instalador de juntas C-3995-A (Fig.
24).

HERRAMIENTA ESPECIAL
C-3995-A

HERRAMIENTA ESPECIAL

80a983a7

Fig. 24 Instalacion de la junta del retenedor de
cojinete trasero

RETENEDOR DE COJINETE TRASERO
DESMONTAJE

(1) Eleve y apoye el vehiculo sobre caballetes de
seguridad.

(2) Apoye la transmision sobre un dispositivo de
elevacién adecuado.

(3) Retire la placa de deslizamiento. Para infor-
marse sobre el procedimiento correcto, consulte el
grupo 13, Bastidor y parachoques.

(4) Retire los ejes propulsores. Para informarse
sobre el procedimiento correcto, consulte el grupo 3,
Diferencial y sistema de transmision.

(5) Retire la caja de cambios.

(6) Retire los pernos que fijan el retenedor de coji-
nete trasero a la caja de la transmision (Fig. 25).

(7) Separe el retenedor de cojinete trasero de la
transmision.

(8) Deslice el retenedor de cojinete trasero hacia
atras para extraerlo del eje transmisor (Fig. 25).

TRANSMISION

RETENEDOR DE COJINETE
TRASERO

80a47368

Fig. 25 Retenedor de cojinete trasero

INSTALACION

Elimine el material de la junta de las superficies
de sellado del retenedor de cojinete trasero y la parte
trasera de la transmisién. Reemplace el cojinete del
eje transmisor si fuese necesario.

(1) Instale una junta trasera nueva en el retenedor
de cojinete trasero. Para instalar la junta, use el
mango C-4171 y el instalador de juntas C-3860-A.

(2) Coloque la junta del retenedor de cojinete trasero
en su posicién en la parte trasera de la transmision.

(3) Deslice el retenedor de cojinete trasero hacia
adelante y sobre el eje transmisor (Fig. 25).

(4) Guie el eje de estacionamiento introduciéndolo
en el calce de estacionamiento y empuje hacia ade-
lante el retenedor de cojinete trasero hasta que el
vastago pase a través de la abertura posterior del
calce. Puede ser necesario utilizar un alambre para
sostener el calce hacia un lado y permitir el paso del
vastago.

(5) Instale los pernos que fijan el retenedor de coji-
nete trasero en la parte trasera de la transmision.

(6) Instale la caja de cambios.

(7) Instale los ejes propulsores.

(8) Instale el soporte trasero de la transmision y la
placa de deslizamiento.

(9) Baje el vehiculo y verifique el nivel de liquido
de la transmisién. Agregue liquido segin sea necesa-
rio.
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ADAPTADOR DEL VELOCIMETRO

La relacion de engranajes del eje trasero y el
tamafno de los neumadticos determinan los requeri-
mientos del pifién del velocimetro.

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo.

(2) Desconecte los cables del sensor de velocidad
del vehiculo.

(3) Retire la abrazadera y el tornillo del adaptador
(Fig. 26).

(4) Retire el sensor de velocidad y el adaptador del
velocimetro como conjunto.

(5) Retire el tornillo de retenciéon del sensor de
velocidad y retire el sensor del adaptador.

(6) Retire el pindén del velocimetro del adaptador.

(7) Inspeccione los anillos O del adaptador y el
sensor (Fig. 26). Retire y descarte los anillos O si
estan desgastados o dafnados.

(8) Inspeccione las espigas de terminal del sensor
de velocidad. Limpie las espigas con limpiador para
componentes eléctricos en aerosol Mopar® si estuvie-
sen sucias u oxidadas. Reemplace el sensor si estu-
viese averiado o si las espigas estuviesen flojas, muy
corroidas o dafiadas.

INSTALACION

(1) Limpie a fondo el reborde del adaptador y la
superficie de montaje del adaptador en la caja. Las
superficies deben estar limpias para permitir la ali-
neacion correcta del adaptador y el funcionamiento
del velocimetro.

(2) Instale anillos O nuevos en el sensor de veloci-
dad y en el adaptador del velocimetro si fuese nece-
sario (Fig. 26).

(3) Lubrique los anillos O del adaptador y el sen-
sor con liquido de transmision.

(4) Instale el sensor de velocidad del vehiculo en el
adaptador del velocimetro. Apriete el tornillo de fija-
cién del adaptador con una torsion de 2-3 N-m (15-27
lbs. pulg.).

(5) Instale el pifion del velocimetro en el adapta-
dor.

(6) Cuente el numero de dientes del pinén del velo-
cimetro. Haga esto antes de instalar el conjunto en la
cubierta. A continuacién, lubrique los dientes del
pifién con liquido de transmision.

(7) Tome nota de los nimeros de indice del cuerpo
del adaptador (Fig. 27). Estos numeros corresponde-
ran al nimero de dientes en el pifién.

(8) Instale el conjunto del velocimetro en la
cubierta.

(9) Haga girar el adaptador hasta que los nimeros
de rango requeridos se encuentren en la posicién de
las 6 horas. Asegurese de que los nimeros de indice

de rango correspondan con el nimero de dientes del
engranaje del pifién.

(10) Instale la abrazadera y el tornillo de retenciéon
del adaptador del velocimetro. Apriete el tornillo de
la abrazadera con una torsiéon de 10-12 N-m (90-110
lbs. pulg.).

(11) Conecte los cables al sensor de velocidad del
vehiculo.

(12) Baje el vehiculo y complete el nivel de liquido
de la transmision si fuese necesario.

CONMUTADOR DE POSICION
ESTACIONAMIENTO/PUNTO MUERTO

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo y coloque un recipiente de
drenaje debajo del conmutador.

(2) Desconecte los cables del conmutador.

(3) Retire el conmutador de la caja.

INSTALACION

(1) Desplace la palanca de cambios a las posiciones
PARK y NEUTRAL. Verifique que las garras de la
palanca de accionamiento del conmutador estén cen-
tradas en la abertura del conmutador de la caja (Fig.
28).

(2) Instale una junta nueva en el conmutador e
instale el conmutador en la caja. Apriete el conmuta-
dor con una torsién de 34 N-m (25 Ibs. pie).

(3) Pruebe la continuidad del conmutador nuevo
con una lampara de prueba de 12 voltios.

(4) Conecte los cables del conmutador y baje el
vehiculo.

(5) Complete el nivel de liquido de la transmision.

CABLE DE LA PALANCA DE CAMBIOS
DESMONTAJE

(1) Coloque la transmisién en la posicion PARK.

(2) Retire el marco de la palanca de cambios y las
partes de la consola necesarias para acceder al con-
junto de la palanca de cambios.

(3) Desconecte el cable de la palanca de cambios y
paselo a través de la abertura en el salpicadero hacia
la parte de abajo del vehiculo.

(4) Eleve el vehiculo.

(5) Desenganche el ojal del cable en la palanca de
cambios de la transmisién y tire del ajustador del
cable para extraerlo del soporte de instalacién. Retire
del vehiculo el cable viejo.

INSTALACION

(1) Pase el cable a través del orificio que se
encuentra en el salpicadero. Asiente completamente
la arandela de goma del cable en el salpicadero.
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ELEMENTO TORSION
A 2-3 N'm (15-27 Ibs. pulg.)
B 10-12 N'm (90-110 Ibs. pulg.)

ANILLO “O” DEL SENSOR

ADAPTADOR DEL VELOCI-
METRO

ANILLO “O” DEL
ADAPTADOR

PINON DEL VELOCIMETRO

ABRAZADERA DEL -4

ADAPTADOR &

SENSOR DE VELOCIDAD
DEL VEHICULO

S

J9321-385

Fig. 26 Componentes del adaptador de pifién del velocimetro

ADAPTADOR DEL

VELOCIMETRO POSICION

DEL NUMERO
DE INDICE

J9321-386

Fig. 27 Numeros de indice en el adaptador de pifion
del velocimetro

(2) Coloque la palanca de control de cambio
manual de la transmisién automatica en el detenedor
de la posicion “PARK” (posicion de mas atras) y gire
el eje propulsor para asegurarse de que la transmi-
sion esta en esa posicion.

(3) Conecte el cable de cambios al mecanismo del
cambiador calzando las orejetas de fijacién del cable
en el soporte el cambiador y presione la conexién del
extremo del cable en el perno de rétula de la palanca.

(4) Coloque el cambiador del suelo en la posicion
PARK. Asegtrese de que el trinquete se asiente den-
tro de los limites del collarin calibrador de ajuste.

CONTACTO PALANCA MANUAL Y VAS-
( DE PUNTO / TAGO DEL CONMUTADOR
MUERTO EN POSICION MARCHA
S

s
A

= CONTACTOW
CONMUTADOR ESTACIONAMIENTO —

80b170f4

Fig. 28 Conmutador de posicion Estacionamiento/
Punto muerto

(5) Calce el cable en el soporte de la transmision
de modo que las orejetas de fijacion se enganchen y
conecte la conexién del extremo del cable en el perno
de rétula de la palanca de control manual.

(6) Fije el cable de cambio en su posicion empu-
jando hacia arriba el botén de fijacién de ajuste.

(7) Retire de la compuerta de posicion PARK del
cambiador el collarin calibrador de ajuste del cable
de cambio, y deséchelo.
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INTERBLOQUEO DE CAMBIOS DE LA
TRANSMISION Y FRENO

DESMONTAJE

(1) Retire la tapa inferior de la columna de direc-
cién. Para informarse sobre el procedimiento correcto,
consulte el grupo 8E, Tablero de instrumentos e indi-
cadores.

(2) Retire la cubierta inferior de la columna de
direcciéon. Para informarse sobre el procedimiento
correcto, consulte el grupo 19, Direccién.

(3) Retire la brida de amarre cercana al solenoide
que sujeta el cable de interbloqueo de la transmisién
de freno a la columna de direccion.

(4) Desenganche el conector del cable del sole-
noide.

(5) Con la llave de encendido retirada o en la posi-
cién de desbloqueo, desenganche la lenglieta de blo-
queo que sujeta el extremo del cable en la columna
de direccion (Fig. 45).

(6) Tire del extremo del cable para extraerlo de la
columna de direccién.

(7) Retire la consola de suelo y el tapizado relacio-
nado. Para informarse sobre el procedimiento
correcto, consulte el grupo 23, Carroceria.

(8) Desconecte el ojal del cable de la palanca aco-
dada (Fig. 46).

CERRADURA DE
ENCENDIDO

=SSO ~I -
S = o g 255
== \ = |z \\ QUEO
4 — _’/—\\\ - t \
— \ , /
T

EXTREMO DEL

CABLE 80a47369

Fig. 29 Cable de interbloqueo de frenos/
estacionamiento

(9) Desconecte y retire el cable del soporte del
cambio.

INSTALACION

(1) Guie el cable de recambio por detras del tablero
de instrumentos y por debajo del area de la consola
instalada en el suelo hasta el mecanismo de cambios
(Fig. 46).

(2) Inserte el extremo del cable en la abertura de
la maza de la columna de direccién debajo de la
cerradura de encendido. Empuje el cable hacia
adentro hasta que se enganche la lenglieta de blo-
queo.

(3) Conecte el ojal del extremo del cable en el
pasador de la palanca acodada del cambiador.

(4) Coloque el selector de cambios en la posicion
PARK.

(5) Empuje el ajustador de muelle del cable hacia
adelante y enganche el cable a presién en el soporte.

(6) Ajuste el cable de interbloqueo del cambiador
de la transmisién. Para informarse sobre los procedi-
mientos correctos, consulte el apartado Ajuste en esta
seccion.

(7) Verifique que la abrazadadera de fijacion del
ajustador del cable sea empujada hacia abajo en la
posicién de bloqueo.

(8) Pruebe el funcionamiento del cable del seguro
de estacionamiento.

(9) Instale la consola del suelo y el tapizado rela-
cionado.

(10) Instale la brida de amarre para sostener el
cable a la base de la columna de direccién.

(11) Instale la cubierta inferior de la columna de
direccion y la cerradura de encendido.

(12) Instale la tapa inferior de la columna de direc-
cién.

CUERPO DE VALVULAS
DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo.

(2) Retire el colector de aceite y drene el liquido.

(3) Afloje los pernos de abrazadera y retire las
palancas de la mariposa y de la valvula manual del
eje de la palanca manual.

(4) Retire el conmutador de posicién de estaciona-
miento/punto muerto.

(5) Retire el filtro del cuerpo de valvulas.

(6) Oprima el collarin de retencién y extraiga el
cable del solenoide del conector de la caja (Fig. 31).
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CAMBIO

I _~~
Z

CABLE DE
INTERBLOQUEO
DE ESTACIONA-
MIENTO/FRENO

TRANSMISION
AUTOMATICA

CABLE DE
CAMBIO

MECANISMO DE

INTERBLOQUEO
DE LA CERRA-
DURA DEL
ENCENDIDO

COLUMNA DE
DIRECCION

<

2 / SOLENOIDE
A
CONECTOR
DEL CABLE

©

A

=
i PALANCA

SOPORTE

80a13876

Fig. 30 Cable y cambiador

OPRIMA
EL /
COLLARIN ¢
HACIA

ADENTRO

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DEL EMBRAGUE DEL
CONVERTIDOR \

S

N—2

Fig. 31 Conector del cable del solenoide

80a3b18d

(7) Retire los tornillos de fijacion del cuerpo de val-
vulas.

(8) Baje el cuerpo de valvulas lo suficiente como
para retirar el émbolo y el muelle del émbolo del acu-
mulador (Fig. 32).

(9) Tire del cuerpo de vélvulas hacia adelante para
desacoplar la varilla de estacionamiento.

(10) Extraiga el eje de la palanca manual y el
conector del solenoide de la caja de la transmisién.

(11) Baje el cuerpo de valvulas, hagalo girar para
separarlo de la caja, tire de la varilla del seguro de
estacionamiento para extraerla del calce y retire el
cuerpo de valvulas (Fig. 33).

EMBOLO DEL
ACUMULADOR MUELLE
EXTERNO
(((' i‘
‘ £
MUELLE INTERNO (32RH)  Aros RETEN DEL EMBOLO
80230190

Fig. 32 Embolo y muelles del acumulador
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MODULO DEL
EMBRAGUE DEL
CONVERTIDOR

PALANCA
MANUAL

SOLENOIDE

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DEL EMBRAGUE

DEL CONVERTIDOR VARILLA DE

ESTACIONAMIENTO

80a3b19f

Fig. 33 Cuerpo de valvulas
INSTALACION

(1) Verifique que el conmutador de posicion de
estacionamiento/punto muerto NO esté instalado. El
cuerpo de valvulas no puede instalarse con el conmu-
tador en su sitio. Retire el conmutador si fuese nece-
sario.

(2) Instale juntas nuevas en el émbolo del acumu-
lador si fuese necesario e instale el émbolo en la caja.
Puede utilizarse una pequefia cantidad de vaselina
para retener el émbolo en su lugar.

(3) Coloque la palanca manual del cuerpo de val-
vula en primera (posicién 1) de manera que pueda
instalarse la varilla del seguro de estacionamiento en
el calce.

(4) Utilice un destornillador para acoplar el calce
de estacionamiento con el engranaje de estaciona-
miento. De esta forma se logra holgura para que el
pomo de la varilla de estacionamiento se mueva mas
alla del calce cuando el cuerpo de valvulas esta ins-
talado. Haga girar el eje transmisor para verificar el
acoplamiento del calce.

(5) Emplace el muelle del acumulador entre el
émbolo del acumulador y el cuerpo de valvulas.

(6) Emplace el cuerpo de valvulas en la transmi-
sién y maniobre para colocar el pomo de la varilla del
seguro de estacionamiento mas alla del calce. Asegu-
rese de que el émbolo del acumulador y el muelle
permanezcan en su posicion.

(7) Sostenga el cuerpo de valvulas en su posicion e
instale los tornillos de fijacién del cuerpo de véalvulas
apretandolos con la mano.

(8) Instale el conmutador
punto muerto.

(9) Apriete los tornillos del cuerpo de valvulas en
forma alternada y uniforme con una torsién de 11
N-m (100 1bs. pulg.).

(10) Instale un filtro de liquido nuevo en el cuerpo
de valvulas. Instale y apriete los tornillos del filtro
con una torsién de 4 N-m (35 lbs. pulg.).

de estacionamiento/

(11) Conecte el cable del solenoide al conector de la
caja.

(12) Instale las palancas de la mariposa y manual
en el eje de la palanca de la mariposa. Apriete los
tornillos de abrazadera de la palanca y verifique que
funcione libremente. El eje y las palancas deben
moverse libremente sin roces de ninguna clase.

(13) Instale el colector de aceite y la junta nueva.
Apriete los pernos del colector con una torsién de 17
N-m (150 1bs. pulg.) Instale la junta en seco. No uti-
lice sellantes.

(14) Conecte los cables del conmutador de posicién
de estacionamiento/punto muerto y del solenoide del
embrague del convertidor.

(15) Instale el pindén satélite del velocimetro, el
adaptador y el sensor de velocidad.

(16) Baje el vehiculo.

(17) Llene la transmisién con liquido Mopar® ATF
Plus 3, Tipo 7176.

(18) Ajuste el cable de la mariposa y el mecanismo
de cambios si fuera necesario.

COJINETE TRASERO DEL EJE TRANSMISOR
DESMONTAJE

(1) Retire el retenedor de cojinete trasero.

(2) Retire el anillo de muelle que retiene el coji-
nete trasero en el eje transmisor (Fig. 34).

(3) Retire el cojinete del eje transmisor.

INSTALACION

(1) Instale el cojinete en el eje transmisor. Asegu-
rese de que la acanaladura del anillo de retencién en
la circunferencia externa del cojinete mire hacia el
regulador.

(2) Instale el anillo de muelle de retencién del coji-
nete trasero (Fig. 34).

(3) Instale el retenedor de cojinete trasero.

ACANALADURA DEL ANILLO
DE MUELLE DEL COJINETE

ANILLO DE

MUELLE VARILLA DE CON-

RH268 TROL DEL SEGURO

TRASERO DE ESTACIONA-
MIENTO
Fig. 34 Cojinete trasero del eje transmisor—
Caracteristico



XJ

DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

REGULADOR Y ENGRANAJE DE
ESTACIONAMIENTO

DESMONTAJE

(1) Eleve y soporte el vehiculo sobre caballetes de
seguridad.

(2) Marque el eje propulsor y la horquilla del eje
como referencia para el ensamblaje. Desconecte y a
continuacién retire el eje.

(3) Desconecte el cable del freno de estaciona-
miento en el equilibrador y desconecte los componen-
tes del escape segln sea necesario.

(4) Soporte la transmisiéon en un dispositivo de ele-
vacién adecuado.

(5) Retire la placa de deslizamiento y el soporte
trasero de la transmision.

(6) Retire el retenedor de cojinete trasero.

(7) Afloje pero no retire los pernos que fijan el
cuerpo del regulador al engranaje de estaciona-
miento.

(8) Gire el eje transmisor de la transmisién hasta
que se pueda acceder al conjunto de contrapesos.

(9) Retire el collarin en E del extremo del eje de la
valvula del regulador (Fig. 35).

COLLARIN EN E \ = ENGRA-

NAJE DE
ESTACIO-
NAMIENTO

PROTUBE-
RANCIA

VALVULA DEL REGULADOR
80a47384

Fig. 35 Valvula del regulador

(10) Retire del cuerpo del regulador la valvula del
regulador y el eje (Fig. 35).

(11) Retire los anillos de muelle y el separador que
retienen el conjunto del cuerpo del regulador y el
engranaje de estacionamiento en el eje transmisor
(Fig. 36).

(12) Retire los pernos que fijan el cuerpo del regu-
lador al engranaje de estacionamiento (Fig. 37).

(13) Separe el regulador del engranaje de estacio-
namiento.

(14) Extraiga el engranaje de estacionamiento del
soporte trasero.

TRANSMISION Y CAJA DE CAMBIOS 21 - 117
\\\mj
/ R/
ay ANILLO DE
\(/i\/ D'\',':IEEI’_*IE’EO ARANDELA
DE EMPUJE
-7 ANILLO DE

MUELLE
GRUESO

19421-171

Fig. 36 Anillos de muelle y separador

CONJUNTO DEL REGULADOR/EN-
GRANAJE DE ESTACIONAMIENTO

HUECO DEL
EJE DE LA
VALVULA DEL

REGULADOR \\

SOPORTE
_ TRASERO

ESTRIAS
DEL EJE
~— TRANSMI-
SOR

Fig. 37 Cuerpo del regulador
INSTALACION

(1) Instale el engranaje de estacionamiento en el
soporte trasero de modo que la corona de la protube-
rancia curva quede alineada con el orificio a través
del eje transmisor.

(2) Instale el filtro del regulador en el engranaje
de estacionamiento.

(3) Deslice el cuerpo del regulador sobre el eje
transmisor y alinee el orificio con el filtro.

(4) Instale los pernos que fijan el cuerpo del regu-
lador al engranaje de estacionamiento. Apriete los
pernos con una torsién de 11 N-m (95 Ibs. pulg.). (Fig.
37).

(5) Instale en el eje transmisor los anillos de mue-
lle y la arandela del cuerpo del regulador-engranaje
de estacionamiento de la siguiente manera:

(a) Instale primero el anillo de muelle delgado. A
continuacidn, instale la arandela de empuje y final-
mente el anillo de muelle grueso (Fig. 36).

(b) Verifique la correcta posicién de los anillos de
muelle. Asegirese de que el lado plano de
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cada anillo de muelle quede hacia el cuerpo

del regulador.

(6) Inserte la valvula del regulador y el eje a tra-
vés del regulador y coloque el collarin en E (Fig. 35).

(7) Instale el retenedor de cojinete trasero y la
junta en la transmisién. Apriete los pernos de la
cubierta del retenedor con una torsiéon de 32 N-m (24
lbs. pie).

(8) Instale el soporte trasero de la transmision y la
placa de deslizamiento.

(9) Instale el sensor de velocidad y los componen-
tes del velocimetro y conecte los cables del sensor de
velocidad.

(10) Conecte los componentes del escape y el cable
del freno, si se hubieran retirado.

(11) Instale el eje propulsor.

(12) Retire los soportes y baje el vehiculo.

(13) Verifique el nivel de liquido de la transmision
y agregue liquido si fuera necesario.

SEGURO DE ESTACIONAMIENTO
DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo y retire el eje propulsor.

(2) Retire el retenedor de cojinete trasero.

(3) Deslice el eje del calce para extraerlo del rete-
nedor de cojinete trasero y retire el calce y el muelle
(Fig. 38).

(4) Retire el anillo de muelle y deslice el conjunto
del pasador y el tapon de reaccién para extraerlo del
retenedor.

(5) Si es necesario efectuar el servicio de la varilla
de estacionamiento, es posible que se deba retirar el
cuerpo de valvulas.

INSTALACION

(1) Inspeccione el eje del calce para detectar posi-
bles rayas y juego en el retenedor de cojinete trasero
y el calce. Verifique si los muelles de la varilla de
mando y el calce estan deformados o no estan sufi-
cientemente apretados. Reemplace las piezas desgas-
tadas y danadas segun sea necesario.

(2) Inspeccione la orejeta cuadrada del calce para
verificar posibles roturas en los bordes. Verifique si
las orejetas del engranaje de estacionamiento estan
danadas. Verifique si el pomo del extremo de la vari-
lla de mando estéd desgastado o esta atascado en la
varilla. Reemplace la varilla si esta curvada, si el
pomo esta desgastado/con acanaladuras o si esta
atascado en la varilla. Reemplace el engranaje de
estacionamiento si las orejetas estan dafadas. Reem-
place la varilla del seguro de estacionamiento si se
sospecha que la varilla no tiene la longitud correcta.

(3) Instale el conjunto del pasador y el tapén de
reaccion en el retenedor y asegurelos con un anillo de
muelle nuevo (Fig. 38).

(4) Emplace el calce y el muelle en el retenedor e
inserte el eje del calce. Asegtrese de que la orejeta
cuadrada del calce quede orientada hacia el engra-
naje de estacionamiento. Asimismo, compruebe que el
muelle quede emplazado de modo que separe al calce
del engranaje.

(5) Instale el retenedor de cojinete trasero.

(6) Instale el eje propulsor y baje el vehiculo.

(7) Verifique el nivel de liquido de la transmision.
Agregue liquido si fuese necesario.

RETENEDOR DE I(— 20,3 cm —>|

COJINETE TRASERO (8 PULG.) o

[
(I ol |

MUELLE

% EJE
& E COLLARIN

MUELLE

TAPON Y PASA-

DOR ANILLO DE

MUELLE

VARILLA DE
MANDO

80a3b197

Fig. 38 Seguro de estacionamiento

DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE

REGULADOR Y ENGRANAJE DE
ESTACIONAMIENTO

DESENSAMBLAJE

(1) Retire de la transmision el cuerpo del regula-
dor.

(2) Limpie e inspeccione el filtro del regulador
(Fig. 39).

(3) Retire el anillo de muelle y la arandela retén
que sujetan el conjunto de contrapesos del regulador
en el cuerpo (Fig. 40).

(4) Retire el conjunto de pesas del regulador del
hueco del cuerpo del regulador.

(5) Deslice los contrapesos intermedio e interno
con respecto al contrapeso externo.

(6) Emplace el contrapeso intermedio en un cas-
quillo de acoplo del tamano adecuado (Fig. 41).

(7) Empuje el contrapeso interno hacia abajo con
un insertador de tuercas. Retire luego el anillo de
muelle del contrapeso externo con la pinza Miller
6823 (Fig. 41).

(8) Retire el contrapeso interno y el muelle del
contrapeso intermedio.
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FILTRO DEL
REGULADOR

ENGRANAJE DE
ESTACIONA-
MIENTO

J9521-31

Fig. 39 Filtro del regulador

ENGRANAJE
ANILLO DE MUELLE DE ESTACIONAMIENTO

ARANDELA

VALVULA DEL

REGULADOR
EJE

80a47366

CONTRAPESO
EXTERNO

CONTRAPESO
INTERMEDIO

Fig. 40 Anillo de muelle y arandela del contrapeso
del regulador

ENSAMBLAJE

PRECAUCION: Tenga cuidado al instalar los aros.
Se rompen facilmente si se abren excesivamente o
se tuercen durante la instalacién.

Si fue necesario retirar el engranaje de estaciona-
miento, inspeccione los aros retén y el orificio del
soporte trasero. Instale nuevos aros retén en la maza
del engranaje de estacionamiento unicamente si los
aros originales estuvieran daflados o desgastados.
Instale primero el aro con los extremos de interblo-
queo y luego el aro con los extremos planos. Deslice
cada aro en la maza y calcelo en las acanaladuras.
Antes de continuar, verifique que los extremos del
aro estén firmemente interbloqueados. Si el hueco del
soporte trasero estuviera dafiado, reemplace el
soporte completo.

HERRA-

MIENTA

ESPECIAL
6823

INSERTADOR
DE TUERCAS
ANILLO DE MUELLE
DEL CONTRAPESO
INTERNO
CONTRAPESO
INTERMEDIO
CASQUILLO

DE ACOPLO  J9521.33
DE TAMANO

ADECUADO
Fig. 41 Anillo de muelle del contrapeso interno

CONTRAPESO
INTERMEDIO

ANILLO DE
MUELLE

@‘

Fig. 42 Contrapesos intermedio e interno del
regulador

CONTRA-
PESO
INTERNO

80a47367

(1) Antes del ensamblaje, lubrique los componentes
del regulador con liquido para transmisiones hidrau-
licas Mopar® ATF Plus.

(2) Limpie e inspeccione los contrapesos y los hue-
cos del regulador para verificar que no estén rayados
o desgastados. Reemplace el cuerpo y los contrapesos
del regulador si estuvieran danados. Para informarse
acerca del procedimiento correcto, consulte la seccién
Limpieza e inspeccién en este grupo.

(3) Inserte el muelle en el contrapeso intermedio.

(4) Inserte el contrapeso interno en el contrapeso
intermedio e instale el anillo de muelle (Fig. 42).
Verifique que el anillo de muelle calce completamente
en el contrapeso intermedio (Fig. 41).



21-120 TRANSMISION Y CAJA DE CAMBIOS

XJ

DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

(5) Ensamble los contrapesos del regulador en el
cuerpo del regulador (Fig. 40).

(6) Instale la arandela y el anillo de muelle que
sostienen los contrapesos en el cuerpo del regulador.

(7) Instale el cuerpo del regulador en la transmi-
sion.

CUERPO DE VALVULAS
DESENSAMBLAJE

Emplace el cuerpo de vélvulas sobre una superficie
de trabajo limpia para impedir que se ensucie.

PRECAUCION: No inmovilice ninguna parte del
conjunto del cuerpo de valvulas (Fig. 43) en una
mordaza. De esta forma se deformaria el cuerpo de
valvulas y la placa de transferencia produciendo un
atascamiento de la valvula. Extraiga con cuidado
las valvulas y los tapones. No utilice fuerza en nin-
gun momento. Si emplea la fuerza, las valvulas y el
cuerpo de valvulas se dafharan. Asimismo y como
referencia, etiquete o marque los muelles del
cuerpo de valvulas a medida que los retira. No per-
mita que se mezclen.

(1) Retire los tornillos que fijan el soporte del tor-
nillo de ajuste al cuerpo de valvulas y la placa de
transferencia. Sostenga firmemente el soporte contra
la fuerza del muelle mientras retira el dltimo torni-
llo.

(2) Retire el soporte y el tornillo de ajuste de la
presion de funcionamiento (Fig. 44).

(3) Retire del cuerpo de valvulas la véalvula de con-
mutacién y el muelle, la valvula del regulador de pre-
sién y el muelle, la valvula de retirada y el muelle y
la valvula de mariposa (Fig. 44).

(4) Sujete la bola de detenedor y el muelle en la
cubierta con la herramienta para retenes 6583 (Fig.
45).

(5) Retire el collarin en E, la arandela y la junta
del eje manual (Fig. 46).

(6) Tire del conjunto del eje manual y la varilla de
estacionamiento hacia arriba para extraerlo del
cuerpo de valvulas y de la manija de admisiéon (Fig.
46).

(7) Retire la valvula manual del cuerpo de valvu-
las (Fig. 47)

(8) Retire la herramienta para retenes 6583. A con-
tinuacién retire y retenga la bola del detenedor y el
muelle (Fig. 46).

(9) Retire la manija de admision (Fig. 46).

(10) Retire el collarin en E de la varilla de estacio-
namiento y separe la varilla de la palanca manual
(Fig. 48).

(11) Retire el solenoide del embrague del converti-
dor de la placa separadora (Fig. 49). Se requiere una

MODULO DE
EMBRAGUE DEL CON-
VERTIDOR

CUERPO DE VALVULAS

PALANCA
MANUAL

SOLENOIDE
CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DEL EMBRAGUE
DEL CONVERTIDOR VARILLA DE
ESTACIONAMIENTO

80a3b19f

Fig. 43 Conjunto del cuerpo de valvulas

VALVULA DE
CONMUTA-
CION

VALVULA REGULA-
DORA DE PRESION

SOPORTE
DET'/;S‘;LFJ{S' AJUSTADOR DE
PRESION DE
FUNCIONA-
MIENTO

g

S

J~ MANGUITO

o
@

VALVULA DE
MARIPOSA

PLACA DE

TRANSFEREN-
VALVULA DE CIA

RETIRADA

CUERPO
DE VAL-
VULAS

80a3flea

AJUSTADOR DE
PRESION DE
ACELERACION

Fig. 44 Desmontaje del tornillo de ajuste, los
muelles y la valvula

HERRAMIENTA ESPECIAL

J9321-121

CUBIERTA DE BOLA DE DETENEDOR
Y MUELLE

Fig. 45 Sujecion de la bola del detenedor y el
muelle con la herramienta para retenes

barrena torx T25 para retirar el tornillo de fijacién
del solenoide.

(12) Retire los tornillos que fijan el modulo del
embrague del convertidor al cuerpo de valvulas y
retire el mddulo y el tubo de conexion (Fig. 50).
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VARILLA DE
ESTACIONAMIENTO

COLLARIN

EN E
/,,

f©/ ARANDELA
N# G
LS

VALVULA MANUAL
PALANCA MANUAL

MUELLE

/ BOLA RETEN

Fig. 46 Palanca manual y manija de admision

CUERPO DE
VALVULAS
80a3fleb

CUERPO DE
VALVULAS

VALVULA
MANUAL

80a48368

Fig. 47 Valvula manual

(13) Retire los tornillos que fijan la placa de la
tapa de extremo al médulo del convertidor de par
(Fig. 51).

(14) Retire la valvula del embrague del converti-
dor, la vélvula de doble seguridad y los muelles (Fig.
51)

(15) Invierta la posiciéon del cuerpo de valvulas de
modo que la placa de transferencia quede mirando
hacia arriba (Fig. 52). Con el cuerpo de valvulas en
esa posicion, las bolas retén del cuerpo de véalvulas
permaneceran en su sitio y no caeran cuando se
retire la placa de transferencia.

(16) Retire los tornillos que fijan la placa de trans-
ferencia al cuerpo de valvulas (Fig. 52).

(17) Retire la placa de transferencia y la placa
separadora del cuerpo de valvulas (Fig. 52). Tome
nota de la posicién del filtro y el solenoide del
embrague como referencia. Retire las bolas retén del
cuerpo de valvulas.

(18) Emplace la placa de transferencia en el banco
de modo que la placa separadora, el filtro y el sole-
noide de bloqueo queden mirando hacia arriba. De

esta forma se evitard que las bolas retén del
embrague trasero y el servo trasero caigan cuando se
separen las placas.

PALANCA
MANUAL

@w\ COLLARIN EN E

VARILLA DE
ESTACIONA-
MIENTO

J9121-81

Fig. 48 Varilla de estacionamiento

CUERPO
DE VAL- -
VULAS g\-&

SOLENOIDE DEL
EMBRAGUE DEL CON-
VERTIDOR DE PAR

MODULO Y TUBO DE
CONEXION

) («(«(((@

)

e
)i
O—/

19121-178

Fig. 50 Médulo de embrague y tubo de conexion

(19) Retire los tornillos que fijan la placa separa-
dora a la placa de transferencia (Fig. 53).

(20) Tome nota de la posicion de las bolas retén del
servo del embrague trasero/servo trasero y el filtro
como referencia para el ensamblaje (Fig. 53) y (Fig.
54).
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PLACA SEPA-
MODULO DE EMBRAGUE RADORA
VALVULA DE EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE PAR
PLACA DE DEL CONVERTIDOR
\ QDD
I—ﬁ m*
€ @ —54
VALVULA DE
DOBLE SEGU- TUBO DE CONEXION DEL PLACA DE
RIDAD MODULO TRANSFE-
RENCIA
80a410c0 80247395
Fig. 51 Valvulas del embrague del convertidor y de Fig. 53 Placas de transferencia y separadora
doble seguridad
PLACA DE
TRANSFE-
BOLA RENCIA
RETEN DEL
SERVO
TRASERO

PLACA DE TRANS-
FERENCIA

BOLA
RETEN DEL
EMBRAGUE

TRASERO

80a47396

Fig. 54 Bolas retén del servo trasero y el embrague

trasero
PLACA DE g
EXTREMO DE LA
VALVULA DE VAIVEN
80a47394

CUERPO DE VAL-

Fig. 52 Tornillos de la placa de transferencia del
cuerpo de valvulas

(21) Retire la placa de extremo de la valvula de
vaivén (Fig. 55).

(22) Retire el collarin en E y desmonte el muelle
secundario y las guias de muelle del extremo de la
valvula (Fig. 56).

(23) Retire la placa de extremo del tapén del regu-
lador (Fig. 57).

(24) Retire del cuerpo de valvulas los tapones del
regulador de las valvulas de cambio 1-2 y 2-3 (Fig.

57). Fig. 55 Placa de extremo de la valvula de vaivén

80a47397
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COLLARIN EN E

MUELLE
SECUNDARIO Y

VALVULA
DE VAIVEN

{9]21-179

Fig. 56 Collarin en E y muelle secundario

(25) Retire del cuerpo de valvulas el tapon de
mariposa del acelerador de la valvula de vaivén, el
muelle primario y la valvula de vaivén (Fig. 57).

(26) Retire los tornillos que fijan el cuerpo de val-
vula limitadora de retirada al cuerpo de valvulas
(Fig. 57).

(27) Retire la valvula reguladora de cambio 1-2 y
el muelle del cuerpo de valvulas (Fig. 57).

PLACA DE EXTREMO DE
TAPON DE REGULADOR

TAPON DE REGULADOR DE

TAPON DE MARI-
POSA DE LA VAL-
VULA DE VAIVEN

MUELLE PRIMARIO

TAPON DEL REGULADOR
E 2-3

GUIAS

VALVULA DE CAMBIO 2-3

CUERPO DE VALVULA LIMI-
TADORA DE RETIRADA

(28) Retire la valvula de cambio 2-3 y el muelle del
cuerpo de valvulas (Fig. 57).

(29) Retire la valvula de cambio 1-2 y el muelle del
cuerpo de valvulas (Fig. 57).

(30) Retire el tapon de presion de aceleracion del
cuerpo de la valvula limitadora de retirada (Fig. 57).

(31) Retire el retén del extremo del cuerpo de la
véalvula limitadora de retirada (Fig. 57).

(32) Retire la valvula limitadora de retirada y el
muelle del cuerpo de valvula limitadora de retirada
(Fig. 57).

(33) Retire del cuerpo de valvulas la placa de
extremo de la valvula reguladora (Fig. 57).

(34) Retire el tapon de presion de funcionamiento
de la valvula reguladora, el manguito del tap6n de
presion, el tapén de presién de aceleracién y el mue-
lle (Fig. 57).

ENSAMBLAJE

Limpie e inspeccione todos los componentes del
cuerpo de valvulas para verificar que no existan
dafios o desgaste. Para informarse acerca del proce-
dimiento correcto, consulte la seccién Limpieza e ins-
peccion en este grupo.

TAPON DE PRESION DE
ACELERACION DE VALVULA

CUERPO DE VALVULAS REGULADORA

TAPON DE PRESION DE
FUNCIONAMIENTO

<>
7 o MANGUITO
W RETEN
&
VALVULA DE
CAMBIO 1-2 0 ) ﬁ{

VALVULA REGU- (/) §
LADORA DE
CAMBIOS 1-
/( () VALVULA LIMITA-
( 'ﬁ DORA DE RETI-
~ RADA
9

PLACA DE EXTREMO

TAPON DE PRESION DE
ACELERACION

80a13872

Fig. 57 Valvulas reguladoras, valvulas de cambios y tapones del regulador
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PRECAUCION: No fuerce las valvulas o los tapones
al colocarlos en sus posiciones durante el reen-
samblaje. Si los huecos del cuerpo de valvulas, las
valvulas y los tapones no presentan deformaciones
o rebabas, los componentes del cuerpo de valvulas
deben deslizarse facilmente hasta su posicion. Asi-
mismo, no apriete en exceso los tornillos de la
placa de transferencia ni el cuerpo de valvulas
durante el reensamblaje. El apriete excesivo puede
deformar el cuerpo de valvulas y producir el agarro-
tamiento de las valvulas, las fugas por cruce y un
funcionamiento insatisfactorio. Apriete los tornillos
del cuerpo de valvulas Unicamente con la torsién
recomendada.

(1) Lubrique los huecos del cuerpo de valvulas, las
valvulas y los tapones con liquido para transmisiones
Mopar® ATF Plus 3, Tipo 7176.

(2) Instale en el cuerpo de valvulas el tapén de
presién de funcionamiento de la valvula reguladora,
el manguito del tap6n de presion, el tapén de presién
de aceleracién de la valvula reguladora y el muelle
(Fig. 57). Verifique que los componentes de la véalvula
se deslicen libremente.

(3) Instale la placa de extremo de la valvula regu-
ladora en el cuerpo de valvulas (Fig. 57).

(4) Instale la vélvula limitadora de retirada y el
muelle en el cuerpo de la valvula limitadora de reti-
rada (Fig. 57). Verifique que los componentes de la
valvula se deslicen libremente.

(5) Comprima el muelle en el cuerpo de la valvula
limitadora de retirada.

(6) Instale el retén en las acanaladuras del
extremo del cuerpo de la valvula limitadora de reti-
rada (Fig. 57).

(7) Instale el tapon de presion de aceleracion en el
cuerpo de la valvula limitadora de retirada (Fig. 57).

(8) Instale la valvula de cambio 1-2 y el muelle en
el cuerpo de valvulas (Fig. 57).

(9) Instale la valvula de cambio 2-3 y el muelle en
el cuerpo de valvulas (Fig. 57).

(10) Instale la valvula reguladora de cambio 1-2 y
el muelle en el cuerpo de valvulas (Fig. 57).

(11) Verifique que los componentes de las valvulas
se deslicen libremente.

(12) Coloque el cuerpo de la valvula limitadora de
retirada y la placa de extremo en su posicién en el
cuerpo de véalvulas y comprima los muelles (Fig. 57).

(13) Instale los tornillos que fijan el cuerpo de la
valvula limitadora de retirada al cuerpo de valvulas
(Fig. 57).

(14) Instale el tapon de mariposa de la valvula de
vaivén, el muelle primario y la valvula de vaivén en
el cuerpo de valvulas (Fig. 57). Verifique que los com-
ponentes de la valvula se deslicen libremente.

(15) Instale los tapones del regulador de las valvu-
las de cambio 1-2 y 2-3 en el cuerpo de valvulas (Fig.

57). Verifique que los componentes de la valvula se
deslicen libremente.

(16) Coloque la placa de extremo del tapén del
regulador en su posicién en el cuerpo de valvulas y
comprima el muelle.

(17) Instale los tornillos que fijan la placa de
extremo del tap6n del regulador al cuerpo de valvu-
las (Fig. 57).

(18) Ensamble el muelle y las guias de la valvula
de vaivén (Fig. 57). Coloque los muelles y las guias
en su posicién en el vastago de la valvula de vaivén.

(19) Comprima el muelle e instale el collarin en E
en la acanaladura del vastago de la valvula de vaivén
(Fig. 58).

(20) Coloque la placa de extremo de la valvula de
vaivén en su posicion en el cuerpo de valvulas (Fig.
59).

(21) Instale los tornillos que fijan la placa de
extremo de la valvula de vaivén al cuerpo de valvulas
(Fig. 59).

COLLARIN EN E

MUELLE VALVULA

DE VAIVEN

J9121-179
1

Fig. 58 Collarin en E y muelle secundario de la
valvula de vaivén

PLACA DE
EXTREMO DE
LA VALVULA
DE VAIVEN /
CUERPO

80a47397

Fig. 59 Placa de extremo de la valvula de vaivén
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(22) Instale las bolas retén del servo del embrague
trasero y el servo trasero en las cavidades correspon-
dientes de la placa de transferencia (Fig. 60).

(23) Inserte el filtro en la abertura de la placa
separadora (Fig. 61).

(24) Coloque la placa separadora en su posicién en
la placa de transferencia e instale tornillos para fijar
la placa separadora a la placa de transferencia (Fig.
61).

(25) Coloque una bola retén de 8,72 mm (11/32
pulg.) y seis bolas retén de 6,35 mm (1/4 pulg.) en las
cavidades correspondientes del cuerpo de vélvulas
(Fig. 62).

PLACA DE
TRANSFE-
BOLA RENCIA
RETEN DEL
SERVO
TRASERO

BOLA
RETEN DEL
EMBRAGUE
TRASERO

80a47396

Fig. 60 Bolas retén del servo trasero y el embrague
trasero

PLACA SEPA-
RADORA

PLACA DE
TRANSFE-
RENCIA
80a47395

Fig. 61 Placas de transferencia y separadora

(26) Coloque la placa de transferencia en su posi-
cién en el cuerpo de valvulas (Fig. 63).

(27) Instale los tornillos que fijan la placa de
transferencia al cuerpo de valvulas (Fig. 63).

(28) Invierta la posicion del cuerpo de valvulas
para exponer la placa separadora.

BOLAS RETEN DE 6,35 mm (1/4
PULG.) (6)

19121-183

BOLA RETEN DE 8,72 mm
(11/32 PULG.) (1)

Fig. 62 Posicion correcta de las bolas retén del
cuerpo de valvulas

(29) Inserte la valvula de embrague del converti-
dor y el muelle en el médulo de valvula de embrague
del convertidor (Fig. 64). Compruebe que los compo-
nentes de la valvula se deslicen libremente.

(30) Inserte el muelle y la valvula de doble seguri-
dad en el mddulo de valvula de embrague del conver-
tidor (Fig. 64). Compruebe que los componentes de la
valvula se deslicen libremente.

(31) Coloque la placa de tapa en su posicién en el
mddulo de valvula de embrague del convertidor (Fig.
64).

(32) Instale los tornillos que fijan la tapa al
mddulo de valvula de embrague del convertidor (Fig.
64).

(33) Inserte el tubo de conexiéon en el mddulo de
valvula de embrague del convertidor (Fig. 64).

(34) Inserte el tubo de conexion en la abertura del
cuerpo de valvulas (Fig. 65).

(35) Coloque el médulo de valvula de embrague del
convertidor en su posicién en la placa separadora.
Instale los tornillos que fijan el médulo de embrague
del convertidor al cuerpo de valvulas (Fig. 65).

(36) Si fuese necesario, instale un anillo O nuevo
en el solenoide del embrague del convertidor (Fig.
66).

(37) Inserte el solenoide del embrague del conver-
tidor en la placa de transferencia (Fig. 66).

(38) Instale el tornillo que fija el solenoide a la
placa de transferencia (Fig. 66).

(39) Si fuese necesario, inserte el extremo de la
varilla de estacionamiento en la palanca manual e
instale el collarin en E (Fig. 67).
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PLACA DE TRANSFE-
RENCIA

CUERPO DE
VALVULAS

80a47394

Fig. 63 Tornillos de la placa de transferencia del
cuerpo de valvulas

MODULO DE EMBRAGUE

VALVULA DE EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE PAR

PLACA DE DEL CONVERTIDOR

-4 @MQED —

1 10
om I ﬂ
VALVULA DE
DOBLE SEGU-
RIDAD TUBO DE CONEXION DEL

MODULO
80a410c0

Fig. 64 Modulo de valvula de embrague del
convertidor

MODULO Y TUBO DE
CONEXION

Co

19121178

Fig. 65 Modulo de embrague y tubo de conexion
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Fig. 66 Solenoide del embrague del convertidor

D) 80a3flec

PALANCA
MANUAL

®~\ COLLARIN EN E

VARILLA DE
ESTACIONA-
MIENTO

1912181
Fig. 67 Varilla de estacionamiento

(40) Inserte la bola y el muelle del detenedor en la
abertura del cuerpo de valvulas e instale la herra-
mienta para retenes 6583 (Fig. 68).

(41) Instale la valvula manual en el cuerpo de val-
vulas (Fig. 69).

(42) Inserte la manija de admisién a través del
lateral de la placa de transferencia del cuerpo de val-
vulas y hacia arriba (Fig. 70).

(43) Inserte la manija de admisiéon en la acanala-
dura de la valvula manual (Fig. 71).

(44) Instale la junta, la arandela y el collarin en E
que sostienen el eje manual en el cuerpo de valvulas
(Fig. 70).

(45) Instale la valvula de conmutacion y el muelle,
la valvula reguladora de presion y el muelle, la val-
vula de retirada y el muelle y la valvula de mariposa
en el cuerpo de valvulas (Fig. 72).

(46) Coloque el soporte del tornillo de ajuste y el
tornillo de ajuste de presion de funcionamiento en su
posicién en el cuerpo de valvulas y comprima los
muelles (Fig. 44).

(47) Instale los tornillos que fijan el soporte del
ajustador al cuerpo de valvulas.



XJ

TRANSMISION Y CAJA DE CAMBIOS 21 - 127

DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

HERRAMIENTA ESPECIAL

CUBIERTA DE BOLA DE DETENEDOR Y MUELLE 19321121

Fig. 68 Sujecion de bola de detenedor y muelle con
la herramienta para retenes

CUERPO DE
VALVULAS

VALVULA
MANUAL

80248368

S - COLLARIN

N ENE
% //,,

f’ AO) C/ ARANDELA

VALVULA MAM

PALANCA MANUAL
MUELLE

BOLA DE DETENEDOR
Fig. 70 Palanca manual y manija de admision

TRANSMISION
DESENSAMBLAJE

(1) Retire la transmisién del vehiculo.

(2) Instale un tapén adecuado en la cubierta del
eje de cola a fin de evitar que se ensucien los compo-
nentes internos con solventes.

CUERPO DE
VALVULAS
80a3fleb

MANIJA
DE ADMI-
i = SION
BRAZO DE
VALVULA DE
LA PALANCA

VALVULA MANUAL \ MANUAL 1912154

Fig. 71 Alineacion de la valvula manual y la manija
de admision

VALVULA DE
CONMUTA-

VALVULA REGULA-
DORA DE PRESION

SOPORTE DEL

AJUSTADOR AJUSTADOR DE

PRESION DE
FUNCIONA-
MIENTO

N

J~ MANGUITO

VALVULA DE
MARIPOSA

o T PLACA DE
D TRANSFEREN-
@™ VALVULA DE CIA CUERPO
RETIRADA DE VAL
AJUSTADOR DE VULAS
PRESION DE »
ACELERACION 80a3flea
Fig. 72 Soporte del tornillo de ajuste, muelles y
valvulas

(3) Limpie el exterior de la transmisién con un sol-
vente adecuado o lavelo a presion.

(4) Retire el convertidor de par de la transmision.

(5) Retire la manija de admisién y la palanca de
cambios del eje de la valvula manual y el eje de la
manija de admision.

(6) Instale la transmision en el caballete de taller
C-3750-B o un caballete de tipo similar (Fig. 73).

(7) Retire el retenedor de cojinete trasero.

(8) Retire el colector de liquido.

(9) Retire el conmutador de posicién de estaciona-
miento/punto muerto y la junta (Fig. 74).

(10) Retire el cuerpo de valvulas.

(11) Retire el muelle y el émbolo del acumulador
(Fig. 75).

(12) Afloje la contratuerca del tornillo de ajuste de
la cinta delantera (Fig. 76) de 4 a 5 vueltas. A conti-
nuacion, apriete el tornillo de ajuste de la cinta hasta
que ésta quede apretada alrededor del retén del
embrague delantero. De esta manera se impide que
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TRANSMISION

CABALLETE

80a4836¢

Fig. 73 Caballete de taller

CONMUTADOR DE PUNTO
MUERTO

CONECTOR
DEL SOLE-  \{ /=N

J9121-114

Fig. 74 Conmutador de posicion de
estacionamiento/punto muerto

EMBOLO DEL ACUMULA-

J9121-118 I

Fig. 75 Embolo y muelle del acumulador

los embragues delantero/trasero se salgan con la
bomba y dafien posiblemente los componentes del
embrague o la bomba.

(13) Retire los pernos de la bomba de aceite.

(14) Coloque los pernos de los martillos de percu-
siéon C-3752 en los orificios roscados de la brida del
cuerpo de bomba (Fig. 77).

(15) Amontone las pesas del martillo de percusion
hacia afuera para retirar de la caja el conjunto del
soporte del eje de reacciéon y la bomba (Fig. 77).

(16) Afloje el tornillo de ajuste de la cinta delan-
tera hasta que la cinta quede totalmente floja. (Fig.
76).

(17) Apriete la cinta delantera y retire el montante
de la cinta (Fig. 78).

CONTRA-
TUERCA

AJUSTADOR DE CINTA TRA-
SERA

80b1712d
Fig. 76 Contratuerca del tornillo de ajuste de la
cinta delantera

CONJUNTO DEL SOPORTE DEL
EJE DE REACCION Y BOMBA DE

MARTILLOS DE PER-
CUSION C-3752

J9121-120

Fig. 77 Soporte del eje de reaccion/bomba de aceite

(18) Retire las unidades de embrague delantero y
trasero como conjuntos. Tome firmemente el eje
impulsor, sostenga ambas unidades de embrague y
retirelas de la caja (Fig. 79).

(19) Levante el embrague delantero para extraerlo
del trasero (Fig. 80). Deje a un lado las unidades de
embrague para someterlas a una revisién general.

(20) Retire del eje transmisor (0o de la maza del
embrague trasero) la arandela de empuje del eje
transmisor (Fig. 81).

(21) Retire de la maza del eje transmisor la aran-
dela y la placa de empuje del eje transmisor (Fig. 81).
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""R*Fig. 78 Montante de Ia cinta delantera

191214121

(22) Retire la cinta delantera de la caja (Fig. 82).

(23) Retire la cubierta del retenedor de cojinete
trasero de la caja de transmision.

(24) Retire el cuerpo del regulador y el engranaje
de estacionamiento del eje transmisor.

(25) Retire el eje transmisor y el tren de engrana-
jes planetarios como conjunto (Fig. 83). Soporte el
tren de engranajes con ambas manos durante el des-
montaje. No permita que las superficies maquinadas
del eje transmisor se mellen o rayen.

EMBRAGUE
DELANTERO Y
TAMBOR

CINTA DELANTERA

/
/" CUBIERTA DE LA TRANS-
EMBRAGUE TRASERO MISION
80a3b191

Fig. 79 Conjuntos de embrague delantero/trasero

(26) Afloje el tornillo de ajuste de la cinta trasera
4 6 5 vueltas (Fig. 84).

EMBRAGUE
DELANTERO

EMBRAGUE

J9121-125
Fig. 80 Separacion del embrague delantero del
embrague trasero

ARANDELA
DE EMPUJE
S
80a483d4
Fig. 81 Placa de empuje y arandela del eje
transmisor

PLACA DE
EMPUJE

(27) Retire el anillo de muelle que sujeta el tambor
de primera-marcha atras a la maza del soporte tra-
sero. No obstante, no retire el tambor en este
momento (Fig. 85).

(28) Retire los pernos que fijan el soporte trasero a
la caja de la transmisién y extraiga el soporte del
tambor de primera-marcha atras (Fig. 86).
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CUBIERTA DE LA TRANSMISION

pd

80a3b192

%

TAMBOR DE PRI-
MERA-MARCHA

ATRAS &
¢

OREJETAS

TREN DE
ENGRANAJES
. PLANETARIOS
NV

CUBIERTA DE
LA TRANS-

MISION 80a3b193

Fig. 83 Tren de engranajes planetarios

(29) Retire los pernos que fijan la leva del acopla-
miento de rueda libre y el tambor de primera-marcha
atras a la caja de la transmision (Fig. 87).

C—{0 TREN DE ENGRANA-) 0 0 0O
JES PLANETARIOS

CINTA
TRASERA

PALANCA

80ad83el

Fig. 84 Localizacion del ajustador de la cinta trasera

(30) Con wuna pinza para anillos de muelle,
extraiga de la caja de la transmisién el pasador de

MAZA DEL
SOPORTE
TRASERO

\

TAMBOR

DE PRI- S ANILLO DE MUE-

MERA- LLE DEL TAMBOR J9121-132
MARCHA DE PRIMERA- ‘
ATRAS MARCHA ATRAS

Fig. 85 Anillo de muelle del tambor de primera-
marcha atras

SUPERFICIE
DEL COLEC-
TOR DE
ACEITE

CUBIERTA DE LA
TRANSMISION

SOPORTE
TRASERO

80a3b195

Fig. 86 Soporte trasero

anclaje de la cinta trasera (localizado en el lado del
servo del soporte trasero).

(31) Retire de la transmision la cinta trasera y la
articulacion (Fig. 88).

(32) Separe la cinta trasera de la articulacion (Fig.
89).

(33) Si fuese necesario, retire las palancas de los
servos de las cintas delanteras y traseras. Puede
efectuarse el servicio de todos los componentes de la
transmisién sin que se retiren las palancas.

(a) Con una extension de insertador de 6,35 mm
(1/4 pulg.) retire el tapon de acceso al pasador de
reaccion de la cinta delantera (Fig. 90).

(b) Retire el pasador de reacciéon de la cinta
delantera con un iman tipo lapiz. Se accede al
pasador desde el lado de la cubierta del convertidor
de la caja (Fig. 91).

() Retire la palanca de la cinta delantera (Fig.
92).



XJ

TRANSMISION Y CAJA DE CAMBIOS 21 - 131

DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

PERNOS DE LA \
LEVA DEL ACOPLA- @

MIENTO DE RUEDA
LIBRE

J9121-134

Fig. 87 Posiciones de los pernos de la leva del
acoplamiento de rueda libre

CINTA TRA-
SERA

EL LADO RANU-
RADO DE LA
ARTICULACION
VA HACIA LA
CINTA

19421-186

Fig. 89 Cinta trasera y articulacion

(d Con un pinza para anillos de muelle,
extraiga de la caja de la transmisioén el pivote de la
palanca de la cinta trasera (Fig. 93).

(e) Separe de la transmision la palanca del servo
de la cinta trasera.

(34) Comprima la guia de la varilla del servo
delantero alrededor de 3 mm (1/8 de pulgada) con el
gato de carpintero grande y la herramienta C-4470 o
el compresor de muelles C-3422-B (Fig. 94).

EXTENSION DE INSERTADOR DE
6,35 mm (1/4 PULG.)

@

TAPON DE

PASADOR
DE REAC-

Fig. 90 Tapon de acceso al pasador de reaccion de
la cinta delantera

PASADOR DE
N REACCION

IMAN TIPO LAPIZ DE LA CINTA

DELANTERA

PALANCA
DE LA
CINTA

DELANTERA

Fig. 92 Palanca de la cinta delantera

(35) Retire el anillo de muelle de guia de la varilla
del servo delantero (Fig. 94). Tenga cuidado al reti-
rar el anillo de muelle. Si no trabaja con pre-
caucion, puede rayar o mellar el hueco del
servo.

(36) Retire las herramientas compresoras y des-
monte la guia de la varilla del servo delantero, el
muelle y el émbolo del servo.

(37) Comprima el retén del muelle del servo tra-
sero alrededor de 1,5 mm (1/16 de pulgada) con el
gato de carpintero y la herramienta C-4470 o
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PINZA PARA ANI- GATO DE
LLOS DE MUE- 3 CARPIN-
LLE DE 4 TERO
MANDIBULAS —1 GRANDE
PARALELAS w
HERRA-
MIENTA
C-4470 O
]
= SP5560
=
—
PASADOR DE PIVOTE 4 — Z =
DE LA PALANCA DE ==
LA CINTA TRASERA 1 ‘ -
=
= RETEN DEL
== MUELLE
= DEL SERVO
m o 19421172
Fig. 93 Pasador de la palanca del servo de la cinta
trasera \ 1

SP-5560 (Fig. 95). El compresor de muelles de valvu-
las C-3422-B puede utilizarse también para compri-
mir el retén del muelle

(38) Retire el anillo de muelle del retenedor de
muelle del servo. A continuaciéon retire las herra-
mientas de compresion y retire el muelle y émbolo
del servo trasero.

HERRAMIENTA
DE COMPRE-
SION DE MUE-
LLES C-3422-B

ANILLO DE
MUELLE DE LA
GUIA DE VARI-

19121-136

LLA
Fig. 94 Compresion del servo delantero

ENSAMBLAJE

(1) Instale el émbolo, el muelle y el retenedor de
muelle del servo trasero. Comprima el muelle y rete-
nedor del servo trasero con la herramienta de com-
presion C-3422-B (Fig. 95) o un gato de carpintero
grande.

(2) Instale el émbolo, el muelle y la guia de varilla
del servo delantero. Comprima la guia de varilla del
servo delantero con el compresor de muelles de val-

19121137

Fig. 95 Compresion del muelle del servo trasero

vula C-3422-B e instale el anillo de muelle del servo
(Fig. 94).

(3) Ensamble la barra de articulacién con la cinta.
El extremo ranurado de la articulacién va hacia la
cinta (Fig. 93).

(4) Inserte la cinta trasera a través de la abertura
del colector de la caja de la transmision.

(5) Inserte el gancho de la cinta en la palanca del
ajustador.

(6) Alinee los orificios de la barra de articulacion
con el orificio de la caja de la transmisién hacia
afuera de la abertura del soporte trasero (Fig. 92).

(7) Inserte el pasador de anclaje en la caja a través
de la barra de articulacion.

(8) Examine los orificios de pernos de la leva del
acoplamiento de rueda libre. Observe que un orificio
esta sin roscar (Fig. 96). Este orificio debe alinearse
con el drea sin rosca del circulo de pernos de la leva
del embrague.

NOTA: Los orificios de pernos de la leva estan lige-
ramente embutidos de un lado. Este lado de la leva
mira hacia atras (hacia el soporte trasero).

(9) Lubrique los rodillos del acoplamiento de rueda
libre, los muelles y la leva con liquido para transmi-
siones Mopar® ATF Plus 3, tipo 7176.

(10) Emplace el acoplamiento de rueda libre sobre
una superficie de trabajo plana y limpia con los ori-
ficios embutidos hacia abajo.

(11) Coloque la parte trasera del tambor de prime-
ra-marcha atras sobre el acoplamiento de rueda libre
y alinee los rodillos del embrague con la maza del
tambor.

(12) Mientras pivotea ligeramente el tambor de
primera-marcha atras, empuje la maza del tambor
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para introducirla en el acoplamiento de rueda libre.
Verifique que los orificios embutidos queden mirando
hacia afuera. La leva debe girar en el tambor
unicamente a la derecha.

(13) Inserte una lezna adecuada a través del orifi-
cio de montaje del soporte trasero mas cercano a la
superficie de sellado del colector. La lezna debe estar
contigua al area del espacio ancho de la parte trasera
de la caja de la transmisién.

(14) Inserte el tambor de primera-marcha atras y
el acoplamiento de rueda libre en la parte delantera
de la caja de la transmisién y en la cinta trasera.

(15) Inserte la punta de la lezna en el orificio ros-
cado contiguo al orificio no roscado de la leva del aco-
plamiento de rueda libre. Verifique que el orificio no
roscado se alinee con la zona mas ancha de la caja de
la transmision.

(16) Empuje el tambor de primera-marcha atras
para cerrar la separacién entre la leva y la caja.

(17) Instale los pernos de la leva del acoplamiento
de rueda libre. Los pernos de la leva del acopla-
miento son mas cortos que los pernos del
soporte trasero. Apriete los pernos de la leva con
una torsion de 17 N-m (150 lbs. pulg. o 13 lbs. pie).

o

ACOPLAMIENTO
DE RUEDA LIBRE

CAJA DE LA
TRANSMISION

/%: =
7 s
e’ Q\
AN

S
80ad83e4

Fig. 96 Alineacion de la leva del acoplamiento

(18) Sostenga el tambor de primera-marcha atras
en su posicion de modo que el soporte trasero no lo
expulse del acoplamiento de rueda libre.

(19) Inserte el soporte trasero en la abertura de la
parte trasera de la caja de la transmision (Fig. 97).

(20) Alinee el soporte con la flecha grabada en la
direccién de la superficie del colector.

(21) Instale y apriete los pernos del soporte trasero
con una torsion de 17 N-m (150 1bs. pulg.).

(22) Instale el anillo de muelle que retiene el tam-
bor de primera-marcha atras en la maza del soporte
trasero (Fig. 98).

(23) Lubrique el eje transmisor, el hueco del
soporte trasero y la maza de primera-marcha atras
con liquido para transmisiones.

SUPERFICIE
DEL COLEC-
TOR DE
ACEITE

CUBIERTA DE LA
TRANSMISION

SOPORTE
TRASERO

80a3b195

MAZA DEL
SOPORTE
TRASERO

cnta QO

TRASERA

\

TAMBOR DE
PRIMERA-
MARCHA
ATRAS

ANILLO DE MUE-
LLE DE PRIMERA-
MARCHA ATRAS

Fig. 98 Anillo de muelle del tambor de primera-
marcha atras

49121132

(24) Instale en la caja el eje transmisor y el tren de
engranajes planetarios ensamblados (Fig. 99).

(25) Alinee las orejetas de mando en el engranaje
planetario trasero con las muescas en el tambor de
primera-marcha atras (Fig. 99). Luego asiente el con-
junto del planetario en el tambor.

(26) Instale el regulador en el eje transmisor.

(27) Gire y sujete la transmision de modo que la
abertura delantera quede hacia arriba.

(28) Ensamble los embragues delantero y trasero.

(a) Verifique los aros retén del eje impulsor (Fig.
100). Compruebe que los extremos cortados en dia-
gonal del aro retén de Teflon™ estén correctamente
unidos y que los extremos del aro estén enganchados
correctamente entre si. Asimismo, asegurese de que
los aros estén instalados en la secuencia que se
muestra.
(b) Alinee los dientes de los discos de embrague.
() Inserte el eje impulsor en el centro del
embrague delantero (Fig. 101).
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RANURAS

%

TAMBOR DE PRI-
MERA-MARCHA
ATRAS

OREJETAS

TREN DE
ENGRANAJES
PLANETARIOS

CUBIERTA DE
LA TRANS-

MISION 80a3b193

Fig. 99 Eje transmisor y tren de engranajes
planetarios

(d) Acople los dientes de la maza del embrague
trasero con los dientes del embrague (Fig. 103).
Gire el retén del embrague delantero hacia ade-
lante y hacia atras hasta que asiente completa-
mente en el embrague trasero.

EJE IMPULSOR
ARO RETEN
DE TEFLON

ARO RETEN DE
METAL

RETEN DEL
EMBRAGUE
TRASERO

39121189

Fig. 100 Localizacion de los aros retén del eje
impulsor

(29) Instale la placa de empuje del eje transmisor
en la maza del eje del casco impulsor del tren de
engranajes planetarios (Fig. 102). Utilice vaselina
para mantener la placa de empuje en su lugar.

(30) Verifique la arandela de empuje del embrague
trasero. Si fuera necesario, utilice vaselina adicional
para mantener la arandela en su lugar.

(31) Recubra la arandela de empuje del eje trans-
misor con vaselina. Luego instale la arandela en la
maza del embrague trasero (Fig. 104). Ultilice sufi-
ciente vaselina como para mantener la arandela en
su lugar. Asegurese de que el lado con acanala-
duras de la arandela mire hacia atras (hacia el
eje transmisor) como se indica. También

EMBRAGUE TRASERO

EMBRAGUE
DELANTERO

EJE IMPUL-
SOR

80a483e6

Fig. 101 Embragues delantero y trasero

observe que la arandela encaja de una forma
unica en la maza de embrague.

(32) Alinee los dientes impulsores en los discos de
embrague traseros con un destornillador pequefio
(Fig. 105). Esto facilitara la instalacion en el plane-
tario delantero.

MAZA
DEL EJE

~__\ TRANSMI-

PLACA DE EMPUJE
DEL EJE TRANSMI-

SOR J9121-126

Fig. 102 Placa de empuje del eje transmisor

(33) Inserte la cinta delantera en la abertura
situada en la parte delantera de la caja de transmi-
sion (Fig. 106).

(34) Instale las unidades de embrague delantero y
trasero como conjunto (Fig. 107). Alinee el embrague
trasero con el engranaje anular delantero e instale el
conjunto en el casco impulsor. Asegirese de que la
arandela de empuje y la placa de empuje del eje
transmisor no se desplacen durante la instala-
cion.

(35) Mueva cuidadosamente los embragues ensam-
blados hacia adelante y hacia atras para acoplar y
asentar los discos de embrague traseros en el engra-
naje anular delantero. Compruebe que las orejetas de
mando del embrague delantero estén totalmente
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\

GIRE EL
EMBRAGUE
DELANTERO
HACIA ADE-
LANTE Y
HACIA ATRAS
HASTA QUE
QUEDE ASEN-
TADO

CONJUNTO
DEL
EMBRAGUE
TRASERO

J9121-190

Fig. 103 Ensamblaje de las unidades de embrague
delantero y trasero

EJE TRANS-
MISOR

ARANDELA DE
EMPUJE DEL EJE
TRANSMISOR

19121191

DISCOS
DEL

EMBRAGUE

TRASERO

USE UN DES- |}
TORNILLADOR
PEQUENO

PARA ALINEAR
LOS DIENTES &
DEL DISCO DE
EMBRAGUE

Fig. 105 Alineacion de las orejetas del disco de
embrague trasero

asentadas en las muescas del casco impulsor después
de la instalacién.

CINTA DELAN-

CUBIERTA DE LA TRANS-
MISION

yd 80230192

EMBRAGUE
DELANTERO Y
TAMBOR

CUBIERTA DE LA TRANS-
MISION

80a3b191
Fig. 107 Instalacion del embrague delantero/trasero

(36) Acople la cinta delantera en el tornillo de
ajuste y sostenga la cinta en su posicion.

(37) Instale el montante entre la palanca de la
cinta y la cinta delantera (Fig. 108).

(38) Apriete el tornillo de ajuste de la cinta delan-
tera hasta que la cinta apenas se aferre al retenedor
del embrague. Antes de continuar, compruebe que los
embragues delantero/trasero aun estén asentados.

(39) Compruebe que los aros retén de la maza de
soporte del eje de reacciéon estén enganchados entre
si (Fig. 109).

(40) Recubra la arandela de empuje del embrague
delantero con vaselina para mantenerla en su lugar.
Luego instale la arandela en la maza del eje de reac-
cion y asiéntela en la bomba (Fig. 110).

PRECAUCION: EIl hueco de la arandela de empuje
(diametro interno) esta achaflanado en un lado.
Asegurese de que el lado achaflanado se instale de
forma que mire hacia la bomba.
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PALANCA DE MONTANTE DE
LA CINTA LA CINTA

CINTA
DELANTERA

Fig. 108 Instalacion de la articulacion de la cinta
delantera

MAZA DEL
SOPORTE
DEL EJE DE
REACCION

ARANDELA
DE
EMPUJE
DEL EJE
_DELAN-
" TERO

J9121-194

AROS RETEN

Fig. 109 Aros retén del soporte del eje de reaccion

EL LADO ACH>

NADO DEL HUECO
DE LA ARANDELA
VA HACIA LA

BOI

]

ARANDELA DE ~
EMPUJE

J9421-189
/

Fig. 110 Instalacion de la arandela de empuje del
embrague delantero

(41) Enrosque dos herramientas para pasadores de
guia C-3288-B en los orificios para pernos en la brida
de la bomba de aceite (Fig. 111).

(42) Alinee e instale la junta de la bomba de aceite
(Fig. 111).

(43) Lubrique las juntas de la bomba de aceite con
Mopar® Door-Ease, o Ru-Glyde, Door Eze o ATF Plus
3.

(44) Instale la bomba de aceite (Fig. 112). Alinee y
emplace la bomba en los pasadores de guia. Deslice
la bomba hacia abajo por los pasadores e introduz-
cala con la mano en la maza del embrague delantero
y la caja. Luego instale dos o tres pernos de bomba
para sostener la bomba en su lugar.

(45) Retire las herramientas para pasadores de
guia e instale los pernos restantes de la bomba de
aceite. Apriete los pernos alternadamente en diagonal
con una torsion de 20 N-m (15 lbs. pie).

JUNTA DE
LA BOMBA
DE ACEITE

HERRA-
MIENTAS
PARA
PASADO-
RES DE
GUIA
C-3288-B

19121-195

Fig. 111 Instalacion de los pasadores de guia y la
junta de la bomba de aceite

(46) Mida el juego longitudinal del eje impulsor
(Fig. 113).

NOTA: Si el juego longitudinal es incorrecto, la
transmisiéon estda mal ensamblada o la arandela de
empuje y/o la placa de empuje del eje transmisor
estan desgastadas y necesitan cambiarse.

(a) Fije el indicador de cuadrante (C-3339) a la
cubierta del convertidor. Emplace el vastago del
indicador contra el eje impulsor y ponga el indica-
dor a cero.

(b) Mueva el eje impulsor hacia adentro y hacia
afuera y registe la lectura. El juego longitudinal
deberia ser de 0,56 - 2,31 mm (0,022 - 0,091 pulg.).
(47) Emplace la transmisiéon en la superficie de

trabajo, con la cara del colector hacia arriba.
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{ BOMBA DE ACEITE

HERRA-
MIENTA
PARA PASA-
DORES DE
GUIA

HERRA-
MIENTA
PARA
PASADO-
RES DE
GUIA

@
/
/39121-196

Fig. 112 Instalacion de la bomba de aceite y el
soporte del eje de reaccion

RESPIRA-
DERO DE LA
TRANSMISION

INDICADOR
DE CUA-
DRANTE

_RH278

Fig. 113 Verificacion del juego longitudinal del eje
impulsor

(48) Instale el cuerpo de valvulas.

(49) Ajuste las cintas delantera y trasera.

(50) Instale el filtro de combustible y el colector.
(51) Instale el retenedor de cojinete trasero.

(52) Instale el convertidor de par.

ACOPLAMIENTO DE RUEDA LIBRE/TAMBOR DE
PRIMERA-MARCHA ATRAS

DESENSAMBLAJE

(1) Si se extrajo el conjunto del acoplamiento con
el tambor de primera-marcha atras, enrosque dos

pernos de la leva de acoplamiento en la leva. A con-
tinuacién levante la leva del tambor para extraerla
con los pernos (Fig. 114). Si fuera necesario, haga
girar la leva hacia atras y hacia adelante para facili-
tar el desmontaje.

(2) Retire el conjunto de rodillo y muelle de
embrague de la pista de rodamiento.

PERNOS
DE LA LEVA

ACOPLAMIENTO
DE RUEDA
LIBRE Y LEV\A

TAMBOR DE PRIME-
RA-MARCHA ATRAS

19121-224

Fig. 114 Desmontaje del acoplamiento de rueda
libre del tambor de primera-marcha atras

ENSAMBLAJE

(1) Si fuera necesario, ensamble los rodillos y mue-
lles de embrague en el retenedor (Fig. 115).

(2) Instale el conjunto de rodillo, muelle y retene-
dor del acoplamiento de rueda libre en la leva (Fig.
116).

(3) Ensamble provisionalmente y verifique el fun-
cionamiento del acoplamiento de rueda libre de la
siguiente forma:

(a) Ensamble la leva y el acoplamiento.

(b) Instale el conjunto del acoplamiento en el
tambor de primera-marcha atrds con un movi-
miento de torsion (Fig. 117).

(c) Instale el conjunto de tambor-acoplamiento
en la caja e instale los pernos de leva del acopla-
miento.

(d) Instale el soporte trasero y los pernos de fija-
cién del soporte.

(e) Verifique la rotacion del tambor de primera-
marcha atras. El tambor debe girar libremente
a la derecha y bloquearse cuando se gira
hacia la izquierda (visto desde la parte delan-
tera de la caja).
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RETEN

RODILLO

19121139

Fig. 115 Rodillos, muelles y retenedor de
acoplamiento de rueda libre

CONJUNTO DE
RODILLOS DEL
ACOPLAMIENTO

LEVA DE
ACOPLA-
MIENTO

19121138

Fig. 116 Ensamblaje del acoplamiento de rueda libre
y leva

EMBOLO DEL SERVO DELANTERO

DESENSAMBLAJE

(1) Retire el aro retén de la guia de biela (Fig.
119).

(2) Retire el aro retén pequefio de la biela del
servo. Luego retire la biela, el muelle y la arandela
del émbolo.

(3) Retire y deseche el anillo O y los aros retén de
los componentes del servo.

ENSAMBLAJE

(1) Lubrique el anillo O y los aros retén nuevos
con vaselina e instdlelos en el émbolo, la guia y la
biela.

TAMBOR DE PRIME-
RA-MARCHA ATRAS

PISTA DE RODA-

MIENTO DEL ACO-
PLAMIENTO (EN LA
MAZA DEL TAMBOR)

ACOPLAMIENTO DE RUEDA
LIBRE

J9121-135

Fig. 117 Ensamblaje provisorio del acoplamiento y
el tambor para verificar el funcionamiento

MAZA DEL TAMBOR DE PRIMERA-
MARCHA ATRAS

TAMBOR DE PRI-
MERA-MARCHA
ATRAS

LEVA DEL ACO-
PLAMIENTO DE
RUEDA LIBRE

CONJUNTO
DE RODILLOS
Y MUELLES

PISTA DE RODAMIENTO
DEL ACOPLAMIENTO

J9121-140

Fig. 118 Acoplamiento de rueda libre ensamblado

(2) Instale la biela en el émbolo. Instale el muelle
y la arandela en la biela. Comprima el muelle e ins-
tale el aro retén (Fig. 119).

(3) Deje a un lado los componentes del servo para
su posterior instalacién durante el reensamblaje de
la transmisioén.
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AROS DEL
EMBOLO

ANILLO O
ANILLO DE MUELLE

ARO RETEN

GUIA DE BIELA

ANILLO DE MUELLE

EMBOLO
DEL SERVO

BIELA

MUELLE DEL SERVO

80a3b194

Fig. 119 Servo delantero
EMBOLO DEL SERVO TRASERO

DESENSAMBLAJE

(1) Retire el anillo de muelle pequeno y el tapén y
muelle del émbolo del servo (Fig. 120).

(2) Retire y deseche el aro retén del émbolo del
servo.

ENSAMBLAJE

(1) Lubrique las juntas de émbolo y guia con vase-
lina. Lubrique las otras piezas del servo con liquido
de transmisién Mopar® ATF Plus 3, Tipo 7176.

(2) Instale un aro retén nuevo en el émbolo del
servo.

(3) Ensamble el émbolo, el tapon, el muelle y el
anillo de muelle nuevo.

(4) Lubrique el reborde de la junta del émbolo con
vaselina.

ANILLO
DE MUE- JUNTA DE TAPON DE RETENEDOR ANILLO DE
LLE EMBOLO EMBOLO DE MUELLE MUELLE

MUELLE DE
EMBOLO

MUELLE AMOR-

TIGUADOR 19121-64

EMBOLO

Fig. 120 Componentes del servo trasero

BOMBA DE ACEITE Y SOPORTE DEL EJE DE
REACCION

DESENSAMBLAJE

(1) Retire el aro retén del cuerpo y el soporte del
eje de reaccion (Fig. 121).

(2) Marque el conjunto del cuerpo de la bomba y el
soporte como referencia para la alineacion.

(3) Retire los pernos que fijan el cuerpo de la
bomba al soporte (Fig. 122).

ARO RETEN DEL
@f CUERPO DE LA
} Je3z1-21

Fig. 121 Desmontaje del aro retén de la bomba

SOPORTE DEL EJE DE
REACCION

80a483e7

Fig. 122 Pernos del soporte de la bomba

(4) Separe el soporte del cuerpo de la bomba (Fig.
123).

(5) Retire los engranajes interior y exterior del
soporte del eje de reaccion (Fig. 124).

(6) Si la junta de la bomba no se retiré durante el
desensamblaje de la transmisién, retirela con un
punzoén y un martillo.

(7) Retire la arandela de empuje del embrague
delantero de la maza del soporte (Fig. 125).

SOPORTE

DEL EJE DE
REACCION

CUERPO DE LA BOMBA

J9321-213

Fig. 123 Separacion del cuerpo de la bomba del
soporte del eje de reaccion
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HERRAMIENTA P
ﬁf 2?5%%55% ENGRAL eRA ESPECIAL C-4171 e DESCMA%SLAI«EII_EODEL
s T—_
HERRAMIENTA
CUERPO DE LA BOMBA ESPECIAL
SP-3551
CASQUILLO
J9321-214 HERRA-
Fig. 124 Desmontaje de los engranajes de la bomba  especi. HERRAMIENTA
Ca171 \ ESPECIAL
CASQUILLO st
MAZA - ) S S D?E?PEOJETEI?E
\ REACCION INSTALACION
S h DEL CASQUI-
_,\ /'\ % LLO |
6@ _— ‘ @ — ‘\4——'
=) \V/ S CASQUILLO
7 ] N 7
\ o \ v S 19221-242
o Fig. 126 Desmontaje del casquillo de la bomba de

S A
A GpuE D\ A

Fig. 125 Arandela de empuje de la maza del soporte

REEMPLAZO DEL CASQUILLO DE LA BOMBA DE ACEITE

(1) Retire el casquillo de la bomba con el mango
C-4171 y el extractor de casquillos SP-3551 del juego
de herramientas C-3887-J (Fig. 126).

(2) Instale un casquillo de bomba nuevo con el
mango C-4171 y el instalador de casquillos SP-5117
(Fig. 126). El casquillo deberia estar al ras del hueco
del cuerpo de la bomba.

(3) Estaque el casquillo nuevo de la bomba en dos
lugares con un punzén sin filo (Fig. 127). Luego
retire las rebabas de los puntos de estaca con la hoja
de un cuchillo.

DESMONTAJE DEL CASQUILLO DEL SOPORTE DEL EJE DE
REACCION

(1) Ensamble los extractores de casquillos SP-1191,
3633 y 5324 (Fig. 128). No inmovilice ninguna
pieza del eje de reaccion o del soporte en la
mordaza.

(2) Sostenga la herramienta de copa SP-3633 fir-
memente contra el eje de reaccion y enrosque el
extractor SP-5324 en el casquillo con la mano, hasta
donde le sea posible. Luego, con una llave, enrosque
el extractor con 3 a 4 giros adicionales en el casqui-
llo.

(3) Gire la tuerca hexagonal del extractor hacia
abajo, contra la copa del extractor para extraer el

aceite

PUNZON SIN FILO

Fig. 127 Fijacion del casquillo de la bomba de
aceite

casquillo del eje. Limpie todas las virutas del eje des-
pués del desmontaje del casquillo.

(4) Sujete levemente el casquillo viejo en la mor-
daza, o con alicates, y retire el extractor del casquillo.

(5) Ensamble las herramientas de instalacion de
casquillos C-4171 y SP-5325 (Fig. 128).

(6) Deslice el casquillo nuevo en la herramienta de
instalacién SP-5325.

(7) Coloque el soporte del eje de reaccion en forma
vertical sobre una superficie limpia y lisa.

(8) Alinee el casquillo en el hueco. Luego terraje el
casquillo en su lugar hasta que el instalador de cas-
quillos SP-5325 llegue al fondo.

(9) Limpie cuidadosamente el soporte del eje de
reaccién después de instalar el casquillo.
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HERRAMIENTA ESPE-
CIAL SP-1191

HERRAMIENTA

HERRAMIENTA ESPE-
ESPECIAL C-4171

CIAL SP-3633

HERRAMIENTA
ESPECIAL
SP-5324

HERRAMIENTA

CASQUILLO ESPECIAL
SP-5325
DESMONTAJE
DEL CASQUI-
LLO INSTALACION
DEL CASQUI-
LLO
EJE DE ]
REACCION U 19221-243

Fig. 128 Reemplazo del casquillo del soporte del eje
de reaccion

ENSAMBLAJE

(1) Lubrique el hueco de los engranajes en el
cuerpo de la bomba con liquido para transmisiones.

(2) Lubrique los engranajes de la bomba con
liquido para transmisiones.

(3) Apoye el cuerpo de bomba en tacos de madera
(Fig. 129).

(4) Instale el engranaje exterior en el cuerpo de
bomba (Fig. 129). El engranaje se puede instalar en
cualquier direcciéon (no es un encaje unidireccional).

(5) Instale el engranaje interior de la bomba (Fig.
130).

PRECAUCION: El engranaje interior de la bomba
tiene un encaje unidireccional. El hueco sobre un
lado del diametro interno del engranaje es achafla-
nado. Asegurese de que el lado achaflanado mire
hacia adelante (hacia la parte delantera de Ila
bomba).

ENGRANAJE

EXTERIOR CUERPO DE LA

TACOS DE
MADERA

J9321-219

Fig. 129 Sujecion de la bomba e instalacion del
engranaje exterior

TRANSMISION Y CAJA DE CAMBIOS 21 - 141

ENGRANAJE
ENGRANAJE INTERIOR
EXTERIOR

J9321-465

Fig. 130 Instalacion del engranaje interior de la
bomba

(6) Instale una arandela de empuje nueva en la
maza del soporte del eje de reaccién. Lubrique la
arandela con liquido para transmisiones o vaselina.

(7) Si se reemplazan los aros retén del eje de reac-
cién, instale aros retén nuevos en la maza del soporte
(Fig. 131). Lubrique los aros retén con liquido para
transmisiones o vaselina después de la instalacién.
Apriete cada aro hasta que los extremos se engan-
chen en forma segura.

PRECAUCION: Los aros retén del soporte del eje
de reaccidon se romperan si se los separa dema-
siado o si se los tuerce. Si se instalan aros nuevos,
separelos soélo lo suficiente para su instalacion.
También asegurese de que los extremos de los
aros estén enganchados en forma segura después
de la instalacion. De lo contrario, los aros impedi-
ran la instalacion de la bomba o se romperan
durante la instalacion.

AROS RETEN

E

J9321-218

MAZA DEL
SOPORTE

Fig. 131 Posicion del aro retén en la maza

(8) Instale el soporte del eje de reacciéon en el
cuerpo de la bomba (Fig. 132).

(9) Alinee el soporte de reaccion en el cuerpo de la
bomba. Use las marcas de alineacién que se hicieron
en los procedimientos de desensamblaje. O bien, haga
girar el soporte hasta que todos los orificios para per-
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nos situados en el soporte y el cuerpo de la bomba
estén alineados (los agujeros tienen un decalaje para
un encaje unidireccional).

SOPORTE

DEL EJE DE
REACCION

CUERPO DE
LA BOMBA

Fig. 132 Ensamblaje del soporte del eje de reaccion
y cuerpo de la bomba

(10) Instale todos los pernos que fijan el soporte al
cuerpo de bomba. Luego apriete los pernos con los
dedos.

(11) Apriete los pernos que fijan el soporte a la
bomba con la torsién requerida del siguiente modo:

(@) Invierta los procedimientos de ensamblaje de
la bomba e instalela en la caja de transmision.

Coloque la bomba de modo que los pernos miren

hacia afuera y se pueda acceder a ellos.

(b) Asegure el conjunto de la bomba en la caja
con 2 6 3 pernos o con pasadores de guia.

() Apriete los pernos que fijan el soporte a la
bomba con una torsiéon de 20 N-m (15 lbs. pie).

(d) Retire el conjunto de la bomba de la caja de
transmision.

(12) Instale una junta de aceite nueva en la bomba
con la herramienta especial C-4193 y el mango
C-4171 (Fig. 133). Asegurese de que el reborde de la
junta mire hacia adentro.

(13) Instale un aro retén nuevo alrededor del
cuerpo de la bomba. Asegurese de que el aro esté
correctamente asentado en la acanaladura.

(14) Lubrique el reborde de la junta de aceite y el
anillo O de la bomba con liquido para transmisiones.

HERRA-
MIENTA
ESPE-
CIAL CUERPO
C-4193 DE LA

BOMBA

JUNTA DE
LA BOMBA

J9321-183

Fig. 133 Instalacion de la junta de aceite de la
bomba

EMBRAGUE DELANTERO
DESENSAMBLAJE

(1) Retire el anillo de muelle ondulado, la placa de
presién, los platos de embrague y los discos de
embrague (Fig. 134).

(2) Comprima el muelle del émbolo del embrague
con la herramienta de compresion C-3575-A (Fig.
135). Asegurese de que las patas de la herramienta
estén asentadas en forma perpendicular en el retene-
dor de muelle antes de comprimir el muelle.

(3) Retire el anillo de muelle del retenedor y retire
la herramienta de compresion.

(4) Retire el retenedor de muelle y el muelle del
embrague. Observe la posicién del retenedor en el
muelle como referencia para el ensamblaje.

(5) Retire el émbolo del embrague del retenedor de
embrague. Para retirar el émbolo, hagalo girar hacia
arriba y extraigalo del retenedor.

(6) Retire las juntas del émbolo del embrague y la
maza del retenedor del embrague. Deseche ambas
juntas puesto que no pueden volver a utilizarse.

ENSAMBLAJE

(1) Moje los discos de embrague con liquido para
transmisiones mientras ensambla las otras piezas del
embrague.

(2) Instale nuevas juntas en el émbolo y en la
maza del retenedor. Asegltirese de que el reborde de
cada sello mire hacia el interior del retenedor del
embrague.

(3) Lubrique los rebordes del émbolo y de las jun-
tas del retenedor con gran cantidad de lubricante
Mopar® Door Ease o Ru-Glyde. Luego lubrique la
maza del retenedor, el hueco y el émbolo con una
capa ligera de liquido para transmisiones.

(4) Instale el émbolo del embrague en el retenedor
(Fig. 136). Utilice un movimiento de torsién para
asentar el émbolo en la parte inferior del retenedor.
Si fuera necesario, se puede utilizar una tira delgada
de plastico de unos 0,50 mm (0,020 pulg.) de espesor
para guiar las juntas a su posicion.

PRECAUCION: Nunca presione el émbolo del
embrague en forma recta hacia adentro. Esto
doblara las juntas causando fugas y un resbala-
miento del embrague. Por otra parte, nunca utilice
ningun tipo de herramienta metalica para facilitar la
instalacion de las juntas del émbolo. Las herra-
mientas metalicas pueden cortar, rebanar o rayar
las juntas.

(5) Emplace el muelle en el émbolo del embrague
(Fig. 137).

(6) Coloque el retenedor de muelle sobre el muelle
del émbolo (Fig. 138). Asegtirese de que el retene-
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JUNTA DE LA MAZA DEL
RETENEDOR

EMBOLO DE EMBRAGUE

JUNTA DE EMBOLO

RETENEDOR DEL
EMBRAGUE DELANTERO

MUELLE DEL EMBOLO

RETENEDOR DE MUELLE

ANILLO DE
MUELLE
(ONDULADO)

ANILLO DE MUELLE DEL
RETENEDOR DE MUELLE

PLACA DE PRE-
SION

DISCOS DE EMBRAGUE

PLATOS DE EMBRAGUE

19321-222

Fig. 134 Componentes del embrague delantero

HERRAMIENTA DE
COMPRESION

MUELLE DEL C-3575-A

EMBRAGUE DELAN-

)

S

ANILLO DE MUELLE DEL
RETENEDOR

RETENEDOR

DE MUELLE \

Fig. 135 Compresion del muelle del émbolo del
embrague delantero

SIn-147

dor esté correctamente instalado. Las pequeiias
lengiietas salientes deberian mirar hacia
arriba. Las orejetas semicirculares de la parte
inferior del retenedor son para emplazar el
retenedor en el muelle.

RETENEDOR DEL
EMBRAGUE
DELANTERO

EMBOLO
DE
EMBRAGUE

= 19121-146

Fig. 136 Instalacion del émbolo del embrague
delantero

(7) Comprima el muelle del émbolo y el retenedor
con la herramienta de compresion C-3575-A (Fig.
135). Luego instale un anillo de muelle nuevo para
asegurar el retenedor de muelle y el muelle.

(8) Instale los platos y discos de embrague (Fig.
134). Instale un plato de acero y luego un disco hasta
que complete toda la instalacién de platos y discos.
El embrague delantero utiliza 4 discos de embrague.

(9) Instale la placa de presion y el anillo de muelle
ondulado (Fig. 134).
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RETENEDOR

MUELLE DE
EMBRAGUE

EMBOLO

J9321-466

Fig. 137 Instalacion del muelle del émbolo de
embrague

LAS PEQUENAS
LENGUETAS
DEL RETENE-
DOR MIRAN
HACIA ARRIBA

19321-224

Fig. 138 Posicion de instalacion correcta del
retenedor de muelle

(10) Con una barra calibradora apropiada y un
indicador de cuadrante, mida la holgura del plato de
embrague (Fig. 139).

(a) Coloque la barra calibradora sobre el tambor
de embrague con la aguja del indicador de cua-
drante sobre la placa de empuje (Fig. 139).

(b) Con dos destornilladores pequenos, levante la
placa de empuje y comprima el anillo de muelle
ondulado. Esto asegurara que el anillo de muelle
esté en la parte superior de la acanaladura.

() Libere la placa de empuje y coloque el indica-
dor de cuadrante en cero.

(d) Levante la placa de empuje hasta que haga
contacto con el anillo de muelle ondulado y registre
la lectura del indicador de cuadrante.

La holgura deberia ser de 1,70 a 3,40 mm (0,067 a
0,134 pulg.). Si la holgura es incorrecta, tal vez sea
necesario cambiar los discos de embrague, las placas
de empuje de los platos y el anillo de muelle.

EMBRAGUE TRASERO

DESENSAMBLAJE

(1) Retire la arandela de empuje de fibra del lado
delantero del retenedor de embrague.

(2) Retire los anillos de muelle delantero/trasero
del eje impulsor.

INDICADOR DE CUA-
DRANTE

ANILLO DE
MUELLE
ONDULADO

PLACA DE EMPUJE

BARRA CALIBRA-
DORA

EMBRAGUE
DELANTERO
80a483e9

Fig. 139 Medicion de la holgura del conjunto del
embrague delantero

(3) Retire el anillo de muelle selectivo del conjunto
de embrague (Fig. 140).

(4) Retire la placa de presién superior, los discos
de embrague, los platos de acero, la placa de presién
inferior, el anillo de muelle ondulado y el muelle
ondulado (Fig. 140).

(5) Retire el émbolo del embrague con un movi-
miento de giro.

(6) Retire y deseche las juntas del émbolo.

(7) Retire el anillo de muelle del eje impulsor (Fig.
141). Tal vez sea necesario presionar levemente el eje
impulsor para liberar la tensién del anillo de muelle.

(8) Haga presion sobre el eje impulsor para
extraerlo del retenedor con una prensa para taller y
una herramienta de presion del tamafo apropiado.
Utilice una herramienta de presién del tamafio apro-
piado para sostener el retenedor lo méas cerca posible
del eje impulsor.

ENSAMBLAJE

(1) Remoje los discos de embrague con liquido para
transmisiones mientras ensambla las otras piezas del
embrague.

(2) Instale aros retén nuevos en la maza del rete-
nedor de embrague y el eje impulsor si fuera necesa-
rio (Fig. 142).

(a) Asegurese de que el aro retén de la maza del
embrague esté totalmente asentado en la acanala-
dura y no esté torcido.

(3) Lubrique el extremo estriado del eje impulsor y
el retenedor de embrague con liquido para transmi-
siones. Luego presione el eje impulsor dentro del
retenedor. Use una herramienta de presién del
tamafo apropiado para sostener el retenedor lo mas
cerca posible del eje impulsor.

(4) Instale el anillo de muelle del eje impulsor
(Fig. 141).
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ANILLO DE
MUELLE

ARANDELA DE
EMPUJE DEL EJE
TRANSMISOR

(METAL)

JUNTAS DEL
EMBOLO DE
EMBOLO DEL EMBRAGUE
EMBRAGUE TRA-

SERO

MUELLE
DEL
EMBOLO

DEL EJE
IMPULSOR
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ARANDELA DE
RET%’E_DOR EJESIgIPUL— EE’\T:A:{R;%?JEL
R
ET'\:I?%ARSAE%%E (FIBRA)

ANILLO DE
MUELLE

ANILLO DE DELAN-

MUELLE TERO DEL
TRASERO EJE
DEL EJE (TEFLON)

(METAL)

ANILLO DE MUELLE DEL
CONJUNTO DE EMBRAGUE

ARO RETEN DEL (SELECTIVO)

RETENEDOR

PLACA DE PRE-
SION SUPERIOR

DISCOS DE

EMBRAGUE (4)
PLACA DE PRESION

INFERIOR

J9121-539

Fig. 140 Componentes del embrague trasero

RETENEDOR DEL

EMBRAGUE TRA-
SERO "-

S ANILLO
~ MUELLE
DEL EJE
IMPUL-

\ SOR

ALICATES
PARA ANI-
LLOS DE Ny

J9121-149
MUELLE G

Fig. 141 Desmontaje e instalacion del anillo de
muelle del eje impulsor

(5) Invierta el retenedor y el eje impulsor de pre-
siéon en direccién contraria hasta que el anillo de
muelle esté asentado.

(6) Instale juntas nuevas en el émbolo del
embrague. Asegurese de que el reborde de cada junta
mire hacia el interior del retenedor de embrague.

(7) Lubrique el reborde de las juntas del émbolo
con una gran cantidad de lubricante Mopar® Door

Ease. A continuacién lubrique la maza y hueco del
retenedor con una capa ligera de liquido para trans-
misiones.

(8) Instale el émbolo del embrague en el retenedor.
Use un movimiento de torsién para asentar el émbolo
en la parte inferior del retenedor. Si fuera necesario,
se puede utilizar una tira delgada de plastico de unos
0,50 mm (0,020 pulg.) de espesor, para guiar las jun-
tas a su posicion.

PRECAUCION: Nunca presione el émbolo del
embrague en forma recta hacia adentro. Esto
doblara las juntas causando fugas y resbalamiento
del embrague. Por otra parte, nunca utilice ningun
tipo de herramienta metalica para facilitar la insta-
lacion de las juntas del émbolo. Las herramientas
metalicas pueden cortar, rebanar o rayar las juntas.

(9) Instale el muelle del émbolo en el retenedor y
sobre el émbolo (Fig. 145). El lado céncavo del muelle
mira hacia abajo (hacia el émbolo).

(10) Instale el muelle ondulado en el retenedor
(Fig. 145). Asegurese de que el muelle esté completa-
mente asentado en la acanaladura del retenedor.

(11) Instale la placa de presion inferior (Fig. 140).
El lado con reborde de la placa mira hacia abajo
(hacia el émbolo) y el lado plano hacia el conjunto de
embrague.
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ARO RETEN DE
LA MAZA DEL

RETENEDOR
DEL AROS RETEN
EMBRAGUE DEL EJE IMPUL-
TRASERO SOR
J9121-538

Fig. 142 Instalacion del retenedor del embrague
trasero y el aro retén del eje impulsor

ASEGURESE DE QUE
LOS EXTREMOS DE
LOS AROS ESTEN
ENGANCHADOS DES-
PUES DE LA INSTALA-

CION

ARO RETEN TRA-
SERO DE METAL

ARO RETEN DELANTERO
DE TEFLON (APRIETE EL
ARO LEVEMENTE ANTES
DE INSTALARLO PARA UN
MEJOR CALCE)

19121151

Fig. 143 Identificacion de los aros retén del eje
impulsor

(12) Instale primero un disco de embrague en el
retenedor sobre la placa de presién inferior. Luego
instale un plato de embrague seguido de un disco de
embrague hasta que instale todo el conjunto de
embrague (se requieren 4 discos y 3 platos) (Fig.
140).

(13) Instale la placa de presién superior.

EJE IMPUL-

EMBOLO
DE PRENSA SOR
RETENEDOR
DEL
EMBRAGUE
TRASERO

T

J9121-152

Fig. 144 Presion sobre el eje impulsor para
introducirlo en el retenedor del embrague trasero

m— RETENEDOR DE
f EMBRAGUE TRASERO

MUELLE
DEL
EMBOLO

MUELLE
ONDU-
LADO

J9121-153

EMBOLO DEL
EMBRAGUE

Fig. 145 Posicion del muelle del émbolo/muelle
ondulado

(14) Instale el anillo de muelle selectivo. Asegurese
de que el anillo de muelle esté totalmente asentado
en la acanaladura del retenedor.

(15) Con una barra calibradora apropiada y un
indicador de cuadrante, mida la holgura del conjunto
de embrague (Fig. 146).

(a) Coloque la barra calibradora sobre el tambor
de embrague con la aguja del indicador de cua-
drante sobre la placa de presion (Fig. 146).

(b) Con dos destornilladores pequenos, levante la
placa de presién y suéltela.

() Coloque el indicador de cuadrante en cero.
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(d) Levante la placa de presiéon hasta que haga
contacto con el anillo de muelle y registre la lec-
tura del indicador de cuadrante.

La holgura deberia ser de 0,64 - 1,14 mm (0,025 -
0,045 pulg.). Si la holgura es incorrecta, tal vez sea
necesario cambiar los platos de acero, los discos, el
anillo de muelle selectivo y las placas de presion.

Los espesores del anillo de muelle selectivo tienen
las siguientes dimensiones:

e 2,71-2,76 mm (0,107-0,109 pulg.)
2,48-2,54 mm (0,098-0,100 pulg.)
2,41-2,46 mm (0,095-0,097 pulg.)
2,10-2,15 mm (0,083-0,085 pulg.)
1,93-1,98 mm (0,076-0,078 pulg.)
1,80-1,85 mm (0,071-0,073 pulg.)

e 1,52-1,57 mm (0,060-0,062 pulg.)

(16) Recubra la arandela de empuje del embrague
trasero con vaselina e instale la arandela sobre el eje
impulsor y dentro del retenedor de embrague (Fig.
147). Utilice suficiente vaselina como para mantener
la arandela en su lugar.

INDICADOR DE CUADRANTE

ANILLO
DE MUE-
LLE

EMBRAGUE
TRASERO

SOPORTE
80a483ec

Fig. 146 Comprobacion de la holgura del conjunto
del embrague trasero

TREN DE ENGRANAJES PLANETARIOS/EJE
TRANSMISOR

DESENSAMBLAJE

(1) Retire el anillo de muelle del planetario (Fig.
148).

(2) Retire el conjunto de anular y planetario delan-
teros del casco impulsor (Fig. 148).

(3) Retire el anillo de muelle que sujeta el engra-
naje planetario delantero en el engranaje anular (Fig.
149).

(4) Retire la arandela de empuje con lengiietas y la
placa de empuje con lenglietas de la maza del anular
delantero (Fig. 150).

(5) Separe los engranajes anular y planetario
delanteros (Fig. 150).

TRANSMISION Y CAJA DE CAMBIOS 21 - 147
l/ g — EMBRAGUE TRA

ARANDELA DE ",p'lvln"'%_

EMPUJE DEL A =
EMBRAGUE TRA- ” ﬁﬂ?—
SERO y/ o=

80ada514

Fig. 147 Instalacion de la arandela de empuje del
embrague trasero

(6) Retire de la maza del engranaje anular la aran-
dela de empuje delantera del engranaje planetario
delantero.

(7) Separe y retire el casco impulsor, el planetario
trasero y el anular trasero del eje transmisor (Fig.
151).

(8) Retire del casco impulsor la arandela de
empuje trasera del planetario delantero.

(9) Retire las arandelas de empuje con lengiietas
del engranaje planetario trasero.

(10) Retire el aro retén que sujeta el engranaje
solar en el casco impulsor. Luego retire el engranaje
solar, el separador y las placas de empuje.

CONJUNTO DE ANULAR Y
PLANETARIO DELANTEROS

CASCO
IMPULSOR

ANILLO DE
MUELLE DEL
PLANETARIO

J9421-175

Fig. 148 Desmontaje del conjunto de anular y
planetario delanteros
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ANILLO DE MUELLE DEL
PLANETARIO

ENGRANAJE
ANULAR
DELANTERO

19421176

Fig. 149 Desmontaje del anillo de muelle del
planetario delantero

ANULAR
DELANTERO

ARANDELA
DE EMPUJE

PLACA DE

EMPUJE

ARANDELA
DE EMPUJE
DELANTERA

PLANETARIO
DELANTERO

J9421-177

Fig. 150 Desensamblaje del engranaje planetario y
anular delantero

PLANETARIO
TRASERO

ANULAR TRA-
SERO

CASCO
IMPULSOR

e
)|
,

Hsh

EJE TRANS-
MISOR

19421-178

Fig. 151 Desmontaje del casco impulsor, el
planetario trasero y el anular trasero

ENSAMBLAJE

(1) Lubrique los componentes del engranaje trans-
misor y del planetario con liquido para transmisio-
nes. Utilice vaselina para lubricar y mantener las
arandelas y las placas de empuje en su lugar.

(2) Ensamble el engranaje anular trasero y el
soporte si fueron desensamblados. Asegurese de que
el anillo de muelle del soporte esté asentado y que el
lado con reborde del soporte mire hacia atras (Fig.
152).

(3) Instale la arandela de empuje trasera en el
engranaje planetario trasero. Utilice suficiente vase-
lina como para mantener la arandela en su lugar.
También asegurese de que las cuatro lengiietas de la
arandela estén correctamente acopladas en las mues-
cas del engranaje.

(4) Instale el anular trasero sobre el engranaje
planetario trasero (Fig. 152).

(5) Instale el engranaje planetario trasero y el
engranaje anular trasero ensamblados sobre el eje
transmisor (Fig. 153). Verifique que el conjunto esté
totalmente asentado en el eje.

(6) Instale la arandela de empuje delantera en el
engranaje planetario trasero (Fig. 154). Utilice sufi-
ciente vaselina como para mantener la arandela en el
engranaje. Asegurese de que las cuatro lengiietas de
la arandela estén asentadas en las muescas.

(7) Instale el separador en el engranaje solar (Fig.
155).

(8) Instale la arandela de empuje en el engranaje
solar (Fig. 156). Observe que las placas de empuje del
casco impulsor son intercambiables. Utilice cualquier
placa en el engranaje solar y en la parte delantera/
trasera del casco.

ENGRA-
NAJE ANU-
LAR
TRASERO

ARANDELA

DE EMPUJE

CON LEN-
GUETAS

PLANETA-
RIO TRA-
SERO

19121156

Fig. 152 Ensamblaje del engranaje anular y
planetario trasero

(9) Sostenga el engranaje solar en su lugar e ins-
tale la placa de empuje sobre el engranaje solar en la
parte trasera del casco impulsor (Fig. 157).

(10) Coloque un taco de madera sobre un banco y
apoye el engranaje solar en el taco (Fig. 158). Esto
facilita la alineacién y la instalacién del aro retén del
engranaje solar. Mantenga el taco de madera a mano
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CONJUNTO DE ENGRANAJE
ANULAR Y PLANETARIO
TRASEROS

EJE TRANSMISOR

J9N21-157

Fig. 153 Instalacion del anular y planetario traseros
en el eje transmisor

ARANDELA
DE EMPUJE
CON LEN-
GUETAS
DELANTERA
ENGRANAJE PLA-
NETARIO TRA-
SERO
J9121-158

Fig. 154 Instalacion de la arandela de empuje
delantera del planetario trasero

ENGRA-
NAJE
SOLAR

SEPARADOR DEL
ENGRANAJE SOLAR

J9121-159

Fig. 155 Instalacion del separador en el engranaje
solar

ya que también lo utilizard para verificar el juego
longitudinal del tren de engranajes.

(11) Alinee la placa de empuje trasera en el casco
impulsor e instale el aro retén del engranaje solar.

SEPARADOR
PLACA DE
EMPUJE

ENGRANAJE
SOLAR

Fig. 156 Instalacion de la placa de empuje delantera
del casco impulsor en el engranaje solar

J9121-161

Asegurese de que el aro esté totalmente asentado en
la acanaladura del anillo del engranaje solar (Fig.
159).

(12) Instale el casco impulsor y el engranaje solar
ensamblados en el eje transmisor (Fig. 160).

(13) Instale la arandela de empuje trasera en el
engranaje planetario delantero (Fig. 161). Utilice la
vaselina suficiente como para mantener la arandela
en su lugar y asegurese de que las cuatro lengiietas
de la arandela estén asentadas.

ENGRANAJE

CASCO SOLAR

IMPULSOR

PLACA DE
EMPUJE TRA-

SERA J9121-162

Fig. 157 Instalacion de la placa de empuje trasera
del casco impulsor

(14) Instale el engranaje planetario delantero en el
eje transmisor y en el caso impulsor (Fig. 162).

(15) Instale la arandela de empuje delantera en el
engranaje planetario delantero. Utilice suficiente
vaselina como para sostener la arandela en su lugar
y asegurese de que las cuatro lengiietas de la aran-
dela estén asentadas.

(16) Si fuera necesario, ensamble el engranaje
anular delantero y el soporte. Asegurese de que el
anillo de muelle del soporte esté asentado.
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ENGRA-
NAJE
SOLAR

TACO DE
MADERA

CASCO IMPUL-
SOR : . : 19121163
Fig. 158 Apoyo del engranaje solar en un taco de
madera

ANILLO RETEN DEL
ENGRANAJE SOLAR

ACANALADURA
DEL ARO RETEN

PLACA DE
EMPUJE TRA-
SERA

CASCO IMPULSOR
9121164 -

Fig. 159 Instalacion del aro retén del engranaje
solar

CONJUNTO DEL
ENGRANAJE
SOLAR/CASCO
IMPULSOR

EJE TRANS-

MISOR 19121165

Fig. 160 Instalacion del engranaje solar y el casco
impulsor ensamblados en el eje transmisor

ENGRANAJE

O \é\ PLANETARIO
DELANTERO
ARANDELA ~
DE EMPUJE
CON LEN-
GUETAS TRA-

V/’(

J9121-166

Fig. 161 Instalacion de la arandela de empuje
trasera en el engranaje planetario delantero

(17) Instale el anular delantero en el planetario
delantero (Fig. 162).

(18) Coloque la placa de empuje en el soporte del
engranaje anular delantero (Fig. 163). Observe que
la placa tiene dos lengiietas. Estas lengiietas
encajan en las escotaduras de la maza del anu-
lar.

(19) Instale la arandela de empuje en el anular
delantero (Fig. 164). Alinee la parte plana de la
arandela con la parte plana de la maza del pla-
netario. Asegurese también de que la lengiieta
de la arandela mire hacia arriba.

(20) Instale el anillo de muelle del anular delan-
tero (Fig. 165). Utilice alicates para anillos de muelle
para evitar deformar el anillo durante la instalacién.
Asegurese también de que el anillo esté completa-
mente asentado.

(21) Instale el anillo de muelle selectivo del plane-
tario con los alicates para anillos de muelle (Fig.
166). Asegurese que el anillo asiente completamente.

(22) Invierta el conjunto del tren de engranajes
planetarios de modo que el casco impulsor quede
mirando hacia el banco de trabajo. Apoye luego el
tren de engranajes en un taco de madera emplazado
debajo del extremo delantero del eje transmisor. Esto
permite que los componentes del tren de engranajes
se desplacen hacia adelante para efectuar una verifi-
cacion exacta del juego longitudinal.
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(23) Verifique el juego longitudinal del tren de engra-
najes planetarios con el calibrador de espesor (Fig. 167).
El calibrador va entre el reborde del eje transmisor y el
extremo del soporte del engranaje anular trasero.

(24) El juego longitudinal del tren de engranajes
debe ser de 0,12 a 1,22 mm (0,005 a 0,048 pulgadas).
Si el juego longitudinal es incorrecto, puede ser nece-
sario reemplazar el anillo de muelle (o las arandelas
de empuje). Para propésitos de ajuste, el anillo de
muelle estd disponible en tres espesores diferentes.

ENGRANAJE PLANE-

TARIO DELANTERO ARANDELA

DE EMPUJE
DELANTERA

ENGRANAJE
ANULAR
DELANTERO

J9121-167

Fig. 162 Instalacion de los engranajes planetario y
anular delanteros

PLACA DE EMPUJE

ANULAR DELANTERO

J9421-179

Fig. 163 Emplazamiento de la placa de empuje en el
soporte del anular delantero

LIMPIEZA E INSPECCION

REGULADOR Y ENGRANAJE DE
ESTACIONAMIENTO

Limpie a fondo todas las piezas del regulador en
una solucién de limpieza apropiada, pero no utilice
ningdn tipo de agente limpiador caustico.

Los componentes de los contrapesos del regulador
(Fig. 168) y la valvula del regulador (Fig. 169) deben
deslizarse libremente en sus huecos cuando estan
limpios y secos. Las rayas y rebabas menores de la
superficie pueden alisarse con arpillera.
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ARANDELA

LA PARTE DE EMPUJE

PLANA DE LA DELANTERO
SE ALINEA
CON LA

PARTE PLANA =
DE LA MAZA K

LA LEN-
GUETA
MIRA
HACIA
ADE-
LANTE

J9121-168

Fig. 164 Instalacion de la arandela de empuje del
anular delantero

ANILLO DE
MUELLE DEL

ANULAR
DELANTERO\
ALICATES
PARA ANI-
LLOS DE

MUELLE

Fig. 165 Instalacion del anillo de muelle del anular
delantero

A

Z .
Z -»
> 5

g !
& Jl/ ALICATES
4 PARA ANI-
9 LLOS DE
MUELLE

19121170

Fig. 166 Instalacion del anillo de muelle selectivo
del planetario
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EJE TRANS-
MISOR

ENGRANAJE
ANULAR TRA-
SERO

CALIBRADOR
DE ESPESOR

217
Fig. 167 Verificacion del juego longitudinal del tren
de engranajes planetarios

La véalvula y el contrapeso externo del regulador
son de aluminio y tienen un revestimiento resistente.
Verifique cuidadosamente el estado de este revesti-
miento. No vuelva a utilizar ninguna pieza si el
revestimiento estd dafado.

Inspeccione el muelle del contrapeso del regulador
para detectar posibles deformaciones. Reemplace el
muelle si esta deformado, aplastado o roto. Limpie el
filtro con solvente y séquelo con aire comprimido.

CONTRAPESO
INTERMEDIO

CONTRA-
PESO
EXTERNO

MUELLE DEL CON-
TRAPESO INTERNO

XJ

Reemplace el filtro si esta dafado. Verifique si el
engranaje de estacionamiento tiene dientes mellados
o desgastados o acanaladuras anulares danadas.
Reemplace el engranaje si estda dafado.

Verifique si los dientes del engranaje de estaciona-
miento estan desgastados o danados. Reemplace el
engranaje si fuese necesario. Inspeccione los aros
retén metalicos de la maza del engranaje de estacio-
namiento. Reemplace los aros retenes unicamente si
estan muy desgastados o rotos.

RETENEDOR DE COJINETE TRASERO Y
SEGURO DE ESTACIONAMIENTO

Limpie el retenedor y los componentes del seguro
de estacionamiento con solvente y séquelos con aire
comprimido.

Examine los componentes del seguro de estaciona-
miento en el retenedor. Si es necesario reemplazarlos,
retire el eje con alicates para anillos de muelle de
mandibulas paralelas (Fig. 170) y retire el calce y el
muelle. Luego retire la abrazadera de muelle y el
tapon de reaccion (Fig. 171). Comprima la abraza-
dera de muelle del tapon de reaccién unica-
mente lo suficiente para retirarla e instalarla.
No deforme la abrazadera durante el desmon-
taje o la instalacidén.

Asegurese de instalar un calce de reemplazo de
modo tal que la orejeta de bloqueo del calce mire
hacia el engranaje de estacionamiento (Fig. 172).
Asegurese también de que el muelle quede empla-
zado correctamente como se muestra en la (Fig. 172).
El calce puede no retraerse si el muelle se instala
incorrectamente.

ANILLO DE
MUELLE

CONTRAPESO

INTERNO J9521-23

Fig. 168 Contrapesos del regulador
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ANILLO DE MUE-
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ENGRANAJE DE

CUERPO DEL
REGULADOR

EJE DE VAL-
VULA

VALVULA DEL

LLE (EXTREMO ESTACIONA-
DE GANCHO) MIENTO
ANILLO DE
MUELLE
(EXTREMO
PLANO)
FILTRO

ANILLO ARANDELA

RETEN

DE MUE-
LLE

CONJUNTO DE CON-
TRAPESOS DEL REGU-
LADOR

COLLARINES EN “E” (2)

REGULADOR/

ANILLO
DE MUE-
LLE
(FINO)
ANILLO DE
MUELLE
7 J; (GRUESO)

PERNOS DEL
CUERPO DEL
REGULADOR (4)

ARANDELA

Fig. 169 Componentes del regulador

EJE DEL CALCE

ALICATES
PARA ANI-
LLOS DE
MUELLE DE
MANDIBU-
LAS PARA-

MUELLE LELAS

CALCE

J9121-45

Fig. 170 Calce de estacionamiento, eje y muelle

TAPON DE REAC-

oy 19121-46

Fig. 171 Posicion del tapon de reaccion y el muelle
del calce de estacionamiento
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EJE DEL CALCE

MUELLE

OREJETA
DE BLO-
QUEO DEL
CALCE

J9121-47

Fig. 172 Posicion correcta del calce y el muelle

CUERPO DE VALVULAS

Los componentes reparables del cuerpo de valvulas
son los siguientes:

e varilla y collarin en E del seguro de estaciona-
miento

e valvula de conmutacién y muelle

e soporte del tornillo de ajuste de presion

e palanca de la valvula de aceleracién

e palanca manual

e junta del eje de la palanca manual, arandela,
collarin en E y bola retén

e filtro de liquido

e solenoide del embrague del convertidor

Los componentes restantes del cuerpo de valvulas
se reparan Unicamente como parte del conjunto de
cuerpo de valvulas completo.

Limpie los componentes del cuerpo de valvulas uni-
camente en una solucién limpiadora para piezas. No
utilice gasolina, queroseno o soluciones cdusticas de
ningdn tipo. Seque las piezas con aire comprimido.
Asegtrese de que todos los conductos estén limpios y
sin obstrucciones.

NOTA: No utilice trapos o panos de taller para
estregar los componentes del cuerpo de valvulas.
La pelusa de esos materiales se adherira a los com-
ponentes, interferira con el funcionamiento de la
valvula y puede obstruir los filtros y conductos de
liquido.

Inspeccione las palancas de las valvulas de acele-
racion y manual. No intente enderezar los ejes cur-
vados o corregir una palanca floja. Reemplace estos

XJ

componentes si estan desgastados, curvados, flojos o
danfiados de alguna manera.

Inspeccione todas las superficies de contacto del
cuerpo de valvulas para detectar rayas, mellas, reba-
bas o deformaciones. Utilice una regla de trazar para
comprobar que las superficies estén planas. Las raya-
duras menores pueden eliminarse con arpillera ejer-
ciendo solamente una presién muy leve.

Las deformaciones menores de una superficie de
contacto del cuerpo de vdlvulas se pueden corregir
alisando dicha superficie con arpillera. La tela debe
estar en forma de lamina y colocada en una placa
superficial, lamina de vidrio u otra superficie igual-
mente plana. En cambio, si la deformacién es grave o
las superficies presentan muchas rayaduras, debe
reemplazarse el cuerpo de valvulas.

PRECAUCION: Muchas de las valvulas y tapones
del cuerpo de valvulas estan hechos de aluminio
revestido. Los componentes de aluminio pueden
identificarse por el color oscuro del revestimiento
especial que se aplica a la superficie (0 comproban-
dolo con un iman). NO pula o lije las valvulas o
tapones de aluminio con ningun tipo de material y
bajo ninguna circunstancia. Esta practica podria
danar el revestimiento especial y ocasionar el atas-
camiento y agarrotamiento de las valvulas y los
tapones.

Inspeccione las valvulas y los tapones para detec-
tar rayas, rebabas o mellas. Verifique también el
revestimiento de las valvulas y tapones de aluminio
(Fig. 173). Si el revestimiento esta danado o perfo-
rado por desgaste, debera reemplazarse la valvula (o
el cuerpo de valvulas).

Las valvulas y tapones de aluminio no deben
lijarse o pulirse bajo ninguna circunstancia. En cam-
bio, las rebabas o rayas menores de las valvulas y
tapones de acero pueden eliminarse con arpillera,
cuidando de no redondear los bordes de dichas valvu-
las y tapones. La perpendicularidad de los bordes es
de vital importancia. Dichos bordes impiden que se
alojen materias extrafas entre las valvulas, los tapo-
nes y el hueco.

Inspeccione todos los huecos de valvulas y tapones
del cuerpo de valvulas. Utilice una linterna tipo lapiz
para ver el interior de los huecos. Reemplace el
cuerpo de valvulas si cualquiera de los huecos esta
deformado o rayado. Inspeccione todos los muelles del
cuerpo de valvulas. Los muelles no deben estar defor-
mados, alabeados o con espirales rotas.

Pruebe el ajuste de cada valvula y tapén en su
hueco para comprobar la libertad de funcionamiento.
Cuando estan secos y limpios, las vdlvulas y tapones
deben caber libremente en los huecos. Los huecos del
cuerpo de valvulas no cambian dimensionalmente con
el uso. Si el cuerpo de vdalvulas funciond correcta-
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mente en condicién de nuevo, continuara funcionando
de esa forma después de la limpieza y la inspeccién.
A menos que se dafle durante la manipulacién, no
deberia ser necesario reemplazar el conjunto del
cuerpo de valvulas.

TRANSMISION

Limpie la caja en un recipiente con solvente. Lave
meticulosamente los huecos y conductos de liquido de
la caja con solvente. Seque la caja y todos los conduc-
tos de liquido con aire comprimido. Asegurese de eli-
minar la totalidad del solvente de la caja y de que
todos los conductos de liquido estén despejados.

NOTA: No utilice panos de taller o trapos para
secar la caja (o cualquier otro componente de la
transmision) a menos que dichos elementos sean
de un material sin pelusa. La pelusa se adherira
facilmente a las superficies de la caja y los compo-
nentes de la transmisiéon y circulara por toda la
transmision después del ensamblaje. Una cantidad
suficiente de pelusa puede obstruir los conductos
de liquido e interferir con el funcionamiento del
cuerpo de valvulas.

Inspeccione la caja para detectar cuarteaduras,
sitios porosos, huecos de servo desgastados o roscas

PLACA DE EXTREMO DEL

TAPON DEL REGULADOR TAPON DEL REGULADOR

TAPON DE ACE-
LERACION DE
VALVULA DE VAI-
VEN

MUELLE PRIMARIO

TAPON DEL REGULADOR

GUIAS

VALVULA DE CAMBIO 2-3

CUERPO DE VALVULAS DE
LIMITACION DE RETIRADA
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dafiadas. No obstante, debera reemplazarse la caja si
presenta evidencias de dafio o desgaste.

Lubrique el tornillo de ajuste y la contratuerca de
la cinta delantera con vaselina y enrésquelo parcial-
mente en la caja. Asegurese de que el tornillo gire
libremente y no se atasque. Instale la contratuerca
en el tornillo después de verificar el funcionamiento
de la rosca del tornillo.

Durante la revisién general, inspeccione todos los
casquillos de la transmisién. El estado de los casqui-
llos es importante, puesto que los casquillos desgas-
tados o rayados contribuyen a originar bajas
presiones, resbalamiento de los embragues y desgaste
acelerado de los deméas componentes. Reemplace los
casquillos desgastados o rayados o si tiene alguna
duda acerca de su estado.

Utilice las herramientas recomendadas para reem-
plazar los casquillos. Estas herramientas estan
dimensionadas y disefiadas para retirar, instalar y
calzar correctamente los casquillos. Las herramientas
de reemplazo de casquillos se incluyen en los conjun-
tos de herramientas para casquillos C-3887-B o
C-3887-J.

Se dispone de casquillos predimensionados de ser-
vicio para propésitos de reemplazo. Los unicos cas-
quillos a los que no se efectda servicio son los del

TAPON DE PRESION DE
ACELERACION DE LA VAL-

CUERPO DE VALVULAS VULA DEL REGULADOR

TAPON DE PRESION DE

<> FUNCIONAMIENTO
P MANGUITO
(1 P RETENEDOR
7/

VALVULA DE

CAMBIO 1-2 0
VALVULA DE
CONTROL DE
CAMBIOS 1-2

[)
()
) VALVULA DE
'ﬁ LIMITACION DE
45 RETIRADA
D

PLACA DE EXTREMO

TAPON DE PRESION DE
ACELERACION

80a13872

Fig. 173 Componentes del cuerpo de valvulas
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engranaje solar. Si los casquillos estan muy rayados o
desgastados, reemplace el engranaje como conjunto.

Se recomiendan los encastres Heli-Coil para repa-
rar roscas danadas o desgastadas de las piezas de
aluminio. Es preferible utilizar encastres de acero
inoxidable.

Es posible utilizar arpillera si fuese necesario,
siempre que se emplee cuidadosamente. Cuando se
utiliza en las valvulas, tenga mucho cuidado de no
redondear los bordes afilados. Estos bordes afilados
son vitales ya que impiden la entrada de materiales
extrafnos entre la valvula y el hueco de valvula.

No vuelva a utilizar juntas de aceite, empaqueta-
duras, aros retén o anillos O durante la revisién
general. Reemplace estas piezas como parte de la
rutina. Tampoco vuelva a utilizar anillos de muelle o
collarines en E doblados o deformados. Reemplace
también estas piezas.

Durante el ensamblaje, lubrique las piezas de la
transmisién con liquido de transmision Mopar® ATF
Plus 3, tipo 7176. Utilice Door Ease o Ru-Glyde de
Mopar® para lubricar los sellos de pistén y los anillos
O. Utilice vaselina para las arandelas de empuje y
para sostener las piezas en su sitio durante el reen-
samblaje.

ACOPLAMIENTO DE RUEDA LIBRE/TAMBOR DE
PRIMERA-MARCHA ATRAS/RETENEDOR DEL
EMBOLO DE SOBREMARCHA

Limpie con solvente el conjunto del acoplamiento
de rueda libre, la leva de embrague, el tambor de pri-
mera-marcha atrds y el retenedor del émbolo de
sobremarcha. Séquelos con aire comprimido después
de limpiarlos.

Inspeccione el estado de cada pieza del acopla-
miento después de la limpieza. Reemplace el conjunto
de rodillos y muelles del acoplamiento de rueda libre
si cualquiera de los rodillos o muelles esta desgas-
tado o dafado o si la jaula de rodillos esta deformada
o averiada. Reemplace la leva si estd desgastada,
cuarteada o dafada.

Reemplace el tambor de primera/marcha atras si la
pista de rodamiento del embrague, la superficie de
los rodillos o el didmetro interno estan rayados, des-
gastados o dafnados. No retire la pista de roda-
miento del embrague del tambor de primera-
marcha atras bajo ninguna circunstancia.
Reemplace el tambor y la pista de rodamiento
como conjunto si cualquiera de los componen-
tes esta dafnado.

Examine cuidadosamente el retenedor del émbolo
de sobremarcha para detectar desgaste, cuarteadu-
ras, rayaduras u otros dafos. Asegurese de que la
maza del retenedor ajuste sin holgura en la caja y el
tambor. Reemplace el retenedor si estda desgastado o
dafado.

XJ

SERVO DELANTERO

Limpie los componentes del émbolo del servo con
solvente y séquelos con aire comprimido. Limpie la
cinta con pafios de taller sin pelusa.

Reemplace la cinta delantera si esta deformada o
el forro estd quemado, descascarado o desgastado de
tal modo que las acanaladuras del material de forro
ya no son visibles.

Inspeccione los componentes del servo (Fig. 174).
Reemplace los muelles si estan aplastados, deforma-
dos o rotos. Reemplace la guia, la biela y el émbolo si
estan cuarteados, doblados o desgastados. Deseche el
anillo de muelle del servo si estd deformado o ala-
beado.

Verifique el desgaste del hueco del émbolo del
servo. Si el hueco estd muy rayado o danado, sera
necesario reemplazar la caja.

En caso de dudas sobre su estado, reemplace los
componentes del servo. No vuelva a utilizar las pie-
zas sospechosas.

AROS DEL
EMBOLO

ANILLO O

ANILLO DE MUELLE

.

MUELLE DEL SERVO

ARO RETEN

GUIA DE BIELA

EMBOLO
DEL SERVO

ANILLO DE MUELLE  gpa3p194

BIELA

Fig. 174
SERVO TRASERO

Retire y deseche el aro retén del émbolo del servo
(Fig. 175). A continuacion limpie los componentes del
servo con solvente y séquelos con aire comprimido.
Reemplace cualquier muelle que estuviera a plas-
tado, deformado o roto. Reemplace el tapén y elém-
bolo si estan cuarteados, curvados o desgastados.
Deseche los anillos de muelle del servo y utilice ani-
llos nuevos para el ensamblaje.

BOMBA DE ACEITE Y SOPORTE DEL EJE DE
REACCION

(1) Limpie los componentes de la bomba y el
soporte con solvente y séquelos con aire comprimido.

(2) Verifique el estado de los aros retén y la aran-
dela de empuje en el soporte del eje de reaccién. Los
aros retén no necesitan reemplazarse a menos que
estén cuarteados, rotos o con un serio desgaste.
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ANILLO
DE MUE- SELLO DEL

LLE EMBOLO

RETEN DE
MUELLE

ANILLO DE
MUELLE

TAPON DEL
EMBOLO

MUELLE DEL
EMBOLO

MUELLE AMOR-

TIGUADOR J9121-64

EMBOLO

Fig. 175 Componentes del servo trasero

(3) Inspeccione los componentes de la bomba y el
soporte. Reemplace la bomba o el soporte si las aca-
naladuras de los aros retén o las superficies maqui-
nadas estan desgastadas, rayadas, picadas o
danadas. Reemplace los engranajes de la bomba si
estan picados, mellados, desgastados o danados.

(4) Inspeccione el casquillo de la bomba. Luego
verifique el casquillo del soporte del eje de reaccion.
Reemplace cualquiera de estos casquillos solamente
si estuvieran seriamente desgastados, rayados o
danados. No es necesario reemplazar los casquillos a
menos que estén verdaderamente dafados.

(5) Instale los engranajes en el cuerpo de la bomba
y mida las holguras de los componentes de la bomba
del siguiente modo:

(@) La holgura entre el engranaje exterior y la
cubierta del eje de reaccién debe ser 0,010 a 0,063
mm (0,0004 a 0,0025 pulg.). La holgura entre el
engranaje interior y la cubierta del eje de reaccién
debe ser 0,010 a 0,063 mm (0,0004 a 0,0025 pulg.).
Es posible medir ambas holguras al mismo tiempo:

(I) Instale los engranajes de la bomba en el
cuerpo de la bomba.

(IT) Coloque un trozo apropiado de Plastiga-
ge® (galga descartable) sobre ambos engranajes.

(ITI) Alinee la galga descartable con una
superficie plana de la cubierta del eje de reac-
cion.

(IV) Instale el eje de reacciéon en el cuerpo de
la bomba.

(V) Separe la cubierta del eje de reaccion del
cuerpo de la bomba y mida la Plastigage™ segun
las instrucciones que la acompafan.

(b) La holgura entre dientes del engranaje inte-
rior y el engranaje exterior debe ser 0,08 a 0,19
mm (0,0035 a 0,0075 pulg.). Mida la holgura con
un calibrador de espesor adecuado.

() La holgura entre el engranaje exterior y el
cuerpo de la bomba también debe ser 0,010 a 0,19
mm (0,0035 a 0,0075 pulg.). Mida la holgura con
un calibrador de espesor adecuado.
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EMBRAGUE DELANTERO

Limpie e inspeccione los componentes del
embrague delantero. Reemplace los discos de
embrague si estuvieran deformados, desgastados,
rayados, quemados o carbonizados o si el revesti-
miento esta descascarado. Reemplace las placas de
acero si estan excesivamente rayadas, deformadas o
rotas. Asegurese de que las orejetas de impulsion de
las placas estén en buen estado. Las orejetas no
deben estar curvadas, cuarteadas o dafadas de nin-
guna forma.

Reemplace el muelle del embrague y el retenedor
de muelle si cualquiera de estas piezas esta defor-
mada, alabeada o rota.

Verifique las acanaladuras de las orejetas del rete-
nedor del embrague. Las placas de acero deben des-
lizarse libremente en las acanaladuras. Reemplace el
retenedor si las acanaladuras estan desgastadas o
dafiadas.

Verifique el funcionamiento de la bola retén en el
retenedor (Fig. 176). La bola debe moverse libre-
mente sin atascarse.

NOTA: Inspeccione cuidadosamente los casquillos
del retenedor del embrague (Fig. 177). Los casqui-
llos del retenedor NO son reemplazables. Si cual-
quiera de los casquillos esta rayado o desgastado,
sera necesario reemplazar el retenedor.

Inspeccione las superficies de junta del émbolo y
del retenedor para detectar mellas o rayas. Las rayas
menores pueden eliminarse con arpillera. En cambio,
debera reemplazar el émbolo y/o el retenedor si las
superficies de junta estédn excesivamente rayadas.

BOLA RETEN DEL RETENEDOR

J9121-368

Fig. 176 Posicion de la bola retén del retenedor del
émbolo del embrague delantero

EMBRAGUE TRASERO

Limpie los componentes del embrague con solvente
y séquelos con aire comprimido.
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CASQUILLOS DEL RETENE- ‘
DOR DEL EMBRAGUE
DELANTERO (NO REPARA-

BLES) 19321-223

Fig. 177 Posicion/inspeccion del casquillo del
retenedor

Verifique el estado de los aros retén del eje impul-
sor. No es necesario retirar o reemplazar los aros a
menos que estén rotos, cuarteados, o no estén fijados
firmemente entre si.

Inspeccione las estrias y las superficies maquina-
das del eje impulsor. Las melladuras menores o rayas
pueden alisarse con arpillera. Reemplace el eje si las
estrias estan dafiadas o alguna de las superficies
magquinadas seriamente rayadas.

Reemplace los discos de embrague si estdn alabeados,
desgastados, rayados, quemados/carbonizados, las oreje-
tas estan dafiadas o si el revestimiento estd descasca-
rado.

Reemplace las placas de acero y la placa de presion
si estan excesivamente rayadas, alabeadas o rotas.
Asegurese de que las orejetas de impulsion de los dis-
cos y las placas estén también en buen estado. Las
orejetas no deben estar dobladas, cuarteadas o dafa-
das de ningtin modo.

Reemplace el muelle del émbolo y el muelle ondu-
lado si cualquiera de estas piezas esta deformada,
alabeada o rota.

Verifique las acanaladuras de las orejetas del retén
del embrague. Las placas de acero deben deslizarse
libremente en las ranuras. Reemplace el retén si las
acanaladuras estdn desgastadas o dafadas. Verifique
asimismo el funcionamiento de la bola retén en el retén.
La bola debe moverse libremente sin atascarse.

Inspeccione las superficies del émbolo y la junta
del retén para detectar mellas o rayas. Las rayas
leves pueden eliminarse con arpillera. En cambio,
debera reemplazar el émbolo y/o el retén si las super-
ficies de junta estan excesivamente rayadas.

Verifique el estado de la arandela de empuje. El
espesor de la arandela debe ser de 1,55 a 1,60 mm
(0,061 a 0,063 pulg.). Reemplace la arandela si estu-
viera desgastada o dafada.

Verifique el estado de los dos aros retén del eje
impulsor y del aro retén de la maza de retencién del

émbolo. Reemplace los aros retén sélo si estan seria-
mente desgastados, cuarteados o no pueden engan-
charse entre si.

TREN DE ENGRANAJES PLANETARIO/EJE
TRANSMISOR

Limpie con solvente los componentes del planetario
y el eje intermedio y séquelos con aire comprimido.
No haga girar los pifiones satélites del planetario con
el aire comprimido.

Inspeccione los trenes de engranajes planetarios y los
engranajes anulares. Los pifiones, los ejes, las arandelas
y los pasadores de retencién del planetario son reempla-
zables durante el servicio. En cambio, si un portador de
pifiones se dafia, debe reemplazarse el tren de engrana-
jes planetarios completo, como conjunto.

Reemplace los engranajes anulares si los dientes
estan mellados, rotos o desgastados o el engranaje
estd cuarteado. Reemplace las placas de empuje del
planetario y las arandelas de empuje con lengiietas si
estan cuarteadas, rayadas o desgastadas.

Inspeccione las superficies maquinadas del eje
transmisor. Asegurese de que los conductos de aceite
estén abiertos y despejados. Reemplace el eje si esta
rayado, picado o dafado.

Inspeccione el engranaje solar y el casco impulsor.
Si alguno de los componentes esta desgastado o
danfiado, retire el anillo de retencién trasero del
engranaje solar y separe el engranaje solar y la placa
de empuje del casco impulsor. Luego reemplace los
componentes necesarios.

Reemplace el engranaje solar como conjunto si los
dientes del engranaje estan mellados o desgastados.
Reemplace asimismo el engranaje como conjunto si los
casquillos estan rayados o desgastados. Los casquillos
del engranaje solar no son reparables. Reemplace la
placa de empuje si estd desgastada o seriamente
rayada. Reemplace el casco impulsor si estd deformado,
cuarteado o danado de alguna manera.

Reemplace todos los anillos de muelle durante el
ensamblaje del tren de engranajes. No se recomienda
volver a utilizar los anillos de muelle.

AJUSTES
CABLE DE CAMBIOS

Para verificar el ajuste, ponga en marcha el motor
en las posiciones PARK y NEUTRAL. El ajuste esta
conforme si el motor arranca sélo en estas posiciones.
El ajuste es incorrecto si el motor arranca en una de
las posiciones pero no en ambas. Si el motor arranca
en cualquier posicién que no sea PARK o NEUTRAL
0 no arranca, el conmutador de posicién de estaciona-
miento/punto muerto puede estar dafnado.
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Procedimiento de ajuste del cambio

(1) Coloque la transmisiéon en posicion PARK.

(2) Eleve el vehiculo.

(3) Desenganche la abrazadera del ajustador del
cable (en el extremo del cable de la transmisién) para
liberar el cable.

(4) Desenganche el cable del soporte del cable de la
transmision. (Fig. 178).

(5) Deslice el ojal del cable y extraigalo de la
palanca de cambios de la transmision.

(6) Verifique que la palanca de cambios de la
transmision esté en el detenedor de la posicion PARK
desplazando la palanca totalmente hacia atras. La
posiciéon de PARK es la ultima del detenedor hacia
atras.

(7) Verifique el acoplamiento positivo del seguro de
estacionamiento de la transmisién intentando girar el
eje propulsor. El eje no girara si el seguro de estacio-
namiento estd acoplado.

(8) Deslice el ojal del cable en la palanca de cam-
bios de la transmision.

(9) Calce a presion el ajustador del cable de cam-
bios en el soporte de instalacién, situado en la trans-
mision.

(10) Bloquee el cable de cambios oprimiendo la
abrazadera del ajustador del cable hacia abajo hasta
que calce a presién en su sitio.

(11) Baje el vehiculo y verifique el arranque del
motor. El motor debe arrancar unicamente en las
posiciones PARK y NEUTRAL.

CABLE DE LA VALVULA DE
LA MARIPOSA

SOPORTE DEL
CABLE DE
CAMBIOS

/

CABLE DE CAM-

PALANCA DE CAMBIOS DE
BIOS LA TRANSMISION

J9321-417

Fig. 178 Fijacion del cable de cambios de la
transmision —Caracteristico
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AJUSTE DEL CABLE DE INTERBLOQUEO DE
CAMBIO DE LA TRANSMISION Y FRENO

(1) Coloque la transmision en la posicion PARK.

(2) Retire los tornillos del marco de la palanca de
cambios y la consola. Levante el marco y la consola
para poder acceder al cable.

(3) Tire del botén de fijacion del cable hacia arriba
a fin de liberar el cable (Fig. 179).

(4) Gire el interruptor de encendido a la posicion
LOCK.

BOTON DE
FIJACION DEL

CABLE DE
SEGURO
DE
ESTACIO-
NAMIENTO

CABLE
DE CAM-
BIO

CONJUNTO DE
LA PALANCA DE

CAMBIOS J9321-250

Fig. 179 Fijacion del cable de seguro de
estacionamiento

(5) Utilice un separador para crear un espacio de
un milimetro entre el trinquete del cambiador y la
parte superior de la placa de guia del cambio.

(6) Tire del cable hacia adelante. Luego libere el
cable y presione el botéon de fijaciéon del cable hasta
que éste encaje en su lugar.

(7) Verifique el ajuste de la siguiente manera:

(a) Compruebe el movimiento del botén de libera-
cién del mango de la palanca de cambios (cambios en
el suelo) o la palanca de liberaciéon (cambios en la
columna). No se deberia poder presionar el botén
hacia adentro o mover la palanca de la columna.

(b) Gire el interruptor de encendido a la posicién
RUN.

(c) No deberia ser posible sacar el cambio de
estacionamiento.

(d) Aplique los frenos e intente sacar el cambio
de PARK. El cambio deberia ser posible.

(e) Con la transmision fuera de la posicién
PARK, suelte el freno e intente pasar a través de
todas los cambios de marcha. Suelte el botén de
cambio al menos una vez durante este procedi-
miento. La llave de encendido no deberia moverse
a la posicion LOCK.

(f) Vuelva la transmision a la posicion PARK sin
aplicar el freno.

(8) Lleve nuevamente la palanca de cambios a
PARK vy verifique el funcionamiento del interruptor
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de encendido. Deberia poder girar el interruptor a la
posicion LOCK sin que se mueva el botén/palanca de
liberaciéon de la palanca de cambios.

AJUSTE DEL CABLE DE LA VALVULA DE
MARIPOSA DE LA TRANSMISION

La valvula de la mariposa de la transmisién se
acciona por medio de una leva situada en la palanca
de la mariposa. La palanca de la mariposa se acciona
mediante un cable ajustable (Fig. 290). El cable esta
fijado a un brazo montado en el eje de la palanca de
la mariposa. Para ajustar el cable, se retira un colla-
rin de retencién del cable en el extremo del motor. A
continuacién, se vuelve a instalar el collarin de reten-
cién en el cable de la valvula de la mariposa para
bloquear el ajuste.

Un cable de valvula de mariposa correctamente
ajustado permitird el movimiento simultédneo de la
palanca de la mariposa de la transmisiéon y la
palanca del cuerpo de la mariposa desde la posicién
de ralenti. Un ajuste adecuado permitird el movi-
miento simultaneo sin que la palanca de la mariposa
de la transmision se adelante o se atrase con respecto
a la palanca del cuerpo de mariposa.

CABLE DE LA
VALVULA DE LA
MARIPOSA DE LA

TRANSMISION

GUIA DEL

CABLE DEL
ACELERADOR

SOPORTE DEL
CABLE DEL
MOTOR

CUERPO DE
MARIPOSA

Fig. 180 Fijacion del cable de la mariposa en el
motor

Verificacion del ajuste del cable de la valvula de

mariposa

(1) Gire la llave de encendido a la posicion OFF.

(2) Retire el depurador de aire.

(3) Verifique que la palanca del cuerpo de mari-
posa esté en posicion de ralenti de contén. Luego
verifique que la palanca de la mariposa de la trans-
mision (Fig. 181) esté también en posicion de ralenti
(totalmente hacia adelante).

(4) Deslice el cable para extraerlo del perno espa-
rrago de fijacién en la palanca del cuerpo de mariposa.

(5) Compare la posicion del extremo del cable con
el perno esparrago de fijacién situado en la palanca
del cuerpo de mariposa:

CABLE DE LA VALVULA DE
LA MARIPOSA

MUELLE DE
RETROCESO

SOPORTE DEL CABLE DE
LA VALVULA DE LA MARI-
POSA

PALANCA DEL PALANCA DE LA VALVULA

SELECTOR DE LA MARIPOSA
SOPORTE DEL DE VELOCI-
CABLE DE DADES J9321-414
CAMBIOS
Fig. 181 Fijacion del cable de la mariposa en la
transmision

e El extremo del cable y el esparrago de fijacion
deben alinearse (o centrarse uno respecto del otro) con
una tolerancia de 1 mm (0,039 pulg.) en ambos sentidos.

e Si el extremo del cable y el esparrago de fijacion
estan desalineados (descentrados), el cable debera
ajustarse como se describe en el procedimiento Ajuste
del cable de la valvula de mariposa.

(6) Vuelva a conectar el extremo del cable al perno
esparrago de fijacién. Luego, con la colaboracion de
un asistente, observe el movimiento de la palanca de
la mariposa de la transmisién y la palanca sobre el
cuerpo de mariposa.

e Si ambas palancas se mueven simultaneamente
desde ralenti a media aceleracién y de vuelta a posi-
cién de ralenti, el ajuste es correcto.

e Si la palanca de la mariposa de la transmisién
se adelanta o se atrasa con respecto a la palanca del
cuerpo de mariposa, serd necesario realizar un ajuste
del cable. Por otra parte, también se requerira el
ajuste del cable si la palanca del cuerpo de mariposa
impide que la palanca de la mariposa de la transmi-
si6n vuelva a la posicién de cerrada.

Procedimiento de ajuste del cable de la palanca
de la mariposa

(1) Gire el interruptor de encendido a la posicién
OFF.

(2) Retire el depurador de aire si fuera necesario.

(3) Desconecte el extremo del cable del perno espa-
rrago de fijacion. Deslice cuidadosamente el cable
para extraerlo del perno esparrago. No haga un
movimiento de palanca ni tire para extraer el
cable.

(4) Verifique que la palanca de la mariposa de la
transmisién esté en la posicién totalmente cerrada.
Asegurese entonces de que la palanca del cuerpo de
mariposa esté en la posicién de ralenti de contén.



XJ
AJUSTES (Continuacion)

(5) Inserte un pequenio destornillador debajo del
borde del collarin de retencién y retire el collarin de
retencion.

(6) Centre el extremo del cable en el perno espa-
rrago de fijaciéon dentro de una tolerancia de 1 mm
(0,039 pulg.).

NOTA: Asegurese de que al tirar del cable hacia
delante para centrarlo en el perno esparrago de la
palanca de la mariposa, la cubierta del cable se
mueve suavemente con el cable. Debido al angulo
al que la cubierta del cable entra en el alojamiento
del muelle, éste puede unirse ligeramente y crear
un ajuste incorrecto.

(7) Instale el collarin de retencién en la cubierta
del cable.

(8) Compruebe el ajuste del cable. Verifique que la
palanca de la mariposa de la transmisiéon y la palanca
del cuerpo de mariposa se muevan simultdneamente.

AJUSTE DE LA CINTA DELANTERA

El tornillo de ajuste de la cinta delantera (retirada)
estd emplazado en el lado del conductor de la caja de
transmision, sobre las palancas de la valvula manual
y la valvula de mariposa.

(1) Eleve el vehiculo.

(2) Afloje la contratuerca del tornillo de ajuste de
la cinta (Fig. 182). A continuacién, gire hacia atras 4
a 5 vueltas la contratuerca. Asegurese de que el tor-
nillo de ajuste gire libremente en la caja. Si fuera
necesario, lubrique las roscas del tornillo.

(3) Apriete el tornillo de ajuste de la cinta con una
torsion de 8 N-m (72 Ibs. pulg.) utilizando la llave de
tension de libras pulgada C-3380-A, con una extensor de
7,6 mm (3 pulg.) y un casquillo de acoplo de 8 mm (5/16

pulg.).

PRECAUCION: Si se necesita el adaptador C-3705
para llegar al tornillo de ajuste (Fig. 183), apriete el
tornillo con una torsion de sélo 5 N-m (47-50 Ibs.

pulg.).

(4) Gire el tornillo de ajuste de la cinta delantera 2
vueltas y media hacia atras.

(5) Sostenga el tornillo de ajuste en su posicion y
apriete la contratuerca con una torsion de 41 N-m (30
lbs. pie).

(6) Baje el vehiculo.

AJUSTE DE LA CINTA TRASERA

El colector de aceite de la transmision debe reti-
rarse para poder acceder al tornillo de ajuste de la
cinta trasera.

(1) Eleve el vehiculo.

(2) Retire el colector de aceite de la transmision y
drene el liquido.
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CONTRA-
TUERCA

TORNILLO DE AJUSTE DE
LA CINTA DELANTERA

80b1712d
Fig. 182 Localizacion del tornillo de ajuste de la
cinta delantera

CASQUILLO DE ACOPLO DE 8

mm (5/16 PULG.)‘/

LLAVE DE TENSION
DE LIBRAS-PUL-
GADA

ADAPTADOR C-3705 (S| SE
UTILIZA EL ADAPTADOR,
APRIETE EL TORNILLO DE
AJUSTE CON UNA TORSION
DE SOLO 5 N'm/50 LBS.
PULG.)

J9121-233

Fig. 183 herramienta adaptadora de ajuste de la
cinta

(3) Afloje la contratuerca del tornillo de ajuste de
la cinta de 5 a 6 vueltas. Asegurese de que el tornillo
de ajuste gire libremente en la palanca.

(4) Apriete el tornillo de ajuste con una torsién de
5 N-m (41 Ibs. pulg.) (Fig. 184).

(5) Retroceda el tornillo de ajuste 7 vueltas.

(6) Sostenga el tornillo de ajuste en la posicién y
apriete la contratuerca con una torsiéon de 34 N-m (25
lbs. pie).

(7) Emplace la nueva junta en el colector de aceite e
instale el colector en la transmisién. Apriete los pernos
del colector con una torsion de 17 N-m (13 Ibs. pie).

(8) Baje el vehiculo y vuelva a llenar la transmi-
sién con liquido Mopar® ATF Plus 3, Tipo 7176.

CUERPO DE VALVULAS
AJUSTES DE PRESIONES DE CONTROL

Existen dos ajustes de presiones de control en el
cuerpo de valvulas:

e Presién de funcionamiento

e Presién de aceleracion

Las presiones de funcionamiento y aceleracién son
interdependientes porque cada una de ellas afecta la
calidad y la sincronizacién del cambio. Como consecuen-
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PALANCA Y TORNILLO DE AJUSTE DE
LA CINTA TRASERA EN LA TRANS-
MISION 30RH
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Fig. 184 Posicion del tornillo de ajuste de la cinta
trasera

cia, ambos ajustes deben realizarse correctamente y en
la secuencia adecuada. Ajuste primero la presiéon de fun-
cionamiento y luego la presién de aceleracion.

AJUSTE DE LA PRESION DE FUNCIONAMIENTO

Mida la distancia entre el cuerpo de valvulas y el
borde interno del tornillo de ajuste con una regla de
acero de precision (Fig. 185).

La distancia debe ser de 33,4 mm (1-5/16 pulgadas).

Si es necesario efectuar el ajuste, gire el tornillo de
ajuste hacia adentro o hacia afuera para obtener el
reglaje de distancia requerido.

NOTA: El reglaje de 33,4 mm (1-5/16 pulgadas) es
una reglaje aproximado. Las tolerancias de fabrica-
cion pueden requerir variar esta dimension para
obtener la presion deseada.

Una vuelta completa del tornillo de ajuste cambia
la presién de funcionamiento en aproximadamente 9
kPa (1-2/3 psi).

Si se gira el tornillo de ajuste a la izquierda,
aumenta la presién, mientras que si se gira el torni-
llo a la derecha, la presién disminuye.

Fig. 185 Ajuste de la pres

AJUSTE DE LA PRESION DE ACELERACION

Inserte el indicador C-3763 entre la leva de la
manija de admisién y el vastago de la valvula de reti-
rada (Fig. 186).

Empuje el indicador hacia adentro para comprimir
la valvula de retirada contra el muelle y la parte
inferior de la valvula de aceleracién.

Mantenga la presion contra el muelle de la valvula
de retirada. Gire el tornillo de tope de la manija de
admisién hasta que la cabeza del tornillo toque la
cola de la manija de admisién y la leva de la manija
de admisién toque el indicador.

NOTA: Para obtener el ajuste correcto, el muelle de
la valvula de retirada debe comprimirse totalmente
y la valvula de retirada debe tocar fondo completa-
mente.

HERRAMIENTA ESPECIAL
C-3763 (EMPLAZADA ENTRE
LA MANIJA DE ADMISION Y

LA VALVULA DE RETIRADA)
LLAVE

HEXAGO-
NAL (EN EL
TORNILLO
DE AJUSTE
DE LA
MANIJA DE
ADMISION)

J9521-109
Fig. 186 Ajuste de la presion de aceleracion
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ESPECIFICACIONES
TRANSMISION AUTOMATICA 30RH

GENERALIDADES

COMPONENTE UNIDAD METRICA PULGADA

Holgura de la punta del engranaje de la bomba de 0,089-0,190 mm 0,0035-0,0075 pulg.
aceite

Juego longitudinal del planetario 0,125-1,19 mm 0,001-0,047 pulg.
Juego longitudinal del eje impulsor 0,56-2,31 mm 0,022-0,091 pulg.
Holgura de conjunto de embrague delantero/4 discos 1,70-3.40 mm 0,067-0,134 pulg.
Holgura de conjunto de embrague trasero/4 discos 0,559-0,940 mm 0,022-0,037 pulg.
Uso del muelle de embrague delantero 1 muelle

Ajuste de la cinta delantera de la transmision 30RH Retroceda 2,5 vueltas

a partir de 8,13 N'm (72 Ibs. pulg.)

Ajuste de la cinta trasera de la transmisién 30RH a Retroceda 7 vueltas

partir de 4,63 N-m (41 Ibs. pulg.)

Liquido recomendado Mopar®, ATF Plus 3, Tipo 7176

DIMENSIONES DE ARANDELAS DE EMPUJE/
SEPARADORES/ANILLOS DE MUELLE

COMPONENTE UNIDAD METRICA PULGADA
Arandela de empuje del embrague delantero (maza del soporte 1,55 mm 0,061 pulg.
del eje de reaccion)
Arandela de empuje del embrague trasero (retén de embrague) 1,55 mm 0,061 pulg.
Placa de empuje del eje transmisor (maza de guia de eje 1,5-1,6 mm 0,060-0,063 pulg.
transmisor)
Placa de empuje del eje transmisor (maza de embrague 1,3-1,4 mm 0,052-0,054 pulg.
trasero)
1,7-1,8 mm 0,068-0,070 pulg.
2,1-2,2 mm 0,083-0,086 pulg.
Anillo de muelle del conjunto del embrague trasero 1,5-1,6 mm 0,06-0,062 pulg.
1,7-1,8 mm 0,068-0,070 pulg.
1,9-2,0 mm 0,076-0,078 pulg.
Anillo de muelle del tren de engranajes planetarios 1,0-1,1 mm 0,040-0,044 pulg.
(en la parte delantera del eje transmisor)
1,6-1,7 mm 0,062-0,066 pulg.
2,1-2,2 mm 0,082-0,086 pulg.
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ESPECIFICACIONES (Continuacion)
PRUEBAS DE PRESION—TODAS

ELEMENTO POSICION

PRESION

Presion de funcionamiento
(en el acumulador)

Mariposa cerrada

372-414 kPa (54-60 psi).

Servo delantero Soélo en tercera velocidad

No mas de 21 kPa (3 psi) inferior a la presion de
funcionamiento.

Servo trasero Posicién 1

Posicion R

No mas de 21 kPa (3 psi) inferior a la presion de
funcionamiento.

1103 kPa (160 psi) en ralenti, aumenta hasta 1862 kPa
(270 psi) a 1600 rpm.

Regulador Posiciéon D con mariposa La presion debe responder suavemente a los cambios
cerrada de los km/h y volver a 0-7 kPa (0-1,5 psi) cuando se

detiene con la transmisién en D, 1 y 2. Una presién
superior a 7 kPa (1,5 psi) en estado estacionario
impedira los cambios descendentes de la transmision.

TORSION HERRAMIENTAS ESPECIALES

DESCRIPCION TORSION  TRANSMISIONES 30RH

Perno del convertidorde par . ........... 31 N-m

(23 Ibs. pie)
Perno/tuerca del travesano de falso
bastidor ................ 68 N-m (50 Ibs. pie)

Perno de la placa de mando al cigtienal ... 75 N-m
(55 Ibs. pie)
Tapon de reaccién de cinta delantera . .. .. 17 N-m

(13 Ibs. pie)
Contratuerca de ajuste de cinta

delantera . .............. 34 N-m (25 Ibs. pie)
Conmutador de estacionamiento/punto
muerto ... .............. 34 N-m (25 Ibs. pie)

Perno del colector de liquido .. 17 N-m (13 Ibs. pie)
Perno de la bomba de aceite .. 20 N-m (15 Ibs. pie)
Perno de la leva del acoplamiento de rueda

libre . .................. 17 N-m (13 Ibs. pie)
Tapon de orificio de prueba de presiéon . ... 14 N-m
(10 Ibs. pie)

Perno de soporte de eje de reaccién . . . . . .. 20 N'-m
(15 Ibs. pie)

Contratuerca de la cinta trasera . . ....... 41 N'-m
(30 Ibs. pie)

Perno del adaptador del velocimetro . .. ... 11 N-m
(8 Ibs. pie)

Tornillo del filtro de liquido .. 4 N-m (35 lbs. pulg.)
Perno del cuerpo de valvula a la caja . .. .. 12 N-m

(100 1bs. pulg.)

Extractor—6957

N

Instalador—6951
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HERRAMIENTAS ESPECIALES (Continuacion)

Retenedor de bola de detenedor y muelle—6583 3
Medidor de presion—C-3293SP

8011d420

Alicate para anillo de muelle—6823
Indicador de cuadrante—C-3339

Perno guia—C-3288-B
Compresor de muelle—C-3422-B

A

Medidor de presion—C-3292

Accesorio de montaje de soporte del motor—C-
3487-A
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HERRAMIENTAS ESPECIALES (Continuacion)

Compresor de muelles—C-3863-A

J

)

0

<>

Adaptador de ajustador de cinta—C-3705

Caballete de reparacion para la transmision—C-
3750-B

Extractor de martillo de percusion—C-3752

Medidor de reglaje de la mariposa—C-3763

/

Instalador de juntas—C-3860-A

Extractor/instalador de casquillos—C-3887-J
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HERRAMIENTAS ESPECIALES (Continuacion)

Extractor de casquillos—SP-3550
Extractor de cubeta—SP-3633

Extractor de casquillos—SP-3629
Extractor de casquillos—SP-5301

Instalador de casquillos—SP-5511
Instalador de casquillos—SP-5118

Alicate para anillo de muelle—C-3915
Instalador de casquillos—SP-5302
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HERRAMIENTAS ESPECIALES (Continuacion)

Extractor de juntas—C-3985-B Instalador—C-3995-A

Extractor de casquillos—6957 Mango universal—C-4171

Lavador de enfriador de aceite—6906 Extractor/instalador—C-4470

Tuerca de desmontador de casquillos—SP-1191
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INFORMACION GENERAL
TRANSMISION AUTOMATICA AW-4

La transmisién automatica AW-4 es de 4 velocida-
des controladas electrénicamente (Fig. 1).

El tren de rodaje consta de una bomba de aceite,
un tren de engranajes planetario, los conjuntos de
embragues y frenos, los acumuladores hidraulicos, un
cuerpo de valvulas con solenoides eléctricos y un
Modulo de control de la transmisiéon (TCM). Se utili-
zan cables para el control de presién de la mariposa
del acelerador y los cambios. Un conmutador de posi-
cion PARK/NEUTRAL (estacionamiento/punto
muerto) permite que el motor arranque solamente en
las posiciones PARK y NEUTRAL.

Los solenoides del cuerpo de valvulas estan contro-
lados por sefiales provenientes del Médulo de control
de la transmisiéon (TCM). La entrada de informacién
de varios sensores al TCM determina la secuencia de
la senal.

La cuarta velocidad es una posicién de sobremar-
cha cuya relacién es 0,75:1. Las velocidades de pri-
mera, segunda, tercera y marcha atrdas son escalas
convencionales. La relaciéon de engranajes de tercera
es 1:1. Un tren de engranajes planetario separado
provee el funcionamiento de sobremarcha en cuarta
velocidad.

IDENTIFICACION DE LA TRANSMISION

La placa de identificacién de la transmisién esta
fijada a la caja (Fig. 2). La placa contiene los nume-

J8921-398

Fig. 1 Transmision automatica AW-4
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ros de serie y de modelo de la transmisién. Consulte
la informacién de la placa cuando deba solicitar pie-
zas de repuesto.

PLACA DE IDENTIFICACION DE
LA TRANSMISION

J8921-400

Fig. 2 Identificacion de la transmision

CAPACIDAD DE LIQUIDO RECOMENDADO

El liquido recomendado de preferencia para la
transmision AW-4 es el Dexron IIE/Mercon de
Mopar.

El Dexron II de Mopar puede utilizarse sélo en
casos de emergencia cuando no encuentre a la venta
el liquido Mercon.

La capacidad aproximada de rellenado para la
AW-4 es de 8,0 litros (16,9 pintas).

EFECTOS DEL NIVEL INCORRECTO DE
LIQUIDO

Si el nivel de liquido es bajo, permite que la bomba
aspire aire junto con el liquido. El aire hara que las
presiones del liquido sean bajas y se originen en
forma mas lenta que lo normal. Si la transmisiéon se
llena en exceso, los engranajes agitaran el liquido y
produciran espuma. De esta forma el liquido se airea
y originara las mismas condiciones que un bajo nivel
de liquido. En ambos casos, las burbujas de aire pro-
duciran el recalentamiento del liquido, la oxidacion y
la formacién de barniz que interferird en el funciona-
miento de las valvulas, los embragues y los servos.
La espuma causa también la expansion del liquido,
que puede producir el derrame por el respiradero o el
tubo de llenado de la transmisién. Si la inspeccién no
es cuidadosa, el derrame de liquido puede confun-
dirse con una fuga.

CAUSAS DE QUE EL LIQUIDO SE QUEME

El liquido quemado y descolorido es producto de un
recalentamiento, que tiene dos causas primarias.

(1) EI resultado de una circulacién de liquido res-
tringido a través del enfriador principal y/o auxiliar.
Esta condiciéon es normalmente la consecuencia de
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una valvula de retrodrenaje averiada o instalada
incorrectamente, un enfriador principal dafiado o gra-
ves obstrucciones en los enfriadores o tubos, causa-
das por residuos o tubos retorcidos.

(2) EI funcionamiento como servicio pesado con un
vehiculo no equipado adecuadamente para este tipo
de operacion. El remolque o las operaciones similares
con carga elevada recalentaran el liquido de la trans-
misién si el vehiculo esté equipado inadecuadamente.
Tales vehiculos deben tener un enfriador de liquido
de transmisién auxiliar, un sistema de enfriamiento
de servicio pesado y la combinacién de motor/relacién
de ejes necesaria para transportar cargas pesadas.

SUCIEDAD DEL LIQUIDO

La suciedad del liquido de la transmisiéon es gene-
ralmente el resultado de las siguientes condiciones:

e agregado del liquido incorrecto

e omisién de la limpieza de la varilla indicadora y
el tubo de llenado cuando se verifica el nivel

e entrada de refrigerante del motor al liquido

e fallo interno que genera residuos

e recalentamiento que genera sedimentos (descom-
posicién del liquido)

e omisién de lavado a la inversa del enfriador y
los tubos después de la reparacion

e omisiéon del reemplazo del convertidor sucio des-
pués de la reparacién

La utilizacién de liquidos no recomendados puede
producir fallos de la transmisién. Los resultados
habituales son los cambios irregulares, el resbala-
miento, el desgaste anormal y los eventuales fallos
debidos a la descomposicién del liquido y la forma-
cién de sedimentos. Para evitar esta condicién, utilice
unicamente los liquidos recomendados.

La tapa de la varilla indicadora y el tubo de lle-
nado deben limpiarse antes de verificar el nivel de
liquido. La suciedad, la grasa y otras sustancias
extranas presentes en la tapa y el tubo pueden caer
en el tubo si previamente no se eliminan. Antes de
retirar la varilla indicadora, témese el tiempo necesa-
rio para limpiar la tapa y el tubo.

La presencia de refrigerante del motor en el liquido
de la transmisién se debe generalmente al funciona-
miento incorrecto del enfriador. La unica solucién es
reemplazar el radiador, puesto que el enfriador
situado en el radiador no es una pieza reparable. Si
el refrigerante circulé a través de la transmision
durante algin tiempo, también puede ser necesario
efectuar una revisiéon general, especialmente si se
han producido problemas en los cambios.

El enfriador de la transmisién y los tubos deben
lavarse a la inversa siempre que un funcionamiento
incorrecto genere sedimentos y/o residuos. Asimismo,
el convertidor de par debe reemplazarse al mismo
tiempo.
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Si no se lavan el enfriador y los tubos, éstos volve-
ran a ensuciarse. El lavado se aplica también a los
enfriadores auxiliares. También debe reemplazarse el
convertidor de par siempre que un fallo genere sedi-
mentos y residuos. Esto es necesario debido a que los
procedimientos normales de lavado del convertidor no
eliminardn toda la suciedad.

ESCALAS DE LA TRANSMISION Y POSICIONES
DE LA PALANCA DE CAMBIOS

La transmision AW-4 tiene seis escalas y posicio-
nes de la palanca de cambios. Estacionamiento, Mar-
cha atrdas y Punto muerto son marchas
convencionales de accionamiento mecénico. Las esca-
las 1-2, 3 y D funcionan con cambios controlados elec-
trénicamente.

La posicién 1-2 permite el funcionamiento en pri-
mera y segunda velocidad dnicamente. La posicién 3
permite el funcionamiento en primera, segunda y ter-
cera velocidad.

La posicion D permite el funcionamiento desde la
primera hasta la cuarta velocidad. La escala de
cuarta velocidad con sobremarcha sélo funciona con
la palanca de cambios en la posicion D (Fig. 3).

P ESTACIONAMIENTO
R MARCHA ATRAS

PUNTO MUERTO

PRIMERA A CUARTA VELOCIDAD (CUAR-
TA VELOCIDAD DE SOBREMARCHA)

TERCERA VELOCIDAD
(MANUAL)

w O Z

PRIMERA-SEGUNDA VELO-
CIDAD (MANUAL)

1-2

J8921-399

Fig. 3 Posiciones de la palanca de cambio y escalas
de la transmision AW-4

DESCRIPCION Y
FUNCIONAMIENTO

CONTROLES ELECTRONICOS

La AW-4 se controla electrénicamente en las posi-
ciones 1, 2, 3 y D. El control consiste en el Médulo de
control de la transmision (TCM), los solenoides del
cuerpo de valvulas y varios sensores. Los sensores

XJ

controlan la velocidad del vehiculo, la abertura de la
mariposa, la posicién de la palanca de cambios y la
aplicacion del pedal del freno.

MODULO DE CONTROL DE LA TRANSMISION
(TCM)

El médulo determina la sincronizacién del acopla-
miento de los cambios y el embrague del convertidor
en funcién de las sefiales que recibe de los sensores.
Los solenoides del cuerpo de valvulas se activan o
desactivan en consecuencia.

El médulo posee un programa de autodiagndstico.
Los fallos de los componentes y los circuitos pueden
diagnosticarse mediante la herramienta de explora-
ciéon DRB. Una vez observado y almacenado un fallo
en la memoria del médulo de control, éste seguira
almacenado aunque el problema se haya solucionado.
Para cancelar un fallo almacenado, sélo es necesario
desconectar y volver a conectar el fusible TRANS del
mazo del médulo.

SOLENOIDES DEL CUERPO DE VALVULAS DE
LA TRANSMISION

Los solenoides van montados sobre el cuerpo de
valvulas y el médulo de control de la transmision los
acciona. Los solenoides controlan el funcionamiento
del embrague del convertidor y las valvulas de cam-
bio en respuesta a las sefiales de entrada provenien-
tes del médulo.

SENSORES

Los sensores incluyen:

e sensor de posicién de la mariposa del acelerador
(TPS)

e sensor de velocidad de la transmisién

e sensor de velocidad del vehiculo

e conmutador de posicién estacionamiento/punto
muerto

e conmutador de freno

El sensor de posicién de la mariposa del acelerador
estd emplazado sobre el cuerpo de la mariposa.
Determina electrénicamente la posicién de la mari-
posa y transmite esta informacién al médulo de con-
trol de la transmisién para que éste determine, a su
vez, el acoplamiento del embrague del convertidor y
los puntos de desplazamiento.

El sensor de velocidad de la transmisién consiste
en un inducido giratorio y un imdn, colocados en el
eje transmisor de la transmisién, y un conmutador
emplazado en la cubierta del retén de cojinete trasero
o en el adaptador. El conmutador del sensor se activa
cada vez que el inducido giratorio y el iman comple-
tan una revolucién. Las sefiales del sensor se envian
al médulo de control de la transmision.

El conmutador de posicién estacionamiento/punto
muerto estd montado en el eje manual del cuerpo de
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valvulas. El conmutador produce las sefiales de arti-
culacién del cambio y de la posiciéon de la valvula
manual, que se envian al mdédulo de control de la
transmision por medio de un mazo de interconexion.
El conmutador impide la puesta en marcha del motor
en todas las velocidades, excepto en estacionamiento
o en punto muerto.

El conmutador del freno esté en el circuito del sole-
noide del embrague del convertidor de par. El conmu-
tador desembraga el embrague del convertidor cada
vez que se aplican los frenos. El conmutador esta
montado en el soporte del pedal del freno y envia
sefiales al moédulo de control de la transmisiéon
cuando se oprime o se suelta el pedal.

CONVERTIDOR DE PAR

Se utiliza un convertidor de par de tres elementos
para todas las aplicaciones. El convertidor consiste
en un impulsor, un estator y una turbina.

Los convertidores de la AW-4 estan todos equipa-
dos con un mecanismo de embrague del convertidor.
El mecanismo de embrague del convertidor consiste
en un émbolo de embrague corredizo, los muelles del
embrague y el material del disco de embrague (Fig.
4). Al acoplarse, el embrague permite una O6ptima
transferencia de cambio y economia de esfuerzo de
rotacion.

MUELLES DEL

EMBRAGUE
DISCO DE
EMBRAGUE
E’/
5
EMBOLO DEL I (il
EMBRAGUE —

\

i

N

Fig. 4 Convertidor de par (con embrague)

80aef248

El disco de embrague se fija a la cubierta delantera
del convertidor. El émbolo y los muelles del embrague
se fijan a la maza de la turbina. Los muelles amorti-
guan los impulsos y cargas de las explosiones del
motor durante la fase inicial del acoplamiento del
embrague del convertidor.

El acoplamiento del embrague se controla
mediante el solenoide nimero tres del cuerpo de val-
vulas de la transmisién y la vdlvula relé del
embrague del convertidor. El solenoide canaliza la
presion de funcionamiento al embrague por medio de
la valvula relé en las velocidades de acoplamiento del
embrague.

El acoplamiento del embrague del convertidor de
par se produce en segunda velocidad en la posicién
1-2, en tercera velocidad en la posicién 3 y en tercera
y cuarta velocidad en la posicién D.

COMPONENTES DE SOBREMARCHA DE
CUARTA VELOCIDAD

El sistema de sobremarcha consiste en el eje
impulsor, el embrague unidireccional, el engranaje
solar planetario, la corona, la caja de satélites, el
embrague directo y el freno de sobremarcha (Fig. 5).
Los elementos de la sobremarcha se controlan y apli-
can por medio del solenoide nimero dos del cuerpo de
valvulas de la transmision.

En la cuarta velocidad, el freno de sobremarcha
impide que gire el engranaje solar de sobremarcha.
El eje impulsor de la sobremarcha y la caja de saté-
lites giran en conjunto como una unidad. El engra-
naje solar y el embrague directo de sobremarcha
estan engranados y funcionan como una sola unidad.
Las estrias del embrague directo actian como maza
para el freno de sobremarcha. La pista de rodamiento
exterior del embrague unidireccional engrana con la
caja de satélites. La pista de rodamiento interior esta
sujeta al eje del engranaje solar.

COMPONENTES DE LAS VELOCIDADES DE
PRIMERA, SEGUNDA, TERCERA Y MARCHA
ATRAS

Los componentes de la primera a tercera velocida-
des y la marcha atras se detallan en la (Fig. 6).

El eje impulsor engrana con la maza del embrague
directo y el tambor de embrague de marcha adelante.
Estos elementos giran como unidad. La maza del
embrague de marcha adelante gira junto con la
corona del engranaje planetario delantero. El tambor
del embrague directo engrana con el extremo delan-
tero del engranaje solar.

La maza del freno de segunda actia como pista de
rodamiento exterior del embrague unidireccional n*
1. La pista de rodamiento interior del embrague esta
bloqueada con el engranaje solar delantero/trasero.
La pista de rodamiento interior del embrague unidi-
reccional n* 2 estd asegurada con cufia y bloqueada
con la caja de transmisiéon. La pista de rodamiento
exterior gira en conjunto con la caja de satélites tra-
sera.
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Fig. 5 Componentes de la sobremarcha de cuarta velocidad
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Fig. 6 Componentes de las velocidades de primera, segunda, tercera y marcha atras

La corona del engranaje planetario trasero estd ~ CUADROS DE FUNCIONAMIENTO Y
asegurada con cufia al eje transmisor. La caja de APLICACION DEL TREN DE ENGRANAJES
satélites delantera y la corona del engranaje planeta- El funcionamiento y la aplicacion de los elementos
rio trasero estan engranadas y giran en conjunto con de la primera hasta la cuarta velocidad y marcha

el eje transmisor. . . .
atras se describen en lineas generales en los cuadros
de funciones y aplicaciones.

El Cuadro de funciones de los componentes des-
cribe la funcién basica de los diversos elementos del
tren de engranajes. El Cuadro de aplicaciones de
componentes indica qué elementos (incluyendo los
solenoides del cuerpo de valvulas) se aplican en las
diversas posiciones de cambios.
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CUADRO DE FUNCIONES DE LOS COMPONENTES

NOMBRE DEL COMPONENTE

FUNCION DEL COMPONENTE

Embrague directo de sobremarcha

Conecta el engranaje solar de sobremarcha y el portador de
sobremarcha.

Freno de sobremarcha

Impide que el engranaje solar de sobremarcha gire a la derecha o a
la izquierda.

Embrague unidireccional de sobremarcha

Cuando el motor impulsa a la transmision, conecta el engranaje solar
de sobremarcha y el portador de sobremarcha.

Embrague de marcha adelante

Conecta el eje impulsor y la corona delantera.

Embrague directo

Conecta el eje impulsor a los engranajes solares delantero y trasero.

Freno de rodadura libre en segunda

Impide que el engranaje solar delantero y trasero gire a la derecha o
a la izquierda.

Freno de segunda

Impide que la pista de rodamiento exterior del embrague
unidireccional n*1 gire a la derecha o a la izquierda, evitando asi que
los engranajes solares delantero y trasero giren a la izquierda.

Freno de primera/marcha atras

Impide que la caja de satélites trasera gire a la derecha o a la
izquierda.

Embrague unidireccional n*1

Cuando funciona el freno de segunda, impide que los engranajes
solares delantero y trasero giren a la izquierda.

Embrague unidireccional n®2

Impide que la caja de satélites trasera gire a la izquierda.

CUADRO DE APLICACIONES DE COMPONENTES

EMBRAGUE | |
[ EI | S Ve e e v | P | R R [ (RS S| ST o | S e
cambios SEGUNDA ATRAS | yarcha
Estacionamiento ACTIVADO DESACTIVADO °
R Marcha atras ACTIVADO DESACTIVADO ® [ [ ] ®
Punto muerto ACTIVADO DESACTIVADO 'Y
Primera ACTIVADO DESACTIVADO ° o °
b Segunda ACTIVADO ACTIVADO ° ° ° °
Tercera DESACTIVADO ACTIVADO ® ° ® ° °
Sobremarcha (OD) DESACTIVADO DESACTIVADO [ ] L] L ®
Primera ACTIVADO DESACTIVADO L L] L4 b
3 Segunda ACTIVADO ACTIVADO L] L] L o b o
Tercera DESACTIVADO ACTIVADO L4 o L e ®
1.2 Primera ACTIVADO DESACTIVADO o d e b ®
Segunda ACTIVADO ACTIVADO hd hd hd b b ®
@ =Aplicado J892] -405
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SISTEMA HIDRAULICO

El sistema hidraulico consiste en la bomba, el
cuerpo de valvulas y los solenoides, y cuatro acumu-
ladores hidraulicos. La bomba de aceite proporciona
lubricacién y presiéon de funcionamiento.

El cuerpo de valvulas controla la aplicacién de los
embragues, frenos, cinta de rodadura libre en
segunda y embrague del convertidor de par. Los sole-
noides del cuerpo de valvulas controlan la secuencia
de las valvulas de cambio 1-2, 2-3, 3-4 dentro del
cuerpo de vdlvulas. Los solenoides se activan
mediante las sefiales provenientes del médulo de con-
trol de la transmision.

Los acumuladores se utilizan en los circuitos de
alimentaciéon del embrague y los frenos para contro-
lar la presién de aplicaciéon inicial. Los émbolos de
muelle del acumulador modulan la oleada inicial de
la presiéon de aplicacién a fin de lograr un acopla-
miento suave.

BOMBA DE ACEITE

Se utiliza una bomba de aceite del tipo de engra-
najes. Los engranajes de la bomba estan montados en
el cuerpo de la bomba. La maza del convertidor de
par acciona el engranaje propulsor de la bomba. Las
raberas de impulsién de la maza encajan en las
muescas correspondientes del engranaje propulsor.

COMPONENTES DEL CUERPO DE VALVULAS
DE LA TRANSMISION

La presién de funcionamiento de la transmisién se
suministra a los circuitos de aplicacién de los embra-
gues y los frenos por medio del cuerpo de valvulas de
la transmisién. El cuerpo de valvulas consiste en un
cuerpo superior, un cuerpo inferior, una placa separa-
dora y las empaquetaduras superior e inferior (Fig.

7). Las diversas valvulas de carrete, manguitos, tapo-
nes y muelles estdn emplazados dentro de las dos
secciones del cuerpo.

EMPAQUETADURA SUPERIOR
CUERPO SUPERIOR

CUERPO INFERIOR

80aef261

Fig. 7 Cuerpo de valvulas de la transmision de dos
secciones

La valvula manual, la valvula de cambio 1-2, la
vélvula reguladora primaria, la vdlvula de control de
acumuladores, las bolas retén, los solenoides y los
coladores de aceite estdan emplazados en la seccién
inferior del cuerpo (Fig. 8). Las demas valvulas de
control y cambios, ademas de las bolas retén y un
colador de aceite adicional, estan emplazados en la
seccién superior del cuerpo (Fig. 9).
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VALVULA REGULADORA
PRIMARIA

VALVULA MANUAL
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Fig. 8 Componentes del cuerpo superior
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VALVULA DE REDUCCION
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Fig. 9 Componentes del cuerpo inferior

VALVULA MANUAL

La valvula manual se acciona mediante la articu-
lacion del cambio de marcha. La valvula desvia el
liquido hacia los circuitos de aplicacién de acuerdo
con la posicion de la palanca de cambios (Fig. 10).

VALVULA REGULADORA PRIMARIA

La valvula reguladora primaria (Fig. 11) modula la
presion de funcionamiento a los embragues y frenos

de acuerdo con la carga del motor. La valvula se
acciona mediante la presién de la valvula de acelera-
cion.

Durante el funcionamiento con cargas pesadas, la
valvula aumenta la presién de funcionamiento a fin
de mantener un acoplamiento positivo de los embra-
gues y los frenos. Con cargas ligeras, la valvula dis-
minuye la presién de funcionamiento lo suficiente
como para mantener un acoplamiento suave.
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PRESION DE FUNCIONA-
MIENTO (DE LA BOMBA DE
ACEITE)
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Fig. 10 Valvula manual
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Fig. 11 Valvula reguladora primaria

VALVULA DE ACELERACION Y TAPON DE CAMBIO
DESCENDENTE

La véalvula de aceleracion y el tapén de cambio des-
cendente (Fig. 12) controlan la presion de aceleracion
a la valvula reguladora primaria.

5 N

CABLE DE PRESION
DE FUNCIONA-
MIENTO

LEVA DE LA
VALVULA DE
ACELERACION

TAPON DE
[ g CAMBIO DES-
CENDENTE

VALVULA DE ACELERACION
PRESION DE REDUCCION

(DE LA VALVULA DE
REDUCCION)

o | |&

PRESION DE
FUNCIONAMIENTO E| E—
—>

4

PRESION DE ACELERACION
(A LA VALVULA REGULA-
DORA PRIMARIA)

80aef266

Fig. 12 Valvula de aceleracion y tapon de cambio
descendente

La leva de la valvula de aceleracion y el cable de la
mariposa del acelerador accionan el tapén de cambio
descendente y la valvula de aceleracién en respuesta
a la posicién de la mariposa del acelerador del motor.
La valvula de reduccién modula también la presién
de la valvula de aceleracién en segunda, tercera y
cuarta velocidad.

VALVULA DE REDUCCION

La valvula de reduccion (Fig. 13) contribuye a
impedir el establecimiento de una presién excesiva de
la bomba en la segunda, tercera y cuarta velocidad.
La presiéon de aceleracion y la presiéon de funciona-
miento del freno de segunda accionan la valvula de
reduccion. Esta valvula también contribuye a regular
la presién de funcionamiento al controlar la intensi-
dad de la presion de reduccién que se aplica a la val-
vula de aceleracion.
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Fig. 13 Valvula de reduccion
VALVULA REGULADORA SECUNDARIA

La vélvula reguladora secundaria (Fig. 14) regula
la presién del embrague del convertidor y de lubrica-
ciéon de la transmisién. Cuando la presién de la val-
vula reguladora primaria excede los requisitos del
acoplamiento del embrague o la lubricacién de la
transmisién, la valvula reguladora secundaria se
mueve hacia arriba y deja expuesto el orificio de dre-
naje. El exceso de presion se purga segin sea nece-
sario. Cuando disminuye la presién, la tension del
muelle mueve la valvula hacia abajo, de modo que se
cierre el orificio de drenaje.

VALVULA DE RELE DEL EMBRAGUE DEL
CONVERTIDOR

La valvula de relé del embrague del convertidor
(Fig. 15) controla el flujo del liquido hacia el
embrague del convertidor. Esta valvula es accionada
por la presién de funcionamiento de la valvula de
cambio 1-2 y controlada por la valvula de solenoide
numero tres.

VALVULA DE CAMBIO 1-2

La valvula de cambio 1-2 (Fig. 16) controla los
cambios ascendentes y descendentes 1-2. La valvula
es accionada por el solenoide del cuerpo de véalvulas
n* 2 y la presién de funcionamiento de la vélvula
manual, la valvula moduladora de rodadura libre en
segunda y la valvula de cambio 2-3.

Cuando el moédulo de control de la transmision
desactiva el solenoide, la presién de funcionamiento
de la parte superior de la valvula mueve a la valvula
hacia abajo y cierra el orificio de alimentacién del

VALVULA REGU-
LADORA SECUN-

DARIA
DRENAJE «{mm AL
[ |
T
PRESION DEL CONVERTI- 1] N
DOR (A LA VALVULA RELE) [T
DE LA VALVULA REGULA- g L]
DORA PRIMARIA —‘ ’—ﬂ |
ﬁ PRESION DE LUBRICACION ‘

80aef26a
Fig. 14 Valvula reguladora secundaria

VALVULA DE SOLENOIDE N=3

AL EMBRAGUE DEL CON-
VERTIDOR (ACOPLADO)

AL ENFRIADOR 1
DE ACEITE Q_E
I
<= U

AL EMBRAGUE DEL =
CONVERTIDOR
(DESACOPLADO)

|
-

PRESION DE FUNCIONA-
MIENTO (DE LA VALVULA
DE CAMBIO 1-2)

PRESION DEL CONVERTI-

—— = DRENAJE

VALVULA DE RELE DEL
EMBRAGUE DEL CON-
VERTIDOR

PRESION DE FUNCIONA-
MIENTO (DE LA BOMBA)

<=

80aef26b

Fig. 15 Valvula de relé del embrague del convertidor

acumulador del freno de segunda. Cuando se activa
el solenoide y se abre el orificio de drenaje, la tensién
del muelle mueve la valvula hacia arriba y deja
expuesto el orificio de alimentacién del freno de
segunda para efectuar el cambio a la segunda veloci-
dad.
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PRESION DE FUNCIONA-
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Fig. 16 Valvula de cambio 1-2
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VALVULA DE CAMBIO 2-3

La valvula de cambio 2-3 (Fig. 17) controla los
cambios ascendentes y descendentes 2-3. La valvula
es accionada por la véalvula de solenoide n* 1 del
cuerpo de valvulas y la presién de funcionamiento de
la valvula manual y la vélvula reguladora primaria.

Cuando el Mddulo de control de la transmision
(TCM) activa el solenoide n® 1, la presién de funcio-
namiento de la parte superior de la valvula 2-3 se

%

PRESION DE FUNCIONA-
MIENTO (DE LA VALVULA
DE SOLENOIDE N=1)

libera a través del orificio de drenaje del solenoide.
La tension del muelle mueve la valvula hacia arriba
para mantenerla en la posicién de segunda velocidad.
Cuando el solenoide se desactiva, la presién de fun-
cionamiento mueve la valvula hacia abajo y expone el
orificio de alimentacién del embrague directo para
efectuar el cambio a la tercera velocidad.

PRESION DE
FUNCIONA-
| A LA VAL- MIENTO (DE LA
PRESION DE FUNCIONA- VULA DE VALVULA
MIENTO (DE LA VALVULA CAMBIO 1-2 MANUAL EN
MANUAL EN POSICION 1-2) > POSICION 1-2)
A LA VALVULA DE CAMBIO <m
3-4 ] PRESION DE FUNCIONA-

MIENTO (DE LA VALVULA
REGULADORA PRIMARIA)

PRESION DE FUNCIONA- >
MIENTO (DE LA VALVULA
REGULADORA PRIMARIA)
=p

PRESION DE FUNCIONA-
MIENTO (DE LA VALVULA
MANUAL)

SEGUNDA VELOCIDAD

A LA VALVULA MODULA-
DORA DE RODADURA
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AL ACUMULADOR DEL
EMBRAGUE DIRECTO Y
VALVULA DE CAMBIO 1-2
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L
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[018]6]

TERCERA VELOCIDAD

80aef26d

Fig. 17 Valvula de cambio 2-3
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VALVULA DE CAMBIO 3-4

La valvula de cambio 3-4 (Fig. 18) es accionada
por el solenoide n* 2 y la presiéon de funcionamiento
de la valvula manual, la valvula 2-3 y la valvula
reguladora primaria.

Cuando el solenoide n* 2 se excita, se descarga la
presiéon de funcionamiento de la parte superior de la
valvula 3-4, a través del orificio de drenaje de la val-
vula de solenoide. La tensién del muelle mueve la
valvula hacia arriba y expone el orificio de alimenta-
ciéon del acumulador del embrague de sobremarcha
para aplicar el embrague.

Cuando el solenoide se desexcita, el orificio de dre-
naje se cierra. La presion de funcionamiento mueve
entonces la valvula hacia abajo y expone el orificio de
alimentacién del acumulador del freno de sobremar-
cha, para efectuar el cambio a la cuarta velocidad.

En las posiciones 1-2 6 3 de la palanca de cambios,
la presiéon de funcionamiento de la valvula de cambio
2-3 se aplica al extremo inferior de la valvula 3-4.
Ello mantiene la valvula hacia arriba, de modo que
cierra el orificio de alimentacién del freno de sobre-
marcha e impide un cambio a la cuarta velocidad.

VALVULA MODULADORA DE RODADURA LIBRE EN
SEGUNDA

La valvula moduladora de rodadura libre en
segunda (Fig. 19) reduce momentdneamente la pre-
siéon de funcionamiento de la valvula de cambio 1-2.
Con esto se amortigua la aplicacion del freno de roda-
dura libre en segunda. La valvula funciona cuando la
palanca de cambios y la valvula manual estan en la
posicién 3.

PRESION DE FUNCIONA-
MIENTO (DE LA VALVULA
DE CAMBIO 1-2)

PRESION MODULA- J‘ 5

DORA DE RODADURA
LIBRE EN BAJA AL -
FRENO DE RODADURA
LIBRE EN SEGUNDA [
O O
O O
O O
O O
@} O
@) O

O @)
80aef26f

Fig. 19 Valvula moduladora de rodadura libre en
segunda

VALVULA MODULADORA DE RODADURA LIBRE EN
BAJA

La valvula moduladora de rodadura libre en baja
(Fig. 20) reduce momentaneamente la presion de fun-
cionamiento de la valvula de cambio 2-3 para amor-
tiguar la aplicacién del freno de primera/marcha
atras. La valvula moduladora funciona cuando la
palanca de cambios y la valvula manual estan en la
posicién 1-2.
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Fig. 18 Valvula de cambio 3-4
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s
PRESION DE FUNCIONA- i
MIENTO (DE LA VALVULA Y
DE CAMBIO 2-3) s
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PRESION MODULADORA DE
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OO 0000
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Fig. 20 Valvula moduladora de rodadura libre en
baja

VALVULA DE CONTROL DE ACUMULADORES

La valvula de control de acumuladores (Fig. 21)
amortigua la aplicacién del embrague de la transmi-
sién y del freno al reducir la contrapresiéon que se
aplica a los acumuladores cuando la abertura de la
mariposa del acelerador es pequena. La valvula se
acciona por la presién de funcionamiento y de acele-
racion.

L1
]

PRESION DE FUN-
CIONAMIENTO (DE LA =

BOMBA) ?

:I:j

PRESION DE CON-
TROL DE ACUMU-
LADORES (A LOS
ACUMULADORES)

<1 PRESION DE ACE-
LERACION

POAAA[
[SReRejicle)

I

80aef271

Fig. 21 Valvula de control de acumuladores

ACUMULADORES

Se utilizan cuatro acumuladores para amortiguar
la aplicacién de los embragues y los frenos. Los acu-
muladores (Fig. 22) estan constituidos por émbolos de
muelle que amortiguan la oleada inicial de presién de
aplicacién, para proporcionar un acoplamiento suave
durante los cambios de marcha.

La presiéon de control de la valvula de control de
acumuladores se aplica en forma continua del lado de
contrapresiéon de los émbolos de los acumuladores.
Esta presién, sumada a la tensién de los muelles,
mantiene los émbolos hacia abajo. Cuando la presién
de funcionamiento de las valvulas de cambio accede
al extremo opuesto del hueco del émbolo, la presién
de control y la tensién de los muelles retardan
momentaneamente la aplicacién de la totalidad de la
presion de funcionamiento, para amortiguar el aco-
plamiento. Todos los acumuladores estdn emplazados
en la caja de transmision (Fig. 22).

EMBRAGUE DE SOBREMAR-

— : CHA
C=50|

-

0 i

EMBRAGUE DIRECTO

:

FRENO DE SEGUNDA

FRENO DE SOBREMARCHA

i

W

80aef272

Fig. 22 Acumuladores

SOLENOIDES DEL CUERPO DE VALVULAS DE LA
TRANSMISION

Se utilizan tres solenoides (Fig. 23). Los solenoides
n* 1 y n* 2 controlan el funcionamiento de las valvu-
las de cambio al aplicar o descargar la presion de
funcionamiento. La sefial de aplicacién o descarga de
la presién proviene del médulo de control de la trans-
mision.
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Fig. 23 Solenoides del cuerpo de valvulas de la
transmision

El solenoide n* 3 controla el funcionamiento del
embrague del convertidor de par. El solenoide fun-
ciona en respuesta a las sefales del médulo de con-
trol de la transmision.

Cuando se activan los solenoides n® 1 y n® 2, el
vastago del solenoide se desplaza de su asiento y
abre el orificio de drenaje para descargar la presiéon
de funcionamiento. Cuando se desactiva cualquiera
de los solenoides, el vastago cierra el orificio de dre-
naje.

El solenoide n* 3 funciona de modo inverso.
Cuando el solenoide se desactiva, el vastago se des-
plaza de su asiento y abre el orificio de drenaje, para
descargar la presiéon de funcionamiento. Cuando el
solenoide se activa, el vastago cierra el orificio de
drenaje.

ENFRIADOR DE LA TRANSMISION
ENFRIADOR PRINCIPAL

El enfriador principal de la transmisién esta
emplazado en el radiador. El enfriador principal se
puede lavar a presién cuando sea necesario. No obs-
tante, este enfriador no es un componente reparable.
Si el enfriador se tapa, se dafia o tiene fugas, debe
reemplazarse el radiador.

ENFRIADOR AUXILIAR

El enfriador auxiliar estd montado en la parte delan-
tera del radiador, del lado del conductor del vehiculo
(Fig. 24). El enfriador se puede lavar a presion cuando
sea necesario, mientras esta instalado en el vehiculo.
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Asimismo se puede retirar para acceder a él, repararlo o
efectuar su mantenimiento, segtin sea necesario.

Ambos enfriadores, principal y auxiliar, se deben
lavar a presién cada vez que el funcionamiento inco-
rrecto de la transmisién o el embrague del converti-
dor genere sedimentos, residuos o particulas de
material de friccion del embrague.

SERVICIO DEL ENFRIADOR

El enfriador principal (y radiador) y el enfriador auxi-
liar pueden retirarse para efectuar su servicio o acceder
a otros componentes. Para desmontar el enfriador auxi-
liar se requiere el desmontaje del parachoques delantero
y el soporte del radiador a fin de acceder a la tuberia
del enfriador y a los soportes de fijacion.

MECANISMO DE INTERBLOQUEO DE CAMBIOS
DE LA TRANSMISION Y FRENO

El interbloqueo de cambiador de la transmisién y
freno/encendido (BTSI) es un sistema accionado por
cable y solenoide. Interconecta el cambiador instalado
en el suelo de la transmisién automatica al interrup-
tor de encendido de la columna de direccién (Fig. 25).
El sistema bloquea el cambiador en la posiciéon PARK
(estacionamiento). El sistema de interbloqueo se aco-
pla toda vez que el interruptor de encendido estd en
las posiciones LOCK (bloqueo) o ACCESSORY (acce-

ENFRIADOR

AL /a
G

TUBO DE RETORNO

RADIADOR DEL ENFRIADOR

TUBO DE RETORNO (A LA
TRANSMISION)

TUBO DE ADMISION DEL

sorios). Una funcién adicional activada eléctrica-
mente impedira la salida del cambio de la posicién de
estacionamiento a menos que se oprima el pedal de
freno por lo menos 12 mm (media pulgada). Un sis-
tema magnético de retencién alineado con el cable del
seguro de estacionamiento se activa cuando el encen-
dido esta en la posicion RUN (marcha). Cuando la
llave esta en las posiciones RUN y se oprime el pedal
de freno, el cambiador se desbloquea y puede
moverse a cualquiera posicién. El sistema de inter-
bloqueo impide también que el interruptor de encen-
dido se coloque en las posiciones LOCK o
ACCESSORY (Fig. 26), a menos que el cambiador se
bloquee completamente en la posiciéon PARK.

MUELLE DE
OFF (oA CORREDERA RETORNO DE
) BLOQUEADA LA LEVA

RIOS)

LOCK (BLO-! RUN (MAF
UEQ) CHA)
ACC (ACCE-
SOi
N

CABLE DE
INTERBLOQUEO

CORREDERA LEVA 19319-47
Fig. 26 Activacion del cilindro de la llave de
encendido
SOPORTE

DEL TUBO
DEL ENFRIA-
DOR
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DEL ENFRIADOR

HACIA

RADIADOR

ENFRIADOR AUXI-
LIAR

TUBO DE RETORNO
DEL ENFRIADOR

J9221-53

TUBO DE SALIDA (DE LA
TRANSMISION)

Fig. 24 Instalacion del enfriador auxiliar (volante a la izquierda)
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INFORMACION DE DIAGNOSIS GENERAL

El Modulo de control de la transmision (TCM) con-
trola los puntos de desplazamiento. Antes de intentar
una reparacién, determine si el fallo es de origen
eléctrico o mecanico.

El TCM utilizado con la transmision AW-4 posee
un programa de autodiagndstico compatible con la
herramienta de exploracion DRB III. El aparato de
prueba identifica los fallos del sistema de control
eléctrico.

El diagnéstico debe comenzar por el procedimiento
de inspeccién y ajuste preliminares, que contribuye a
determinar si el problema es mecénico o eléctrico. La
inspeccién y ajuste iniciales constituyen el primer
paso del procedimiento.

INSPECCION Y AJUSTE PRELIMINARES

(1) Revise el cable de cambios de la transmisién y
ajustelo si fuera necesario.

(2) Verifique el funcionamiento del cable de mari-
posa de la transmisiéon. Repare o reemplace el cable
si fuera necesario.

(3) Verifique el funcionamiento de la mariposa del
acelerador del motor. Accione el pedal del acelerador
y observe el movimiento de la placa de mariposa de
los inyectores. Ajuste la articulacién si la placa de
mariposa no alcanza la posicién de mariposa total-
mente abierta.

(4) Verifique el nivel de liquido de transmision
cuando el liquido esta a la temperatura de funciona-
miento normal. Ponga en marcha el motor. Efecttie
todos los cambios de marcha de la transmisiéon y
vuelva a punto muerto. El nivel correcto es hasta la

CONECTE EL APARATO DE PRUEBAS DRB.

REALICE EL PROCEDIMIENTO DE PRUEBA

QUE SE DETALLA EN EL MANUAL DEL APA-
RATO DE PRUEBAS.

VERIFICACION DEL SISTEMA DE CON-
TROL ELECTRICO

NO ESTA
CONFORME

REPARE O REEMPLACE LOS COM-
PONENTES CON PROBLEMAS

REALICE EL PROCEDIMIENTO DE NO ESTA REPARE O REEMPLACE LOS COM-
INSPECCION Y AJUSTE PRELIMINA- CONFORME > PONENTES SEGUN SEA NECESA-
RES QUE SE DETALLA EN ESTA RIO
SECCION
\
REALICE LA PRUEBA DE CAMBIOS NO ESTA
MANUALES CONFORME
Y

REALICE LA PRUEBA DE PRESION
HIDRAULICA, LA PRUEBA DE CALADO Y
LA PRUEBA DE RETARDO

REPARE LA TRANSMISION SEGUN SEA
NECESARIO

J8921-423

Procedimiento de verificacion de diagnosis preliminar
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marca FULL (Lleno) o ADD (Agregar) del indicador
de nivel de liquido, con el motor en ralenti de contén.
(5) Verifique el conmutador de posicion estaciona-
miento/punto muerto y ajuastelo si fuera necesario.
(6) Verifique el ajuste y funcionamiento del sensor
de posicién de la mariposa del acelerador. Ajuste el
sensor si fuera necesario.

PRUEBA DE CAMBIOS MANUALES

(1) Esta prueba determina si el problema se rela-
ciona con un componente mecanico o eléctrico.

(2) Detenga el motor y desconecte el mddulo de
control de la transmision o el fusible del mdédulo.

(3) Pruebe el vehiculo en carretera. Coloque la
transmision en todas las escalas de cambios. La
transmision debe funcionar de la siguiente manera:

e bloquearse en estacionamiento

e retroceder en marcha atras

e no moverse en punto muerto

e proporcionar la primera velocidad unicamente
con la palanca de cambios en la posicién 1-2

e funcionar en tercera velocidad inicamente con la
palanca de cambios en la posicién 3

e funcionar en cuarta velocidad de sobremarcha en
la posiciéon D

(4) Si la transmision funciona como se describe,
continde con el paso siguiente. Sin embargo, si las
escalas de velocidad de marcha adelante fueran difi-
ciles de distinguir, (todas se perciben igual) o el vehi-
culo no retrocediera en marcha atras, consulte los
cuadros de diagnosis. No efectie las pruebas de
calado o de retardo.

PRECAUCION: No haga funcionar el motor a velo-
cidad excesiva durante el paso siguiente de la
prueba. Afloje la marcha y permita que el vehiculo
disminuya la velocidad antes de efectuar el cambio
descendente.

(5) Contintie con la prueba de carretera. Efectie
manualmente el cambio descendente de la transmi-
sién de la posicion D a 3 y de 3 a 1-2. Luego realice
otra vez el cambio ascendente de la transmisién en
forma manual hacia las posiciones de marcha ade-
lante.

(6) Si el funcionamiento de la transmision es
correcto, realice las pruebas de calado, retardo y pre-
sién. Si detecta algin problema en los cambios de la
transmision, consulte los cuadros de diagnosis.

(7) Si persiste algun problema, continde la prueba
con la herramienta de exploracién DRB.

PRUEBA DE PRESION HIDRAULICA

Procedimiento de la prueba de presion
(1) Conecte el manémetro para probar el orificio de
la transmision del lado del acompanante (Fig. 27).

Utilice el adaptador 7554 para conectar el medidor.
Asegurese de que el manémetro de prueba tenga una
capacidad minima de 2100 kPa (300 psi).

(2) Asegurese de que el liquido de transmision esté
a la temperatura de funcionamiento normal.

ORIFICIO DE PRUEBA

MANOMETRO

18921-424

Fig. 27 Conexion de manometro

(3) Aplique el freno de estacionamiento y bloquee
las ruedas.

ADVERTENCIA: NO PERMITA QUE ALGUIEN PER-
MANEZCA FRENTE O DETRAS DEL VEHICULO
MIENTRAS SE REALIZAN LOS PASOS SIGUIENTES
DE LA PRUEBA DE PRESION.

(4) Verifique y ajuste el ralenti de contén del
motor.

(5) Aplique (y mantenga) el freno de estaciona-
miento.

(6) Cambie la transmisién a la posicion D y regis-
tre la presion de funcionamiento con el motor en
ralenti de contén. La presion deberia ser de 421 a
481 kPa (61 a 70 psi).

(7) Oprima el pedal del acelerador hasta la posi-
cién de mariposa del acelerador totalmente abierta y
registre la presiéon de funcionamiento. La presién
debe ser de 1196 a 1442 kPa (173 a 209 psi).

PRECAUCION: No mantenga la mariposa total-
mente abierta durante mas de tres o cuatro segun-
dos por vez.

(8) Efectue el cambio de la transmisién a marcha
atras y registre la presion de funcionamiento, con el
motor en ralenti de contén. La presion debe ser de
519 a 618 kPa (75 a 90 psi).



XJ

TRANSMISION Y CAJA DE CAMBIOS 21 - 199

DIAGNOSIS Y COMPROBACION (Continuacion)

(9) Oprima el acelerador hasta la posicién de mari-
posa del acelerador totalmente abierta y registre la
presién de funcionamiento en marcha atras. La pre-
sion debe ser de 1471 a 1814 kPa (213 a 263 psi).

PRECAUCION: No mantenga la mariposa del acele-
rador totalmente abierta durante mas de cuatro
segundos.

(10) Si la presion de funcionamiento no esta dentro
de las especificaciones, ajuste el cable de mariposa de
la transmision y repita la prueba de presion.

ANALISIS DE LA PRUEBA DE PRESION

Si las presiones en D y marcha atras son superio-
res a las especificadas, verifique lo siguiente:

e si el cable de mariposa esta flojo, desgastado,
atascado o falto de ajuste

e si la valvula de mariposa, el tapén de cambio
descendente, la leva de mariposa o la valvula regula-
dora primaria estdn atascadas, desgastadas o dafa-
das

Si las presiones en D y marcha atras son menores
que las especificadas, verifique:

e si el cable de mariposa esta flojo, desgastado
agarrotado o falto de ajuste

e si la valvula de mariposa, el tapén de cambio
descendente, la leva de la mariposa estan atascadas,
desgastadas o danadas

e si la valvula reguladora primaria esta atascada,
desgastada o danada

e si los engranajes o el cuerpo de la bomba de
aceite estan desgastados o dafados

e si el embrague de sobremarcha esta desgastado
o dafado

Si las presiones son bajas en la escala D tnica-
mente, verifique:

e si el embrague de marcha adelante esta desgas-
tado o daflado

e si hay fugas de liquido en el circuito de la escala
D (juntas y anillos O de algin componente).

Si las presiones son bajas en marcha atras unica-
mente, verifique lo siguiente:

o falta de ajuste del cable de cambios y valvula
manual

e fuga de liquido en el circuito de marcha atras
(juntas y anillos O de algun componente)

e si el embrague directo esta desgastado o dafado

e si el freno de primera/marcha atras esta desgas-
tado o dafnado.

PRUEBA DE CALADO DEL CONVERTIDOR DE
PAR

La prueba de calado verifica la capacidad de adhe-
rencia de los embragues y frenos de la transmision y
del acoplamiento de rueda libre del convertidor de

par. En la transmision AW-4, las velocidades de
calado se comprueban en las escalas de Directa
y Marcha atras.

(1) Antes de comenzar la prueba, asegurese de que
el nivel del liquido de transmisién sea correcto y esté
a la temperatura de funcionamiento normal.

(2) Conecte un tacémetro al motor. Emplace el
tacémetro de modo que se pueda leer desde el asiento
del conductor.

(3) Aplique el freno de estacionamiento y bloquee
las ruedas.

(4) Aplique y mantenga el freno de servicio.

(5) Pase la caja de cambios a la posicion 2H.

(6) Ponga en marcha el motor.

ADVERTENCIA: NO PERMITA QUE NADIE PERMA-
NEZCA FRENTE O DETRAS DEL VEHICULO MIEN-
TRAS EFECTUA ESTA PRUEBA.

(7) Coloque la transmisién en la escala D.

(8) Abra la mariposa del acelerador hasta la posi-
cién de totalmente abierta y registre las rpm maxi-
mas del motor en el tacémetro. Toma 4 a 10 segundos
alcanzar las rpm maéximas. No obstante, cuando se
haya llegado a las rpm méaximas del motor, no man-
tenga completamente abierta la mariposa del
acelerador durante mas de 3 a 4 segundos.

PRECAUCION: El calado del convertidor provoca
un rapido aumento de la temperatura del liquido.
Para evitar el recalentamiento del liquido, mantenga
la mariposa completamente abierta no mas de 4
segundos después de alcanzar las rpm maximas.
Ademas, si se requiere mas de una prueba de
calado, haga funcionar el motor a 1.000 rpm con la
transmision en punto muerto durante por lo menos
20 segundos para enfriar el liquido.

(9) La velocidad de calado deberia estar entre
2.100 y 2.400 rpm en Directa.

(10) Suelte la mariposa y cambie la transmision a
punto muerto y haga funcionar el motor entre 20 y
30 segundos para enfriar el liquido de la transmisién.

(11) Pase la transmision a marcha atras.

(12) Repita la prueba de calado.

(13) La velocidad de calado en marcha atras tam-
bién debiera estar entre 2.100 y 2.400 rpm.

(14) Suelte el pedal del acelerador, pase la trans-
misién a punto muerto y haga funcionar el motor
durante 20 6 30 segundos para enfriar el liquido.

ANALISIS DE LA PRUEBA DE VELOCIDAD DE
CALADO

Si las rpm del motor en D y en marcha atras resul-
taran menores que las especificadas, verifique lo
siguiente:
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e si la relacién potencia/rendimiento del motor es
insuficiente

e si hay falta de adherencia en el acoplamiento de
rueda libre del convertidor de par cuando la veloci-
dad del motor es inferior a 1.500 rpm.

Si la velocidad de calado en la escala D resultara
mayor que la especificada, verifique lo siguiente:

e si la presién de funcionamiento es baja

e si hay deslizamiento del embrague de marcha
adelante

e si hay falta de adherencia en el embrague unidi-
reccional n* 2

e si hay falta de adherencia en el embrague unidi-
reccional de sobremarcha

Si la velocidad de calado en marcha atras resultara
mayor que la especificada, verifique lo siguiente:

e si la presién de funcionamiento es baja

e si hay deslizamiento del embrague directo

e si hay deslizamiento del freno de primera/mar-
cha atras

e si hay falta de adherencia del embrague unidi-
reccional de sobremarcha

Si las velocidades de calado resultaran mayores
que las especificadas tanto en D como en marcha
atras, verifique lo siguiente:

e si el nivel de liquido esta bajo

e si la presién de funcionamiento es baja

e si hay falta de adherencia del embrague unidi-
reccional de sobremarcha

PRUEBA DE RETARDO

Esta prueba verifica el estado general del
embrague de sobremarcha, del embrague de marcha
adelante, del embrague trasero y del freno de prime-
ra/marcha atras. El estado lo indica el tiempo nece-
sario para el acoplamiento del embrague/freno con el
motor, a velocidad de ralenti de contén. El tiempo de
acoplamiento se mide para las posiciones D y marcha
atrds. Se recomienda utilizar un cronémetro para
mayor precision.

PROCEDIMIENTO DE PRUEBA

(1) Verifique el nivel de liquido de la transmision y
ajustelo si fuera necesario.

(2) Lleve la transmision a la temperatura de fun-
cionamiento normal.

(3) Aplique el freno de estacionamiento y apague
la unidad de aire acondicionado.

(4) Pase la caja de cambios a la posicion 2H.

(5) Ponga en marcha el motor y verifique la velo-
cidad de ralenti de contén. Ajuste la velocidad si
fuera necesario. El ralenti de contén debe ser el
correcto para asegurar la exactitud de los resultados
de las pruebas.

(6) Pase la transmision a punto muerto y resta-
blezca el cronémetro.

(7) Durante los pasos siguientes de la prueba,
ponga en marcha el cronémetro tan pronto como la
palanca de cambios alcance las posiciones D y mar-
cha atras.

(8) Pase la transmisién a la posicién D y registre
el tiempo que demora el acoplamiento. Repita la
prueba dos veces mas.

(9) Restablezca el cronémetro y vuelva a colocar la
transmision en punto muerto.

(10) Pase la transmisién a marcha atras y registre
el tiempo que demora el acoplamiento. Repita la
prueba dos veces mas.

(11) EI tiempo de acoplamiento en la escala D debe
ser de 1,2 segundos como maximo. El tiempo de aco-
plamiento en marcha atras debe ser de 1,5 segundos
como maximo.

ANALISIS DE LA PRUEBA DE RETARDO

Si el tiempo de acoplamiento en la escala D es
mayor al especificado, verifique lo siguiente:

e si el cable de cambios esta mal ajustado

e si la presién de funcionamiento es baja

e si se observa desgaste del embrague de marcha
adelante

e si se observa desgaste o dafios en el embrague
de sobremarcha

Si el tiempo de acoplamiento en marcha atras es
superior al especificado, verifique lo siguiente:

e si el cable de cambios esta desajustado

e si la presién de funcionamiento es baja

e si se observa desgaste del embrague directo

e si se observa desgaste del freno de primera/mar-
cha atras

e si se observa desgaste o dafios en el embrague
de sobremarcha.
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DIAGNOSIS DE SERVICIO

21 - 201

TABLA DE DIAGNOSIS

CONDICION

CAUSA POSIBLE

CORRECCION

EL VEHICULO NO FUNCIONA EN MARCHA
ATRAS NI EN MARCHA ADELANTE

POSICION INCORRECTA DE LA PALANCA
DE CAMBIOS

ACOPLAMIENTO BRUSCO

RETARDOS EN LOS CAMBIOS
ASCENDENTES 1-2, 2-3 O 34 O EN LOS
CAMBIOS DESCENDENTES 4-3 O 3-2 Y
CAMBIOS DE RETORNO A4 0 3

DESLIZAMIENTOS EN CAMBIOS
ASCENDENTES 1-2, 2-3 O 34, O
DESLIZAMIENTOS O TEMBLORES
DURANTE LA ACELERACION

RESISTENCIA O AGARROTAMIENTO EN
LOS CAMBIOS ASCENDENTES 1-2, 2-3 O
34

EL EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR NO
EMBRAGA EN 2DA., 3RA. O 4TA.

CAMBIO DESCENDENTE BRUSCO

NO PASA EL CAMBIO DESCENDENTE EN
RODADURA LIBRE

Cable de cambio desajustado o dafiado

Fallo del cuerpo de valvulas o de la valvula
reguladora primaria

Fallo del trinquete del seguro de
estacionamiento

Fallo del convertidor de par

Rotura de la placa de impulsién del
convertidor

Obstruccion de la malla de admision de la
bomba de aceite

Fallo de la transmision

Falta de ajuste del cable de cambios
Fallo de la valvula manual y de la palanca
Falta de ajuste del cable de la mariposa

Fallo del cuerpo de valvulas o de la valvula
reguladora primaria

Fallo de los émbolos de acumuladores
Fallo de la transmision

Problema del control electrénico

Fallo del cuerpo de valvulas

Fallo del solenoide

Falta de ajuste del cable de cambios
Falta de ajuste del cable de la mariposa
Fallo del cuerpo de valvulas

Fallo del solenoide

Fallo de la transmisién

Falta de ajuste del cable de cambios
Fallo del cuerpo de valvulas

Fallo de la transmisién

Problema del control electronico

Fallo del cuerpo de valvulas

Fallo del solenoide

Fallo de la transmisién

Falta de ajuste del cable de la mariposa
Fallo del cable y leva de la mariposa
Fallo de los émbolos de acumuladores
Fallo del cuerpo de valvulas

Fallo de la transmisién

Fallo del cuerpo de valvulas

Fallo del solenoide

Problema del control electrénico

Ajuste el cable o reemplacelo

Inspeccione/repare el cuerpo de valvulas
Repare el trinquete de estacionamiento

Reemplace el convertidor de par

Reemplace la placa de impulsiéon
Limpie la malla

Desensamble y repare la transmision
Ajuste el cable

Repare el cuerpo de valvulas

Ajuste el cable de la mariposa

Repare el cuerpo de valvulas

Repare los émbolos
Desensamble y repare la transmision

Localice el problema con el aparato de
pruebas DRB

Repare el cuerpo de valvulas
Repare el solenoide

Ajuste el cable

Ajuste el cable

Repare el cuerpo de valvulas
Reemplace el solenoide
Desensamble y repare la transmision
Ajuste el cable

Repare el cuerpo de valvulas
Desensamble y repare la transmision
Compruebe con el aparato de pruebas DRB
Repare el cuerpo de valvulas
Reemplace el solenoide
Desensamble y repare la transmision
Ajuste el cable

Reemplace el cable y la leva

Repare los émbolos

Repare el cuerpo de valvulas
Desensamble y repare la transmision
Repare el cuerpo de valvulas
Reemplace el solenoide

Localice el problema con el aparato de
pruebas DRB
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CONTINUACION DE LA TABLA DE DIAGNOSIS

CONDICION

CAUSA POSIBLE

CORRECCION

CAMBIOS DESCENDENTES
PREMATUROS O TARDIOS EN
RODADURA LIBRE

NO HAY RETIRADA 4-3, 3-2 O 21

NO HAY FRENADO DEL MOTOR EN LA
POSICION 1-2

EL VEHICULO NO SE MANTIENE EN
POSICION DE ESTACIONAMIENTO

RECALENTAMIENTO DURANTE EL
FUNCIONAMIENTO NORMAL (LIQUIDO
DESCOLORIDO CON OLOR A
QUEMADO)

RECALENTAMIENTO DURANTE EL
FUNCIONAMIENTO EN UTILIZACION
COMERCIAL O DE REMOLQUE
(LIQUIDO OSCURECIDO Y QUEMADO
CON FORMACION DE SEDIMENTOS)

EL ACEITE DESBORDA POR EL TUBO
DE LLENADO

Fallo del cable de la mariposa
Fallo del cuerpo de valvulas
Fallo de la transmision

Fallo del solenoide

Problema del control electrénico

Fallo del solenoide

Problema del control electrénico

Fallo del cuerpo de valvulas
Fallo del solenoide

Problema del control electrénico

Fallo del cuerpo de valvulas
Fallo de la transmision
Falta de ajuste del cable de cambios

Fallo de la leva y el resorte del trinquete
del seguro de estacionamiento

El nivel de liquido esta bajo

Obstruccién del enfriador o de las
tuberias del liquido, o grietas en el
enfriador (aceite en el refrigerante del
motor)

Vehiculo no equipado adecuadamente
para el remolque o utilizacion comercial

Vehiculo no equipado con enfriador de
liquido auxiliar

Exceso de tiempo transcurrido en ralenti
o funcionamiento con transito pesado, en
tiempo caluroso

Sobrecarga del remolque (se excede la
capacidad de remolque del vehiculo)

Obstruccion de la circulacion de aire al
enfriador auxiliar debido al limpianieve,
neumatico de repuesto de montaje
delantero, malla contra insectos o
elemento similar

Exceso de liquido en la transmision

Obstruccioén del respiradero de la bomba
de aceite

Obstruccion del enfriador o tuberias del
enfriador

Reemplace el cable

Repare el cuerpo de valvulas
Desensamble y repare la transmisiéon
Reemplace el solenoide

Localice el problema con el aparato de
pruebas DRB

Reemplace el solenoide

Localice el problema con el aparato de
pruebas DRB

Repare el cuerpo de valvulas
Reemplace el solenoide

Localice el problema con el aparato de
pruebas DRB

Repare el cuerpo de valvulas
Desensamble y repare la transmisiéon
Ajuste el cable

Reemplace la leva y el resorte

Agregue liquido y verifique si hay fugas

Lave a presion el enfriador y las tuberias y
reemplace el radiador si ha entrado liquido
de la transmision al refrigerante

Asegurese de que el vehiculo esté
equipado con los componentes optativos
recomendados (es decir, muelles,
transmisién y eje de servicio pesado,
mayor cilindrada del motor, enfriador
auxiliar, correcta relacion de ejes, etc.). Si
el vehiculo no esta dotado de estos
elementos, no se debe utilizar para
operaciones de servicio pesado.

Drene el liquido, cambie el filtro e instale
un enfriador auxiliar

Rebaje el tiempo de ralenti, pase de vez
en cuando a punto muerto, y haga
funcionar el motor a 1.000 rpm para
facilitar la circulacion del liquido a través
del enfriador.

Asegurese de que el vehiculo esté
adecuadamente equipado para manejar la
carga. No remolque cargas del tipo clase
11l con un vehiculo especificado
Unicamente para funcionar con cargas
clase | o ll.

Retire o vuelva a emplazar el componente
que obstruye la circulacién de aire

Drene liquido hasta el nivel correcto de
llenado; retire el conmutador de punto
muerto y drene a través del orificio del
conmutador con una pistola de succién

Inspeccione y elimine la obstruccién

Lave a presion el enfriador y las tuberias
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PRUEBA DEL SOLENOIDE DE LA
TRANSMISION

Pruebe la resistencia del solenoide con un ohmié6-
metro. Conecte un cable del ohmiémetro al soporte de
instalacién del solenoide y el otro al terminal del
cable del solenoide (Fig. 28).

La resistencia del solenoide debe ser entre 11 y 15
ohmios. Reemplace el solenoide si la resistencia esta
por debajo o por encima del margen indicado.

CONMUTADOR DE POSICION
ESTACIONAMIENTO/PUNTO MUERTO

COMPROBACION DEL CONMUTADOR

Pruebe la continuidad del conmutador mediante un
ohmidémetro. Desconecte el conmutador y verifique la
continuidad en las posiciones de los terminales del
conector y en las escalas de velocidad indicadas en la
figura 3. La continuidad del conmutador debe ser la
siguiente:

e Debe existir continuidad entre los terminales B
y C tnicamente con la transmisién en PARK y NEU-
TRAL (Fig. 29).

e Debe existir continuidad entre los terminales Ay
E con la transmisién en marcha atras (Fig. 29).

e Debe existir continuidad entre los terminales Ay
G con la transmision en tercera velocidad (Fig. 29).

MECANISMO DE

CAMBIOS

e

I~

\

CABLE DE
INTERBLOQUEO
DE ESTACIONA-
MIENTO/FRENO

TRANSMISION
AUTOMATICA ;
‘ .';,\"“‘ @x’
i ’@f{c;.dif/
W5
9 —.7)%%.;—1}\4. ,
N & NS
CABLE DE SN o\
CAMBIOS ~

o
Vi

OHMIOMETRO

SOLENOIDE

TERMINAL DE
CABLE

J8921-435

Fig. 28 Prueba de solenoide de cuerpo de valvulas
de transmision

e Debe existir continuidad entre los terminales Ay
H con la transmisién en primera y/o segunda veloci-
dad (Fig. 29).

e No debe existir continuidad en la posicién D.

. 2 E
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DE LA LLAVE

DE ENCENDIDO

COLUMNA DE
DIRECCION

SOLENOIDE
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CABLES
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Fig. 25 Recorrido del cable de interbloqueo del encendido
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IDENTIFICACION
DEL TERMINAL DEL

CONMUTADOR
B C A E G H
P o—0
R o———o0
N oO—+—0
D
3 O O
1-2 O -0
J8921-429

Fig. 29 Comprobacion y terminales del conmutador
de posicion de estacionamiento/punto muerto

CABLE DE LA PALANCA DE CAMBIOS

(1) Las posiciones del cambiador instalado en el
suelo y las compuertas deben estar alineadas con
todas las posiciones del detenedor de la transmision
correspondientes a estacionamiento (PARK), punto
muerto (NEUTRAL) y las velocidades.

(2) La puesta en marcha del motor debe poder
efectuarse con la palanca de suelo en las posiciones
de la compuerta de PARK o NEUTRAL solamente.
No debe ser posible poner en marcha el motor en nin-
guna otra posicién del cambio.

(3) Con el botén pulsador del mango de la palanca
de cambios de suelo sin pulsar y la palanca en:

(a) Posicion PARK — Aplique fuerza hacia ade-
lante en el centro del mango y retire la presién. Se
debe poder poner en marcha el motor.

(b) Posicion PARK — Aplique fuerza hacia atras
en el centro del mango y retire la presiéon. Se debe
poder poner en marcha el motor.

(c) Posicion NEUTRAL — Posicién normal. Se
debe poder poner en marcha el motor.

(d) Posicion NEUTRAL, motor en funciona-
miento y frenos aplicados— Aplique fuerza hacia
adelante en el centro del mango del cambiador. La
transmisiéon no debe poder cambiar de punto
muerto a marcha atras.

CABLE DE LA VALVULA DE ACELERACION

El ajuste del cable de la vélvula de aceleracién es
extremadamente importante para que el funciona-
miento sea correcto. Este ajuste coloca en posicién a
la valvula de aceleracién, que controla la velocidad y
la calidad del cambio, asi como la deteccién del cam-
bio descendente con aceleracién parcial.

Si el reglaje del cable es demasiado flojo, los cam-
bios pueden ser prematuros y puede haber desliza-
miento entre cambios. Si el reglaje es demasiado
ajustado, los cambios pueden sufrir retardos y ser
muy sensibles los cambios descendentes con acelera-
cién parcial. Para informarse sobre el procedimiento
de ajuste, consulte la seccién Ajustes.

COMPROBACION DEL SENSOR DE VELOCIDAD

Pruebe el sensor de velocidad con un ohmiémetro.
Coloque los cables de prueba del ohmiémetro en los
terminales del conector del sensor (Fig. 30).

Haga girar el eje transmisor de la transmision y
observe la aguja del ohmiémetro. La aguja debe des-
viarse para indicar que el conmutador se abre y se
cierra cuando el inducido giratorio pasa por el sensor
(Fig. 30). Si el ohmiémetro no indica ninguna lectura,
reemplace el sensor.

CONECTOR

OHMIOME-
TRO

SENSOR

INDUCIDO GIRATORIO

J8921-462

Fig. 30 Comprobacion del sensor de velocidad

Si utiliza un ohmiémetro numérico, el sensor debe
generar una lectura del ohmiémetro cada vez que el
conmutador se abra y se cierre.

COMPROBACION DE FLUJO DEL ENFRIADOR
PRINCIPAL DE LA TRANSMISION

El flujo del enfriador se verifica midiendo la canti-
dad de liquido que pasa por el enfriador durante un
periodo de 20 segundos. La prueba se lleva a cabo
con el motor en funcionamiento y la transmisién en
punto muerto. El liquido se bombea por el enfriador
mediante la bomba de aceite de la transmision.

(1) Desconecte la tuberia de admision del enfriador
en la conexién de la transmision.
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(2) Fije firmemente la manguera al extremo de la
tuberia de admisién y coloque la tuberia en un reci-
piente de prueba de por lo menos un litro de capaci-
dad.

(3) Agregue 950 cm® (1 cuarto de galén) mas de
liquido a la transmisién.

(4) Use un cronémetro para verificar el tiempo de
la prueba de flujo.

(5) Cambie la transmision a punto muerto y apli-
que el freno de estacionamiento.

(6) Ponga en marcha el motor, hagalo funcionar en
ralenti de contén y observe inmediatamente el flujo
del enfriador. Debe fluir al recipiente de prueba
aproximadamente 950 cm® (1 cuarto de galén) de
liquido, en un periodo de 20 segundos.

(7) Si el flujo del enfriador es intermitente, fluye
menos de 950 cm® (1 cuarto de galén) en 20 segundos
o no fluye en absoluto, el enfriador esta averiado y
debe reemplazarse.

INSPECCION DEL EMBRAGUE DEL ESTATOR
DEL CONVERTIDOR DE PAR

(1) Inserte la herramienta giratoria 7547 en la
maza del convertidor y asiéntela en el embrague uni-
direccional (Fig. 31).

(2) Inserte la herramienta detenedora 7548 en una
escotadura de la maza del convertidor y en la pista
de rodamiento exterior de la herramienta giratoria.

(3) Haga girar la herramienta hacia la derecha. El
embrague del convertidor debe girar libre y suave-
mente. Deberia requerirse una torsién inferior a 2,5
N-m (22 lbs. pie) para girar el embrague hacia la
derecha.

(4) Gire la herramienta hacia la izquierda. El
embrague del convertidor debe bloquearse.

(5) Si el embrague se agarrota o no se bloquea,
reemplace el convertidor.

PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO
VERIFICACION DEL NIVEL DE LIQUIDO

(1) Asegurese de que el liquido de la transmision
estd a temperatura normal de funcionamiento. La
temperatura normal de funcionamiento se logra des-
pués de aproximadamente 25 km (15 millas).

(2) Coloque el vehiculo sobre una superficie de
nivel uniforme. Esto es importante para obtener una
comprobacion exacta del nivel de liquido.

(3) Pase la transmision por todas las escalas de
velocidad y vuelva a la posicién PARK.

(4) Aplique el freno de estacionamiento.

(5) Verifique que la transmisién se encuentre en la
posiciéon PARK.

(6) Limpie el mango de la varilla indicadora para
impedir que penetre suciedad en el tubo de llenado.

HERRAMIENTA
GIRATORIA

HERRAMIENTA
DETENEDORA

HERRAMIENTA GIRATORIA

(GIRA EN AMBAS DIREC-
CIONES)

HERRAMIENTA DETENEDORA
(ASENTADA EN LA ESCOTA-
DURA DE LA MAZA)

J8921-470

Fig. 31 Comprobacion del funcionamiento del
embrague unidireccional del estator del convertidor
de par
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Después retire la varilla indicadora y verifique el
nivel y estado del liquido.

(7) EI nivel de liquido correcto se encuentra en la
marca FULL (lleno) de la varilla indicadora,
cuando el liquido se encuentra a temperatura
normal de funcionamiento (Fig. 32).

VARILLA INDI-
CADORA DE LA
TRANSMISION
=aop | | FuL VERIFICACION
MARGEN CONFORME

—

J8921-427

Fig. 32 Nivel de liquido de la transmision

(8) Si el nivel de liquido esta bajo, rellene hasta el
nivel con Dexron IIE/Mercon de Mopar. Dexron II de
Mopar puede utilizarse solamente si Mercon no se
encuentra a la venta. No llene en exceso la trans-
misiéon. Agregue solamente la cantidad sufi-
ciente de liquido para llevar el nivel hasta la
marca FULL.

(9) Si se agregé demasiada cantidad de liquido, se
puede eliminar el exceso mediante una pistola de
succién y un tubo de plastico de didmetro adecuado.
El tubo tiene que tener una extension que le permita
llegar al colector de aceite.

VERIFICACION DEL ESTADO DEL LIQUIDO

Inspeccione el aspecto del liquido durante la verifi-
cacion del nivel. El color del liquido debe variar entre
las franjas del rojo oscuro al rosado y no debe conte-
ner materias o particulas extranas. Si el liquido es de
color marrén oscuro o negro y huele a quemado, el
liquido se ha recalentado y debe cambiarse.

También debera verificarse el funcionamiento de la
transmision si el liquido esta muy descolorido y con-
tiene una cantidad de materias extrafas, particulas
de metal o material de friccion del disco de
embrague.

Es normal que haya una pequefia cantidad de
material de friccion o de particulas de metal en
el colector de aceite. Las particulas se originan,
por lo general, durante el periodo de rodaje e
indican el asentamiento normal de los diversos
componentes de la transmision.

RELLENADO DESPUES DE UNA REPARACION
GENERAL O CAMBIO DE LIQUIDO/FILTRO

La mejor forma de rellenar la transmisién después
de un cambio de liquido o reparacién general es la
siguiente:

(1) Si se reparé la transmision, instdlela en el
vehiculo.

(2) Retire la varilla indicadora e inserte un
embudo limpio en el tubo de llenado de la transmi-
sion.

(3) Agregue la siguiente cantidad inicial de Dexron
IIE/Mercon de Mopar en la transmisién:

(4) Si se efectu6 un cambio de liquido o filtro, agre-
gue 1,98 litros (2 cuartos de galén) de liquido a la
transmision.

(@) Si se efectué una reparacién completa de la
transmisién y se drené o reemplazé el convertidor
de par, agregue 4,7 litros (5 cuartos de galén) de
liquido de transmision.

(b) Retire el embudo e instale la varilla indica-
dora.

(5) Haga funcionar el vehiculo hasta que el liquido
alcance la temperatura normal de funcionamiento.

(6) Aplique el freno de estacionamiento.

(7) Deje que el motor funcione en velocidad normal
de ralenti de contén y aplique el freno de estaciona-
miento. Después pase la transmisién por todas las
escalas de velocidad y vuelva a PARK (estaciona-
miento) (deje el motor funcionando).

(8) Retire la varilla indicadora y verifique el nivel
del liquido. Agregue sélo la suficiente cantidad de
liquido como para llevar el nivel a la marca FULL de
la varilla indicadora. No llene en exceso. Si se
agrega demasiado liquido, la cantidad en
exceso puede eliminarse con una pistola de suc-
cién y un tubo de plastico. El tubo tiene que ser
suficientemente largo como para llegar hasta el
colector de aceite.

(9) Cuando el nivel de liquido sea el correcto, apa-
gue el motor, suelte el freno de estacionamiento,
retire el embudo y vuelva a instalar la varilla indica-
dora en el tubo de llenado.

SERVICIO DEL MODULO DE CONTROL DE LA
TRANSMISION (TCM)

Use la herramienta de exploraciéon DRB para diag-
nosticar el funcionamiento del médulo de control de
la transmisién siempre que sospeche algun fallo.
Solamente reemplace el médulo cuando la herra-
mienta de exploracién indica que el médulo estd en
realidad averiado.

VERIFICACION DEL VOLUMEN DE LA BOMBA
DE ACEITE

Una vez instalada la transmisién nueva o repa-
rada, complete el nivel correcto de liquido para trans-
misiones automaticas Mopar® ATF PLUS 3, tipo
7176. Para verificar el volumen proceda como se
indica a continuacién:

(1) Desconecte el conducto del enfriador en la
transmision y coloque el recipiente colector debajo del
conducto desconectado.



XJ

TRANSMISION Y CAJA DE CAMBIOS 21 - 207

PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO (Continuacion)

PRECAUCION: Con el liquido al nivel correcto, la
recoleccion de liquido no deberia exceder 950 ml
(un cuarto de galén), ya que de lo contrario podria
dafiarse la transmisién internamente.

(2) Haga funcionar el motor a velocidad de
ralenti moderado, con la palanca de cambios en
NEUTRAL (punto muerto).

(3) Si el flujo de liquido es intermitente o lleva
mas de 20 segundos recoja 950 ml (un cuarto de
galon) de ATF PLUS 3, desconecte el conducto al
enfriador en el transeje.

(4) Vuelva a completar el nivel correcto en el tran-
seje y vuelva a verificar el volumen de la bomba.

(5) Si el flujo se encuentra entre los limites acep-
tables, reemplace el enfriador. A continuacién, com-
plete el nivel correcto de la transmisién con liquido
para transmisiones automaéticas Mopar® ATF PLUS
3, tipo 7176.

(6) Si el flujo de liquido atn no es el correcto, veri-
fique la presién de funcionamiento siguiendo el pro-
cedimiento de Prueba de presién hidraulica del
transeje.

LAVADO DE ENFRIADORES Y TUBOS

Cuando un fallo de la transmisién ensucié el
liquido, deben lavarse los enfriadores de aceite. Debe
reemplazarse también la valvula de derivacién del
enfriador situada en la transmisién. Asimismo, se
debe reemplazar el convertidor de par. De esta forma
se asegurara que las particulas metdlicas o los sedi-
mentos del aceite no se transfieran nuevamente a la
transmision rehabilitada (o reemplazada).

El dnico procedimiento recomendado para lavar los
enfriadores y tubos es utilizar la herramienta lava-
dora de enfriadores 6906.

ADVERTENCIA: UTILICE ELEMENTOS PROTECTO-
RES DE LOS OJOS QUE CUMPLAN LOS REQUISI-
TOS DE LAS NORMAS OSHA Y ANSI Z87.1-1968.
UTILICE GUANTES DE GOMA INDUSTRIALES
ESTANDAR.

MANTENGA ALEJADA DE LA ZONA TODA
FUENTE DE IGNICION COMO CIGARRILLOS
ENCENDIDOS, CHISPAS, LLAMAS U OTRAS PARA
EVITAR LA INFLAMACION DE LOS LIQUIDOS Y
GASES COMBUSTIBLES. MANTENGA UN EXTIN-
TOR DE INCENDIOS CLASE (B) EN LA ZONA
DONDE SE UTILIZARA EL LAVADOR.

MANTENGA LA ZONA BIEN VENTILADA.

NO PERMITA QUE EL SOLVENTE PARA EL
LAVADO ENTRE EN CONTACTO CON LOS OJOS O
LA PIEL: SI ENTRA EN CONTACTO CON LOS 0JOS,
LAVELOS CON AGUA DURANTE 15 A 20 SEGUN-
DOS. QUITESE LAS ROPAS SUCIAS Y LAVE LA
PIEL AFECTADA CON AGUA Y JABON. SOLICITE
ATENCION MEDICA.

LAVADO DEL ENFRIADOR CON LA HERRAMIENTA
6906

(1) Retire el tapon de llenado de la placa de cierre
de la herramienta 6906. Llene el depésito hasta la
mitad o 3/4 con solucién para el lavado limpia. Los
solventes para el lavado son soluciones a base de
petréleo utilizadas generalmente para la limpieza de
componentes de las transmisiones automaéticas. NO
utilice solventes que contengan acidos, agua, gasolina
o cualquier otro liquido corrosivo.

(2) Vuelva a instalar el tapén de llenado en la
herramienta 6906.

(3) Verifique que el conmutador de encendido de la
bomba esté en la posicion OFF. Conecte la pinza de
conexiéon roja al borne positivo (+) de la bateria.
Conecte la pinza de conexién negra (-) a una buena
masa.

(4) Desconecte los tubos del enfriador en la trans-
mision.

NOTA: Cuando lave el enfriador y los tubos de la
transmision, efectie SIEMPRE el lavado a Ila
inversa.

NOTA: Se debe retirar la valvula de contravaciado
del convertidor e instalar una manguera de reem-
plazo apropiada para unir el espacio entre el tubo
del enfriador de la transmisién y la junta del enfria-
dor. Si se omite este paso y no se retira la valvula
de contravaciado impedira el lavado del sistema a
la inversa.

(5) Conecte el tubo de presion AZUL al tubo OUT-
LET (salida) proveniente del enfriador.

(6) Conecte el tubo de retorno TRANSPARENTE al
tubo INLET (entrada) que va al enfriador.

(7) Encienda la bomba durante dos o tres minutos
para lavar los enfriadores y tubos. Observe las lectu-
ras de presion y los tubos de retorno transparentes.
Las lecturas de presion deben estabilizarse por
debajo de 137,9 kPa (20 psi) en los vehiculos con un
solo enfriador instalado y 206,9 kPa (30 psi) en los
vehiculos con dos enfriadores. Si el flujo es intermi-
tente o excede estas presiones, reemplace el enfria-
dor.

(8) Apague la bomba.

(9) Desconecte el tubo de succion TRANSPA-
RENTE del depésito de la placa de cierre. Desconecte
el tubo de retorno TRANSPARENTE de la placa de
cierre y coléquelo en un recipiente de drenaje.

(10) Encienda la bomba durante 30 segundos para
purgar la solucién de limpieza del enfriador y los
tubos. Apague la bomba.

(11) Coloque el tubo de succion TRANSPARENTE
en un recipiente de 950 ml (un cuarto de galén) de
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liquido para transmisiones automaéticas Mopar® ATF
Plus 3, tipo 7176.

(12) Encienda la bomba hasta que todo el liquido
de la transmision se elimine del recipiente de 950 ml
(un cuarto de galén) y de los tubos. De esta forma se
purga todo el solvente de limpieza residual del
enfriador y los tubos de la transmisién. Apague la
bomba.

(13) Desconecte las pinzas de conexion de la bate-
ria. Vuelva a conectar los tubos del lavador a la placa
de cierre y retire los adaptadores para el lavado de
los tubos del enfriador.

REPARACION DE ROSCAS DE ALUMINIO

Las roscas dafadas o desgastadas del carter de
aluminio del transeje y el cuerpo de valvulas pueden
repararse mediante el uso de Heli-Coils o equivalen-
tes. Esta reparacion consiste en extraer con barrena
las roscas dafiadas o desgastadas. Luego se debe
terrajar el orificio con un macho de roscar Heli-Coil
especial o equivalente e instalar en el orificio un
encastre Heli-Coil o similar. De esta forma se resta-
blece el tamafio de rosca original del orificio.

Los encastres y herramientas Heli-Coil o equiva-
lentes estan actualmente disponibles en la mayoria
de los proveedores de piezas automotrices.

DESMONTAJE E INSTALACION
TRANSMISION Y CONVERTIDOR DE PAR
DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo.

(2) Drene el liquido de transmisién y vuelva a ins-
talar el tapon de drenaje del colector de aceite.

(3) En los modelos con tubos de 2 partes, retire la
mitad superior del tubo (Fig. 33).

(4) Desconecte las tuberias del enfriador del lado
de la transmisién.

(5) Apoye el motor en un caballete de seguridad y
sostenga la transmisién con un gato.

(6) Desconecte la articulaciéon de los cambios de la
transmision y la caja de cambios.

(7) Retire los componentes del escape que sean
necesarios.

(8) Desconecte los cables del sensor de velocidad
del vehiculo.

(9) Marque la posicion de los ejes propulsores
delantero y trasero como referencia de alineacién.
Luego retire los ejes del vehiculo.

(10) Retire el travesano trasero.

(11) Desconecte el cable de cambios de la transmi-
siéon. Luego desconecte el cable de valvula de mari-
posa de la transmisién en el motor.

MITAD SUPERIOR

TUBO DE LLENADO DE LA
TRANSMISION

/
MITAD INFERIOR

/_\\ 18921-469
AN

Fig. 33 Tubo de llenado de la transmision (de dos
partes)

(12) Desconecte las mangueras de vacio y liquido
segun sea necesario.

(13) Retire la caja de cambios de la transmision.

(14) Desconecte y retire el sensor de posicién del
ciguenal (Fig. 34).

PRECAUCION: EIl sensor de posicion del cigiiefal
podria averiarse si permanece en su lugar cuando
se retira (o instala) la transmision. Para evitar
danos, retire el sensor antes del desmontaje de la
transmision.

I SENSOR DE
POSICION
DEL CIGUE-

Ny

CAJA DE LA
TRANSMISION

N

1911490

Fig. 34 Sensor de posicion del cigtiefal

(15) Retire el motor de arranque.
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(16) Retire los pernos que fijan el convertidor a la
placa de impulsién.

(17) Retire los pernos que fijan la cubierta del con-
vertidor al motor.

(18) Fije la transmisiéon al gato mediante cadenas
de seguridad.

(19) Tire de la transmision hacia atras para acce-
der al convertidor. Fije luego el convertidor a la
bomba mediante un gato de carpintero o una brida
de amarre empernada a la cubierta del convertidor
de par.

(20) Retire la transmision por la parte inferior del
vehiculo.

(21) Si debe realizar el servicio del convertidor o
de la junta de la bomba de aceite, retire el converti-
dor de par.

INSTALACION

(1) Monte la transmision sobre el gato para trans-
misiones. Fije la transmisién en el gato mediante
cadenas de seguridad.

(2) Lubrique la maza de mando del convertidor y
el reborde de la junta de aceite de la bomba con
liquido de transmisién. Luego instale el convertidor.
Antes de continuar, asegurese de que el convertidor
esté totalmente asentado en los engranajes propulso-
res de la bomba de aceite. Sostenga el convertidor en
su sitio con un gato de carpintero o brida de amarre
que se fije a la cubierta del convertidor.

(3) Alinee y coloque la transmision y el convertidor
en el motor.

(4) Retire la mordaza o la brida de amarre que us6
para sostener el convertidor en su lugar.

(5) Mueva la transmision hacia adelante y asién-
tela sobre el motor. Asegurese de que la maza del
convertidor asiente por completo.

(6) Instale los pernos que fijan la cubierta del con-
vertidor al motor (Fig. 35).

(7) Instale los pernos que fijan el convertidor a la
placa de impulsién.

(8) Instale y conecte el motor de arranque.

(9) Instale y conecte el sensor de posicion del
cigienal.

(10) Instale la caja de cambios en la transmision.

(11) Conecte la articulacion de cambio de la caja de
cambios y las mangueras de vacio.

(12) Conecte los componentes del escape.

(13) Instale el travesano de falso bastidor trasero y
retire el gato que se usé para apoyar el conjunto de
la transmision.

(14) Conecte el mazo del cable del sensor de velo-
cidad al sensor.

(15) Conecte el mazo del cable al conmutador de
posicién estacionamiento/punto muerto.

(16) Alinee y conecte los ejes propulsores delantero
y trasero.

(17) Conecte los mazos de cables de la transmision
y los mazos de cable y vacio de la caja de cambios.

(18) Conecte los tubos del enfriador de la transmi-
sion.

(19) Conecte el cable de la mariposa de la transmi-
siéon en el motor.

(20) Instale un nuevo anillo O en la mitad superior
del tubo de llenado de la transmisién. Conecte enton-
ces las mitades superior e inferior del tubo.

(21) Baje el vehiculo.

(22) Llene la transmision con liquido para trans-
mision automatica Dexron IIE/Mercon de Mopar.

CONVERTIDOR DE PAR
DESMONTAJE

(1) Retire la transmision y el convertidor de par
del vehiculo.

(2) Emplace un recipiente de drenaje adecuado
debajo del extremo de la cubierta del convertidor
correspondiente a la transmision.

PRECAUCION: Verifique que la transmision esté
sujeta en el dispositivo de elevacion o superficie de
trabajo. Cuando se retire el convertidor de par, el
centro de gravedad de la transmisiéon se desplazara
y creara una condicion de inestabilidad.

El convertidor de par es una unidad pesada. Pro-
ceda con precaucion cuando separe el convertidor
de par de la transmision.

(3) Tire del convertidor de par hacia adelante
hasta que la maza central deje al descubierto la
junta de la bomba de aceite.

(4) Separe el convertidor de par de la transmision.

INSTALACION

Verifique que la maza del convertidor y las mues-
cas de impulsién no tengan bordes filosos, rebabas,
rayas o mellas. Pula la maza y las acanaladuras con
lija de grano 320/400 o arpillera si fuese necesario.
La maza debe estar lisa para evitar que se darfie la
junta de la bomba durante la instalacion.

(1) Lubrique la maza del convertidor y el reborde
de la junta de la bomba de aceite con liquido de
transmision.

(2) Coloque el convertidor de par en su posicién en
la transmisioén.

PRECAUCION: Cuando inserte el convertidor de
par en la parte delantera de la transmisién, evite
dafar la junta o el casquillo de la bomba de aceite.
(3) Alinee el convertidor de par con la abertura de
la junta de la bomba de aceite.
(4) Inserte la maza del convertidor de par en la
bomba de aceite.
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TUBO DE LLENADO DE
LA TRANSMISION

ANILLO “O” DE
TUBO DE LLE-
NADO

SOPORTE

HACIA
ADELANTE

PERNOf  TORSION ESTABLECIDA EN EL SERVICIO

A | 58 N'm (43 Ibs. pie)
B 20 N'm (181 Ibs. pulg.)

HACIA
ADELANTE

SOPORTE
B J9121-397

Fig. 35 Montaje de la transmision

(5) Mientras empuja el convertidor de par hacia
adentro, hagalo girar hasta que asiente completa-
mente en los engranajes de la bomba de aceite.

(6) Verifique el asentamiento del convertidor con
una escala y una regla de trazar (Fig. 36). La super-
ficie de las orejetas del convertidor debe estar a 12,7
mm (1/2 pulg.) de la parte posterior de la regla de
trazar cuando el convertidor estd totalmente asen-
tado.

(7) Si fuese necesario, sujete provisionalmente el
convertidor con el gato de carpintero fijado a la
cubierta del convertidor.

(8) Instale la transmision en el vehiculo.

(9) Llene la transmisién con el liquido recomen-
dado.

JUNTA DE LA CUBIERTA DEL ADAPTADOR
DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo.

(2) Desconecte o retire los componentes necesarios
para poder acceder a la junta (por ejemplo, el eje pro-
pulsor, el travesafio de falso bastidor, la articulacién
de la palanca de cambios, la caja de cambios, los com-
ponentes del escape, las mangueras, los cables).

ESCALA

REGLA DE TRA-
ZAR

Fig. 36 Verificacion del asentamiento del
convertidor de par

(3) En los vehiculos 4x2, retire el protector contra
polvo de la cubierta del adaptador golpeando suave-
mente con un punzén y un martillo de latén (Fig. 37).
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(4) En los vehiculos 4x2, retire la junta de la
cubierta del adaptador con el extractor de juntas
7550.

(5) En los vehiculos 4x4, retire la junta de la
cubierta del adaptador con un tornillo montado en un
martillo de percusion.

RETENEDOR DE COJINETE
TRASERO DE 2WD (TRACCION
EN DOS, RUEDAS)

CUBIERTA DEL ADAPTA-
DOR DE 4WD (TRACCION
EN LAS CUATRO RUE-
DAS)

TUBO DE ACEITE

CASQUILLO JUNTA

SENSOR DE VELOCI- ?ET(S)%E)ES
J9121-379
Fig. 37 Juntas de la cubierta del adaptador

INSTALACION

(1) Instale una junta de cubierta del adaptador
nueva con el instalador de juntas 7888.

(2) En los vehiculos 4x2, instale el protector contra
el polvo mediante la herramienta especial D-187-B.

(3) Vuelva a instalar los componentes que retir6
para poder acceder a la junta.

(4) Agregue liquido de transmision si fuese necesa-
rio.

SENSOR DE VELOCIDAD
DESMONTAJE

(1) Desconecte el conector del mazo del cable del
Sensor.

(2) Retire el perno de retencién del sensor y
extraiga el sensor (Fig. 38).

(3) Retire y deseche el anillo O del sensor de velo-
cidad.

INSTALACION

(1) Instale un anillo O nuevo en el sensor de velo-
cidad e instale el sensor en la caja de la transmisién.

(2) Instale el soporte del sensor y el perno de
retencion. Apriete el perno con una torsién de 7,4
N-m (65 1bs. pulg.).

(3) Conecte el conector del mazo del cable del sensor.

SENSOR DE

PERNO DE VELOCIDAD

RETENCION

SN K

i
e

””’“lhl “
g S
«(««(««««« k\ss;\\m

CIN

J8921-463

Fig. 38 Desmontaje e instalacion del sensor de
velocidad de la transmision

ADAPTADOR DEL VELOCIMETRO

La relaciéon de engranajes del eje trasero y el
tamarfio de los neumaticos determinan los requeri-
mientos del pifién del velocimetro.

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo.

(2) Desconecte los cables del sensor de velocidad
del vehiculo.

(3) Retire la abrazadera y el tornillo del adaptador
(Fig. 39).

(4) Retire el sensor de velocidad y el adaptador del
velocimetro como conjunto.

(5) Retire el tornillo de retencién del sensor de
velocidad y retire el sensor del adaptador.

(6) Retire el pinén del velocimetro del adaptador.

(7) Inspeccione los anillos O del adaptador y el
sensor (Fig. 39). Retire y descarte los anillos O si
estan desgastados o dafiados.

(8) Inspeccione las espigas de terminal del sensor
de velocidad. Limpie las espigas con limpiador para
componentes eléctricos en aerosol Mopar® si estuvie-
sen sucias u oxidadas. Reemplace el sensor si estu-
viese averiado o si las espigas estuviesen flojas, muy
corroidas o dafnadas.

INSTALACION

(1) Limpie a fondo el reborde del adaptador y la
superficie de montaje del adaptador en la caja. Las
superficies deben estar limpias para permitir la ali-
neacion correcta del adaptador y el funcionamiento
del velocimetro.
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(2) Instale anillos O nuevos en el sensor de veloci-
dad y en el adaptador del velocimetro si fuese nece-
sario (Fig. 39).

(3) Lubrique los anillos O del adaptador y el sen-
sor con liquido de transmision.

(4) Instale el sensor de velocidad del vehiculo en el
adaptador del velocimetro. Apriete el tornillo de fija-
cién del adaptador con una torsion de 2-3 N-m (15-27
lbs. pulg.).

(5) Instale el pifion del velocimetro en el adapta-
dor.

(6) Cuente el numero de dientes del pinén del velo-
cimetro. Haga esto antes de instalar el conjunto en la
cubierta. A continuacién, lubrique los dientes del
pifién con liquido de transmision.

(7) Tome nota de los nimeros de indice del cuerpo
del adaptador (Fig. 40). Estos numeros corresponde-
ran al nimero de dientes en el pifién.

(8) Instale el conjunto del velocimetro en la
cubierta.

(9) Haga girar el adaptador hasta que los nimeros
de rango requeridos se encuentren en la posicién de
las 6 horas. Asegurese de que los nimeros de indice
de rango correspondan con el nimero de dientes del
engranaje del pifién.

(10) Instale la abrazadera y el tornillo de retencion
del adaptador del velocimetro. Apriete el tornillo de
la abrazadera con una torsiéon de 10-12 N-m (90-110
lbs. pulg.).

(11) Conecte los cables al sensor de velocidad del
vehiculo.

(12) Baje el vehiculo y complete el nivel de liquido
de la transmisién si fuese necesario.

ELEMENTO TORSION
A 2-3 N'm (15-27 Ibs. pulg.)
B 10-12 N'm (90-110 Ibs. pulg.) 4

ANILLO “O” DEL
SENSOR

ADAPTADOR DEL VELOCIMETRO

ADAPTADOR DEL POSICION
VELOCIMETRO DEL NUMERO

DE INDICE

J9321-386

Fig. 40 Numeros de indice en el adaptador de pifidn
del velocimetro

INDUCIDO GIRATORIO DEL SENSOR DE
VELOCIDAD-ENGRANAJE PROPULSOR DEL
VELOCIMETRO

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo.

(2) Retire los componentes necesarios para acceder
al inducido giratorio y al engranaje propulsor, tales
como el eje propulsor, la caja de cambios, el trave-
safio de falso bastidor y la articulacién de la palanca
de cambios.

(3) Desacople el conector del cable del sensor de
velocidad de transmision.

ANILLO “O” DEL
ADAPTADOR

PINON DEL VELOCIMETRO

ABRAZADERA DEL -

ADAPTADOR &

@“’/

SENSOR DE VELOCIDAD
DEL VEHICULO

J9321-385

Fig. 39 Componentes del adaptador de pifién del velocimetro
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(4) Retire el perno que fija el sensor de velocidad
de transmisién a la cubierta del adaptador.

(5) Retire el sensor de velocidad de transmision de
la cubierta del adaptador.

(6) Retire los pernos que fijan la cubierta del adap-
tador a la caja de la transmision.

(7) Con una maceta de goma, golpee suavemente
la cubierta del adaptador en la linea de la articula-
cién para separar la cubierta del adaptador de la caja
de la transmision.

(8) Retire la cubierta del adaptador de la caja de la
transmision.

(9) Retire el anillo de muelle del engranaje propul-
sor del velocimetro (Fig. 41).

INDUCIDO GIRATORIO

ENGRANAJE PROPULSOR
DEL VELOCIMETRO

ANILLO
DE
MUELLE

J8921-464

Fig. 41 Desmontaje e instalacion del engranaje
propulsor del velocimetro

(10) Retire el engranaje propulsor del velocimetro
y el separador, si el vehiculo lo tiene instalado.

(11) Retire el inducido giratorio del eje transmisor.
Tal vez sea necesario utilizar una clavija de madera o
el mango de un martillo (Fig. 42) para hacer palanca
suavemente en el inducido giratorio y extraerlo del
eje transmisor. Asegurese de extraer la chaveta de
guia del inducido giratorio del eje transmisor o del
inducido giratorio.

INSTALACION

(1) Limpie las superficies de sellado de la caja de
la transmisién y del retenedor de cojinete trasero/cu-
bierta del adaptador.

(2) Instale el inducido giratorio, el separador (si el
vehiculo lo tiene instalado) y el engranaje propulsor
en el eje transmisor. Luego instale el anillo de muelle
del engranaje propulsor (Fig. 41).

TRANSMISION Y CAJA DE CAMBIOS 21 - 213
% CLAVIJA DE

MADERA O MANGO
DE MARTILLO

INDUCIDO
GIRATORIO

EJE TRANSMISOR

J8921-465

Fig. 42 Extraccion del inducido giratorio del sensor
de velocidad

(3) Aplique un reborde de entre 3 mm (1/8 pulg.) y
5 mm (3/16 pulg.) de ancho de liquido para juntas
Threebond® TB1281, N/P 83504038, en la superficie
de sellado de la caja de la transmisién e instale el
retenedor de cojinete trasero/cubierta del adaptador
en la caja.

(4) Apriete los pernos de la cubierta del adaptador
con una torsion de 34 N-m (25 lbs. pie).

(5) Instale los componentes que retiré para poder
acceder al inducido giratorio y al engranaje propul-
Sor.

CONMUTADOR DE POSICION
ESTACIONAMIENTO/PUNTO MUERTO

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo.

(2) Desconecte el conector del mazo del cable del
conmutador.

(3) Levante con una palanca las lengiietas de blo-
queo de la arandela y retire la tuerca de instalacién y
la arandela con lengiietas del conmutador (Fig. 43).

(4) Retire el perno de ajuste del conmutador (Fig.
43).

(5) Deslice y extraiga el conmutador por el eje de
la valvula manual.

INSTALACION

(1) Desconecte la varilla de articulacion de la
palanca de cambios, del lado izquierdo de la transmi-
sion.



21 -214 TRANSMISION Y CAJA DE CAMBIOS

XJ

DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

PERNO DE AJUSTE

ARANDELA
CON LEN-
GUETAS

CONMUTADOR DE
PUNTO MUERTO

TUERCA DE FIJACION
J8921-430

Fig. 43 Desmontaje e instalacion del conmutador de
posicion de estacionamiento/punto muerto

(2) Gire la palanca de cambios manual en todo su
recorrido hacia atras. Gire luego la palanca hacia
adelante dos posiciones de retén hasta punto muerto.

(3) Coloque el conmutador en el eje de la valvula
manual e instale el perno de ajuste del conmutador
con la mano. Aun no apriete el perno.

(4) Instale la arandela con lengiietas en el eje de la
valvula manual y coloque la tuerca de fijacién del
conmutador. Apriete la tuerca con una torsién de 6,9
N-m (61 Ibs. pulg.), pero aun no doble las lengtietas
de bloqueo de la arandela sobre la tuerca.

(5) Compruebe si la transmisién esta en Punto
muerto.

(6) Gire el conmutador para alinear la linea patrén
de punto muerto con la acanaladura vertical del eje
de la valvula manual (Fig. 44).

(7) Alinee la linea patrén del conmutador con la
acanaladura o el plano del eje de la valvula manual.

(8) Apriete el perno de ajuste del conmutador con
una torsion de 13 N-m (9 1bs. pie).

(9) Doble por lo menos dos lengiietas de bloqueo de
la arandela sobre la tuerca de fijacién, a fin de ase-
gurarla.

(10) Conecte la varilla de articulaciéon a la palanca
de cambios, del lado izquierdo de la caja.

(11) Conecte los cables del conmutador al mazo y
baje el vehiculo.

(12) Verifique el funcionamiento del conmutador.
El motor debe arrancar en las posiciones PARK vy
NEUTRAL tdnicamente.

LINEA PATRON DE
PUNTO MUERTO

PERNO DE
AJUSTE

ACANALADURA

VERTICAL EN

EL EJE DE LA
VALVULA
MANUAL

J8921-431
Fig. 44 Ajuste del conmutador de posicion de

estacionamiento/punto muerto

CABLE DE LA PALANCA DE CAMBIOS
DESMONTAJE

(1) Coloque la transmisién en la posicion PARK.

(2) Retire el marco de la palanca de cambios y las
partes de la consola necesarias para acceder al con-
junto de la palanca de cambios.

(3) Desconecte el cable de la palanca de cambios y
paselo a través de la abertura en el salpicadero hacia
la parte de abajo del vehiculo.

(4) Eleve el vehiculo.

(5) Desenganche el ojal del cable en la palanca de
cambios de la transmisién y tire del ajustador del
cable para extraerlo del soporte de instalacién. Retire
del vehiculo el cable viejo.

INSTALACION

(1) Pase el cable a través del orificio que se
encuentra en el salpicadero. Asiente completamente
la arandela de goma del cable en el salpicadero.

(2) Coloque la palanca de control de cambio
manual de la transmisién automatica en el detenedor
de la posicion “PARK” (posicion de mas atras) y gire
el eje propulsor para asegurarse de que la transmi-
sidn esta en esa posicion.

(3) Conecte el cable de cambios al mecanismo del
cambiador calzando las orejetas de fijacién del cable
en el soporte el cambiador y presione la conexién del
extremo del cable en el perno de rétula de la palanca.

(4) Coloque el cambiador del suelo en la posicion
PARK. Asegtirese de que el trinquete se asiente den-
tro de los limites del collarin calibrador de ajuste.

(5) Calce el cable en el soporte de la transmision
de modo que las orejetas de fijacion se enganchen y
conecte la conexién del extremo del cable en el perno
de rétula de la palanca de control manual.
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(6) Fije el cable de cambio en su posicion empu-
jando hacia arriba el botén de fijacion de ajuste.

(7) Retire de la compuerta de posicion PARK del
cambiador el collarin calibrador de ajuste del cable
de cambio, y deséchelo.

INTERBLOQUEO DE CAMBIOS DE LA
TRANSMISION Y FRENO

DESMONTAJE

(1) Retire la tapa inferior de la columna de direc-
cién. Para informarse sobre el procedimiento correcto,
consulte el grupo 8E, Tablero de instrumentos e indi-
cadores.

(2) Retire la cubierta inferior de la columna de
direcciéon. Para informarse sobre el procedimiento
correcto, consulte el grupo 19, Direccién.

(3) Retire la brida de amarre cercana al solenoide
que sujeta el cable de interbloqueo de la transmisién
de freno a la columna de direccion.

(4) Desenganche el conector del cable del sole-
noide.

(5) Con la llave de encendido retirada o en la posi-
cién de desbloqueo, desenganche la lenglieta de blo-
queo que sujeta el extremo del cable en la columna
de direccion (Fig. 45).

(6) Tire del extremo del cable para extraerlo de la
columna de direccién.

(7) Retire la consola de suelo y el tapizado relacio-
nado. Para informarse sobre el procedimiento
correcto, consulte el grupo 23, Carroceria.

(8) Desconecte el ojal del cable de la palanca aco-
dada (Fig. 46).

] CERRADURA DE ENCEN-

\ \ DIDO
= N ~ 1 ‘Y LEN-
=\| e

5 Q0 )
=L - \\ e \\%EO

EXTREMO DEL

CABLE 80a47369

Fig. 45 Cable de interbloqueo de frenos/
estacionamiento

(9) Desconecte y retire el cable del soporte del
cambio.

INSTALACION

(1) Guie el cable de recambio por detras del tablero
de instrumentos y por debajo del area de la consola
instalada en el suelo hasta el mecanismo de cambios
(Fig. 46).

(2) Inserte el extremo del cable en la abertura de
la maza de la columna de direccién debajo de la
cerradura de encendido. Empuje el cable hacia
adentro hasta que se enganche la lenglieta de blo-
queo.

(3) Conecte el ojal del extremo del cable en el
pasador de la palanca acodada del cambiador.

(4) Coloque el selector de cambios en la posicion
PARK.

(5) Empuje el ajustador de muelle del cable hacia
adelante y enganche el cable a presién en el soporte.

(6) Ajuste el cable de interbloqueo del cambiador
de la transmisién. Para informarse sobre los procedi-
mientos correctos, consulte el apartado Ajuste en esta
seccion.

(7) Verifique que la abrazadadera de fijacion del
ajustador del cable sea empujada hacia abajo en la
posicién de bloqueo.

(8) Pruebe el funcionamiento del cable del seguro
de estacionamiento.

(9) Instale la consola del suelo y el tapizado rela-
cionado.

(10) Instale la brida de amarre para sostener el
cable a la base de la columna de direccién.

(11) Instale la cubierta inferior de la columna de
direccion y la cerradura de encendido.

(12) Instale la tapa inferior de la columna de direc-
cién.

SOLENOIDES DEL CUERPO DE VALVULAS DE
LA TRANSMISION

DESMONTAJE

(1) Retire el tapén de drenaje del colector de aceite
de la transmisiéon y drene el liquido.

(2) Retire los pernos del colector y retire el colector
de aceite.

(3) Retire los pernos de la malla de aceite y retire
la malla (Fig. 47) y la junta. Deseche la junta.

(4) Desconecte el conector del cable del solenoide
(Fig. 48).

(5) Si se van a retirar todos los solenoides, marque
o codifique los cables como referencia para el ensam-
blaje antes de desconectarlos.

(6) Retire el perno que fija los solenoides al cuerpo
de valvulas y retire los solenoides (Fig. 49). Cuide
que no se caiga ningin componente del cuerpo de
valvulas al retirar los solenoides.

(7) Limpie el filtro de aceite y el colector con sol-
vente y seque con aire comprimido.
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CONECTORES DE

PERNOS DE LA CABLES DE LOS

MALLA DE MALLA DE ACEITE SOLENOIDES
ACEITE

o o o

'19121-376

Fig. 47 Desmontaje e instalacion de la malla de

aceite

(8) Retire el material sellante viejo del colector de 18921-433

aceite y de la caja de la transmisién. i .
Fig. 48 Conectores de cables de solenoides

INSTALACION (2) Conecte los cables de alimentacién a los sole-

(1) Coloque los solenoides en el cuerpo de valvulas  noides.
e instale los pernos de los solenoides. Apriete los per- (3) Instale juntas nuevas en la malla de aceite e
nos con una torsién de 10 N-m (7 Ibs. pie). instale la malla. Apriete los pernos con una torsién

de 10 N-m (7 Ibs. pie).

MECANISMO DE

// CAMBIO O i hz

e =
.

LENGUETA DE

P

CABLE DE

INTERBLOQUEO

DE ESTACIONA-

MIENTO/FRENO INTERBLOQUEO

DE LA CERRA-
DURA DEL
ENCENDIDO
COLUMNA DE
DIRECCION

= » o /
RIDA DE AMAT
=) 7 \‘

\ SOLENOIDE
VA \ \ -
TRANSMISION CONECTOR
AUTOMATICA Q ‘ ' DEL CABLE
o ‘ > = 8
9 fau.,aaf . o
S PNSEI )

0))

[

CABLE DE
CAMBIO

> PALANCA

80a13876

Fig. 46 Cable y cambiador
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SOLENOIDES DEL CUERPO
N DE VALVULAS

J8921-434

Fig. 49 Solenoides del cuerpo de valvulas de la
transmision

(4) Aplique un reborde de Threebond® Liquid Gas-
ket TB1281, N/P 83504038 a la superficie de sellado
del colector de aceite. El reborde de sellante debe ser
de por lo menos 3 mm (1/8 de pulg.) de ancho.

(5) Instale el colector de aceite en la transmision.
Apriete los pernos del colector con una torsién de 7
N-m (65 1bs. pulg.).

(6) Instale y apriete el tapon de drenaje del colec-
tor de aceite con una torsién de 20 N-m (15 Ibs. pie).

(7) Llene la transmisiéon con Dexron IIE/Mercon de
Mopar®.

CUERPO DE VALVULAS DE LA TRANSMISION
DESMONTAJE

(1) Retire el tapon del colector de aceite y drene el
liquido de transmisién.

(2) Retire el colector y la malla de aceite. Limpie el
colector y la malla con solvente y séquelos con aire
comprimido.

(3) Desconecte los conectores de los cables de los
solenoides (Fig. 50). Marque los cables como referen-
cia para la instalacion.

(4) Retire la tuberia de aceite del cuerpo de valvu-
las (Fig. 51). Cuidadosamente extraiga la tuberia del
cuerpo de valvulas haciendo palanca con un destorni-
llador.

(5) Desconecte el cable de mariposa de la leva de
mariposa (Fig. 52).

(6) Retire los pernos del cuerpo de vélvulas. La
posicion de los pernos se detalla en la (Fig. 53).

(7) Baje el cuerpo de valvulas y retire los muelles
del acumulador del embrague de sobremarcha, del
acumulador de embraque directo y del acumulador
del freno de segunda (Fig. 54).

(8) Retire el cuerpo de valvulas, la bola retén y el
muelle (Fig. 55).

CONECTORES DE
LOS CABLES DE
LOS SOLENOIDES

J8921-433

Fig. 50 Conectores de los cables de los solenoides

TUBE-

RIAS
DE

ACEITE

J8921-437

Fig. 51 Desmontaje de las tuberias de aceite del
cuerpo de valvulas de la transmision

INSTALACION

(1) Conecte el cable a la leva de la mariposa (Fig.
52).

(2) Instale la bola retén y el muelle (Fig. 55).

(3) Emplace los muelles de acumulador y separa-
dores en el cuerpo de valvulas.

(4) Alinee la valvula manual del cuerpo de valvu-
las con el sector de cambio (Fig. 56) y emplace cuida-
dosamente el cuerpo de valvulas en la caja.
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[
CABLE DE CABLE BRACKET %
LA MARI- MUELLES DEL ACUMU-
POSA LADOR DEL EMBRAGUE MUE'—'—ES DEL ACU-
DE SOBREMARCHA MULADOR DEL
EMBRAGUE
DIRECTO
J8921-438 MUELLE DEL ACU-
MUELLE DEL ACUMULADOR MULADOR DEL
. . i L DEL FRENO DE SOBREMARCHA FRENO DE
Fig. 52 Desmontaje e instalacion del cable de la SEGUNDA
mariposa 19121.377

@ — FOSICIONES DE LOS PERNOS Fig. 54 Muelles de los acumuladores

BOLA RETEN Y MUE-
J8921-439 LLE

Fig. 53 Posiciones de los pernos del cuerpo de ) J8921-j141
valvulas de Ia transmision Fig. 55 Desmontaje e instalacion de la bola retén y

el muelle
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VALVULA MANUAL

SECTOR DE CAMBIO
J8921-442
Fig. 56 Alineacion del sector de cambio y la valvula
manual

(5) Instale los pernos del cuerpo de valvulas (Fig.
53). Apriete los pernos de modo uniforme con una tor-
sion de 10 N-m (7 1bs. pie).

(6) Instale la tuberia de aceite del cuerpo de val-
vulas. Asegurese de que los extremos de los tubos (L)
y (M) estén instalados como se muestra en la (Fig.
57).

TUBERIAS
DE ACEITE
(INSTALE
COMO SE
ILUSTRA)

18921-443

Fig. 57 Instalacion de las tuberias de aceite del
cuerpo de valvulas de la transmision

(7) Elimine el material sellante antiguo del colec-
tor de aceite y de la caja de transmision.

(8) Limpie la malla de aceite y el colector de aceite
con solvente (si no se hizo con anterioridad). Seque
ambos componentes tinicamente con aire comprimido.
No use toallas de taller.

(9) Instale las nuevas juntas en la malla de aceite e
instale la malla en la caja. Apriete los pernos de fijacion
de la malla con una torsién de 10 N-m (7 lbs. pie).

(10) Aplique un reborde sellante de Threebond®
Liquid Gasket TB1281, N/P 83504038 en la superficie
de sellado del colector de aceite. El reborde de sellante
debe tener por lo menos 3 mm (1/8 de pulg.) de ancho.
Después instale el colector de aceite y apriete los pernos
con una torsién de 7,4 N-m (65 Ibs. pulg.).

(11) Instale la nueva junta en el tapén de drenaje
del colector e instale el tapon en el colector. Apriete
el tapon con una torsién de 20 N-m (15 1bs. pie).

(12) Llene la transmision con Dexron IIE/Mercon
de Mopar®.

MODULO DE CONTROL DE LA TRANSMISION

El médulo de control de la transmision esta situado
debajo del tablero de instrumentos. En modelos con
volante a la izquierda, se encuentra en el panel infe-
rior del lado del asiento del conductor (Fig. 58). En
modelos con volante a la derecha, se encuentra en el
panel inferior del lado del asiento del acompafante
(Fig. 59).

TCM

PANEL DE TERMINA-

HACIA CION INFERIOR

ADELANTE
J9421-150

Fig. 58 Localizacion del TCM (volante a la izquierda)

HACIA ADE-

PARTE TRASERA
DEL PANEL DE
INSTRUMENTOS

@%mm -149

Fig. 59 Localizacion del TCM (volante a la derecha)

Para desmontar el médulo, desconecte el mazo,
retire los tornillos de instalacién y retire el médulo
del panel. Apriete firmemente los tornillos de instala-
cion del moédulo después de instalarlo. Asegurese
también de que no se doble ni retuerza el mazo, ni
toque ninguna de las planchas de la carroceria.
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SELLO ADAPTADOR DEL MAZO DEL
SOLENOIDE

DESMONTAJE

(1) Retire el colector y la malla de aceite.

(2) Desconecte los conectores de los cables de los
solenoides (Fig. 60).

CONECTORES DE
LOS CABLES DE
LOS SOLENOIDES

J8921-433

Fig. 60 Conectores de los cables de los solenoides

(3) Retire el soporte que fija el adaptador del mazo
del solenoide (Fig. 61) a la caja.

ADAPTADOR
DEL MAZO

SOPORTE

18921-436

Fig. 61 Desmontaje e instalacion del adaptador del
mazo

(4) Tire del adaptador y los cables del mazo para
extraerlos de la caja.
(5) Retire y deseche el anillo O del adaptador.

XJ
INSTALACION
(1) Lubrique el nuevo anillo O e instalelo en el
adaptador.

(2) Instale el mazo y el adaptador del cable del
solenoide en la caja.

(3) Instale el soporte del adaptador y el perno del
soporte.

(4) Conecte los cables a los solenoides.

(5) Instale la malla de aceite.

(6) Aplique un reborde de Threebond® Liquid Gas-
ket TB1281, P/N 83504038 a la superficie sellante del
colector de aceite. El reborde de sellante debe tener
por lo menos 3 mm (1/8 de pulg.) de ancho.

(7) Instale el colector de aceite en la transmision.
Apriete los pernos del colector con una torsién de 7
N-m (65 Ibs. pulg.).

(8) Instale y apriete el tapon de drenaje del colec-
tor de aceite con una torsion de 20 N-m (15 1bs. pie).

(9) Llene la transmision con Dexron IIE/Mercon de
Mopar.

RETEN DEL EJE DE LA VALVULA MANUAL
DESMONTAJE

RETEN DEL EJE PASADOR

EJE DE LA VALVULA
MANUAL

!@%@y@

MANGUITO SEPARADOR

SECTOR DE CAM- RETEN DEL EJE

BIOS

J8921-444

Fig. 62 Eje y retenes de la valvula manual

(1) Retire el conmutador de posicién estaciona-
miento/punto muerto y desconecte la palanca de cam-
bios de la transmision (Fig. 62).

(2) Retire el colector de aceite y el cuerpo de val-
vulas.

(3) Retire los pernos que fijan el soporte de la vari-
lla de estacionamiento a la caja (Fig. 63).

(4) Retire la varilla de estacionamiento del sector
de cambios (Fig. 64).
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SEPARADOR

VARILLA DE
ESTACIONA-
MIENTO

SOPORTE DE LA

VARILLA DE ESTACIO-

NAMIENTO EJE DE LA VALVULA
MANUAL

18921-447

J8921-445
Fig. 65 Corte del manguito separador

Fig. 63 Desmontaje e instalacion del soporte de la
varilla de estacionamiento

SECTOR DE

CAMBIOS \

EJE DE LA VALVULA RETENES DEL EJE DE LA
MANUAL VALVULA MANUAL
VARILLA DE ESTACIONA-
MIENTO
J8921-448
J8921-446

Fig. 66 Desmontaje de los retenes de eje de la

Fig. 64 Desmontaje e instalacion de la varilla de /
valvula manual

estacionamiento

(5) Corte el manguito separador con un cortafrio y INSTALACION
retirelo del eje de la valvula manual (Fig. 65). (1) Inspeccione el eje de la valvula manual y el

(6) Retire el pasador del eje y el sector con un pun-  sector. Reemplace los componentes que estén desgas-
zon. tados o dafnados.

(7) Retire el eje y el sector de la caja. (2) Aplique una capa de vaselina a los retenes del

(8) Extraiga de la caja los retenes del eje mediante  €je de reemplazo y asiéntelos en la caja mediante el
palanca (Fig. 66). uso de un tomacorriente/conductor de tamafno ade-

cuado (Fig. 67).
(3) Instale un nuevo manguito separador en el sec-
tor (Fig. 68).
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INSTALADOR DE
RETEN DE EJE

J8921-449

Fig. 67 Instalacion de los retenes del eje de la
valvula manual

SECTOR DE CAMBIOS

MANGUITO SEPARADOR
J8921-450

Fig. 68 Instalacion del manguito separador en el
sector

(4) Lubrique el eje de la valvula manual con vase-
lina e instalelo en el lado izquierdo de la caja de
transmision.

(5) Lubrique el sector y el manguito con vaselina e
instalelos en el eje.

(6) Instale el eje de la valvula manual en el resto
de la caja de transmision.

(7) Alinee el orificio del manguito separador con la
escotadura del sector. Instale luego el pasador de
rodillo del sector de cambios. Introduzca el pasador
en el sector mediante golpes suaves y fije firmemente
el manguito al sector y al eje.

(8) Conecte la varilla de estacionamiento al sector
(Fig. 64).

(9) Instale el soporte de la varilla de estaciona-
miento (Fig. 69). Apriete los pernos del soporte con
una torsion de 10 N-m (7 Ibs. pie).

SOPORTE DE LA
VARILLA DE
ESTACIONA-

MIENTO

18921-451
Fig. 69 Instalacion del soporte de la varilla de

estacionamiento

(10) Instale el cuerpo de valvulas, la malla de
aceite y el colector de aceite.

(11) Instale el conmutador de posicién estaciona-
miento/punto muerto.

EMBOLOS Y MUELLES DE ACUMULADORES
DESMONTAJE

(1) Retire el cuerpo de valvulas.

(2) Retire los émbolos de los acumuladores con aire
comprimido (Fig. 70). Aplique el aire a través del
pequernio orificio de alimentacién, préximo al hueco de
cada émbolo. Sostenga cada émbolo con un pafo de
taller cuando lo extrae del hueco.

PRECAUCION: Utilice solamente la presiéon de aire
suficiente para extraer cada émbolo de su cilindro.
Retire, asimismo, los émbolos de uno en uno y eti-
quete los émbolos y los muelles como referencia
para la instalacion. No los mezcle.

(3) Retire y deseche las juntas en O de los émbo-
los. Limpie luego los émbolos y muelles con solvente.

INSTALACION

(1) Inspeccione los émbolos, muelles y huecos de
los émbolos. Reemplace los émbolos dafiados o des-
gastados y los muelles rotos, aplastados o deforma-
dos. Reemplace la caja si los huecos de los émbolos
estan danados.
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" BOQUILLA DEL SOPLADOR
EN EL ORIFICIO DE ALIMEN-

EMBOLOS

J8921-455

Fig. 70 Desmontaje del émbolo de acumulador

(2) Si se debe reemplazar el pequefio muelle amor-
tiguador de alguno de los émbolos, retire el collarin
de retencion del muelle y retire el muelle del émbolo
(Fig. 71). Se puede utilizar para retirar el collarin
una pequena herramienta con forma de gancho o un
destornillador pequefio de hoja plana. Puede
emplearse una llave de tubos profunda y paredes del-
gadas o un punzén para asentar nuevamente el colla-
rin después de reemplazar el muelle.

EMBOLO DE ACUMULADOR
(CARACTERISTICO)

MUELLE
PEQUENO AMOR-
TIGUADOR

COLLARIN DE RETEN-

J9121-414
Fig. 71 Retencion del pequefio muelle amortiguador

(3) Instale nuevas juntas en O en los émbolos.
Lubrique los sellos, los émbolos y los huecos de los
émbolos con liquido de transmisién.

(4) Instale los émbolos y los muelles (Fig. 72).

(5) Instale el cuerpo de valvulas, la malla de aceite
y el colector de aceite.

A. EMBOLO Y MUELLES DEL ACUMULADOR DEL EMBRAGUE DE SOBREMARCHA
B. EMBOLO Y MUELLES DEL ACUMULADOR DEL FRENO DE SOBREMARCHA
C. EMBOLO Y MUELLES DEL ACUMULADOR DEL EMBRAGUE DIRECTO
D. EMBOLO Y MUELLES DEL ACUMULADOR DEL FRENO DE SEGUNDA

J9121-378

Fig. 72 Embolos de acumulador, muelles y
separadores

SERVOFRENO DE RODADURA LIBRE EN
SEGUNDA

DESMONTAJE

(1) Retire el cuerpo de valvulas.

(2) Retire el anillo de muelle de la tapa del émbolo
del servomecanismo con alicates para anillos de mue-
lle (Fig. 73).

(3) Retire el émbolo del servomecanismo y la tapa
con aire comprimido. Aplique el aire comprimido a
través del orificio de lubricacién de la maza del ser-
vomecanismo para aflojar el émbolo y extraerlo del
hueco (Fig. 74).

(4) Retire y deseche el sello y los anillos O del émbolo
y la tapa (Fig. 75). Inspeccione el anillo E, el émbolo, el
muelle y el retén, la biela de émbolo y el muelle de
émbolo. Reemplace las piezas desgastadas o dafiadas.

INSTALACION

(1) Instale juntas nuevas en la tapa y el émbolo.

(2) Lubrique los componentes del servomecanismo
con liquido de transmisién.

(3) Ensamble e instale los componentes del servo-
mecanismo en la caja. Asegurese de que la biela del
émbolo esté bien acoplada en la cinta del servofreno
de rodadura libre en segunda.
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ANILLO DE MUELLE DE
LA TAPA DEL EMBOLO
DEL SERVOMECANISMO

ALICATES

PARA ANI-
LLOS DE

MUELLE

ﬂm/

A J8921-457

Fig. 73 Desmontaje e instalacion del anillo de
muelle de la tapa del émbolo del servomecanismo

EMBOLO Y

ORIFICIO DE LUBRICACION

J8921-458

Fig. 74 Desmontaje de la tapa del servomecanismo
y émbolo

(4) Comprima la tapa y el émbolo e instale el ani-
llo de muelle de la tapa.

(5) Instale el cuerpo de valvulas, la malla de aceite
y el colector de aceite.

EMBOLO DEL
SERVOMECA-
NISMO BIELA DEL EMBOLO
ARO RETEN  MUELLE Y
3
(i
MUELLE DEL
EMBOLO
ANILLOS O DE LA TAPA
DEL SERVOMECANISMO
TAPA DEL SER-
VOMECANISMO
ANILLO DE J8921-459

MUELLE

Fig. 75 Componentes del servofreno de rodadura
libre en segunda

VARILLA Y EL TRINQUETE DE
ESTACIONAMIENTO

DESMONTAJE

(1) Retire el cuerpo de valvulas tal como se detalla
en esta seccion.

(2) Retire los pernos que fijan el soporte de la vari-
lla de estacionamiento a la caja (Fig. 76).

SOPORTE DE LA
VARILLA DE
ESTACIONA-

MIENTO

J8921-451

Fig. 76 Desmontaje e instalacion del soporte de la
varilla de estacionamiento

(3) Retire la varilla de estacionamiento del sector
del eje de la valvula manual (Fig. 77).
(4) Retire la varilla de estacionamiento.
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SECTOR DE

CAMBIOS \

EJE DE LA VALVULA
MANUAL

VARILLA DE ESTACIONA-
MIENTO

J8921-446

Fig. 77 Desmontaje e instalacion de la varilla de
estacionamiento

(5) Retire el trinquete de estacionamiento, pasador
y muelle (Fig. 78).

MUELLE O

O TRINQUETE DE

ESTACIONAMIENTO

Fig. 78 Desmontaje e instalacion del trinquete de
estacionamiento, el pasador y el muelle

INSTALACION

(1) Revise la varilla de estacionamiento, el trin-
quete, el pasador y el muelle. Reemplace cualquier
componente que esté desgastado o dafiado.

(2) Instale el trinquete en la caja. Inserte el pasa-
dor e instale el muelle. Asegurese de que el muelle
esté colocado como se muestra en la Figura 35.

(3) Instale la varilla de estacionamiento y el
soporte (Fig. 76). Apriete los pernos del soporte con
una torsion de 10 N-m (7 Ibs. pie).

(4) Instale el cuerpo de valvulas, la malla de aceite
y el colector de aceite.

CABLE DE LA MARIPOSA DE LA
TRANSMISION

DESMONTAJE

(1) Desconecte el cable de la articulacion de la
mariposa, en el compartimiento del motor. Comprima
luego las orejetas de montaje del cable y retirelo del
soporte del motor (Fig. 79).

(2) Eleve el vehiculo.

(3) Retire el colector de aceite de la transmision.

(4) Desacople el cable de la leva de la valvula de
mariposa (Fig. 80).

(5) Retire el perno del soporte del cable y des-
monte de la caja el cable y el soporte (Fig. 81).

(6) Retire y deseche el retén del cable.

INSTALACION

(1) Lubrique e instale un nuevo retén en el cable.

(2) Inserte el cable en la caja de la transmision.

(3) Fije el cable a la leva de la mariposa (Fig. 80).

(4) Instale el soporte del cable en la caja y apriete
el perno de fijacion con una torsién de 10 N-m (7 Ibs.
pie) (Fig. 81).

(5) Instale el colector y apriete los pernos del colec-
tor con una torsién de 7 N-m (65 1lbs. pulg.).

(6) Instale la nueva junta en el tapon de drenaje
del colector de aceite. Instale y apriete el tapén con
una torsiéon de 20 N-m (15 Ibs. pie).

(7) Conecte el cable al soporte del motor y a la
articulaciéon de la mariposa.

(8) Llene la transmision con Dexron/Mercon IIE de
Mopar.

(9) Ajuste el cable como se describe en el procedi-
miento de ajuste del cable.



21-226 TRANSMISION Y CAJA DE CAMBIOS
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GUIA DEL CABLE

CABLE DE MARIPOSA

CUERPO
DE MARI-
POSA

D

AN

SOPORTE DEL CUBIERTA DEL
CABLE EN EL CONVERTIDOR
MOTOR
CABLE DE MARIPOSA
TORNILLO DE

RETENCION DEL
CABLE

SOPORTE

. DEL CABLE 19321-84

Fig. 79 Fijacion del cable de mariposa en la transmision

CABLE DE
MARIPOSA

LEVA DE LA MARI-
POSA

J8921-438

Fig. 80 Desmontaje e instalacion del cable de
mariposa de la transmision

JUNTA DE LA BOMBA DE ACEITE
DESMONTAJE

(1) Retire el convertidor.

(2) Retire la junta usada. Utilice un punzén sin
filo para aplastar la junta y mediante palanca extrai-
gala del cuerpo de la bomba. No raye ni dafie el
hueco de la junta.

CABLE DE MARIPOSA

SOPORTE
DEL CABLE

18921-452

Fig. 81 Desmontaje e instalacion del cable de
mariposa y soporte de la transmision

INSTALACION

(1) Lubrique el reborde de la junta nueva con vase-
lina e instale la junta en la bomba con la herra-
mienta 7549 (Fig. 82).

(2) Lubrique la maza de mando del convertidor con
liquido de transmisién.

(3) Alinee e instale el convertidor en la bomba de
aceite.
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(3) Retire la palanca de cambios del eje de la val-
vula manual en el lado izquierdo de la transmisién.

(4) Retire el conmutador de posicién estaciona-
miento/punto muerto.

(5) Retire el sensor de velocidad.

(6) Retire los pernos de la cubierta del convertidor
y retire la cubierta (Fig. 84) de la caja.

J8921-471

Fig. 82 Instalacion de la junta de la bomba de aceite

CUBIERTA DEL

DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE CONVERTIDOR
J8921-476
TRANSMISION
Fig. 84 Desmontaje de la cubierta del convertidor
DESENSA.MBLAJE . (7) Retire la cubierta del adaptador, el engranaje
(1) Retire el convertidor de par, propulsor del velocimetro y el inducido giratorio del
(2) Retire las abrazaderas que fijan el mazo de sensor de velocidad.
cables y el cabl§ F‘,e la mariposa del acelerador (Fig. (8) Retire el colector de aceite de la transmision, la
83) a la transmision. malla de aceite y las juntas de la malla (Fig. 85).

ABRAZADERA PERNOS DE LA
MALLA DE MALLA DE ACEITE
ACEITE

'19121.376
MAZO DE LA
TRANSMISION e DE po AR Fig. 85 Desmontaje de la malla de aceite
DOR 18921-474

(9) Retire los tubos de alimentacion de aceite del
cuerpo de valvulas (Fig. 86).

(10) Desconecte los cables de solenoide del cuerpo
de valvulas (Fig. 87).

Fig. 83 Fijacion caracteristica de la abrazadera del
mazo y el cable
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ACEITE

ADAPTADOR

DEL MAZO
SOPORTE
J8921-436
J8921-437 Fig. 88 Desmontaje del soporte y el mazo
Fig. 86 Desmontaje del tubo de aceite del cuerpo de @ = FOSICIONES DE PERNOS
valvulas

CONECTORES DE
CABLES DE SOLE-
NOIDE

J8921-439

Fig. 89 Posiciones de los pernos del cuerpo de
valvulas
J8921-433

Fig. 87 Posicion de cables de solenoide

(11) Retire el perno del soporte del mazo y retire el
mazo y el soporte (Fig. 88).

(12) Retire los pernos del cuerpo de valvulas (Fig.
89).

(13) Desconecte el cable de la mariposa del acele-
rador de la leva de mariposa (Fig. 90).

(14) Retire el cuerpo de valvulas de la caja. Luego
retire los muelles, la bola retén y el muelle del acu-
mulador (Fig. 91).
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EMBOLOS DEL FRENO DE
SEGUNDA Y EL EMBRAGUE

CABLE DE
LA MARI-
POSA DEL
ACELERA-

DOR

LEVA DE MARIPOSA

18921-478
EMBOLO DEL FRENO DE
Fig. 90 Desconexion del cable de la mariposa del SOBREMARCHA

acelerador

BOLA
RETEN Y
MUELLE

EMBOLO DEL
EMBRAGUE DE SOBRE-
MARCHA

MUELLES DE ACUMULADOR

19121-381

Fig. 91 Desmontaje de muelles del acumulador,
separadores y bola retén

(15) Utilice aire comprimido y retire los émbolos
de acumulador del freno de segunda y embrague (Fig.
92). Aplique presion de aire a través del orificio de
alimentacién y extraiga los émbolos y muelles por el
hueco. Observe e identifique la posicién original de
todos los muelles.

(16) Retire el émbolo del acumulador del freno de
sobremarcha con aire comprimido (Fig. 92). Observe
e identifique la posicién original de todos los muelles. J8921-480

(17) Retire el émbolo del acumulador del embrague
de sobremarcha con aire comprimido (Fig. 92).

Fig. 92 Desmontaje del émbolo del acumulador
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(18) Retire el cable de la mariposa del acelerador.

(19) Retire los pernos de la bomba de aceite y
retire la bomba con el extractor 7536 de tipo puente
(Fig. 93).

EXTRACTOR

BOMBA DE ACEITE J8921-481

Fig. 93 Desmontaje de la bomba de aceite

(20) Retire la pista de rodamiento de la bomba de
aceite (Fig. 94).

BOMBA
PISTA DE RODA- DE
MIENTO DE LA ACEITE
BOMBA DE
ACEITE
J8921-482

Fig. 94 Desmontaje de la pista de rodamiento de la
bomba de aceite

(21) Retire el conjunto de engranaje planetario de
sobremarcha y embrague (Fig. 95).

(22) Retire la pista de rodamiento del engranaje
planetario de sobremarcha (Fig. 96).

CONJUNTO DE pl
PLANETARIO Y
EMBRAGUE \
J8921-483

Fig. 95 Desmontaje del conjunto de engranaje
planetario de sobremarcha y embrague

PLANETARIO (SOBREMAR-

PISTA DE RODAMIENTO

J8921-484

Fig. 96 Desmontaje de la pista de rodamiento del
planetario de cuarta velocidad

(23) Retire el cojinete de empuje, la pista de roda-
miento y la corona del planetario de sobremarcha
(Fig. 97).

(24) Mida la longitud de recorrido del émbolo de
freno de sobremarcha de la siguiente manera:

(@) Instale un indicador de cuadrante en la caja.

Utilice la herramienta Miller C-3339 y un perno

con rosca apropiado en la caja de la transmision.
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PISTA DE RODAMIENTO

CORONA DEL
PLANETARIO
DE SOBREMAR-
CHA

COJINETE DE EMPUJE

J8921-485

Fig. 97 Desmontaje del cojinete, la pista de
rodamiento y la corona del planetario

(b) Verifique que el indicador de cuadrante esté
instalado sélidamente y perpendicular a la direc-
cién del recorrido del émbolo.

() Aplique una presion de aire de 393-786 kPa
(57-114 psi) a través del orificio de aplicaciéon del
émbolo y verifique la longitud de recorrido del
émbolo con un indicador de cuadrante. La longitud
de recorrido debe ser: 1,40 — 1,70 mm (0,055 —
0,0699 pulg.).

(d) Tome nota de la lectura para utilizarla
durante el reensamblaje.

(e) Retire el indicador de cuadrante de la trans-
mision.

(25) Mida la longitud del recorrido de la biela del
freno de rodadura libre en segunda tal como se
indica:

(a) Instale una brida de amarre de cable
pequena alrededor de la biela del freno de roda-
dura libre en segunda, apretada contra la caja de
la transmision.

(b) Aplique una presion de aire de 393-786 kPa
(57-114 psi) a través del orificio de alimentacion
del émbolo y verifique la longitud de recorrido con
el indicador 7552.

(o) La longitud de recorrido debe ser de 1,5 — 3,0
mm (0,059 - 0,118 pulg.).

(d) Tome nota de la lectura para utilizarla
durante el reensamblaje.

(26) Retire el perno que sujeta el sensor de veloci-
dad de impulsién a la caja de la transmision.

(27) Retire el sensor de velocidad de impulsion de
la caja de la transmision.

(28) Retire el anillo de muelle del conjunto del
freno de sobremarcha (Fig. 98).

ANILLO DE MUELLE
DEL FRENO DE SOBRE-
MARCHA

J8921-487

Fig. 98 Desmontaje del anillo de muelle del
conjunto del freno de sobremarcha

(29) Retire los discos y platos del conjunto de freno

de sobremarcha. Inspeccione y reemplace lo que sea
necesario.

(30) Retire la pista de rodamiento inferior del

soporte de sobremarcha y el conjunto de cojinete y
pista de rodamiento superior (Fig. 99).

COJINETE Y PISTA DE RODAMIENTO SUPERIOR

PISTA DE RODA-

MIENTO INFERIOR

J8921-489

Fig. 99 Desmontaje del cojinete/pista de rodamiento

del soporte de sobremarcha

(31) Retire el anillo de muelle del soporte de sobre-

marcha con un alicate para anillos de muelle, herra-
mienta 7540 (Fig. 100).
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ALICATES PARA ANILLOS
DE MUELLE

ANILLO DE MUELLE
DEL SOPORTE

J8921-491
Fig. 100 Desmontaje e instalacion del anillo de
muelle del soporte de sobremarcha

(32) Retire los pernos del soporte de sobremarcha
(Fig. 101).

PERNOS DEL
SOPORTE

J8921-490

Fig. 101 Desmontaje de los pernos del soporte de
sobremarcha

(33) Retire el soporte de sobremarcha (Fig. 102)
con un extractor de tipo puente 7536.

(34) Retire la pista de rodamiento de la maza del
soporte de sobremarcha (Fig. 103).

(35) Retire el anillo de muelle del émbolo de freno
de rodadura libre en segunda con un alicate para
anillos de muelle, herramienta 7540. Luego retire el
conjunto de cubierta y émbolo.

EXTRACTOR DE TIPO
PUENTE

SOPORTE DE
SOBREMARCHA

J18921-492

Fig. 102 Desmontaje del soporte de sobremarcha

~————pISTA
; 4 DE
RODAMIENTO

SOPORTE DE
SOBREMARCHA

J8921-493

Fig. 103 Desmontaje de la pista de rodamiento del
soporte de sobremarcha

(36) Desensamble el émbolo de freno de rodadura
libre en segunda (Fig. 104) si fuera necesario.

(37) Retire el conjunto de embrague directo y de
marcha adelante (Fig. 105).

(38) Retire el cojinete de empuje y pista de roda-
miento de la maza del embrague (Fig. 106).

(39) Retire el anillo E de la cinta de freno de roda-
dura libre en segunda del pasador de la cinta y retire
el pasador y la cinta de freno (Fig. 107).

(40) Retire la pista de rodamiento del cojinete del
planetario delantero y retire la corona del planetario
delantero (Fig. 108).
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EMBOLO DEL
SERVO

ARO RETEN

MUELLE Y
RETEN
5 b
- _—

MUELLE DEL
EMBOLO

ANILLOS O DE
CUBIERTA DEL SERVO
CUBIERTA DEL
SERVO

D

ANILLO DE
MUELLE

J8921-459

Fig. 104 Componentes del émbolo de freno de
rodadura libre en segunda

CONJUNTO DE
EMBRAGUE
DIRECTO Y DE
MARCHA ADE-

J8921-496

Fig. 105 Desmontaje del conjunto de embrague
directo y de marcha adelante

(41) Retire el cojinete de empuje y la pista de roda-
miento trasera de la corona (Fig. 109).

(42) Retire la pista de rodamiento de empuje del
planetario.

(43) Presione hacia adelante en el eje transmisor
para liberar la carga del anillo de muelle del plane-
tario.

(44) Retire el anillo de muelle y la corona del pla-
netario (Fig. 110).

EMBRAGUE DIRECTO

COJINETE

PISTA DE RODAMIENTO

J8921-497

Fig. 106 Desmontaje del cojinete y pista de
rodamiento de la maza de embrague

ANILLO E DE LA
CINTA DE FRENO

CINTA DE FRENO
DE RODADURA
LIBRE EN
SEGUNDA

J8921-498

Fig. 107 Desmontaje de la cinta de freno de
rodadura libre en segunda

(45) Retire el engranaje solar, el tambor impulsor,
el embrague unidireccional y la arandela de empuje
como un conjunto (Fig. 111).
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PISTA DE RODAMIENTO DE
_, COJINETE DE CORONA
(DELANTERA)

S
ANILLO DE MUELLE

DEL PLANETARIO

ALICATES PARA
ANILLOS DE MUE-
LLE

CORONA DEL PLANE-
TARIO DELANTERO

18921499 18921-502
Fig. 108 Desmontaje cie la corona del planetario Fig. 110 Desmontaje del anillo de muelle y corona
delantero del planetario
CORONA DEL PLA-
COJINETE Y PISTA
DE RODAMIENTO A e SOLAR, TAMBOR IMPUL SOR Y
TRASERA \

EMBRAGUE UNIDIRECCIONAL

J8921-500 18921-503
Fig. 109 Desmontaje del cojinete y pista de
rodamiento trasera de Ia corona Fig. 111 Desmontaje del engranaje solar, el tambor

impulsor y el embrague unidireccional
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(46) Mida la holgura del conjunto de embrague de
freno de segunda (Fig. 112). La holgura deberia ser de
0,62 — 1,98 mm (0,0244 - 0,0780 pulg.). Tome nota de la
medicién para utilizarla durante el reensamblaje.

CALIBRADOR DE ESPESOR

CONJUNTO DE
EMBRAGUE DE
FRENO DE SEGUNDA

18921-504
Fig. 112 Verificacion de la holgura del conjunto de

embrague de freno de segunda

(47) Retire el anillo de muelle del conjunto de
embrague de freno de segunda (Fig. 113).

ANILLO DE MUELLE DEL
CONJUNTO DE EMBRAGUE

J8921-505
Fig. 113 Desmontaje del anillo de muelle del

conjunto de embrague de freno de segunda

(48) Retire el conjunto de embrague de freno de
segunda (Fig. 114). Inspeccione y reemplace segun
sea necesario.

(49) Retire los pernos que fijan el soporte de la
varilla de freno de estacionamiento a la caja. Luego
desconecte la varilla de freno de estacionamiento de
la palanca de cambios manual y retire la varilla y el
soporte (Fig. 115).

TRANSMISION Y CAJA DE CAMBIOS 21 - 235
CONJUNTO
DE
EMBRAGUE
DE FRENO
1., DE SEGUNDA
ESPESOR DE DISCO
MINIMO
1,84 MM (0,072 PULG.)
J8921-506

Fig. 114 Desmontaje/medicion del espesor del disco
de embrague de freno de segunda

—~

SOPORTE DE LA

VARILLA DEL FRENO

DE ESTACIONA-
MIENTO

SECTOR DE
CAMBIOS

J8921-507
Fig. 115 Desmontaje de la varilla del freno de

estacionamiento y el soporte
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DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

(50) Retire el muelle del trinquete, el pasador y el
trinquete del freno de estacionamiento (Fig. 116).

MUELLE O

O TRINQUETE DEL

FRENO DE ESTACIO-|
N

O

18921460

Fig. 116 Desmontaje del trinquete, pasador y muelle
del freno de estacionamiento

(51) Mida la holgura del conjunto de embrague de
freno de primera—marcha atras (Fig. 117). La holgura
deberia ser: 0,70 — 1,2 mm (0,028 - 0,047 pulg.).
Tome nota de la medicién para su uso durante el
reensamblaje.

CONJUNTO DE EMBRAGUE DE PRIMERA-
MARCHA ATRAS

CALIBRADOR DE
ESPESOR

J8921-508

Fig. 117 Verificacion de la holgura del conjunto de
embrague de freno de primera—marcha atras

(52) Retire el manguito del émbolo del freno de
segunda (Fig. 118).

EXTRACTOR

MANGUITO DEL EMBOLO

J8921-509

Fig. 118 Desmontaje del manguito del émbolo del
freno de segunda

(53) Retire el anillo de muelle del freno de
segunda.

(54) Retire el conjunto del engranaje planetario
trasero, el tambor de freno de segunda y el eje trans-
misor (Fig. 119).

CONJUNTO DE PLANETARIO, \
TAMBOR DE FRENO Y EJE
TRANSMISOR

Fig. 119 Desmontaje del planetario trasero, el
tambor de freno de segunda y el eje transmisor
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DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

(55) Retire el planetario y el conjunto de cojinete
de empuje y pista de rodamiento del tambor de freno
(Fig. 120).

CONJUNTO DE
COJINETE Y
PISTA DE
RODAMIENTO

J8921-616

Fig. 120 Desmontaje e instalacion del conjunto de
cojinete y pista de rodamiento

(56) Retire la junta del tambor de freno de
segunda de la caja con un destornillador.

(57) Mida el diametro interno del casquillo trasero
de la caja de transmisién con un calibrador de huecos
o un micrémetro interior (Fig. 121). El didmetro
maximo permitido es 38,18 mm (1,5031 pulg.).
Reemplace la caja de transmision si el didametro
interno del casquillo es superior a lo especifi-
cado. El casquillo no puede repararse.

(58) Verifique el funcionamiento del émbolo del
freno de primera/marcha atrds con aire comprimido
(Fig. 122). El émbolo debe desplazarse libremente y
no debe agarrotarse o atascarse. Si el funcionamiento
del émbolo es incorrecto, tal vez sea necesario reem-
plazar la caja o el émbolo.

(59) Comprima los muelles de retroceso del émbolo
con la herramienta 7539 y retire el anillo de muelle
del émbolo (Fig. 123).

(60) Retire la herramienta 7539 y retire los mue-
lles de retroceso del émbolo.

(61) Retire el émbolo del freno de primera-marcha
atras n* 2 con aire comprimido. Aplique aire a través
del mismo orificio de alimentaciéon de la transmisién
que se utilizé para verificar el funcionamiento del
émbolo.

(62) Retire el manguito de reaccion con el extrac-
tor de manguitos, herramienta 7542 (Fig. 124).
Inserte los rebordes de la herramienta debajo del
manguito y extraigalo de la caja.

TRANSMISION Y CAJA DE CAMBIOS 21 - 237

CALIBRADOR

DE HUECOS

CASQUILLO

TRASERO

CAJA DE

TRANSMISION
18921-512

Fig. 121 Verificacion del diametro interno del
casquillo trasero

~ FRENO DE PRI-

MERA-MARCHA

ATRAS (EN LA
CAJA)

AIRE DE BAJA PRESION
18921-617

Fig. 122 Verificacion del funcionamiento del émbolo
del freno de primera/marcha atras
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COMPRESOR

ANILLO DE
MUELLE DEL
EMBOLO

MUELLES DE RETROCESO

AANANARNANNANY

—=4

18921-618

Fig. 123 Desmontaje e instalacion del anillo de
muelle del émbolo

HERRAMIENTA

MANGUITO DE \
REACCION

18921-619

Fig. 124 Desmontaje e instalacion del manguito de
reaccion

(63) Retire el émbolo del freno de primera/marcha
atras n* 1 con el extractor de émbolos 7543 (Fig.
125). Coloque la herramienta debajo del émbolo y
levante la herramienta para sacar el émbolo de la
caja.

ENSAMBLAJE

(1) Durante el ensamblaje, lubrique los componen-
tes con liquido de transmisién o vaselina segun esté
indicado.

(2) Verifique la instalacién del cojinete de empuje y
la pista de rodamiento durante el ensamblaje. Para
informarse sobre la posicién correcta del cojinete y la

HERRA-
MIENTA

EMBOLO N21

J8921-620

Fig. 125 Desmontaje e instalacion del émbolo n°1
del freno de primera—marcha atras

pista de rodamiento, consulte el Cuadro de cojinetes
de empuje (Fig. 126).

(3) Instale juntas nuevas en el émbolo del freno de
primera-marcha atras n® 1. Lubrique las juntas con
liquido de transmisién.

(4) Instale el émbolo del freno de primera-marcha
atras n* 1 en la caja de transmisién.

(5) Instale una junta nueva en el manguito de
reaccion del émbolo del freno de primera-marcha
atras. Lubrique las juntas con liquido de transmisién.

(6) Instale el manguito de reaccién del émbolo del
freno de primera-marcha atras en la caja de transmi-
sion.

(7) Instale una junta nueva en el émbolo del freno
de primera-marcha atras n* 2. Lubrique las juntas
con liquido de transmision.

(8) Instale el émbolo del freno de primera-marcha
atras n* 2 en la caja de transmisién.

(9) Instale la placa de muelle en el émbolo del
freno de primera-marcha atras n* 2.

(10) Instale el compresor de muelles 7539 en el
émbolo del freno de primera-marcha atras.

(11) Comprima el muelle del émbolo del freno de
primera-marcha atras e instale el anillo de muelle
del émbolo del freno de primera-marcha atras.

(12) Retire el compresor de muelles 7539.

(13) Instale el engranaje planetario trasero, el
tambor de freno de segunda y el eje transmisor como
se describe en los pasos siguientes:

(14) Verifique el cojinete de empuje y la pista de
rodamiento n* 10 (Fig. 126). El diametro externo del
cojinete y pista de rodamiento es 57,7 mm (2,272
pulg.) y el diametro interno es 39,2 mm (1,543 pulg.).
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Fig. 126 Cuadro de cojinetes de empuje

(15) Recubra el conjunto de cojinete de empuje y
pista de rodamiento con vaselina e instdlelo en la
caja (Fig. 127), con la pista de rodamiento hacia
abajo y los rodillos de cojinete hacia arriba.

(16) Alinee los dientes del tambor de freno de
segunda y el conjunto del embrague (Fig. 128).

(17) Alinee los dientes del conjunto del planetario
trasero—eje transmisor con las muescas de la caja e
instale el conjunto en la caja (Fig. 129).

(18) Instale el anillo de muelle del planetario tra-
sero con alicates para anillos de muelle, con el lado
achaflanado del anillo de muelle hacia arriba y hacia
la parte delantera de la caja (Fig. 130).

(19) Verifique la holgura del conjunto de freno de
primera-marcha atras con un calibrador de espesor
(Fig. 131). La holgura deberia ser de 0,70 — 1,20 mm
(0,028 — 0,047 pulg.). Si la holgura es incorrecta, el
conjunto del planetario, el cojinete de empuje o el ani-
llo de muelle no estan asentados correctamente en la
caja. Retire y vuelva a instalar los componentes si
fuera necesario.
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PARTE
f DELANTERA

COJINETE DE EMPUJE Y
PISTA DE RODAMIENTO

—=D

J8921-670

Fig. 127 Instalacion del cojinete de empuje y la
pista de rodamiento n®10

TAMBOR DE
FRENO DE
SEGUNDA

CONJUNTO
DE
EMBRAGUE

ALINEACION DE LOS DIEN-
TES DEL TAMBOR Y EL
CONJUNTO DEL EMBRAGUE
18921-671

Fig. 128 Alineacion de los dientes del tambor de
freno de segunda y conjunto del embrague

(20) Instale el manguito del émbolo de freno de
segunda (Fig. 132), con el reborde hacia arriba y
hacia la parte delantera de la caja, como se muestra.

MUESCAS DE

LA CAJA
ALINEE LOS DIENTES DEL
EMBRAGUE/TAMBOR CON
LAS MUESCAS DE LA CAJA
18921-672

Fig. 129 Instalacion del conjunto de eje transmisor/
planetario trasero

ANILLO DE MUE-
LLE DEL PLANE-
TARIO TRASERO

18921-673

Fig. 130 Instalacion del anillo de muelle del
planetario

(21) Instale la junta del tambor de freno de
segunda.

(22) Instale el trinquete, muelle y pasador del
seguro de estacionamiento (Fig. 133).

(23) Instale el conjunto de cambios de la valvula
manual.

(24) Conecte la varilla del seguro de estaciona-
miento al sector de cambios de valvula manual (Fig.
134).
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JE

CALIBRADOR
DE ESPESOR

18921-674

Fig. 131 Verificacion de la holgura del conjunto de
freno de primera—-marcha atras

f PARTE
DELANTERA

MANGUITO DEL EMBOLO

L

18921-675

Fig. 132 Instalacion del manguito del émbolo de
freno de segunda

(25) Coloque el soporte de la varilla del seguro de
estacionamiento en la caja y apriete los pernos de
fijacion del soporte con una torsiéon de 10 N-m (7 Ibs.
pie) (Fig. 135).

(26) Verifique el funcionamiento del seguro de
estacionamiento. Lleve el sector de cambios a la posi-
cion PARK. El trinquete de estacionamiento deberia
estar acoplado (trabado) firmemente en la corona del
planetario (Fig. 136).

(27) Instale el embrague unidireccional n* 1 (Fig.
137), con el lado con reborde corto del embrague
hacia arriba y hacia la parte delantera de la caja.

e

= 18921-677

Fig. 133 Instalacion del pasador, muelle y trinquete
del seguro de estacionamiento

SECTOR DE
CAMBIOS

VARILLA DEL SEGURO DE
ESTACIONAMIENTO

18921-678

Fig. 134 Instalacion de la varilla del seguro de
estacionamiento

(28) Instale el conjunto de freno de segunda (Fig.
138). Instale el disco y luego el plato. Continte con la
secuencia de instalacién hasta que estén instalados
los cinco discos y los cinco platos.

(29) Instale el retenedor del conjunto del freno de
segunda con el borde redondeado del retenedor hacia
el disco.

(30) Instale el anillo de muelle del conjunto del
freno de segunda.
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SOPORTE DE LA
VARILLA DE ESTACIO-
NAMIENTO

18921-679

Fig. 135 Instalacion del soporte de la varilla de
estacionamiento

CORONA DEL PLA-
NETARIO TRASERO

TRINQUETE DE
ESTACIONAMIENTO

18921-680

Fig. 136 Verificacion del acoplamiento del trinquete
de estacionamiento

(31) Verifique la holgura del conjunto del freno con
un calibrador de espesor (Fig. 139). La holgura debe-
ria ser de 0,062 — 1,98 mm (0,024 - 0,078 pulg.). Si la
holgura del conjunto del freno no es correcta, los
componentes del conjunto del freno no estdn asenta-
dos. Vuelva a ensamblar el conjunto del freno si fuera
necesario.

(32) Instale el engranaje solar del planetario y el
tambor de impulsion (Fig. 140). Asegurese de que las
lengtietas de la arandela de empuje del tambor estén
asentadas en el tambor. Utilice vaselina para mante-
ner la arandela de empuje en posiciéon si fuera nece-
sario.

f PARTE
DELANTERA

EMBRAGUE UNIDI-
RECCIONAL N21

18921-681.

Fig. 137 Instalacion del embrague unidireccional

n°1
LADO DEL DISCO

CONJUNTO DEL N R
FRENO DE =y
SEGUNDA

18921-682

Fig. 138 Instalacion del conjunto del freno de
segunda

(33) Instale el engranaje planetario delantero en el
engranaje solar (Fig. 141).

(34) Apoye el eje transmisor en tacos de madera
(Fig. 142).
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CALIBRA-
DOR DE
ESPESOR

18921-683

Fig. 139 Verificacion de la holgura del conjunto del
freno de segunda

ENGRANAJE SOLAR Y TAM-
BOR DE IMPULSION

18921-684

Fig. 140 Instalacion del engranaje solar y el tambor
de impulsion

(35) Instale el anillo de muelle del planetario en el
engranaje solar con el alicate para anillos de muelle,
herramienta 7541 (Fig. 143).

(36) Instale la pista de rodamiento de empuje con
lengilietas en el engranaje planetario delantero. Las
lenglietas de la arandela deben estar hacia abajo y
hacia el engranaje. El didmetro externo de la pista de
rodamiento es 47,8 mm (1,882 pulg.). El didmetro
interno es 34,3 mm (1,350 pulg.).

ENGRANAJE PLANETARIO
DELANTERO

Fig. 141 Instalacion del engranaje planetario
delantero

TACOS DE
MADERA

J8921-686

Fig. 142 Apoye el eje transmisor

(37) Instale la cinta del freno de rodadura libre en
segunda (Fig. 144).

(38) Instale el pasador en la cinta de freno de
rodadura libre en segunda. Luego instale el anillo de
retencion en el pasador (Fig. 145).
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ALICATE PARA ANILLOS DE
MUELLE

PLANETA-
RIO DELAN-
TERO

ANILLO
DE
MUELLE

J8921-687

Fig. 143 Instalacion del anillo de muelle del
planetario delantero

CINTA DE FRENO
DE RODADURA
LIBRE EN
SEGUNDA

)
~0
A N

Fig. 144 Instalacion de la cinta de freno de rodadura
libre en segunda

18921-689

(39) Instale el cojinete de empuje y la pista de
rodamiento en el embrague de marcha adelante—di-
recto (Fig. 146). Recubra el cojinete y la pista de
rodamiento con vaselina para mantenerlos en su
lugar.

(40) Verifique el tamaro del cojinete de empuje del
embrague de marcha adelante—directo.

e El didmetro externo de la pista de rodamiento es
48,9 mm (1,925 pulg.) y el diametro interno es 26,0
mm (1,024 pulg.).

CINTA DE FRENO
DE RODADURA

LIBRE EN PASADOR DE
SEGUNDA RETENCION
DE LA CINTA

ANILLO DE RETENCION
(INSTALE EN EL PASADOR)

J8921-690

Fig. 145 Instalacion del pasador de retencion de la
cinta de freno de rodadura libre en segunda

e El didmetro externo del cojinete es 46,7 mm
(1,839 pulg.) y el diametro interno es 26,0 mm (1,024
pulg.).

(41) Recubra la pista de rodamiento de la corona
del planetario delantero con vaselina e instdlela en la
corona (Fig. 147).

(42) Verifique el tamano de la pista de rodamiento
de la corona. El diametro externo es 47,0 mm (1,850
pulg.) y el didmetro interno es 26,5 mm (1,045 pulg.).

(43) Alinee las acanaladuras del disco de
embrague de marcha adelante—directo con un destor-
nillador (Fig. 148).

(44) Alinee e instale la corona del planetario
delantero en el embrague de marcha adelante—directo
(Fig. 149).
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COJINETE DE
EMPUJE

PISTA DE
RODAMIENTO

PARTE CONJUNTO DE EMBRAGUE
DELANTERA DE MARCHA ADELANTE-
DIRECTO
18921-691

Fig. 146 Instalacion del cojinete de empuje y la
pista de rodamiento del embrague de marcha
adelante—directo

CORONA DEL

PLANETARIO PARTE

' DELANTERA

PISTA DE RODAMIENTO
DE EMPUJE

18921-692

Fig. 147 Instalacion de la pista de rodamiento de la
corona del planetario

(45) Recubra el cojinete y la pista de rodamiento
con vaselina e instéalelos en la corona (Fig. 150). Veri-
fique el tamaro del cojinete y la pista de rodamiento.

e El didmetro externo del cojinete es 47,7 mm
(1,878 pulg.) y el diametro interno es 32,6 mm (1,283
pulg.).

e El didmetro externo de la pista de rodamiento es
53,6 mm (2,110 pulg.) y el diametro interno es 30,6
mm (1,205 pulg.).

(46) Instale el engranaje planetario/embrague de
marcha adelante-directo ensamblados (Fig. 151).

(47) Verifique la holgura entre el tambor de impul-
si6n del engranaje solar y el tambor del embrague
directo (Fig. 152). La holgura deberia ser de 9,8 -
11,8 mm (0,386 — 0,465 pulg.). Si la holgura es inco-
rrecta, el conjunto del engranaje planetario/embrague
de marcha adelante-directo no esta asentado o estd
ensamblado incorrectamente. Retire y corrija si fuera
necesario.

HERRAMIENTA DE ALINEACION DE LAS
ACANALADURAS DEL EMBRAGUE

EMBRAGUE DE
MARCHA ADE-
LANTE-DIRECTO

18921-693

Fig. 148 Alineacion de las acanaladuras del
embrague de marcha adelante—directo

<y

EMBRAGUE DE
MARCHA ADE-

CORONA LANTE-DI-

J8921-694

Fig. 149 Instalacion de la corona del planetario
delantero

(48) Recubra el conjunto del cojinete de empuje y
la pista de rodamiento con vaselina e instalelo en el
eje del embrague, con el cojinete hacia arriba y hacia
la parte delantera de la caja, como se indica. Verifi-
que el tamaro del cojinete y la pista de rodamiento.
El didmetro externo del cojinete y la pista de roda-
miento es 47,8 mm (1,882 pulg) y el didmetro
interno es 33,6 mm (1,301 pulg.).
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CORONA DEL
PLANETARIO

PISTA DE
RODAMIENTO

COJINETE DE
EMPUJE

18921-695

Fig. 150 Instalacion del cojinete y la pista de
rodamiento de la corona

CONJUNTO DEL PLANETARIO
DELANTERO Y EMBRAGUE
DE MARCHA ADELANTE-DI-

RECTO

18921-696

Fig. 151 Instalacion del conjunto del planetario
delantero y el embrague de marcha
adelante—directo

(49) Ensamble los componentes del émbolo del
freno de rodadura libre en segunda (Fig. 153).

(50) Instale el émbolo del freno de rodadura libre
en segunda ensamblado en la caja. Verifique que la
biela haga contacto con la cinta del freno de rodadura
libre en segunda.

\\

LA HOLGURA DEBE-
RIA SER:
9,8-11,8 mm
(0,386-0,465 pulg.)

18921-697

Fig. 152 Verificacion de la holgura entre el tambor
de impulsion y el tambor del embrague directo

MUELLE DEL EMBOLO

ANILLO O

EMBOLO

ABRAZADERA

MUELLE Y
RETENEDOR

18921-699

Fig. 153 Ensamblaje del émbolo de freno de
rodadura libre en segunda

(51) Instale las juntas de recambio en la cubierta
del émbolo del freno de rodadura libre en segunda e
instale la cubierta en la caja.

(52) Instale el anillo de muelle del émbolo del
freno de rodadura libre en segunda con un alicate
para anillos de muelle (Fig. 154).

(563) Verifique el recorrido del émbolo del freno de
rodadura libre en segunda de la siguiente manera:

(a) Instale una brida de amarre de cable
pequena alrededor de la biela del freno de roda-
dura libre en segunda, apretada contra la caja de
la transmisién.

(b) Aplique una presion de aire de 393-786 kPa
(57-114 psi) a través del orificio de alimentacion
del émbolo y verifique la longitud de recorrido con
el indicador 7552.

(0) La longitud de recorrido deberia ser 1,5 — 3,0
mm (0,059 - 0,118 pulg.).
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ANILLO DE MUELLE
DEL EMBOLO

HERRAMIENTA
PARA ANILLOS DE
MUELLE

J8921-700

Fig. 154 Instalacion del anillo de muelle del émbolo
del freno de rodadura libre en segunda

(d) Si la longitud de recorrido es incorrecta, el
émbolo, la cubierta o el anillo de muelle no estan
bien asentados. Vuelva a ensamblar y verifique
nuevamente el recorrido si fuera necesario.

(54) Recubra la pista de rodamiento y la arandela
con lenglietas de empuje con vaselina e instélelas en
el soporte de sobremarcha (Fig. 157). Verifique el
tamano de la pista de rodamiento. El didmetro
externo de la pista de rodamiento es 50,9 mm (2,004
pulg.) y el didmetro interno es 36,2 mm (1,426 pulg.).

l BIELA DEL FRENO

MARCA DE REFERENCIA

N

ORIFICIO DE ALIMENTA-
CION DEL EMBOLO

18921-701

Fig. 155 Marca en la biela del freno

(55) Instale el soporte de sobremarcha en la caja.
Utilice dos pernos largos para que resulte mas facil
alinear y guiar el soporte en su posicion (Fig. 158).

(56) Instale el anillo de muelle del soporte de
sobremarcha con un alicate para anillos de muelle,
herramienta 7540 (Fig. 159). Instalelo con el lado
achaflanado del anillo de muelle hacia arriba y hacia
la parte delantera de la caja. Los extremos del ani-

MARCA DE REFERENCIA EN
LA BIELA

CALIBRADOR

CALIBRADOR

J8921-702
Fig. 156 Verificacion del recorrido del émbolo del
freno de rodadura libre en segunda

PISTA DE RODA-
MIENTO DE
EMPUJE

ARANDELA DE EMPUJE
CON LENGUETAS

SOPORTE DE
SOBREMARCHA

18921-703
Fig. 157 Instalacion de la pista de rodamiento y
arandela de empuje del soporte de sobremarcha

llo de muelle deben estar alineados con la aber-
tura de la caja, con los extremos del anillo a
aproximadamente 24 mm (0,94 pulg.) de la linea
central de la abertura de la caja.

(57) Instale y apriete los pernos del soporte de
sobremarcha con una torsién de 25 N-m (19 Ibs. pie)
(Fig. 160).

(58) Verifique el juego longitudinal del eje transmi-
sor con un indicador de cuadrante (Fig. 161). El juego
longitudinal deberia ser de 0,27 — 0,86 mm (0,0106 -
0,0339 pulg.).
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UTILICE PERNOS
LARGOS PARA INS-
TALAR EL
SOPORTE

N~

SOBREMARCHA 18921-704

Fig. 158 Instalacion del soporte de sobremarcha
EXTREMOS DEL ANILLO DE

MUELLE CENTRADOS EN
LA ABERTURA DE LA CAJA
1

HERRAMIENTA PARA ANILLOS DE MUE-

N
\;\\1,,
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18921-705
Fig. 159 Instalacion del anillo de muelle del soporte
de sobremarcha

ANILLO DE
MUELLE

(59) Si el juego longitudinal del eje transmisor es
incorrecto, uno o mas de los componentes instalados
no esta asentado. Vuelva a ensamblar segin sea
necesario y verifique nuevamente el juego longitudi-
nal.

(60) Instale el conjunto del embrague del freno de
sobremarcha (Fig. 162). Instale primero el plato de
embrague mas grueso, con el borde redondeado hacia
arriba. Instale primero el disco y luego otro plato
hasta que estén instalados los cuatro discos y los tres
platos.

PERNOS DEL SOPORTE
DE SOBREMARCHA

18921-706
Fig. 160 Instalacion de los pernos del soporte de
sobremarcha

INDICADOR DE
CUADRANTE

18921-707
Fig. 161 Verificacion del juego longitudinal del eje
transmisor

CONJUNTO DEL
EMBRAGUE DE SOBRE-
MARCHA

PARTE
DELANTERA

>

LADO DEL
f DISCO

‘ "M&&

18921-708
Fig. 162 Instalacion del conjunto del embrague de
freno de sobremarcha
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(61) Instale la placa fiadora de anillo gradado, con
el lado plano de cara al disco. Luego instale el anillo
de muelle del conjunto del freno (Fig. 163).

ANILLO DE MUELLE DEL
CONJUNTO DEL EMBRAGUE

@ J8921-709

& 3 L SN
Fig. 163 Instalacion del anillo de muelle del freno de
sobremarcha

(62) Verifique el recorrido del émbolo del freno de
sobremarcha de la siguiente manera:

(a) Instale el indicador de cuadrante en la caja
utilizando la herramienta Miller C-3339 y un perno
roscado apropiado en la caja de transmisién.

(b) Verifique que el indicador de cuadrante esté
instalado sélidamente y en forma perpendicular a
la direccién del recorrido del émbolo.

() Aplique una presion de aire de 393-786 kPa
(57-114 psi) a través del orificio de aplicaciéon del
émbolo y tome nota del recorrido del émbolo en el
indicador de cuadrante. La longitud de recorrido
deberia ser: 1,40 — 1,70 mm (0,055 - 0,0699 pulg.).

(d) Si el recorrido es incorrecto, el conjunto del
freno o el émbolo estan instalados incorrectamente.
Verifique y corrija segin sea necesario y mida nue-
vamente el recorrido del émbolo.

(e) Retire el indicador de cuadrante de la trans-
mision.

(63) Recubra la pista de rodamiento inferior de
sobremarcha, el cojinete de empuje y la pista de
rodamiento superior con vaselina e instalelos en el
soporte de sobremarcha (Fig. 164). Asegurese de que
las pistas de rodamiento y el cojinete estén ensam-
blados e instalados como se indica.

(64) Verifique el tamarno del cojinete y las pistas de
rodamiento antes de continuar. Los tamafios del coji-
nete—pista de rodamiento son:

PISTA DE
RODAMIENTO PARTE
SUPERIOR DELANTERA

COJINETE
DE
EMPUJE

PISTA DE
RODAMIENTO
INFERIOR

~ ) & 18921712

Fig. 164 Instalacibn 'del‘cojinet'e de empuje y las
pistas de rodamiento del soporte de sobremarcha

e El didmetro externo de la pista de rodamiento
inferior es 47,8 mm (1,882 pulg) y el didmetro
interno es 34,3 mm (1,350 pulg.).

e El didmetro externo del cojinete es 47,7 mm
(1,878 pulg.) y el diametro interno es 32,7 mm (1,287
pulg.).

e El didmetro externo de la pista de rodamiento
superior es 47,8 mm (1,882 pulg) y el diametro
interno es 30,7 mm (1,209 pulg.).

(65) Instale la corona del planetario de sobremar-
cha en el soporte (Fig. 165).

CORONA DEL
PLANETARIO
DE SOBREMAR-

J8921-713
Fig. 165 Instalacion de la corona del planetario de
sobremarcha
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(66) Recubra el conjunto de la pista de rodamiento
de empuje de la corona y el cojinete de empuje con
vaselina e instélelos en el engranaje (Fig. 166).

CONJUNTO DE COJINETE =P
DE EMPUJE-PISTA DE J
RODAMIENTO
PISTA DE
RODAMIENTO
DE EMPUJE
(CON LENGUE-

CORONA DEL
PLANETARIO
DE SOBREMAR-
CHA

J8921-714

Fig. 166 Instalacion del cojinete de empuje y la
pista de rodamiento de la corona

(67) Verifique el tamano del cojinete/pista de roda-
miento antes de continuar.

e El diametro externo de la pista de rodamiento y
cojinete de la corona es 47,8 mm (1,882 pulg.) y el
diametro interno es 24,2 mm (0,953 pulg.).

e El didmetro externo del cojinete es 46,8 mm
(1,844 pulg.) y el diametro interno es 26,0 mm (1,024
pulg.).

(68) Recubra la pista de rodamiento de empuje con
lenglietas con vaselina e instdlela en el engranaje
planetario (Fig. 167). El diametro externo de la pista
de rodamiento es 41,8 mm (1,646 pulg.) y el diametro
interno es 27,1 mm (1,067 pulg.).

(69) Instale el engranaje planetario y el embrague
de sobremarcha ensamblados (Fig. 168).

(70) Recubra el conjunto del cojinete de empuje y
la pista de rodamiento con vaselina e instalelo en el
eje impulsor del embrague (Fig. 169). El diametro
externo del cojinete y la pista de rodamiento es 50,2
mm (1,976 pulg.) y el didametro interno es 28,9 mm
(1,138 pulg.).

(71) Recubra la pista de rodamiento del cojinete de
empuje con vaselina e instélela en la bomba de aceite
(Fig. 170). El diametro externo de la pista de roda-
miento del cojinete es 47,2 mm (1,858 pulg.) y el dia-
metro interno es 28,1 mm (1,106 pulg.).

(72) Lubrique e instale el anillo O de recambio en
el cuerpo de la bomba de aceite.

PISTA DE
RODAMIENTO  PLANETARIO DE
DE EMPUJE SOBREMARCHA
(CON LENGUE-

J8921-715

Fig. 167 Instalacion de la pista de rodamiento de
empuje del planetario

CONJUNTO DEL PLANETA-
RIO Y EMBRAGUE DE
SOBREMARCHA

&

2
N¢ .

)8921-716

Fig. 168 Instalacion del conjunto del planetario y
embrague de sobremarcha

(73) Instale la bomba de aceite en la caja. Alinee
los orificios para pernos de la bomba y la caja y
emplace cuidadosamente la bomba.

PRECAUCION: No emplee fuerza para asentar la
bomba. Los aros retén en el eje del estator podrian
danarse si se agarrotan o se adhieren al tambor del
embrague directo.

(74) Apriete los pernos de la bomba de aceite con
una torsion de 22 N-m (16 1bs. pie).

(75) Verifique la rotacién del eje impulsor. El eje
deberia girar suavemente y no agarrotarse.
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CONJUNTO DE COJI-
NETE DE EMPUJE Y
PISTA DE RODAMIENTO

PARTE
DELANTERA

EJE IMPULSOR
DEL EMBRAGUE

18921-717
Fig. 169 Instalacion del conjunto de cojinete de
empuje y pista de rodamiento del eje impulsor

BOMBA DE ACEITE

PISTA DE
RODAMIENTO
DE EMPUJE DE
LA BOMBA

18921-720
Fig. 170 Instalacion de la pista de rodamiento de
empuje de la bomba de aceite

(76) Lubrique e instale un anillo O nuevo en el
adaptador del cable de la mariposa del acelerador de
la transmision e instale el cable en la caja (Fig. 171).

(77) Verifique el funcionamiento del embrague y el
freno. Para accionar los embragues y los frenos, apli-
que aire comprimido a través de los orificios de ali-
mentacion en la caja (Fig. 172). Escuche atentamente
la aplicacién del embrague y del freno. Si no oye la
aplicaciéon del embrague o del freno, desensamble la
transmision y repare el fallo antes de continuar. Es
necesario obturar el orificio de alimentacién n*®
8 del acumulador del embrague de sobremar-

CABLE DE
LA MARI-
POSA DEL
ACELERA-

DOR

LEVA DE MARIPOSA

J8921-478
Fig. 171 Instalacion del cable de la mariposa del
acelerador de la transmision

cha (Fig. 172) para poder verificar el funciona-
miento del embrague directo.
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1. ALIMENTACION DEL EMBRAGUE DIRECTO DE SOBREMARCHA
2. ALIMENTACION DEL EMBRAGUE DIRECTO
3. ALIMENTACION DEL EMBRAGUE DE MARCHA ADELANTE
4. ALIMENTACION DEL FRENO DE SOBREMARCHA
5. ALIMENTACION DEL FRENO DE RODADURA LIBRE EN SEGUNDA
6. ALIMENTACION DEL FRENO DE SEGUNDA
7. ALLIMENTACION DEL FRENO DE PRIMERA-MARCHA ATRAS
8. ORIFICIO DEL EMBOLO DEL ACUMULADOR DEL EMBRAGUE DE SOBREMAR-

CHA (OBTURE ESTE ORIFICIO CUANDO VERIFICA EL FUNCIONAMIENTO DEL
EMBRAGUE DIRECTO)

i

1892171
Fig. 172 Posiciones de los orificios de alimentacion

del embrague y el freno

(78) Lubrique e instale anillos O nuevos en los
émbolos de los acumuladores (Fig. 173).

(79) Ensamble e instale los émbolos y muelles de
los acumuladores (Fig. 173).

(80) Instale un cuerpo de bola retén y muelle nue-
vos (Fig. 174).
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@ EMBOLO DEL ACUMULADOR DEL FRENO DE SEGUNDA
EMBOLO DEL ACUMULADOR DEL EMBRAGUE DIRECTO
© EMBOLO DEL ACUMULADOR DEL FRENO DE SOBREMARCHA

@ EMBOLO DEL ACUMULADOR DEL EMBRAGUE DE SOBREMARCHA

J9121-421

Fig. 173 Instalacion de émbolos y muelles de
acumuladores

CUERPO DE BOLA RETEN Y
MUELLE

e

¢ (‘#, h(g (fa:murm\t

18921-723

Fig. 174 Instalacion de cuerpo de bola retén y
muelle

(81) Emplace el cuerpo de valvulas en la caja (Fig.
175).
(82) Instale el muelle de retencién (Fig. 175).

(83) Alinee la valvula manual, el muelle de reten-
cién y el sector de cambios (Fig. 175).

MUELLE DE
RETENCION

SECTOR DE
CAMBIOS

CUERPO DE
VALVULAS

VALVULA
MANUAL

18921-724

Fig. 175 Alineacion de la valvula manual, el sector
de cambios y el muelle de retencion

(84) Conecte el cable de la mariposa del acelerador
de la transmisién a la leva de la mariposa del acele-
rador (Fig. 176).

LEVA DE MARIPOSA

CABLE DE
LA MARI-
POSA DEL
ACELERA-

18921-725

Fig. 176 Conexion del cable de la mariposa del
acelerador de la transmision

(85) Instale y apriete los pernos que fijan el cuerpo
de valvulas a la caja con una torsion de 10 N-m (7
lbs. pie).

(86) Conecte los cables de solenoides del cuerpo de
véalvulas a los solenoides (Fig. 177).

(87) Instale un anillo O nuevo en el adaptador del
mazo de solenoides y fije el adaptador a la caja.
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CONECTORES DE
CABLES DE SOLE-
NOIDES

J8921-433

Fig. 177 Conexion de los cables de solenoides del
cuerpo de valvulas

(88) Instale los tubos de aceite del cuerpo de val-
vulas (Fig. 178). Golpee los tubos en su lugar con una
maceta de plastico. Asegurese de que los extremos de
tubos con reborde y los extremos de tubos rectos
estén instalados como se indica.

TUBOS DE
ACEITE
(INSTALE
COMO SE
MUESTRA)

18921-443
Fig. 178 Instalacion de los tubos de aceite del
cuerpo de valvulas

(89) Instale juntas nuevas en la malla de aceite e
instale la malla en el cuerpo de valvulas. Apriete los
pernos de la malla con una torsién de 10 N-m (7 1bs.
pie).

(90) Instale un iman en el colector de aceite. Ase-
gurese de que el iman no interfiera con los tubos de
aceite del cuerpo de valvulas.

(91) Aplique liquido para juntas Threebond®
TB1281, N/P 83504038, en la superficie de sellado del
colector de aceite. El reborde de sellante deberia ser
de 3 mm (1/8 de pulgada) de ancho como minimo.
Instale el colector en la caja y apriete los pernos del
colector con una torsion de 7 N-m (65 lbs. pulg.).

(92) Instale el inducido giratorio del sensor de
velocidad de la transmisién y la chaveta en el eje
transmisor (Fig. 179).

CHAVETA DEL INDUCIDO
GIRATORIO

INDUCIDO GIRATORIO
DEL SENSOR DE
VELOCIDAD

18921-726

Fig. 179 Instalacion del inducido giratorio del
sensor de velocidad de la transmision y la chaveta

(93) Instale un separador y el engranaje propulsor
del velocimetro en el eje transmisor. Luego instale el
anillo de muelle de retencion (Fig. 180).

ENGRANAJE PROPULSOR
DEL VELOCIMETRO

ANILLO DE

MUELLE
SEPARADOR

18921-727

Fig. 180 Instalacion del separador y del engranaje
propulsor del velocimetro

(94) Aplique un reborde de liquido para juntas
TB1281, N/P 83504038, en la superficie de sellado en
la parte posterior de la caja (Fig. 181).
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18921-728

Fig. 181 Aplicacion de sellante en el reborde
posterior de la caja

(95) Instale la cubierta del adaptador en la trans-
misién. Apriete los pernos del adaptador con una tor-
sion de 34 N-m (25 Ibs. pie).

(96) Instale el sensor de velocidad de la transmi-
sion (Fig. 182). Apriete el perno del sensor con una
torsion de 7,4 N-m (65 1bs. pulg.) y conecte el conec-
tor del mazo de cables del sensor.

SENSOR DE VELO-
CIDAD

PERNO DEL SENSOR

921-729

Fig. 182 Instalacion del sensor de velocidad de la
transmision

(97) Instale la cubierta del convertidor (Fig. 183).
Apriete los pernos de la cubierta de 12 mm de dia-
metro con una torsion de 57 N-m (42 1bs. pie).
Apriete los pernos de la cubierta de 10 mm de dia-
metro con una torsién de 34 N-m (25 1bs. pie).

CUBIERTA DEL
CONVERTIDOR
PERNOS
DE LA
CUBIERTA
18921-731

Fig. 183 Instalacion de la cubierta del convertidor

(98) Instale la palanca de cambios de la transmi-
sién en el eje de valvula manual. No instale la tuerca
de fijaciéon de la palanca en este momento.

(99) Mueva la palanca de cambios de la transmi-
si6n totalmente hacia atras. Luego mueva la palanca
dos posiciones de retén hacia adelante.

(100) Instale el conmutador de posicion de estacio-
namiento/punto muerto en el eje de la valvula
manual y apriete el perno de fijacién del conmutador
lo suficiente como para impedir que se mueva (Fig.
184).

(101) Instale la arandela con lengiietas y la tuerca
de retén del conmutador de posicién de estaciona-
miento/punto muerto (Fig. 184). Apriete la tuerca con
una torsion de 6,9 N-m (61 lbs. pulg.), pero no doble
ninguna de las lengiietas de la arandela contra la
tuerca todavia.

(102) Alinee la linea patrén del conmutador de
posicién de estacionamiento/punto muerto con la aca-
naladura o la zona plana del eje manual (Fig. 184).

(103) Apriete el perno de ajuste del conmutador de
posicién estacionamiento/punto muerto con una tor-
sion de 13 N-m (9 Ibs. pie).

(104) Instale la palanca de cambios de la transmi-
sién en el eje de la valvula manual. Apriete la tuerca
de fijacion de la palanca con una torsién de 16 N-m
(12 1bs. pie).

(105) Instale la abrazadera de retencién para el
mazo de cables y el cable de la mariposa del acelera-
dor (Fig. 185).

(106) Instale el convertidor de par.

(107) Verifique que el convertidor esté asentado.
Para ello, mida la distancia entre el reborde de la
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LINEA PATRON DE
PUNTO MUERTO

PERNO DE
AJUSTE

ACANALADURA

VERTICAL EN

EL EJE DE LA
VALVULA
MANUAL

J8921-431

Fig. 184 Instalacion/ajuste del conmutador de
posicion de estacionamiento/punto muerto

MAZO DE LA
TRANSMISION

ABRAZADE-
RAS DE
RETENCION

CABLE DE LA MARIPOSA
DEL ACELERADOR

J8921-732

Fig. 185 Instalacion de las abrazaderas del
cable/mazo

cubierta del convertidor y una de las planchuelas de
instalacion del convertidor (Fig. 186). Use una regla
de trazar y calibres deslizables para medir la distan-
cia. En las transmisiones de 6 cilindros, la distancia
deberia ser de 16,5 mm (0,650 pulg.).

(108) Asegure el convertidor en la transmisiéon con
un gato de carpintero o bridas de metal. Haga esto
antes de instalar la transmisién en el gato o mover la
transmisién debajo del vehiculo.

PLANCHUELA DE INS-
TALACION DEL CON-
VERTIDOR

REBORDE
DE LA
CUBIERTA

CALIBRES REGLA DE TRA-
DESLIZA- ZAR
BLES

J8921-733

Fig. 186 Verificacion de la instalacion del
convertidor

(109) Instale la mitad inferior del tubo de llenado
de la transmision (instale la mitad superior después
de que la transmision esté en el vehiculo).

PRECAUCION: El enfriador y la tuberia de la trans-
misiéon deben lavarse a la inversa si en la repara-
cion se corrigié un funcionamiento incorrecto que
genero sedimento, particulas de metal o material de
friccion del embrague. El convertidor de par tam-
bién deberia reemplazarse si esta sucio debido al
mismo funcionamiento incorrecto. Los desechos y
residuos que no se eliminaron del enfriador y las
tuberias volveran a la transmision y al convertidor.
Esto hara que se repita el fallo y que sea necesario
regresar al taller.

BOMBA DE ACEITE

DESENSAMBLAJE

(1) Retire el anillo O del cuerpo de la bomba (Fig.
187).

(2) Retire la junta de la bomba.

(3) Retire los aros retén de la bomba (Fig. 187).

(4) Retire los pernos que fijan el eje del estator al
cuerpo de la bomba y separe los componentes.

(5) Retire el engranaje propulsor y el engranaje
impulsado del cuerpo de la bomba (Fig. 187).

ENSAMBLAJE

(1) Mida el diametro interior del casquillo del
cuerpo de bomba con un calibrador para huecos o un
micrémetro interior (Fig. 188). El diametro debe ser
38,19 mm (1,5035 pulg.) como maximo. Reemplace el
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CUERPO DE BOMBA

RETEN DE LA
BOMBA

ANILLO O

EJE DEL ESTATOR

AROS RETEN

0

ENGRANAJE

18921-516

Fig. 187 Componentes de la bomba de aceite

cuerpo de bomba si el didametro interior del casquillo
es superior a lo especificado.

(2) Mida el diametro interior del casquillo del eje
del estator (Fig. 188). Tome las medidas en la parte
delantera y trasera del casquillo. El didametro deberia
tener un maximo de 21,58 mm (0,08496 pulg.) en la
parte delantera y 27,08 mm (1,0661 pulg.) en la parte
trasera. Reemplace el eje del estator si el didmetro
del casquillo es superior a lo especificado.

(3) Mida las holguras de la bomba de aceite (Fig.
189).

e La holgura entre el engranaje impulsado de la
bomba y el cuerpo de bomba deberia ser de 0,3 mm
(0,012 pulg.) como maximo.

e La holgura entre las puntas de los dientes del
engranaje de la bomba deberia ser de 0,3 mm (0,012
pulg.) como maximo.

e La holgura entre la superficie posterior del
cuerpo de bomba y los engranajes de la bomba debe-
ria ser de 0,1 mm (0,004 pulg.) como maximo.

(4) Reemplace el cuerpo de bomba y los engranajes
si la holgura es superior a lo especificado.

(5) Instale una junta nueva con el instalador de
juntas 7549 (Fig. 190).

(6) Lubrique e instale los engranajes en el cuerpo
de la bomba.

(7) Ensamble el eje del estator y el cuerpo de
bomba. Apriete los pernos que fijan el eje al cuerpo
con una torsién de 10 N-m (7 1bs. pie).

(8) Instale un anillo O nuevo en el cuerpo de
bomba y aros retén nuevos en el eje del estator.

(9) Instale la bomba en el convertidor de par y
verifique la rotacién de los engranajes de la bomba

CALIBRADOR PARA
HUECOS

CASQUILLO DEL
CUERPO DE BOMBA

CALIBRADOR PARA
HUECOS

CASQUILLO
DEL EJE DEL
ESTATOR

J8921-517

Fig. 188 Verificacion de los casquillos de la
bombaleje del estator

(Fig. 191). Los engranajes deben girar suavemente
hacia la derecha y la izquierda.

(10) Lubrique el anillo O y los aros retén de la
bomba con vaselina.
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CALIBRADOR
DE ESPESOR

INSTALADOR DE
JUNTAS

JUNTA DE LA
BOMBA

J8921-519

Fig. 190 Instalacion de la junta de la bomba

BOMBA DE ACEITE

HOLGURA ENTRE EL
CUERPO Y EL ENGRA-
NAJE IMPULSADO

CONVERTIDOR DE
PAR

18921-520

Fig. 191 Verificacion de la rotacion de los

HOLGURA ENTRE LOS engranajes de la bomba

DIENTES DE LOS
ENGRANAJES

ESCANTILLON

VERIFICACION
DEL JUEGO
LONGITUDINAL
DEL ENGRA-
NAJE

CALIBRADOR
DE ESPESOR

J8921-518
Fig. 189 Verificacion de las holguras de los

engranajes de la bomba
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ENGRANAJE PLANETARIO Y EMBRAGUE DE SOBREMARCHA

DESENSAMBLAJE

EMBOLO DE DISCOS DE EMBRAGUE
EMBRAGUE

TAMBOR DE EMBRAGUE MUELLE DE RETRO-

CESO DEL EMBOLO

ANILLO DE MUELLE DEL
EMBOLO

PLATOS DE EMBRAGUE

EMBRAGUE UNIDI-
CONJUNTO DE COJINETE Y RECCIONAL

PISTA DE RODAMIENTO
DEL TAMBOR DE

ANILLOS O

EMBRAGUE
\
\ MAZA DE LA CORONA
ARANDELA DE
EMPUJE \
COJINETE

ANILLO

DE

MUE: PISTA DE RODAMIENTO

LLE EXTERIOR DEL

EMBRAGUE UNIDIREC-

PLACA FIADORA CIONAL

PISTA DE RODAMIENTO

CORONA DEL PLANETARIO

Componentes del engranaje planetario y embrague de sobremarcha

XJ

PLACA FIADORA

ANILLO DE MUELLE
DEL CONJUNTO DE
EMBRAGUE

\+——————— ENGRANAJE PLA-

NETARIO

ANILLO DE
MUELLE

J8921-521
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(1) Verifique el funcionamiento del embrague uni-
direccional en el tambor de embrague (Fig. 192). Sos-
tenga el tambor y gire el eje del planetario a la
derecha y a la izquierda. El eje deberia girar a la
derecha libremente pero trabarse cuando se lo gira a
la izquierda. Reemplace el embrague unidireccional
si fuera necesario.

TAMBOR DE
EMBRAGUE

EJE DEL PLA-
NETARIO

J8921-522

Fig. 192 Verificacion del embrague unidireccional

(2) Retire el embrague de sobremarcha del engra-
naje planetario (Fig. 193).

EMBRAGUE DE SOBRE-
MARCHA

ENGRANAJE PLANETARIO

18921-523
Fig. 193 Desmontaje del embrague de sobremarcha
del engranaje

(3) Mida la longitud del recorrido del émbolo del
embrague de sobremarcha de la siguiente forma:

(a) Instale la bomba de aceite en el convertidor
de par. A continuacién instale el embrague en la
bomba de aceite (Fig. 194).

EMBRAGUE DE
SOBREMARCHA

BOMBA DE
ACEITE

CONVERTIDOR
DE PAR

)8921-525

Fig. 194 Ensamblaje del convertidor, la bomba y el
embrague para la prueba

(b) Instale una varilla o perno roscado apropiado
en la bomba de aceite para utilizar en la instala-
cion de los componentes del indicador de cua-
drante, herramienta Miller C-3339, en forma
segura.

(c) Instale el indicador de cuadrante en el perno/
varilla y emplacelo en escuadra en el émbolo del
embrague.

(d) Aplique aire comprimido a través del orificio
de alimentacién del embrague en la bomba de
aceite y observe la longitud de recorrido del
émbolo. La longitud de recorrido deberia ser 1,85 —
2,15 mm (0,0728 - 0,0846 pulg.).

(4) Retire el conjunto de cojinete de empuje y pista
de rodamiento del tambor de embrague (Fig. 195).

(5) Retire el anillo de muelle del conjunto del
embrague y retire el conjunto de embrague (Fig.
196).

(6) Mida el espesor del disco de embrague de
sobremarcha. El espesor minimo permitible es de
1,84 mm (0,0724 pulg.).

(7) Si la longitud de recorrido del conjunto de
embrague esta fuera de las especificaciones o si algun
disco de embrague no cumple con el espesor minimo,
serd necesario instalar discos nuevos durante el
ensamblaje.

(8) Comprima el muelle de retroceso del émbolo
con la herramienta 7538 (Fig. 197). Retire el anillo
de muelle y retire la herramienta de compresién.

(9) Retire los muelles de retroceso del émbolo.
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COJINETE DE
| EMPUJE Y PISTA
DE RODAMIENTO
TAMBOR DE '

EMBRAGUE

18921-524

Fig. 195 Desmontaje del cojinete y pista de
rodamiento del tambor de embrague

ANILLO DE
MUELLE

RETENEDOR
DE
EMBRAGUE

18921-527

Fig. 196 Desmontaje del anillo de muelle del
conjunto de embrague

(10) Instale la bomba de aceite en el convertidor.
Luego instale el embrague en la bomba de aceite
(Fig. 198).

(11) Sostenga con la mano el émbolo del embrague
y aplique aire comprimido a través del orificio de ali-
mentaciéon de la bomba de aceite para poder extraer
el émbolo (Fig. 198). Aplique solamente la presion de
aire suficiente para retirar el émbolo.

(12) Mida la longitud sin comprimir de los muelles
de retroceso del émbolo con los muelles en el retene-
dor (Fig. 199). La longitud deberia ser de 16,8 mm

HERRAMIENTA DE COM-
PRESION

ANILLO DE MUELLE DEL
EMBOLO DE EMBRAGUE

; 18921-528 |

Fig. 197 Desmontaje del anillo de muelle del émbolo
de embrague

RETENEDOR EMBOLO DE EMBRAGUE

DEL
EMBRAGUE

BOMBA DE
ACEITE

CONVERTIDOR

18921-529

Fig. 198 Desmontaje del émbolo del embrague de
sobremarcha

(0,661 pulg.). Reemplace el conjunto de muelle y rete-
nedor si fuera necesario.

(13) Verifique la bola retén del émbolo de
embrague (Fig. 200). Sacuda el émbolo para ver si la
bola se mueve libremente. Luego verifique el sellado
de la bola aplicando aire comprimido de baja presién
en la entrada de la bola como se muestra. No deberia
haber fugas de aire mas alla de la bola retén.
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MUELLE DE
L RETROCESO DEL
EMBOLO
RETENEDOR DE MUELLE
J8921-536

Fig. 199 Verificacion de la longitud del muelle de
retroceso del émbolo

BOLA RETEN DEL EMBOLO
DE EMBRAGUE

UTILICE AIRE COMPRIMIDO
DE BAJA PRESION PARA
PROBAR EL ASENTAMIENTO
DE LA BOLA

i8921-537

Fig. 200 Prueba de la bola retén del émbolo de
embrague

(14) Verifique el diametro interno de los casquillos
del tambor de embrague con un calibrador de dnima
o micréometro interior (Fig. 201). El diametro interno
maximo es de 27,11 mm (1,0673 pulg.). Reemplace el
tambor si el didmetro interno del casquillo es supe-
rior a lo especificado.

(15) Retire el cojinete y la pista de rodamiento de
la corona (Fig. 202).

(16) Retire el anillo de muelle de la corona y retire
la maza de la corona (Fig. 203).

TAMBOR DE EMBRAGUE

J8921-538

Fig. 201 Verificacion de los casquillos del tambor
de embrague

COJINETE

CORONA

18921-530

Fig. 202 Desmontaje del cojinete y la pista de
rodamiento de la corona

(17) Retire la pista de rodamiento del engranaje
planetario (Fig. 204).

(18) Retire el anillo de muelle y la placa fiadora
(Fig. 205).

(19) Retire el embrague unidireccional y la pista
de rodamiento exterior como conjunto. Luego separe
la pista de rodamiento del embrague (Fig. 206).
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ANILLO DE
MUELLE

CORONA

MAZA DE LA
CORONA

18921-531

Fig. 203 Desmontaje de la maza de la corona

PISTA DE
RODA-
MIENTO

ENGRANAJE PLANE-
TARIO

Fig. 204 Desmontaje de la pista de rodamiento del
engranaje planetario

ANILLO DE
MUELLE

ENGRANAJE PLA-
NETARIO

PLACA FIA-
DORA
il 18921-533
Fig. 205 Desmontaje del anillo de muelle y la placa
fiadora

CONJUNTO DE
EMBRAGUE UNIDI-
RECCIONAL Y
PISTA DE RODA-
MIENTO EXTERIOR

ENGRANAJE PLA-
NETARIO

EMBRAGUE

RODAMIENTO 18921-534

Fig. 206 Desmontaje del embrague unidireccional
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(20) Retire la arandela de empuje (Fig. 207).

ARANDELA
DE EMPUJE

3i||1||| i
///l/wﬂ"{!}ﬂ-ﬁﬂm 18921-535

Fig. 207 Desmontaje de la arandela de empuje del
planetario

(21) Verifique el diametro interno del casquillo del
engranaje planetario (Fig. 208). El diametro interno
maximo es de 11,27 mm (0,4437 pulg.). Reemplace el
engranaje planetario si el diametro interno del cas-
quillo es superior a lo especificado.

CASQUILLO DEL PLANETARIO

ENGRANAJE PLANETARIO

18921-539

Fig. 208 Verificacion del casquillo del planetario
ENSAMBLAJE

(1) Instale la arandela de empuje en el engranaje
planetario (Fig. 209). El lado acanalado de la
arandela debe mirar hacia arriba y hacia ade-
lante.

ARANDELA
DE EMPUJE

ENGRANAJE PLA-
NETARIO

18921-535

Fig. 209 Instalacion de la arandela de empuje del
planetario

(2) Instale la pista de rodamiento del embrague en
el engranaje planetario.

(3) Instale el embrague unidireccional en la pista
de rodamiento exterior (Fig. 210). Asegurese de que
el lado con reborde del embrague mire hacia arriba.

EL LADO CON REBORDE

DEL EMBRAGUE MIRA
HACIA ARRIBA

EMBRAGUE UNI- g
DIRECCIONAL

PISTA DE RODAMIENTO
DEL EMBRAGUE

J8921-540

Fig. 210 Ensamblaje del embrague unidireccional y
la pista de rodamiento

(4) Instale la placa fiadora y el anillo de muelle del
embrague en el engranaje planetario.

(5) Recubra la pista de rodamiento del planetario
con vaselina e instélela en el engranaje planetario. El
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diametro externo de la pista de rodamiento es de
41,8 mm (1,646 pulg.); el diametro interno es de 27,1
mm (1,067 pulg.).

(6) Instale la maza en la corona del planetario e
instale el anillo de muelle.

(7) Recubra la pista de rodamiento y el cojinete
con vaselina e instélelos en la corona del planetario
(Fig. 211).

COJINETE

CORONA

18921-530

Fig. 211 Instalacion del cojinete y la pista de
rodamiento de la corona

(8) Verifique el tamano del cojinete/pista de roda-
miento. El didmetro externo de la pista de roda-
miento es de 47,8 mm (1,882 pulg.) y el diametro
interno es de 24,2 mm (0,953 pulg.). El didmetro
externo del cojinete es de 46,8 mm (1,843 pulg.) y el
diametro interno es de 26 mm (1,024 pulg.).

(9) Lubrique los anillos O nuevos del émbolo del
embrague con lubricante Mopar® Door Ease o
Ru-Glyde. Luego instale los anillos en el émbolo del
embrague e instale el émbolo en el tambor del
embrague.

(10) Instale los muelles de retroceso del émbolo en
el émbolo del embrague (Fig. 212).

(11) Instale el anillo de muelle del émbolo. Com-
prima los muelles de retroceso del émbolo con la
herramienta 7538 y una prensa de taller (Fig. 213).

(12) Instale el conjunto del embrague de sobremar-
cha en el tambor. Instale primero el plato de acero,
después un disco (Fig. 214). Continue la secuencia de
instalacién hasta que se haya instalado el numero
requerido de discos y platos.

(13) Instale el retenedor del conjunto del embrague
con el lado plano hacia abajo. Luego instale el anillo

MUELLES DE RETROCESO

EMBOLO DEL
EMBRAGUE

J8921-541

Fig. 212 Instalacion de los muelles de retroceso del
émbolo

EMBOLO DE

LA PRENSA \\“‘---\s

HERRAMIENTA
DE COMPRE-
SION

ANILLO DE
MUELLE

18921-542

Fig. 213 Instalacion del anillo de muelle del émbolo
del embrague

de muelle del retenedor (Fig. 215). Comprima los
muelles con una herramienta apropiada.

(14) Instale el conjunto de cojinete y pista de roda-
miento del tambor de embrague (Fig. 216). Asegurese
de que los rodillos de cojinete estén de cara hacia
arriba, como se muestra. El didmetro externo del coji-
nete y la pista de rodamiento ensamblados es de 50,2
mm (1,976 pulg.). El didametro interno es de 28,9 mm
(1,138 pulg.).
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DISCO DE EMBRAGUE

o

e
M\\\\\\\\\\\

[z

TAMBOR DE EMBRAGUE PLATO DE ACERO

)8921-543

Fig. 214 Instalacion de discos y platos del
embrague de sobremarcha

RETENEDOR DEL
CONJUNTO DE
EMBRAGUE

ANILLO DE MUELLE DEL
RETENEDOR

18921-544

Fig. 215 Instalacion del retenedor y el anillo de
muelle

(15) Instale el embrague en el engranaje planeta-
rio.

CONJUNTO DE COJINETE Y
PISTA DE RODAMIENTO

PISTA
DE

RODA-

MIENTO

TAMBOR DE
EMBRAGUE

18921-545

Fig. 216 Instalacion del conjunto de cojinete y pista
de rodamiento del tambor del embrague

(16) Verifique el funcionamiento del embrague uni-
direccional. Sostenga el tambor y haga girar el eje
planetario hacia la derecha y hacia la izquierda. El
eje deberia girar libremente hacia la derecha, pero
trabarse cuando se lo gira hacia la izquierda.

SOPORTE DE SOBREMARCHA
DESENSAMBLAJE

(1) Verifique el funcionamiento del émbolo del
freno. Instale el soporte en el embrague (Fig. 217).

(2) Aplique aire comprimido a través del orificio de
alimentacion del soporte y observe el movimiento del
émbolo del freno (Fig. 217). El émbolo deberia
moverse libremente y no agarrotarse o adherirse. Si
el funcionamiento es incorrecto, reemplace el émbolo
y el soporte.

(3) Retire la pista de rodamiento delantera del
cojinete de empuje, el cojinete de empuje y la pista de
rodamiento trasera (Fig. 218).

(4) Gire el soporte de sobremarcha y retire la pista
de rodamiento del cojinete y la arandela de empuje
del tambor de embrague (Fig. 219).
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SOPORTE DE

EMBRAGUE SOBREMARCHA

ORIFICIO
DE ALIMEN-
TACION
DEL
SOPORTE

18921-547

Fig. 217 Verificacion del movimiento del émbolo del
freno

PISTA DE
RODAMIENTO
<" DELANTERA

PISTA DE RODA-
MIENTO TRASERA

18921-548

Fig. 218 Desmontaje del cojinete de empuje y las
pistas de rodamiento del soporte

(5) Comprima el muelle de retroceso del émbolo
con el compresor de muelles 7537 y retire el anillo de
muelle del émbolo (Fig. 220).

(6) Instale el soporte en el embrague directo y
retire el émbolo del freno con aire comprimido. Apli-
que aire en el orificio de alimentacién cuando verifi-
que el funcionamiento del émbolo.

PISTA DE RODA-
MIENTO DEL COJI-

SOPORTE DE
SOBREMARCHA

ARAN-
DELA DE
EMPUJE

18921-549

Fig. 219 Desmontaje de la arandela de empuje y la
pista de rodamiento del tambor de embrague

HERRAMIENTA DE COM-
PRESION

ANILLO
DE MUE-
LLE

J8921-550

Fig. 220 Desmontaje e instalacion del anillo de
muelle del émbolo

(7) Retire y deseche los anillos O del soporte (Fig.
221).

(8) Retire los aros retén del soporte (Fig. 222).

(9) Mida la longitud que queda libre de los muelles
de retroceso del émbolo con los muelles instalados en
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ANILLO DE MUELLE
DEL EMBOLO

MUELLE DE RETRO-
CESO DEL EMBOLO

DEL FRENO

EMBOLO DEL FRENO

ANILLOS O DEL EMBOLO

PISTA DE RODA- SOPORTE DE
PISTA DE RODAMIENTO MIENTO TRASERA SOBREMAR-
DELANTERA

PISTA DE

RODAMIENTO
AROS RETEN DEL ARANDELA DE EMPUJE DEL  DEL COJI-
SOPORTE TAMBOR DE EMBRAGUE NETE

18921-546

Fig. 221 Componentes del soporte de sobremarcha

AROS RETEN (2)

SOPORTE

18921-551

Fig. 222 Desmontaje de los aros retén del soporte

el retenedor (Fig. 223). La longitud deberia ser de
17,23 mm (0,678 pulg.).

(10) Limpie los componentes del soporte y séquelos
con aire comprimido.

(11) Inspeccione el soporte de sobremarcha y el
émbolo del freno. Reemplace el soporte y el émbolo si
hay alguna pieza desgastada o averiada.

ENSAMBLAJE

(1) Lubrique los aros retén nuevos del soporte.
Luego comprima los aros e instdlelos en el soporte
(Fig. 224).

MUELLES DE
RETROCESO DEL
EMBOLO

RETENEDOR DE MUELLE

i

Fig. 223 Verificacion de la longitud del muelle de
retroceso del émbolo

18921-536

(2) Lubrique e instale anillo O nuevos en el émbolo
del freno. Luego asiente cuidadosamente el émbolo en
el soporte.

(3) Instale los muelles de retroceso en el émbolo
del freno.

(4) Comprima los muelles de retroceso con el com-
presor de muelles 7537 (Fig. 220) e instale el anillo
de muelle del émbolo.

(5) Instale la pista de rodamiento del cojinete del
soporte y la arandela de empuje del tambor del
embrague (Fig. 219).
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COMPRESION
DE LOS AROS
RETEN ANTES
DE SU INSTA-
LACION

SOPORTE DE

‘ /SOBREMARCHA

J8921-552

Fig. 224 Instalacion de los aros retén del soporte

(6) Instale el cojinete de empuje y las pistas de
rodamiento delantera y trasera del cojinete. Los rodi-
llos de cojinete de empuje deberian mirar hacia
arriba como se indica (Fig. 224).

(7) Verifique los tamanos del cojinete de empuje/
pista de rodamiento (Fig. 225).

e El diametro exterior de la pista de rodamiento
delantera es 47,8 mm (1,882 pulg.) y el diametro
interior es 30,7 mm (1,209 pulg.).

e El diametro exterior de la pista de rodamiento
trasera es 47,8 mm (1,882 pulg.) y el diametro inte-
rior es 34,3 mm (1,350 pulg.).

e El didmetro exterior del cojinete es 47,7 mm
(1,878 pulg.) y el didmetro interior es 32,7 mm (1,287
pulg.).

(8) Verifique el funcionamiento del émbolo del
freno. Utilice el mismo procedimiento que se descri-
bié al comienzo del procedimiento de desensamblaje.
El émbolo deberia funcionar suavemente y no agarro-
tarse o adherirse.

EMBRAGUE DIRECTO
DESENSAMBLAJE

(1) Retire el embrague directo del embrague de
marcha adelante (Fig. 226).

(2) Retire la arandela de empuje del tambor de
embrague (Fig. 227).

(3) Verifique la longitud de recorrido del émbolo
del embrague como se detalla en los pasos siguientes.

(4) Instale el embrague directo en el conjunto del
soporte de sobremarcha (Fig. 228).

PISTA DE RODAMIENTO
DELANTERA

COJINETE
DE
EMPUJE

PISTA DE
RODAMIENTO
TRASERA

J8921-553

Fig. 225 Instalacion del cojinete de empuje y las
pistas de rodamiento del soporte

EMBRAGUE DIRECTO

EMBRAGUE DE
MARCHA ADELANTE

18921-555

Fig. 226 Separacion del embrague directo del
embrague de marcha adelante

(5) Instale un indicador de cuadrante en el
embrague y posicione el vastago del indicador en el
émbolo del embrague (Fig. 229).

(6) Aplique una presion de aire de 393-786 kPa
(57-114 psi) a través del orificio de alimentacién en
el soporte de sobremarcha y observe la longitud de
recorrido del émbolo (Fig. 229). Verifique el recorrido
por lo menos dos veces.

(7) La longitud de recorrido del émbolo deberia ser
1,37 mm - 1,67 mm (0,054 - 0,065 pulg.). Si la lon-
gitud de recorrido es incorrecta, quiere decir que el
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ARANDELA DE
EMPUJE

TAMBOR
DE
EMBRAGUE

18921-556

Fig. 227 Desmontaje de la arandela de empuje del
tambor de embrague

EMBRAGUE DIRECTO

SOPORTE DE SOBREMARCHA

J8921-557

Fig. 228 Instalacion del embrague directo en el
soporte de sobremarcha

retenedor del conjunto del embrague o los discos de
embrague tendran que reemplazarse.

(8) Retire el anillo de muelle del conjunto del
embrague y retire el retenedor y el conjunto de
embrague del tambor (Fig. 230).

(9) Comprima los muelles de retroceso del émbolo
del embrague con la herramienta 7538 y retire el ani-
llo de muelle del émbolo del embrague (Fig. 231).

(10) Retire la herramienta de compresion y el
muelle de retroceso.

INDICADOR DE CUA-
DRANTE

EMBOLO DEL
EMBRAGUE

VASTAGO DEL
INDICADOR

SOPORTE DE
SOBREMARCHA

gl

EMBOLO DEL EMBRAGUE

18921-558

Fig. 229 Verificacion de la longitud de recorrido del
émbolo del embrague directo

ANILLO DE MUELLE DEL
CONJUNTO DE EMBRAGUE

TAMBOR DEL
EMBRAGUE
DIRECTO

)8921-559

Fig. 230 Desmontaje del anillo de muelle del
conjunto de embrague

(11) Retire el émbolo del embrague. Vuelva a ins-
talar el embrague en el soporte de sobremarcha (Fig.
232). Aplique aire comprimido a través del orificio de
alimentacion del émbolo en el soporte para retirar el
émbolo. Utilice dnicamente el aire suficiente como
para extraer el émbolo.

(12) Retire y deseche los anillos O del émbolo del
embrague.
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EMBOLO DE LA
PRENSA

HERRAMIENTA DE

COMPRESION
ALICATES
PARA ANI-
LLOS DE
MUELLE A .
. MUELLES DE
MUELLE DE g RETROCESO DEL
RETROCESO \ EMBOLO
) RETENEDOR DE MUELLE
i 18921-536
18921-560 Fig. 233 Verificacion de la longitud de los muelles
, de retroceso del émbolo
Fig. 231 Desmontaje del muelle de retroceso del
émbolo (15) Verifique la bola retén del émbolo del

embrague (Fig. 234). Sacuda el émbolo para ver si la

bola se mueve libremente. Luego verifique el asenta-
EMBOLO DEL EMBRAGUE miento de la bola. Para ello aplique aire comprimido
de baja presién en la entrada de la bola como se
indica. El aire no deberia pasar mas alla de la bola
retén.

TAMBOR DEL
EMBRAGUE
DIRECTO

BOLA RETEN DEL
EMBOLO UTILICE AIRE DE BAJA PRE-
SION PARA VERIFICAR EL
ASENTAMIENTO

SOPORTE DE
SOBREMAR-
CHA

ORIFICIO DE ALIMENTA-
CION DEL SOPORTE

18921-561
Fig. 232 Desmontaje del émbolo del embrague EMBOLO DEL ENMBRAGUE
directo
(13) Mida el espesor del disco de embrague. El
espesor minimo permitido es 1,84 mm (0,0724 pulg.). ‘ 18921-562
Reemplace el conjunto de embrague si algin disco Fig. 234 Prueba del asentamiento de la bola retén
esta por debajo del espesor minimo. del émbolo

(14) Mida la longitud libre de los muelles de retro-
ceso del émbolo con los muelles en el retenedor (Fig.
233). La longitud deberia ser 21,32 mm (0,839 pulg.).
Reemplace los muelles de retroceso si no estan den-
tro de las especificaciones.

(16) Mida el diametro interior del casquillo del
tambor de embrague. El didmetro interior no deberia
ser superior a 53,97 mm (2,1248 pulg.). Reemplace el
tambor si el diametro interior del casquillo es supe-
rior a lo especificado.
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EMBOLO DEL EMBRAGUE
DIRECTO ANILLOS 0 ~ MUELLES DE RETRO- s\pANDELA DE EMPUJE DEL TAMBOR

\ CESO DEL EMBOLO DE EMBRAGUE
QB AN
~\ : Y,

TAMBOR DEL EMBRAGUE
DIRECTO

ANILLO DE MUELLE DEL
EMBOLO DEL EMBRAGUE

ANILLO DE MUELLE DEL
CONJUNTO DE EMBRAGUE
CONJUNTO DE EMBRAGUE RETENEDOR

DISCO DE EMBRAGUE*
PLATO DE EMBRAGUE*

* LOS MODELOS DE 6 CILINDROS UTILIZAN CUA-
TRO PLATOS CON CUATRO DISCOS 18921-554

Fig. 235 Componentes del embrague directo
ENSAMBLAJE

(1) Lubrique e instale los anillos O de reemplazo
en el émbolo del embrague (Fig. 235).

(2) Instale el émbolo del embrague en el tambor e
instale los muelles de retroceso en el émbolo. PLATOS DE EMBRAGUE \

(3) Comprima los muelles de retroceso del émbolo
con la herramienta 7538 e instale el muelle de retro-
ceso (Fig. 231). Asegurese de que la luz de extremo
del anillo de muelle no esté alineada con la lengiieta
de retencién del muelle.

(4) Instale los discos y platos de embrague (Fig.
236). Instale un plato y luego un disco, hasta que
estén instalados todos los platos y los discos. Se
requieren cuatro platos y discos.

(5) Instale el retenedor del conjunto de embrague
en el tambor (Fig. 237).

(6) Instale el anillo de muelle del conjunto de
embrague (Fig. 237).

(7) Verifique la posicion del anillo de muelle. Si
fuera necesario, gire el anillo de muelle hasta que la
luz de extremo no esté alineada con ninguna escota-
dura en el tambor de embrague (Fig. 238).

DISCOS DE EMBRAGUE

J8921-563

Fig. 236 Instalacion de los discos y platos del
embrague directo
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RETENEDOR DEL CON-
JUNTO DE EMBRAGUE

RETENEDOR ANILLO DE

MUELLE

J8921-564
Fig. 237 Instalacion del retenedor del conjunto de
embrague

ANILLO DE MUELLE DEL
CONJUNTO DE EMBRAGUE

ESCOTADURA
DEL TAMBOR

ALEJE LA LUZ DE EXTREMO
DEL ANILLO DE MUELLE DE
LAS ESCOTADURAS DEL TAM-

BOR

18921-565
Fig. 238 Ajuste de la posicion del anillo de muelle
del conjunto de embrague

(8) Lubrique la arandela de empuje del tambor de

embrague con vaselina e instdlela en el tambor (Fig.
228).

(9) Instale el conjunto del embrague directo en el
conjunto del embrague de marcha adelante y verifi-
que la altura de ambos, ensamblados (Fig. 239). La
altura deberia ser de 70,3 a 71,5 mm (2,767 a 2,815

pulg.).

LA ALTURA DEBERIA
SER 70,3-71,5 mm

(2,767-2,815 PULG.)

EMBRAGUE
DIRECTO ‘
I : i
f—1 .:; =
—f U
= = x
5
I
EMBRAGUE
DE MAR- 18921-566
CHA ADE-

LANTE
Fig. 239 Verificacion de la altura del embrague
directo ensamblado

(10) Si la altura de los embragues ensamblados es
incorrecta, los embragues no estan asentados.



XJ TRANSMISION Y CAJA DE CAMBIOS 21 - 273
DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

EMBRAGUE DE MARCHA ADELANTE
DESENSAMBLAJE

COJINETE DE
ANILLO DE MUELLE DEL EMPUJE
TAMBOR DEL EMBRAGUE EMBOLO
DE MARCHA ADELANTE ANILLOS O

ANILLO O DEL TAMBOR DEL
EMBRAGUE

CONJUNTO DE COJINETE Y
PISTA DE RODAMIENTO

PISTA DE RODA-

Py MIENTO DEL COJI-
"')'3 NETE
@ \NMA MUELLES DE RETROCESO
S DEL EMBOLO
EMBOLO DEL EMBRAGUE
DE MARCHA ADELANTE
AROS RETEN
CONJUNTO DEL EMBRAGUE RETENEDOR

PLACA AMORTIGUADORA

ANILLO DE MUELLE
DEL CONJUNTO
DEL EMBRAGUE

PLATO*

* LOS MODELOS DE 6 CILINDROS UTILIZAN SEIS PLA-
TOS Y DISCOS.

18921-567

Fig. 240 Componentes del embrague de marcha adelante
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(1) Verifique el recorrido del émbolo del embrague
como se describe en los pasos siguientes.

(2) Posicione el soporte de sobremarcha sobre tacos
de madera e instale el tambor del embrague de mar-
cha adelante en el soporte (Fig. 241).

(3) Retire el cojinete y la pista de rodamiento del
tambor del embrague de marcha adelante (Fig. 241).

(4) Instale un perno/varilla roscada dentro del lado

@/ COJINETE DE EMPUJE
PISTA DE RODAMIENTO

— DEL COJINETE

TAMBOR DEL
EMBRAGUE DE
MARCHA ADELANTE

SOPORTE DE
SOBREMARCHA

921-568

Fig. 241 Posicionamiento del tambor y el soporte
sobre tacos de madera

del soporte de sobremarcha.

(5) Instale los componentes del indicador de cua-
drante de la herramienta Miller C-3339 sobre la vari-
lla roscada segun sea necesario.

(6) Posicione el vastago del indicador de cuadrante
contra el émbolo del embrague.

(7) Aplique aire comprimido a través del orificio de
alimentacién de lado derecho en el soporte y observe
la longitud de recorrido del émbolo en el indicador de
cuadrante.

(8) La longitud de recorrido deberia ser 3,55 — 3,73
mm (0,1348 — 0,1469 pulg.).

(9) Reemplace los discos del embrague si la longi-
tud de recorrido es incorrecta.

(10) Retire el anillo de muelle del conjunto del
embrague y retire el retenedor y el conjunto del
embrague (Fig. 242).

(11) Retire la placa amortiguadora del conjunto del
embrague (Fig. 243).

(12) Comprima los muelles del embrague con la
herramienta 7538 y retire el anillo de muelle del
émbolo.

(13) Retire la herramienta de compresion de mue-
lles y los muelles de retroceso del émbolo.

ANILLO DE
MUELLE

RETENEDOR Y CONJUNTO
DEL EMBRAGUE

18921-570

Fig. 242 Desmontaje del retenedor y el conjunto del
embrague

PLACA AMORTIGUADORA

MUELLES DE RETROCESO
PLACA AMORTI-
GUADORA

J8921-571

Fig. 243 Desmontaje de la placa amortiguadora

(14) Vuelva a instalar el tambor del embrague de
marcha adelante en el soporte de sobremarcha (Fig.
244).

(15) Aplique aire comprimido a través del orificio
de alimentacién en el soporte para retirar el émbolo
(Fig. 244). Utilice unicamente la presion de aire sufi-
ciente para extraer facilmente el émbolo del tambor.

(16) Retire y deseche los anillos O del émbolo del
embrague (Fig. 245).

(17) Retire de la maza trasera del tambor el anillo
O del tambor del embrague.
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SOPORTE DE
SOBREMARCHA

TAMBOR DEL
EMBRAGUE

18921-572

Fig. 244 Desmontaje del émbolo del embrague de
marcha adelante

MAZA DEL TAMBOR DEL
EMBRAGUE

ANILLO
O

18921-573

Fig. 245 Desmontaje e instalacion del anillo O del
tambor del embrague

(18) Retire los tres aros retén del eje del tambor
del embrague (Fig. 246).

(19) Retire el conjunto del cojinete de empuje y
pista de rodamiento del tambor del embrague (Fig.
247).

(20) Mida el espesor del disco del embrague (Fig.
248). El espesor minimo permitido es 1,51 mm
(0,0595 pulg.). Reemplace el conjunto del embrague si

AROS RETEN

EJE DEL TAM-
BOR DEL
EMBRAGUE

18921-574

Fig. 246 Desmontaje de los aros retén del tambor
del embrague

!

(@]

L4

e
~

ld

CONJUNTO DE COJI-
NETE DE EMPUJE Y
PISTA DE RODA-
MIENTO

J8921-575

Fig. 247 Desmontaje del conjunto del cojinete de
empuje del tambor del embrague

algin disco tiene un espesor inferior al espesor
minimo especificado.

(21) Mida la longitud que queda libre de los mue-
lles de retroceso del émbolo con los muelles instala-
dos en el retenedor (Fig. 249). La longitud deberia
ser 19,47 mm (0,767 pulg.). Reemplace los muelles y
el retenedor si la longitud es incorrecta.

(22) Inspeccione la bola retén del émbolo del
embrague (Fig. 250). La bola deberia moverse libre-
mente dentro del émbolo. Verifique el asentamiento
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DISCO DEL
EMBRAGUE

MICROMETRO

18921-576

Fig. 248 Medicion del espesor del disco del
embrague

E MUELLES DE
f RETROCESO DEL
EMBOLO
RETENEDOR DE MUELLE
18921-536

Fig. 249 Verificacion de la longitud de los muelles
de retroceso

de la bola aplicando aire comprimido de baja presién
en el orificio de alimentacién de la bola. La bola
deberia asentar firmemente y no presentar fugas de
aire.

(23) Mida el diametro interior del casquillo en la
maza del tambor del embrague. El didmetro maximo
permitido es 24,08 mm (0,9480 pulg.). Reemplace el
tambor del embrague si el diametro interior del cas-
quillo es superior a lo especificado.

BOLA RETEN DEL EMBOLO

UTILICE BAJA PRESION DE
AIRE PARA LA PRUEBA

18921-577

Fig. 250 Prueba de la bola retén del émbolo
ENSAMBLAJE

(1) Lubrique el conjunto del cojinete y pista de
rodamiento con vaselina e instdlelo en el tambor del
embrague (Fig. 251). El lado de la pista de roda-
miento del conjunto debe mirar hacia abajo y hacia el
tambor. Los rodillos de cojinete miran hacia arriba
(Fig. 251)

COJINETE DE
EMPUJE Y
PISTA DE

RODAMIENTO

LOS RODILLOS DE COJINE-
TES MIRAN HACIA ARRIBA

EMBRAGUE DE MAR-
CHA ADELANTE

J8921-578

Fig. 251 Instalacion del cojinete de empuje y la
pista de rodamiento

(2) Recubra los aros retén nuevos del eje del tam-
bor del embrague con vaselina. Antes de instalar los
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aros retén del eje del tambor, apriete cada aro de
manera que los extremos se superpongan (Fig. 252).
Esto aprieta el aro facilitando la instalacién del
embrague.

i T AROS RETEN (COMPRINA

ANTES DE LA INSTALACION)

EJE DEL TAMBOR DEL
EMBRAGUE

18921-579

Fig. 252 Instalacion de los aros retén del eje del
tambor del embrague

(3) Instale los aros retén en el eje. Mantenga los
aros cerrados, lo mas apretados posible, durante la
instalacién. Evite que se estiren en exceso.

(4) Instale el tambor del embrague en el soporte de
sobremarcha.

(5) Lubrique e instale el anillo O nuevo en la maza
del tambor del embrague (Fig. 245).

(6) Lubrique los anillos O nuevos del émbolo del
embrague con lubricante para puertas Mopar o
Ru-Glyde. Instale los anillos en el émbolo del
embrague e instale el émbolo en el tambor.

(7) Instale los muelles de retroceso del émbolo.

(8) Comprima los muelles de retroceso del émbolo
con la herramienta 7538 y una prensa de taller e ins-
tale el anillo de muelle del émbolo. Asegurese de que
la luz del extremo del anillo de muelle no esté ali-
neada con ninguna de las escotaduras en el tambor.

(9) Instale la placa amortiguadora en el tambor. El
lado concavo de la placa mira hacia abajo (Fig. 243).

(10) Instale los discos, los platos y el retenedor del
embrague (Fig. 253). Instale la placa con lengiietas y
luego un disco, hasta que esté instalado el numero
requerido de platos y discos. Utilice seis platos y dis-
Cos.

(11) Instale el anillo de muelle del conjunto del
embrague.

(12) Vuelva a verificar la longitud de recorrido del
émbolo del embrague utilizando el mismo método que

/ RETENEDOR

DISCOS ——
DEL L PLATOS DEL
EMBRAGUE EMBRAGUE
18921-580

Fig. 253 Instalacion de los discos y platos del
embrague de marcha adelante

se describié al comienzo del procedimiento de desen-
samblaje. Si la longitud de recorrido no estda dentro
de los limites especificados, reemplace los discos del
embrague.

(13) Lubrique la pista de rodamiento y el cojinete
con vaselina e instdlelos en el tambor del embrague
(Fig. 254). Asegurese de que los rodillos de cojinete
miren hacia arriba y que el borde de la pista de roda-
miento se asiente en el tambor como se indica.

COJINETE DE
EMPUJE Y
PISTA DE

RODAMIENTO

TAMBOR DEL
EMBRAGUE

J8921-581

Fig. 254 Instalacion del cojinete de empuje y la
pista de rodamiento
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(14) Verifique el tamano del cojinete y la pista de
rodamiento.

e El didmetro exterior del cojinete es 46,7 mm
(1,839 pulg.).

e El diametro exterior de la pista de rodamiento
es 48,9 mm (1,925 pulg.).

e El didametro interior del cojinete y la pista de
rodamiento es 26,0 mm (1,024 pulg.).

(15) Instale el embrague de marcha adelante en el
embrague directo y verifique la altura de ambos
embragues ensamblados (Fig. 255). La altura deberia
ser 70,3 — 71,5 mm (2,767 — 2,815 pulg.).

APROXI- ——
EMBRAGUE MADAMENTE 71,2
DIRECTO mm (2,80 pulg.)
~
C
—
Lt
'k
1

EMBRAGUE DE MARCHA = L
ADELANTE 18921-582
Fig. 255 Verificacion de la altura del embrague de

marcha adelante ensamblado

CORONA DEL PLANETARIO DELANTERO

PISTA DE RODA-
MIENTO HACIA
ADELANTE

PISTA DE RODAMIENTO
DELANTERA

COJINETE DELANTERO

PISTA DE RODAMIENTO DE

ENGRANAJE PLANETARIO DELANTERO
DESENSAMBLAJE

(1) Retire la corona del engranaje planetario (Fig.
256).

(2) Retire el cojinete delantero y las dos pistas de
rodamiento de la corona (Fig. 256).

(3) Retire la pista de rodamiento de empuje con
lengtietas del engranaje planetario (Fig. 256).

(4) Retire el anillo de muelle que fija el engranaje
planetario al eje y retire el engranaje.

(5) Retire el cojinete y la pista de rodamiento tra-
seros del engranaje planetario.

(6) Mida el diametro interior del casquillo de la
corona. El didmetro maximo permitido es 24,08 mm
(0,9480 pulg.). Reemplace la corona si el diametro
interior del casquillo es superior a lo especificado.

(7) Verifique el estado del engranaje planetario.
Reemplace el engranaje si los dientes estan desgasta-
dos, si los pasadores estan flojos o si la caja esta
cuarteada, deformada o desgastada.

ENSAMBLAJE

(1) Lubrique los cojinetes y las pistas de roda-
miento del planetario y la corona con vaselina.

(2) Identifique los cojinetes y las pistas de roda-
miento del planetario antes de su instalacién. (Fig.
256). Los cojinetes y las pistas de rodamiento pueden
identificarse por las siguientes dimensiones:

e El didmetro exterior del cojinete trasero es 47,7
mm (1,878 pulg.). El diametro interior es 35,5 mm
(1,398 pulg.).

e FEl didmetro exterior de la pista de rodamiento
trasera es 47,6 mm (1,874 pulg.). El diametro interior
es 33,7 mm (1,327 pulg.).

ANILLO DE MUELLE PISTA DE RODAMIENTO

TRASERA

COJINETE TRA-
EMPUJE SERO
ENGRANAJE PLANETARIO
DELANTERO
J8921-583

Fig. 256 Componentes del engranaje planetario delantero
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e El diametro exterior de la pista de rodamiento
delantera es 53,6 mm (2,110 pulg.). El didmetro inte-
rior es 30,5 mm (1,201 pulg.).

e El didmetro exterior del cojinete delantero es
47,7 mm (1,878 pulg.). El diametro interior es 32,6
(1,283 pulg.).

e El diametro exterior de la pista de rodamiento
hacia adelante es 47,0 mm (1,850 pulg.). El diametro
interior es 26,5 mm (1,043 pulg.).

(3) Instale la pista de rodamiento y el cojinete tra-
seros en el engranaje (Fig. 257).

COJINETE Y
PISTA DE
RODAMIENTO
TRASEROS

18921-584

Fig. 257 Instalacion del cojinete y la pista de
rodamiento traseros del engranaje planetario
delantero

(4) Gire el planetario e instale la pista de roda-
miento de empuje (Fig. 258).

(5) Instale la pista de rodamiento y cojinete delan-
teros y la pista de rodamiento hacia adelante en la
corona (Fig. 259).

TRANSMISION Y CAJA DE CAMBIOS 21 - 279
PISTA DE
RODAMIENTO :
DE EMPUJE g }
CON LENGUE- N R
TAS ' '
! '
. '
' ! ENGRANAJE
. ' PLANETARIO
)

J9121-399

Fig. 258 Instalacion de la pista de rodamiento de
empuje del planetario delantero

COJINETE Y

PISTA DE
RODAMIENTO
DELANTEROS

PISTA DE

RODAMIENTO

HACIA ADE-
LANTE

J8921-586

Fig. 259 Instalacion del cojinete y las pistas de
rodamiento delanteros del planetario delantero
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ENGRANAJE SOLAR Y DEL EMBRAGUE UNIDIRECCIONAL N< 1

TAMBOR IMPULSOR DEL
ENGRANAJE SOLAR

ARANDELA DE EMPUJE

ENGRANAJE SOLAR

ANILLO DE
MUELLE

AROS RETEN

CONJUNTO DEL EMBRAGUE
UNIDIRECCIONAL Y MAZA
DEL FRENO DE SEGUNDA

ANILLO DE MUELLE

19121-400

Componentes del engranaje solar y del embrague unidireccional

DESENSAMBLAJE

(1) Sostenga el engranaje solar y gire la maza del
freno de segunda a la derecha y a la izquierda (Fig.
260). La maza deberia girar libremente a la derecha
pero trabarse cuando es girada hacia la izquierda.
Reemplace el embrague unidireccional y la maza si
no funcionan correctamente.

MAZA DEL FRENO DE
SEGUNDA

ENGRANAJE

J8921-588
Fig. 260 Verificacion del funcionamiento del
embrague unidireccional

(2) Retire el conjunto del embrague unidireccional/
maza de freno de segunda del tambor (Fig. 261).

CONJUNTO DE MAZA'Y
EMBRAGUE

TAMBOR

18921-589

Fig. 261 Desmontaje e instalacion del conjunto de
maza de freno y embrague

(3) Retire la arandela de empuje del tambor (Fig.
262).

(4) Retire los dos aros retén del engranaje solar
(Fig. 263).

(5) Apoye el engranaje solar en un taco de madera
(Fig. 264). Luego retire primero el anillo de muelle
del engranaje solar y separe el tambor del engranaje.

(6) Retire el anillo de muelle restante del engra-
naje solar (Fig. 265).

(7) Mida el diametro interior de los casquillos del
engranaje solar con un calibrador para huecos o un
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ARANDELA DE EMPUJE

18921-590

Fig. 262 Desmontaje e instalacion de la arandela de
empuje

AROS RETEN (2)

18921-591

Fig. 263 Desmontaje e instalacion de los aros retén
del engranaje solar

micrémetro interior (Fig. 266). El diametro maximo
permitido es 27,08 mm (1,0661 pulg.). Reemplace el
engranaje solar si el diametro interior del casquillo
es superior a lo especificado.

ENGRANAJE

TAMBOR IMPULSOR

TACO DE
MADERA

ANILLO DE
MUELLE

18921-592

Fig. 264 Desmontaje e instalacion del engranaje
solar

ENGRANAJE SOLAR

SEGUNDO ANILLO
DE MUELLE

J8921-593

Fig. 265 Desmontaje e instalacion del segundo
anillo de muelle

ENSAMBLAJE

(1) Instale primero el anillo de muelle en el engra-
naje solar.

(2) Instale el engranaje solar en el tambor e ins-
tale el anillo de muelle restante.

(3) Recubra los aros retén de reemplazo con vase-
lina e instélelos en el engranaje solar. Asegurese de
que los extremos de los aros retén estén inter-
bloqueados.

(4) Instale la arandela de empuje. Asegtrese de
que las lengtietas de la arandela estén asentadas en
las muescas del tambor.
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CONJUNTO DEL EMBRAGUE Y MAZA

Fig. 266 Verificacion de los casquillos del engranaje
solar

(5) Instale el conjunto del embrague unidireccio-
nal/maza del freno de segunda. El lado profundo del 18921-595

borde de la maza mira hacia arriba (Fig. 267). Fig. 267 Instalacion del conjunto del embrague y

maza en el engranaje solar

(6) Verifique nuevamente el funcionamiento del
embrague unidireccional (Fig. 260). Sostenga el
engranaje solar y gire la maza del freno de segunda
hacia la derecha y la izquierda. La maza deberia
girar libremente hacia la derecha, pero trabarse
cuando es girada hacia la izquierda.

FRENO DE SEGUNDA

MUELLES DE RETROCESO
DEL EMBOLO

RETENEDOR DE MUELLE

ANILLO DE MUE-
LLE

ARANDELA DE EMPUJE

ENGRANAJE PLANETARIO/EJE
TRANSMISOR/FRENO DE PRI-
MERA-MARCHA ATRAS

COLLARIN

DEL EMBOLO TAMBOR DE FRENO DE

SEGUNDA
ANILLOS O

EMBOLO DEL FRENO DE
SEGUNDA 18921.596

Componentes del freno de segunda
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DESENSAMBLAJE HERRAMIENTA

(1) Retire el tambor del freno de segunda del eje
transmisor (Fig. 268).

CONJUNTO DEL
FRENO DE
SEGUNDA

EJE TRANSMISOR

ANILLO DE MUELLE
DEL EMBOLO 18921-599

18921-597

Fig. 270 Desmontaje e instalacion del anillo de

Fig. 268 Desmontaje e instalacion del conjunto del muelle del émbolo del freno de segunda

freno de segunda (5) Retire el émbolo y el collarin del freno de
segunda del tambor con aire comprimido (Fig. 271).
Utilice unicamente la presiéon de aire suficiente como
para extraer el émbolo del tambor.

(2) Retire la arandela de empuje del tambor del
freno de segunda (Fig. 269).

ARANDELA DE

EMPUJE EMBOLO Y COLLARIN

TAMBOR DE
FRENO DE
SEGUNDA

TAMBOR

18921-598 18921-600

Fig. 271 Desmontaje e instalacion del émbolo y

Fig. 269 Desmontaje e instalacion de la arandela de h
collarin

empuje del tambor de freno de segunda

(3) Comprima los muelles de retroceso del émbolo
con una prensa de taller y la herramienta 7538.
Luego retire el anillo de muelle del émbolo (Fig. 270).

(4) Retire la herramienta de compresion y retire el
retenedor de muelle y los muelles de retroceso.

(6) Retire y deseche los anillos O del émbolo del
freno.

(7) Mida la longitud libre de los muelles de retro-
ceso del émbolo con los muelles instalados en el rete-
nedor (Fig. 272). La longitud deberia ser de
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aproximadamente 16,05 mm (0,632 pulg.). Reemplace
los muelles de retroceso si la longitud es inferior a lo
especificado.

MUELLES DE
L RETROCESO DEL
EMBOLO
RETENEDOR DE MUELLE
J8921-536

Fig. 272 Medicion de los muelles de retroceso del
émbolo del freno de segunda

ENSAMBLAJE

(1) Lubrique e instale los anillos O nuevos en el
émbolo del freno. Luego instale el émbolo del freno
en el tambor.

(2) Instale los muelles de retroceso y el retenedor
en el émbolo del piston.

(3) Comprima los muelles de retroceso con una
prensa de taller y la herramienta de compresién
7538. Instale el anillo de muelle del émbolo y retire
el conjunto del freno de la prensa.

(4) Verifique el funcionamiento del émbolo del
freno con aire comprimido de baja presién (Fig. 273).
Aplique presion de aire a través del orificio de ali-
mentaciéon en el tambor. E1 émbolo deberia moverse
suavemente cuando se aplica y descarga la presién de
aire.

(5) Recubra la arandela de empuje con vaselina e
instalela en el tambor. Asegurese de que las escota-
duras de la arandela estén alineadas con las lengtie-
tas en el retenedor de muelle (Fig. 274).

PLANETARIO, CONJUNTO DE FRENO Y EJE
TRANSMISOR

DESENSAMBLAJE

(1) Retire el eje transmisor del conjunto del engra-
naje (Fig. 275).

(2) Retire y deseche el aro retén del eje (Fig. 276).

(3) Retire el conjunto de freno del engranaje plane-
tario (Fig. 277).

EMBOLO

TAMBOR

J8921-601

Fig. 273 Verificacion del funcionamiento del émbolo
del freno de segunda

ESCOTADURAS
DE LA ARAN-
DELA DE
EMPUJE

LENGUETAS
DEL RETENE-
DOR DE MUE-
LLE

18921-602

Fig. 274 Instalacion de la arandela de empuje del
freno de segunda
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DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

ENGRANAJE PLANETARIO TRA-
SERO

EMBRAGUE UNIDI-

CONJUNTO DE RECCIONAL N22

FRENO DE PRIME-
RA-MARCHA ATRAS ANILLO DE

A
| @
\ == ARANDELA DE EMPUJE

“ DELANTERA

ARANDELA DE EMPUJE TRA-
SERA

PISTA DE RODAMIENTO INTE-
RIOR DEL EMBRAGUE UNIDI-
RECCIONAL

PISTAS DE RODAMIENTO

ANILLO DE
MUELLE

MAZA DE LA CORONA

CORONA DEL PLANETARIO
TRASERO

COJINETE DE EMPUJE

EJE TRANSMISOR

RETEN 18921-603

Componentes del planetario trasero, conjunto de freno y eje transmisor

@" ARO RETEN

EJE TRANSMISOR

CONJUNTO DEL
ENGRANAJE

Q@,‘

EJE TRANSMISOR

S
ASEGURESE DE QUE LOS \\ @

EXTREMOS DE ARO SE
INTERBLOQUEEN

18921-604

Fig. 275 Desmontaje e instalacion del eje

transmisor J8921-605

(4) Retire el engranaje planetario de la corona Fig. 276 Desmontaje e instalacién del aro retén del
(Fig. 278). eje
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DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

CONJUNTO DE FRENO DE
PRIMERA-MARCHA ATRAS

ENGRANAJE PLA-
NETARIO TRASERO

18921-606

Fig. 277 Desmontaje e instalacion del conjunto de
freno de primera—-marcha atras

ENGRANAJE PLANE-
TARIO TRASERO

CORONA

18921-607

Fig. 278 Desmontaje e instalacion del engranaje
planetario

(5) Verifique el embrague unidireccional n® 2 (Fig.
279). Sostenga el engranaje planetario y gire la pista
de rodamiento interior en ambas direcciones. La
pista de rodamiento deberia girar libremente hacia la
izquierda, pero trabarse cuando se la hace girar a la
derecha. Reemplace el embrague unidireccional si
fuera necesario.

(6) Retire la pista de rodamiento interior del
embrague del engranaje planetario (Fig. 280).

PISTA DE RODAMIENTO
INTERIOR DEL EMBRAGUE

ENGRANAJE PLANETARIO

18921-608

Fig. 279 Verificacion del funcionamiento del
embrague unidireccional n°2

PISTA DE RODA-
MIENTO INTERIOR
DEL EMBRAGUE

PLANETARIO TRA-
SERO

18921-609

Fig. 280 Desmontaje e instalacion de la pista de
rodamiento interior del embrague

(7) Retire el anillo de muelle del embrague y retire
la tapa del extremo superior del embrague unidirec-
cional n* 2 del planetario.

(8) Retire el embrague unidireccional n* 2 del pla-
netario (Fig. 281).

(9) Retire la tapa del extremo del botén del
embrague unidireccional n* 2 del planetario.

(10) Retire las arandelas de empuje delantera y
trasera del engranaje planetario (Fig. 282).
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DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

ANILLO DE MUELLE DEL
EMBRAGUE

EMBRAGUE UNIDI-
RECCIONAL N22

ENGRANAJE PLA-
NETARIO

18921-610

Fig. 281 Desmontaje e instalacion del embrague
unidireccional

(11) Retire el cojinete y las arandelas de empuje de
la corona (Fig. 283).

(12) Retire el anillo de muelle de la corona y retire
la maza de la corona (Fig. 284).

(13) Inspeccione y reemplace cualquier componente
desgastado o averiado del engranaje planetario.

ENSAMBLAJE

(1) Mida el espesor de cada disco del conjunto de
freno. El espesor minimo es 1,51 mm (0,0594 pulg.).
Reemplace todos los discos si alguno de ellos es mas
delgado de lo especificado.

(2) Instale la maza y el anillo de muelle en la
corona (Fig. 284).

(3) Identifique el cojinete y las pistas de roda-
miento de empuje de la corona mediante las dimen-
siones siguientes (Fig. 283):

ARANDELA
DE EMPUJE
TRASERA

ARANDELA
DE EMPUJE
DELANTERA

18921-611
Fig. 282 Desmontaje e instalacion de las arandelas

de empuje del planetario trasero

COJINETE Y PISTAS DE
RODAMIENTO DE EMPUJE

CORONA

J8921-612

Fig. 283 Desmontaje e instalacion del cojinete y las
pistas de rodamiento de empuje de la corona

e FEl didmetro exterior de la pista de rodamiento
inferior es 44,8 mm (1,764 pulg.) y el diametro inte-
rior es 27,6 mm (1,087 pulg.).

e El didmetro exterior del cojinete es 44,7 mm
(1,760 pulg.) y el didametro interior es 30,1 mm (1,185
pulg.).

e FEl didmetro exterior de la pista de rodamiento
superior es 44,8 mm (1,764 pulg.) y el diametro inte-
rior es 28,8 mm (1,134 pulg.).
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DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

ANILLO DE MUELLE

MAZA

CORONA

18921-613

Fig. 284 Desmontaje e instalacion de la maza de la
corona

(4) Lubrique el cojinete y las pistas de rodamiento
de empuje de la corona con vaselina e instdlelos en la
corona (Fig. 283).

(5) Recubra las arandelas de empuje del planetario
con vaselina e instalelas en el engranaje (Fig. 282).

(6) Instale la tapa del extremo del boton del
embrague unidireccional n® 2 en el engranaje plane-
tario.

(7) Instale el embrague unidireccional n® 2 en el
engranaje planetario. Asegurese de que el lado con
reborde del embrague mire hacia arriba (Fig. 285).

(8) Instale la tapa del extremo superior del
embrague unidireccional n® 2 en el engranaje plane-
tario.

(9) Instale el anillo de muelle de retencion del
embrague e instale la pista de rodamiento interior
del embrague (Fig. 280). Gire la pista de rodamiento
hacia la izquierda para facilitar la instalacion.

LADO CON REBORDE DEL
EMBRAGUE

EMBRAGUE UNIDI-
RECCIONAL N= 2

PLANETARIO TRASERO

18921-614

Fig. 285 Instalacion del embrague unidireccional n®
2

(10) Verifique el funcionamiento del embrague uni-
direccional. Sostenga el engranaje y haga girar la
pista de rodamiento interior en ambas direcciones.
La pista de rodamiento deberia girar libremente
hacia la izquierda, pero bloquearse cuando se la hace
girar a la derecha.

(11) Instale el engranaje planetario en la corona.

(12) Instale el cojinete de empuje y las arandelas
en el engranaje del aro (Fig. 283).

(13) Ensamble los discos y platos de embrague
(Fig. 277). La secuencia es primero un disco, luego un
plato. Utilice siete discos y platos.

(14) Instale el conjunto de freno en el engranaje
planetario (Fig. 277).

(15) Instale un aro retén nuevo en el eje transmi-
sor (Fig. 276). Asegurese de que los extremos del aro
estén interbloqueados como se indica.

CUERPO DE VALVULAS DE LA TRANSMISION

El conjunto del cuerpo de valvulas consta de dos
secciones que son el cuerpo superior y el cuerpo infe-
rior (Fig. 286) y (Fig. 287). Los procedimientos de
desensamblaje, inspeccién y reparacion para cada
seccién se describen en forma separada. Consulte el
procedimiento apropiado segin sea necesario.
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DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

RETENEDOR SOLENOIDE N=2 Y ANILLO
O

COLADORES

® VALVULA DE DESCARGA
: DE PRESION
@
% VALVULA REGULADORA DEL
N'( ACUMULADOR
TAPON B
VALVULA DE
CAMBIO 1-2 RETENEDOR
POt
P % MANGUITO
VALVULA DE

h_

20 COLLARIN
Q  m—ememe———————=_CION DE PRESION
O

&

TAPON DE REDUC-
CUERPO INFERIOR

SOLENOIDE N=3 Y ANILLO

VALVULA DE o]
RETENCION Y BOLA
RETEN

VALVULA REGULADORA
PRIMARIA

ARANDELA ~(€“@

MUELLE DE VALVULA RETENEDOR

VASTAGO

MANGUITO

J9121-384

Fig. 286 Componentes del cuerpo inferior
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DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)
TAPON
VA'-\Z/U'-A DE CAMBIO VALVULA MODULADORA DE RODADURA
-3 Y MUELLE LIBRE EN BAJA Y MUELLE
TAPON
\@ RETENEDOR
VALVULA DE REDUC- b
CION Y MUELLE |
)
|
RETENEDOR | ANILLOS DE AJUSTE DE LA MARIPOSA
X DEL ACELERADOR Y MUELLE
VALVULA REGULADORA
SECUNDARIA Y MUELLE
TAPON m\R CUERPO SUPERIOR
VALVULA MODULADORA DE
VASTAGO RODADURA LIBRE EN
SEGUNDA Y MUELLE
RETENE-
DOR
MANGUITO
1
I
VALVULA DE RELE DE BLO- B
QUEO Y MUELLE -
7~
L @,
%’ @(@ TAPON

COLADOR —>%

o0 o0 - VALVULA DE
- CAMBIO 3-4 Y
BOLAS DE RETEN \O o o - VUELLE TAPON (((‘
o _ =" LEVADE LA VALVULA D
00 r DE LA MARIPOSA DEL
ACELERADOR
I RETENEDOR
!
!
| @
: %‘
TOPE DE VALVULA
| \ “‘s g
|
v PASADOR
MARIPOSA DEL ACELERA- \ﬂ
DOR Y MUELLE
PASADOR DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR Y MUE- TAPON DE CAMBIO
LLE DESCENDENTE
J8921-625
Fig. 287 Componentes del cuerpo superior
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LIMPIEZA E INSPECCION

LIMPIEZA E INSPECCION DE LAS PIEZAS DE
LA TRANSMISION

Limpie los componentes de la transmisién con sol-
vente y séquelos con aire comprimido unicamente. No
utilice pafios de taller o trapos.

Introduzca aire comprimido a través de todos los
conductos de alimentacién de aceite y canaletas para
asegurarse de que estén limpios. Inspeccione los com-
ponentes de la transmisién para detectar si estan
desgastados o averiados. Reemplace los componentes
que estén averiados o desgastados mas alla de los
limites especificados en los procedimientos individua-
les de reparacién.

Reemplace todos los anillos O, las juntas y los
sellos. Estos componentes no se pueden volver a uti-
lizar. También reemplace cualquier anillo de muelle
que esté deformado o averiado.

Durante los procedimientos de ensamblaje de repa-
racion, lubrique los componentes de la transmisién
con liquido para transmisiones automaticas Mercon®
de Mopar o vaselina como se indica. La vaselina
deberia utilizarse para lubricar previamente los coji-
netes, arandelas y pistas de rodamiento de empuje.
También puede utilizarse para mantener las piezas
en posicién durante el ensamblaje.

Humedezca los componentes del conjunto de
embrague y freno de reemplazo con liquido
para transmisiones durante por lo menos 30
minutos antes de la instalacion.

AJUSTES
CABLE DE CAMBIOS

Para verificar el ajuste, ponga en marcha el motor
en las posiciones PARK y NEUTRAL. El ajuste esta
conforme si el motor arranca sélo en estas posiciones.
El ajuste es incorrecto si el motor arranca en una de
las posiciones pero no en ambas. Si el motor arranca
en cualquier posicién que no sea PARK o NEUTRAL
0 no arranca, el conmutador de posicién de estaciona-
miento/punto muerto puede estar dafado.

Procedimiento de ajuste del cambio

(1) Coloque la transmisiéon en posicion PARK.

(2) Eleve el vehiculo.

(3) Desenganche la abrazadera del ajustador del
cable (en el extremo del cable de la transmisién) para
liberar el cable.

(4) Desenganche el cable del soporte del cable de la
transmision. (Fig. 288).

(5) Deslice el ojal del cable y extraigalo de la
palanca de cambios de la transmision.

TRANSMISION Y CAJA DE CAMBIOS 21 - 291

(6) Verifique que la palanca de cambios de la
transmision esté en el detenedor de la posiciéon PARK
desplazando la palanca totalmente hacia atras. La
posicion de PARK es la ultima del detenedor hacia
atras.

(7) Verifique el acoplamiento positivo del seguro de
estacionamiento de la transmisién intentando girar el
eje propulsor. El eje no girara si el seguro de estacio-
namiento esta acoplado.

(8) Deslice el ojal del cable en la palanca de cam-
bios de la transmision.

(9) Calce a presion el ajustador del cable de cam-
bios en el soporte de instalacién, situado en la trans-
mision.

(10) Bloquee el cable de cambios oprimiendo la
abrazadera del ajustador del cable hacia abajo hasta
que calce a presién en su sitio.

(11) Baje el vehiculo y verifique el arranque del
motor. El motor debe arrancar unicamente en las
posiciones PARK y NEUTRAL.

CABLE DE LA VALVULA DE
LA MARIPOSA

SOPORTE DEL
CABLE DE

S
< ‘
Q CAMBIOS

CABLE DE CAM- PALANCA DE CAMBIOS DE

BIOS LA TRANSMISION 19321-417

Fig. 288 Fijacion del cable de cambios de la
transmision —Caracteristico

AJUSTE DEL CABLE DE INTERBLOQUEO DE
CAMBIO DE LA TRANSMISION Y FRENO

(1) Coloque la transmision en la posicion PARK.

(2) Retire los tornillos del marco de la palanca de
cambios y la consola. Levante el marco y la consola
para poder acceder al cable.

(3) Tire del botén de fijacion del cable hacia arriba
a fin de liberar el cable (Fig. 289).

(4) Gire el interruptor de encendido a la posicion
LOCK.
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AJUSTES (Continuacion)
CABLE DE
SEGURO BOTON DE
DE FIJACION DEL
ESTACIO-

NAMIENTO

CONJUNTO DE
LA PALANCA DE
CAMBIOS

19321250
Fig. 289 Fijacion del cable de seguro de
estacionamiento

(5) Utilice un separador para crear un espacio de
un milimetro entre el trinquete del cambiador y la
parte superior de la placa de guia del cambio.

(6) Tire del cable hacia adelante. Luego libere el
cable y presione el botén de fijacién del cable hasta
que éste encaje en su lugar.

(7) Verifique el ajuste de la siguiente manera:

(a) Compruebe el movimiento del botén de libe-
racion del mango de la palanca de cambios (cam-
bios en el suelo) o la palanca de liberacién (cambios
en la columna). No se deberia poder presionar el
botén hacia adentro o mover la palanca de la
columna.

(b) Gire el interruptor de encendido a la posicion
RUN.

(c) No deberia ser posible sacar el cambio de
estacionamiento.

(d) Aplique los frenos e intente sacar el cambio
de PARK. EIl cambio deberia ser posible.

(e) Con la transmision fuera de la posicion
PARK, suelte el freno e intente pasar a través de
todas los cambios de marcha. Suelte el botén de
cambio al menos una vez durante este procedi-
miento. La llave de encendido no deberia moverse
a la posicién LOCK.

(f) Vuelva la transmision a la posicion PARK sin
aplicar el freno.

(8) Lleve nuevamente la palanca de cambios a
PARK vy verifique el funcionamiento del interruptor
de encendido. Deberia poder girar el interruptor a la
posicion LOCK sin que se mueva el botén/palanca de
liberaciéon de la palanca de cambios.

AJUSTE DEL CABLE DE LA VALVULA DE
MARIPOSA DE LA TRANSMISION

La valvula de la mariposa de la transmisién se
acciona por medio de una leva situada en la palanca
de la mariposa. La palanca de la mariposa se acciona

XJ

mediante un cable ajustable (Fig. 290). El cable esta
fijado a un brazo montado en el eje de la palanca de
la mariposa. Para ajustar el cable, se retira un colla-
rin de retencién del cable en el extremo del motor. A
continuacion, se vuelve a instalar el collarin de reten-
cién en el cable de la valvula de la mariposa para
bloquear el ajuste.

Un cable de valvula de mariposa correctamente
ajustado permitird el movimiento simultédneo de la
palanca de la mariposa de la transmisiéon y la
palanca del cuerpo de la mariposa desde la posicién
de ralenti. Un ajuste adecuado permitird el movi-
miento simultaneo sin que la palanca de la mariposa
de la transmision se adelante o se atrase con respecto
a la palanca del cuerpo de mariposa.

CABLE DE LA
VALVULA DE LA
MARIPOSA DE LA
TRANSMISION

CABLE DEL
ACELERADOR

SOPORTE DEL
CABLE DEL
MOTOR

CUERPO DE
MARIPOSA

Y Sy

SN
=B

Fig. 290 Fijacion del cable de la mariposa en el
motor

Verificacion del ajuste del cable de la valvula de

mariposa

(1) Gire la llave de encendido a la posicién OFF.

(2) Retire el depurador de aire.

(3) Verifique que la palanca del cuerpo de mari-
posa esté en posicion de ralenti de contén. Luego
verifique que la palanca de la mariposa de la trans-
mision (Fig. 291) esté también en posicion de ralenti
(totalmente hacia adelante).

(4) Deslice el cable para extraerlo del perno espa-
rrago de fijacién en la palanca del cuerpo de mari-
posa.

(5) Compare la posicion del extremo del cable con
el perno esparrago de fijacion situado en la palanca
del cuerpo de mariposa:

e El extremo del cable y el esparrago de fijacion
deben alinearse (o centrarse uno respecto del otro)
con una tolerancia de 1 mm (0,039 pulg.) en ambos
sentidos.

e Si el extremo del cable y el esparrago de fijacién
estan desalineados (descentrados), el cable debera
ajustarse como se describe en el procedimiento Ajuste
del cable de la valvula de mariposa.
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AJUSTES (Continuacion)

CABLE DE LA VALVULA DE
LA MARIPOSA

MUELLE DE
RETROCESO

SOPORTE DEL CABLE DE LA VAL-
VULA DE LA MARIPOSA

PALANCA DE LA VALVULA

PALANCA DEL DE LA MARIPOSA

SELECTOR
SOPORTE DEL DE VELOCI-
CABLE DE DADES 19321-414
CAMBIOS

Fig. 291 Fijacion del cable de la mariposa en la
transmision

(6) Vuelva a conectar el extremo del cable al perno
esparrago de fijacion. Luego, con la colaboracion de
un asistente, observe el movimiento de la palanca de
la mariposa de la transmisién y la palanca sobre el
cuerpo de mariposa.

e Si ambas palancas se mueven simultaneamente
desde ralenti a media aceleracién y de vuelta a posi-
cién de ralenti, el ajuste es correcto.

e Si la palanca de la mariposa de la transmision
se adelanta o se atrasa con respecto a la palanca del
cuerpo de mariposa, serd necesario realizar un ajuste
del cable. Por otra parte, también se requerira el
ajuste del cable si la palanca del cuerpo de mariposa
impide que la palanca de la mariposa de la transmi-
sién vuelva a la posicién de cerrada.

Procedimiento de ajuste del cable de la palanca
de la mariposa

(1) Gire el interruptor de encendido a la posicion
OFF.

(2) Retire el depurador de aire si fuera necesario.

(3) Desconecte el extremo del cable del perno espa-
rrago de fijaciéon. Deslice cuidadosamente el cable
para extraerlo del perno esparrago. No haga un
movimiento de palanca ni tire para extraer el
cable.

(4) Verifique que la palanca de la mariposa de la
transmisién esté en la posicién totalmente cerrada.
Asegurese entonces de que la palanca del cuerpo de
mariposa esté en la posicién de ralenti de contén.

(5) Inserte un pequeno destornillador debajo del
borde del collarin de retencién y retire el collarin de
retencion.

(6) Centre el extremo del cable en el perno espa-
rrago de fijacién dentro de una tolerancia de 1 mm
(0,039 pulg.).

NOTA: Asegurese de que al tirar del cable hacia
delante para centrarlo en el perno esparrago de la
palanca de la mariposa, la cubierta del cable se
mueve suavemente con el cable. Debido al angulo
al que la cubierta del cable entra en el alojamiento
del muelle, éste puede unirse ligeramente y crear
un ajuste incorrecto.

(7) Instale el collarin de retencién en la cubierta
del cable.

(8) Compruebe el ajuste del cable. Verifique que la
palanca de la mariposa de la transmisiéon y la
palanca del cuerpo de mariposa se muevan simulta-
neamente.
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ESPECIFICACIONES
TRANSMISION AUTOMATICA AW-4

ESPECIFICACIONES GENERALES DE LA
TRANSMISION AW-4

Relacién de engranajes:

BEIMEra. 5. oo s ot 3 553 S0 210 BIE IR D00 5l 5 o o B v B ma R bty =« o s s e e e s e e e s e es ettt e 2,804:1
SeGUITAA v wwirs s 555 552556555505 GHBEEEEATEEEE o o« ¢ o 0 o ar oo naa e 1,531:1
Tercera . . ... e 1,000:1
Cuarta (sobremarcha) . ... .. ... ... ... 0,753:1
Marcha atras . . . . ... . e 2,393:1
Liquido de transmisién . .................. Liquido para transmisiones automaticas Jeep o DEXRON® II
Nivel de liquido .. ... Hasta la marca “Full” con el liquido caliente (temperatura de funcionamiento normal)
Capacidad de liquido (todos los modelos) . . .. .......... ... ..., 8,0 Litros (8,45 cuartos)

Especificaciones de prueba
Velocidad de calado:

EnlaescalaD ymarcha atrds . ... ....... ... ... . i 2100-2400 rpm
Presion de funcionamiento:

EnDenralentide contén . ......... ... ... ... ... 421-481 kPa (61-70 psi)

EnDen WOT . ... 1196-1442 kPa (173-209 psi)

En marcha atras enralentide contén . .............. .. ... ... ... ... .. 519-618 kPa (75-90 psi)

En marcha atras en WOT . . ... ... ... . . . . . . . 1471-1814 kPa (213-263 psi)
Prueba de retardo:

Acoplamiento enescala D . ... ... 1,2 segundos

Acoplamiento en marcha atrds . .. ... ... ... ... 1,5 segundos
Resistencia de los solenoides del cuerpo de valvulas ... ............ ... ... ...... ... .. 11-15 ohmios
Temperatura de funcionamiento normal del liquido de la transmisién . .............. 50-80°C (122-176°F)
Voltaje de entrada del TPS (AU) . .. ... e 5,0 voltios (aprox.)
Voltaje de salida del TPS

4 cilindros . . ... e 0,2 voltios (aprox.)

6 cilindros . . . .. .. e 4,2 voltios (aprox.)

LIMITES DE DESGASTE DE LA BOMBA DE ACEITE DE LA TRANSMISION AW-4

Engranaje propulsor
Holgura de punta:
De serie . ... .. 0,11-0,14 mm (0,0043 —0,0055 pulg.)
Maximo permitido . . . ... ... 0,3 mm (0,012 pulg.)
Engranaje a cuerpo de bomba
Holgura de extremo:
De Serie . . . . oo o 0,02-0,05 mm (0,0008-0,0020 pulg.)
Maximo permitido . . . ... ... 0,1 mm (0,004 pulg.)
Engranaje propulsor a bomba
Holgura del cuerpo:
De serie . . . ... 0,07-0,15 mm (0,0028-0,0059 pulg.)
Maximo permitido . . . ... ... 0,3 mm (0,012 pulg.)
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ESPESOR DEL DISCO Y PLATO DE EMBRAGUE DE LA TRANSMISION AW-4

Componente Espesor minimo permitido

Disco de embrague (todos los discos de embrague 1,84 mm (0,0724 pulg.)
excepto de primera-marcha atras y de marcha
adelante)
Disco de embrague de marcha adelante de 6 cilindros 1,51 mm (0,0594 pulg.)
Platos de embrague directo de 6 cilindros:

Plato delgado (1) 2,3 mm (0,905 pulg.)

Platos gruesos (3) 3,0 mm (0,118 pulg.)
Plato de embrague de marcha adelante de 6 cilindros 1,8 mm (0,070 pulg.)
Disco de freno de primera-marcha atras (todos) 1,51 mm (0,0594 pulg.)
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HOLGURA DE CASQUILLO Y EMBOLO DE LA TRANSMISION AW-4

DIAMETRO INTERIOR DEL CASQUILLO (MAXIMO)

Posicion del casquillo

Diametro interior maximo permitido

Retenedor de cojinete trasero

38,09 mm (1,4996 pulg.)

Tambor de embrague directo

53,97 mm (2,1248 pulg.)

Engranaje planetario de sobremarcha

11,27mm (0,4437 pulg.)

Tambor de embrague directo de sobremarcha

27,11 mm (1,0673 pulg.)

Eje del estator (delantero)

21,58 mm (0,8496 pulg.)

Eje del estator (trasero)

27,08 mm (1,0661 pulg.)

Cuerpo de la bomba de aceite

38,19 mm (1,5035 pulg.)

Caja de transmision

38,18 mm (1,5031 pulg.)

LONGITUD DE RECORRIDO DEL EMBOLO

Posicién del émbolo

Especificaciones

Embrague directo (todos)

1,37-1,67 mm (0,539-0,0657 pulg.)

Freno de sobremarcha de 6 cilindros

1,40-1,70 mm (0,0551-0,0669 pulg.)

Freno de rodadura libre en segunda (todos)

1,5-3,0 mm (0,059-0,118 pulg.)

Embrague de marcha adelante de 6 cilindros

3,55-3,73 mm (0,1397-0,1468 pulg.)

Embrague directo de sobremarcha (todos)

1,85-2,15 mm (0,0728-0,0846 pulg.)

JUEGO LONGITUDINAL Y HOLGURA

Componente

Especificaciones

Juego longitudinal del eje transmisor

0,27-0,86 mm (0,0106-0,0339 pulg.)

Holgura del conjunto de freno de primera-marcha atras de 6 cilindros

0,70-1,20 mm (0,028-0,047 pulg.)

Holgura del conjunto de freno de segunda de 6 cilindros

0,62-1,98 mm (0,024-0,078 pulg.)

J9121-403

XJ
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TRANSMISION Y CAJA DE CAMBIOS

ESPECIFICACIONES DE RETENEDOR Y EMBOLO DE LA TRANSMISION AW-4

SELECCION DE RETENEDOR DE FRENO DE SOBREMARCHA

21 - 297

Retenedor N2 Espesor Retenedor N2 Espesor
26 3,3 mm (0,130 pulg.) mn 3,8 mm (0,150 pulg.)
25 3,5 mm (0,138 pulg.) 23 3,9 mm (0,154 pulg.)
12 3,6 mm (0,142 pulg.) Sin marcar 4,0 mm (0,157 pulg.)
24 3,7 mm (0,146 pulg.) _ -

SELECCION DE RETEN

EDOR DE EMBRAGUE DIRECTO

Retenedor N2 Espesor Retenedor N2 Espesor
33 3,0 mm (0,118 pulg.) 29 3,4 mm (0,134 pulg.)
32 3,1 mm (0,122 pulg.) 28 3,5 mm (0,138 pulg.)
3] 3,2 mm (0,126 pulg.) 27 3,6 mm (0,142 pulg.)
30 3,3 mm (0,130 pulg.) 34 3,7 mm (0,146 pulg.)

SELECCION DE RET

ENEDOR DE EMBRAGUE DE SOBREMARCHA

Retenedor N2 Espesor Retenedor N° Espesor
16 3,6 mm (0,142 pulg.) 19 3,3 mm (0,130 pulg.)
17 3,5 mm (0,138 pulg.) 20 3,2 mm (0,126 pulg.)
18 3,4 mm (0,134 pulg.) 21 3,1 mm (0,122 pulg.)

SELECCION DE BIELA DE FRENO DE RODADURA LIBRE EN SEGUNDA

Biela Longitud de biela
No. 1 71,4 mm (2,811 pulg.)
No. 2 72,9 mm (2,870 pulg.)

SELECCION DE RETENEDOR DE EMBRAGUE DE MARCHA ADELANTE

Retenedor N2

Espesor

Retenedor N2

Espesor

42 4,0 mm (0,157 pulg.) 61 3,0 mm (0,118 pulg.)
44 3,8 mm (0,149 pulg.) 62 3,6 mm (0,142 pulg.)
45 3,4 mm (0,134 pulg.) 63 4,2 mm (0,165 pulg.)
60 3,2 mm (0,126 pulg.) 64 4,4 mm (0,173 pulg.)

SELECCION DE HOLGU

RA DE FRENO DE PRIMERA-MARCHA ATRAS

Retenedor N2

Espesor

Retenedor N2

Espesor

50 5,0 mm (0,197 pulg.) 53 4,4 mm (0,173 pulg.)
51 4,8 mm (0,189 pulg.) 54 4,2 mm (0,165 pulg.)
52 4,6 mm (0,181 pulg.) 55 4,0 mm (0,157 pulg.)

19121-404
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ESPECIFICACIONES (Continuacion)

DIMENSIONES DE BOLA DEL CUERPO DE VALVULAS DE LA TRANSMISION AW-4
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REQUISITOS PARA EL CONJUNTO DE FRENO Y EMBRAGUE AW-4

Bola retén Diametro

@ Bola de goma 6,35 mm (0,250 pulg.)

Bola de goma 5,535 mm (0,218 pulg.)
A
e B
, - —
\‘1 v, J °

W
J9121-405

Componente Discos requeridos Platos requeridos Retenedores requeridos
Freno de sobremarcha de 6 cilindros 4 3 2
Freno de segunda de 6 cilindros 5 5 ]
Embrague directo de sobremarcha de 6 cilindros 2 2 ]
Embrague directo de 6 cilindros 4 4 ]
Embrague de marcha adelante de 6 cilindros 6 6 ]
Freno de primera-marcha atras de 6 cilindros 7 7 ]

J9121-406



XJ

ESPECIFICACIONES (Continuacion)
IDENTIFICACION DE VALVULA Y MUELLE DE LA TRANSMISION AW-4
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21 - 299

TRANSMISION Y CAJA DE CAMBIOS
Muelle Longitud libre

(1) Tapén de cambio descendente 27,3 mm (1,074 pulg.)

(2) Mariposa del acelerador 20,6 mm (0,811 pulg.)

(3) Valvula de cambio 3-4 30,8 mm (1,212 pulg.)

(4) Valvula moduladora de rodadura libre en segunda 25,3 mm (0,996 pulg.)

(5) Valvula de relé bloqueo 21,4 mm (0,843 pulg.)

(6) Valvula reguladora secundaria 30,9 mm (1,217 pulg.)

(7) Valvula de reduccion 21,8 mm (0,858 pulg.)

(8) Valvula de cambio 2-3 30,8 mm (1,212 pulg.)

(9) Valvula moduladora de rodadura libre en baja 27,8 mm (1,094 pulg.)

Muelle Longitud de muelle

(1) Valvula de retencion 20,2 mm (0,797 pulg.)

(2) Valvula de descarga de presion 11,2 mm (0,441 pulg.)

(3) Valvula de cambio 1-2 30,8 mm (1,213 pulg.)

(4) Valvula reguladora primaria 62,3 mm (2,453 pulg.)

(5) Valvula reguladora del acumulador 29,8 mm (1,173 pulg.)
19121-408
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IDENTIFICACION DE COMPONENTES DEL Descripcion Torsién
ACUMULADOR DE LA TRANSMISION AW-4 Tuercas/pernos de la junta contra
el polvo ....... 18-23 N-m (159-203 Ibs. pulg.)
Diametro exterior P del retenedor d iinet
Componente > ernos del retenedor de cojinete
aproximado trasero ........... 32-36 N-m (23-27 1bs. pie)
ACUMULADOR NIIEll{/I%L(lb_II_EOA 14,17 mm (0,558 pulg.) Perno del soporte del tubo de llenado .. 50-64 N-m
DE FRENO DE B 36,9 mm (1,453 pulg.) (37-47 1bs. pie)
SEGUNDA MUELLE c | 19:91 mm (0,784 pulg.) Perno del conmutador de punto muerto. 12-14 N-m
MUELLE D (8-10 1bs. pie)
ACUMULADOR | EmBOLO [ 12,07 mm (0475 pulg.) Tuerca . ............. 6-8 N-m (53-70 Ibs. pie)
DE EMBRAGUE E 36,9 mm (1,453 pulg.)
DIRECTO MUELLE F | 20.19 mm (0,795 pulg.) Perno del soporte de sobremarcha
MUELLE ¢ | 14,81 mm (0,583 pulg.) (alacaja) ......... 23-27 N-m (18-20 Ibs. pie)
ACUMULADOR MUELLE H 14,10 mm (0,555 pUIg) Pernos del COleCtOI‘ de aceite ........... 6—8 Nm
DE FRENO DE EMBOLO J 31,9 mm (1,256 pulg.) (53-70 1bs. pulg.)
SOBREMARCHA MUELLE K 19,99 mm (0,785 pulg) Tapo'n de drenaje del Colector
ACUMULADOR MUELLE L de aceite .......... 19-21 N-m (14-16 1bs. pie)
14,0 0,551 pulg.
DE EMSERAGUE MEL#VIIEE;_(%EOM 20,3 mm 30,799 Smg; Perno de la bomba de aceite
SOBREMARCHA N 29,9 mm (1,177 pulg.) (alacaja) ......... 21-23 N'm (16-18 1bs. pie)
Perno de la bomba de aceite (al eje del
estator) .......... 9-11 N-m (80-96 Ibs. pulg.)
Perno de la malla de aceite . .......... 9-11 N-m

Z gl;:
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19121-407

ESPECIFICACIONES DE TORSION DE LA
TRANSMISION AW-4
Descripcion Torsion
Pernos de la cubierta del convertidor

I0mm............ 32-36 N-m (23-27 1bs. pie)

2mm............ 55-59 N-m (40-43 1bs. pie)
Tuercas del collarin de retencion de la tuberia

de refrigeracién . . . .. 2-4 N-m (18-35 1bs. pulg.)
Tuercas del soporte de la tuberia de

refrigeracién ... ... 5-11 N-m (48-96 1bs. pulg.)

Tuercas de la conexién de la tuberia de refrigeracion

(en las conexiones de la transmision
automatica) . ... 18-23 N-m (160-200 lbs. pulg.)
Perno del muelle de retencién . ........ 9-11 N'm
(80-96 1bs. pulg.)

(80-96 1bs. pulg.)
Soporte de trinquete de
estacionamiento . . . . 9-11 N-m (80-96 Ibs. pulg.)
Tornillos de la abrazadera del eje
propulsor ... ... 16-23 N-m (140-200 Ibs. pulg.)
Pernos del soporte trasero a la
transmision . . ... ... 60-81 N-m (44-66 1bs. pie)
Perno/tuerca del soporte trasero al soporte del
estribo de fijacion ... 54-75 N-m (40-55 lbs. pie)
Tuercas del soporte del estribo de fijacion del
soporte trasero al travesaro de falso
bastidor........... 33-49 N-m (24-36 1bs. pie)
Tornillos del soporte de cable de cambios en
la transmisiéon .. 25-39 N-m (221-345 Ibs. pulg.)
Tornillos de la cubierta de instalacién de la
palanca de cambios ... 1-2 N-m (9-20 Ibs. pulg.)
Tuercas de la caja de la palanca
de cambios . . . .. 16-26 N-m (141-230 Ibs. pulg.)
Perno del mazo de solenoides .......... 6-8 N-m
(57-75 1bs. pulg.)
Tornillo de abrazadera del adaptador del
velocimetro . . . . .. 10-12 N-m (90-110 Ibs. pulg.)
Tuerca de unién del sensor de
velocidad ... ... 14-20 N-m (125-175 Ibs. pulg.)
Tornillos de la ménsula del motor del cable de
la mariposa del acelerador . ... ...... 7-11 N-m
(63-94 1bs. pulg.)
Tornillo de retencién del cable de la mariposa del
acelerador (en la transmision) . ... ... 8-10 N-m
(70-98 1bs. pulg.)
Tuercas de instalacién de la caja de
cambios . .......... 30-41 N-m (22-30 1bs. pie)
Tuerca de la palanca de cambios de la
transmision . ... 15-17 N-m (134-154 Ibs. pulg.)
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ESPECIFICACIONES (Continuacion)

Descripcion Torsion

Pernos de la transmisién al bloque
del motor ......... 50-64 N-m (37-47 1bs. pie)

Pernos del cuerpo de valvulas
(@lacaja)......... 9-11 N-m (80-96 Ibs. pulg.) =

Pernos del cuerpo de valvulas (al cuerpo de i P T
valvulas) .......... 6-7 N-m (54-58 1bs. pulg.)

HERRAMIENTAS ESPECIALES
HERRAMIENTAS ESPECIALES AW-4

S

Alicate para anillos de muelle C-484

Calibre C-4959, deslizable métrico

Micrometro C-4960

Extractor 7536, bomba de aceite

80711d42b

Juego de indicadores de cuadrante C-3339
Compresor 7538, muelle de émbolo N°2
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HERRAMIENTAS ESPECIALES (Continuacion)

Compresor 7539, muelle de émbolo N°3 Instalador 7544, juntas de tambor de freno

O

Alicates 7540, anillos de muelle grandes Instalador 7549, juntas
E Q\
Extractor 7542, collarines de reaccion Calibrador 7552, cable de 3,0 mm

<

Extractor 7543, émbolo N°1 Adaptador 7554, orificio de presion
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INFORMACION GENERAL
CAJA DE CAMBIOS NV231

La caja NV231 es una caja de cambios de accién
interrumpida con un mecanismo de engranaje reduc-
tor de baja. La NV231 posee tres escalas de funcio-
namiento mdas una posicion de punto muerto
(NEUTRAL). Un sistema de baja proporciona una
relaciéon de engranajes de reduccién para ofrecer una
mayor capacidad de par a baja velocidad.

El engranaje impulsor esta asegurado por un eje
estriado al eje transmisor. Impulsa al eje principal
por medio del conjunto de engranajes planetarios y
de la maza de posiciones. El eje transmisor delantero
funciona mediante una cadena propulsora que
conecta el eje a una rueda propulsora situada en el
eje principal. La rueda propulsora se acopla y desaco-
pla mediante una horquilla de modos, que hace fun-
cionar el manguito y maza de modos. Este manguito
y maza no tienen instalado un mecanismo de sincro-
nizacién para los cambios.

El tren de engranajes esta instalado en las dos
mitades de la caja de aluminio fijadas con pernos.
Los cojinetes delantero y trasero del eje principal
estan instalados en cubiertas de retén de aluminio
empernadas a las mitades de la caja.

ESCALAS DE FUNCIONAMIENTO

Las escalas de funcionamiento de la caja de cam-
bios son:

e 2WD (tracciéon en 2 ruedas)

e 4x4 (traccion en las 4 ruedas)

e 4 Lo (tracciéon en las 4 ruedas en baja)

La posiciéon 2ZWD es para ser utilizada sobre cual-
quier tipo de terreno y en cualquier momento.

Las posiciones 4x4 y 4 Lo son dnicamente para
funcionamiento campo a través. No son para utili-
zarse sobre superficies duras. La unica excepcién a
esta regla es cuando la carretera estd cubierta de
hielo o nieve.

El sistema de engranaje reductor de baja sélo fun-
ciona en la posicién 4 Lo. Esta posicién es para obte-
ner una potencia de traccién extra en situaciones de
conduccién campo a través. La relacién de reduccién
de primera es 2,72:1.

MECANISMO DE CAMBIOS

Las escalas de funcionamiento de la caja de cam-
bios se seleccionan mediante una palanca de cambios
instalada en el suelo. La palanca de cambios se
conecta a la palanca de posicién de la caja de cambios
mediante una varilla de articulacién ajustable. Se

TARJETA DE IDENTIEICACION
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TAPON DE LLENADO

TAPON DE DRENAJE
80b09a60

Fig. 1 Localizaciones del tapon del orificio de
llenado/drenaje y tarjeta de identificacion
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utiliza un esquema de cambios en linea recta. Las
posiciones correspondientes estdan marcadas en la
placa del marco del cambiador.

IDENTIFICACION DE LA CAJA DE CAMBIOS

En la parte trasera de cada caja de cambios se
encuentra una tarjeta de identificacion circular (Fig.
2). La tarjeta de identificacion senala los nameros de
modelo, conjunto y serie de la caja de cambios, asi
como también la relacién de engranajes en primera.

El nimero de serie de la caja de cambios repre-
senta también la fecha de fabricacion.

XJ

LUBRICANTE Y NIVEL DE LLENADO
RECOMENDADOS

El lubricante que se recomienda para la caja de
cambios NV231 es Mopar® Dexron II o ATF Plus, tipo
7176. La capacidad aproximada de llenado del lubri-
cante es de 1,2 litros (2,5 pintas).

Los tapones del orificio de llenado y de drenaje se
encuentran en la caja trasera (Fig. 2). El nivel de lle-
nado correcto se encuentra en el borde inferior del
orificio del tapén de llenado. Cerciérese de que el
vehiculo esté nivelado para asegurar una verificacién

DIAGNOSIS Y COMPROBACION

DIAGNOSIS DE LA NV231

CUADRO DE DIAGNOSTICO

precisa del nivel de liquido.

Condicion

Causas posibles

Correccion

Dificultad de conmutar la caja de
cambios 0 no cambia a la escala
deseada.

1) La velocidad del vehiculo es
demasiado alta y no permite
efectuar los cambios.

1) Aminore la velocidad del vehiculo
y cambie a la escala deseada.

2) Si el vehiculo funciond durante
un periodo de tiempo prolongado
en modo 4H sobre una superficie
pavimentada y seca, es probable
que la carga de torsion del sistema
de transmision esté ocasionando
dificultades.

2) Detenga el vehiculo y cambie la
transmision a NEUTRAL. A
continuaciéon se puede realizar el
cambio de la caja al modo deseado.

3) Atascamiento de la articulacion
del cambio de la caja de cambios.

3) Repare o reemplace la
articulacién segun sea necesario.

4) Lubricante insuficiente o
incorrecto.

4) Drene y vuelva a llenar la caja de
cambios con el tipo de lubricante
correcto y la cantidad necesaria.

5) Componentes internos de la caja
de cambios atascados,
desgastados o dafiados.

5) Repare o reemplace los
componentes segun sea necesario.

Ruidos de la caja de cambios en
todos los modos de transmision.

1) Lubricante insuficiente o
incorrecto.

1) Drene y vuelva a llenar la caja de
cambios con el tipo de lubricante
correcto y la cantidad necesaria.
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Condicion

Causas posibles

Correccion

Ruidos de la caja de cambios
mientras esta en el modo 4L o
cuando sale de él.

1) La caja de cambios no esta
totalmente acoplada en la posicidon
4L.

1) Aminore la velocidad del
vehiculo, cambie la caja de cambios
a la posicion NEUTRAL y luego
cambie al modo 4L.

2) Articulacion del cambio de la
caja de cambios fuera de ajuste.

2) Ajuste la articulacién segun sea
necesario.

3) Articulacion de la caja de
cambios suelta o atascada.

3) Repare, reemplace o apriete los
componentes de la articulacion
segun sea necesario.

4) Horquilla de escala de
posiciones dafiada, encastres
desgastados o la horquilla se
atasca en la corredera del cambio.

4) Repare o reemplace los
componentes segun sea necesario.

5) Engranaje de baja desgastado o
dafiado.

5) Repare o reemplace los
componentes segun sea necesario.

Fuga de lubricante por las juntas de
la caja de cambios o el respiradero.

1) Caja de cambios demasiado
llena de lubricante.

1) Drene el lubricante hasta el nivel
correcto.

2) Respiradero de la caja de
cambios cerrado u obstruido.

2) Limpie o reemplace el
respiradero seguin sea necesario.

3) Juntas de la caja de cambio
danadas o instaladas de forma
incorrecta.

3) Reemplace la junta indicada.

Desgaste anormal de los
neumaticos.

1) Funcionamiento prolongado en
modo 4H sobre superficies secas.

1) Haga funcionar el vehiculo en
modo 2H sobre las superficies
secas.

DESMONTAJE E INSTALACION

CAJA DE CAMBIOS
DESMONTAJE

(1) Pase la caja de cambios a punto muerto.

(2) Eleve el vehiculo.

(3) Drene el lubricante de la caja de cambios.
(4) Marque los estribos de los ejes de propulsion
delantero y trasero como referencia para la alinea-

cion.

(5) Apoye la transmision en un gato fijo.
(6) Retire el travesano de falso bastidor trasero o

la placa de deslizamiento.

(7) Desconecte los ejes de propulsion delantero y
trasero situados en la caja de cambios.
(8) Desconecte los cables del sensor de velocidad

del vehiculo.

(9) Desconecte de la palanca de posiciones la vari-
lla de la articulacién de la caja de cambios.

(10) Desconecte la manguera del respiradero de la
caja de cambios (Fig. 3) y el mazo del conmutador del

indicador, si fuese necesario.

nas.

(13) Retire las tuercas que fijan la caja de cambios
a la transmision.

(14) Tire hacia atras la caja de cambios y el gato
para desenganchar la caja de cambios.

(15) Retire la caja de cambios de debajo del vehi-
culo.

(11) Sostenga la caja de cambios con un gato para

transmision.

(12) Asegure la caja de cambios al gato con cade-

CAJA DE CAMBIOS

TRANSMISION
80b09a89

Fig. 2 Instalacion de la caja de cambios
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

INSTALACION

(1) Coloque la caja de cambios en el gato para
transmision.

(2) Fije la caja de cambios al gato mediante cade-
nas.

(3) Coloque la caja de cambios debajo del vehiculo.

(4) Alinee los ejes de la caja de cambios y la trans-
misién e instale la caja de cambios en la transmision.

(5) Instale y apriete las tuercas de fijacion de la
caja de cambios con una torsiéon de 35 N-m (26 1bs.
pie) (Fig. 3).

(6) Conecte los cables del sensor de velocidad del
vehiculo y la manguera del respiradero.

(7) Conecte el mazo del conmutador del indicador
al conmutador de la caja de cambios si fuese necesa-
rio. Asegure el mazo de cables a los collarines en la
caja de cambios.

(8) Alinee y conecte los ejes propulsores. Para
informarse sobre los procedimientos y especificacio-
nes apropiados, consulte el grupo 3, Diferencial y sis-
tema de transmision.

(9) Llene la caja de cambios con el liquido correcto.
Verifique el nivel de liquido de la transmision.
Corrija el nivel segtn sea necesario.

(10) Instale el travesano de falso bastidor trasero o
la placa de deslizamiento. Apriete los pernos del tra-

TUERCA RIVNUT (4)@_?’

TORSION
A 3-4 N'm (27-35 Ibs. pulg.)
B 11-14 N'm (97-123 Ibs. pulg.)
8-14 N'm (72-120 Ibs. pulg.)

SOPORTE DE LA CAJA DE
CAMBIOS Y EJE DE TOR-
SION

PALANCA DE CAMBIOS DE
LA CAJA

EJE DE TORSION

vesafio de falso bastidor con una torsiéon de 41 N-m
(30 1bs. pie).

(11) Retire el gato para transmision y el caballete
de soporte.

(12) Conecte la varilla de cambio de marcha a la
palanca de posiciones de la caja de cambios.

(13) Ajuste la articulaciéon de la palanca de cam-
bios de la caja.

(14) Baje el vehiculo y verifique el funcionamiento
de la palanca de cambios de la caja.

PALANCA DE CAMBIOS
DESMONTAJE

(1) Pase la caja de cambios a 4L.

(2) Eleve el vehiculo.

(3) Afloje la contratuerca del mufién de ajuste y
retire la varilla de cambio de marcha del munén (Fig.
4). Si la varilla no tiene suficiente recorrido para
salir del mufién, extraiga el mufién del eje de torsion.

(4) Baje el vehiculo.

(5) Retire la consola. Para informarse sobre los
procedimientos, consulte el grupo 23, Carroceria.

(6) Retire los tornillos que fijan el conjunto de la
palanca al suelo de la carroceria y retire el conjunto
y la varilla de cambio (si ésta se ha dejado instalada).

?/ CONJUNTO DE LA PALANCA
DE CAMBIOS

SUELO DE LA CARROCERIA

PERNO DE SUJECION
DEL MUNON

VARILLA DEL SELECTOR Y
MUNON

~
%\ VARILLA DE LA

SOPORTE DEL BASTIDOR
DEL EJE DE TORSION

PALANCA DE CAM-
BIOS

J9321-185

Fig. 3 Articulacion de cambio
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INSTALACION

(1) Si no se ha desmontado la varilla de cambios
del conjunto de la palanca, haga pasar hacia abajo la
varilla por la abertura del suelo de la carroceria. A
continuacién, emplace el conjunto de la palanca en el
suelo e instale los tornillos de fijacién del conjunto.

(2) Instale la consola. Para informarse sobre los
procedimientos, consulte el grupo 23, Carroceria.

(3) Eleve el vehiculo.

(4) Conecte el munén al brazo del eje de torsion. O,
deslice la varilla de cambios dentro del mufién en la
palanca de posiciones. Asegurese de que la varilla de
cambios se deslice libremente en el muién.

(5) Verifique que la palanca de posiciones se
encuentre en 4L. A continuacién, apriete el perno de
sujecion del munén.

(6) Baje el vehiculo y compruebe el funcionamiento
de los cambios de la caja.

VELOCIMETRO
DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo.

(2) Desconecte los cables del sensor de velocidad
del vehiculo.

(3) Retire la abrazadera y el tornillo del adaptador
(Fig. 5).

(4) Retire el sensor de velocidad y el adaptador del
velocimetro como conjunto.

(5) Retire el tornillo de retenciéon del sensor de
velocidad y retire el sensor del adaptador.

ELEMENTO TORSION
A 2-3 N'm (15-27 Ibs. pulg.)
B 10-12 N'm (90-110 Ibs. pulg.)

ANILLO O DEL SENSOR

ADAPTADOR DEL VELOCIMETRO

(6) Retire el pinén del velocimetro del adaptador.
Reemplace el pifién si estd mellado, cuarteado o des-
gastado.

(7) Inspeccione los anillos O del adaptador y el
sensor (Fig. 5). Retire y descarte los anillos O si
estan desgastados o dafiados.

(8) Inspeccione las espigas de terminal del sensor
de velocidad del vehiculo. Limpie las espigas con lim-
piador para componentes eléctricos en aerosol
Mopar®, si estuviesen sucias u oxidadas. Reemplace
el sensor si estuviese averiado o si las espigas estu-
viesen flojas, muy corroidas o dafadas.

INSTALACION Y GRADUACION

(1) Limpie a fondo el reborde del adaptador y la
superficie de montaje del adaptador en la caja. Las
superficies deben estar limpias, para permitir la ali-
neacion correcta del adaptador y el funcionamiento
del velocimetro.

(2) Instale anillos O nuevos en el sensor de veloci-
dad y adaptador del velocimetro (Fig. 5), si fuese
necesario.

(3) Lubrique los anillos O del adaptador y el sen-
sor con liquido de transmisién.

(4) Instale el sensor de velocidad del vehiculo en el
adaptador del velocimetro. Apriete el tornillo de fija-
cién del sensor con una torsion de 2-3 N-m (15-27 Ibs.
pulg.).

(5) Instale el pifion del velocimetro en el adapta-
dor.

(6) Cuente el numero de dientes del pifion del velo-
cimetro. Haga esto antes de instalar el conjunto en la

ANILLO O DEL ADAPTADOR

PINON DEL VELOCIMETRO

ABRAZADERA DEL -

ADAPTADOR &

S

SENSOR DE VELOCIDAD
DEL VEHICULO

J9321-385

Fig. 4 Componentes del velocimetro
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

cubierta. A continuacién, lubrique los dientes del
pifién con liquido de transmision.

(7) Tome nota de los nimeros de indice del cuerpo
del adaptador (Fig. 6). Estos nimeros corresponderan
al ndmero de dientes en el pifién.

(8) Instale el conjunto del velocimetro en la
cubierta.

(9) Haga girar el adaptador hasta que los nimeros
de rango requeridos se encuentren en la posicién de
las 6 horas. Asegurese de que los nimeros de indice
correspondan con el nimero de dientes del engranaje
del pifion.

(10) Instale la abrazadera del adaptador del velo-
cimetro y el tornillo de retenciéon. Apriete el tornillo
de la abrazadera con una torsion de 10-12 N-m (90-
110 1bs. pulg.).

(11) Conecte los cables al sensor de velocidad del
vehiculo.

(12) Baje el vehiculo y complete el nivel de liquido
de la transmisién, si fuese necesario.

ADAPTADOR DEL

LOCALIZA-
VELOCIMETRO

CION DE
NUMERO DE
INDICE

J9321-386

Fig. 5 Localizacion de numeros de indice del
adaptador del velocimetro

JUNTA DEL EJE TRANSMISOR DELANTERO
DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo.

(2) Retire el eje propulsor delantero. Para infor-
marse sobre el procedimiento apropiado, consulte el
grupo 3, Diferencial y sistema de transmision.

(3) Retire el estribo del eje transmisor delantero.

(4) Retire la junta de la caja delantera con una
herramienta de palanca (Fig. 6).

INSTALACION

(1) Instale una nueva junta de eje transmisor
delantero en la caja delantera con el instalador 8143,
de la siguiente forma:

\ @

JUNTA
DEL EJE
TRANSMI-
SOR

N\

BARRA DE
PALANCA

80a1108b

Fig. 6 Desmontaje de la junta del eje transmisor
delantero

(a) Coloque la nueva junta en la herramienta. El
muelle circular de la junta debe orientarse hacia el
interior de la caja.

(b) Introduzca la junta en el hueco mediante gol-
pes suaves de martillo (Fig. 7). Una vez que se ha
introducido la junta, siga golpeando sobre ella
hasta que la herramienta instaladora haga tope
contra la caja.

”
\\)// e /
Wi

_—

CAJA DE
CAMBIOS

80a%b39e
Fig. 7 Instalacion de la junta del eje transmisor
delantero

DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE

CAJA DE CAMBIOS NV231
DESENSAMBLAJE

Emplace la caja de cambios sobre un colector de
drenaje llano. Retire el tapon de drenaje y vacie el
lubricante de la caja.
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DESMONTAJE DEL RETENEDOR TRASERO Y LA BOMBA DE
ACEITE

(1) Retire el adaptador del velocimetro.

(2) Abra la abrazadera de fleje que asegura la
funda fuelle del eje transmisor en el deflector con la
ayuda de una lezna adecuada, o equivalente.

(3) Retire la funda fuelle del eje transmisor del
deflector y retire el eje transmisor.

(4) Utilizando el extractor MD-998056-A, retire el
deflector trasero (Fig. 8).

(5) Retire el separador de tope del deflector y el
anillo de muelle del eje transmisor (Fig. 9).

S
HERRAMIENTA ESPECIAL
CAJA DE CAM-
BIOS MD998056-A

\ DEFLEC
v

Fig. 8 Desmontaje del deflector trasero

80a50352

ANILLO DE MUELLE

EJE TRANSMI-
SOR

80a50353

Fig. 9 Separador de tope del deflector y anillo de
muelle

(6) Utilice una herramienta de palanca adecuada,
o un tornillo montado en un martillo de percusion,
para retirar la junta del retenedor trasero (Fig. 10).

(7) Retire el anillo de retencién del diametro inte-
rior del cojinete transmisor trasero (Fig. 11).

(8) Retire los pernos que fijan el retenedor trasero
en la mitad de la caja trasera.

RETENEDOR TRASERO

JUNTA DEL EJE TRANSMISOR

80a50354

Fig. 10 Junta del retenedor trasero

ALICATES PARA ANILLOS
DE MUELLE

ANILLO DE RETENCION DEL
DIAMETRO INTERIOR DEL
COJINETE TRASERO

80010964

Fig. 11 Anillo de retencion del cojinete trasero del
eje transmisor

(9) Golpee suavemente el retenedor trasero con un
martillo de cuero o goma para aflojar el reborde de
sellante.

(10) Retire el retenedor trasero de la mitad de la
caja trasera (Fig. 12).

(11) Retire el anillo de muelle que fija la bomba de
aceite en su posicién en el eje transmisor.

(12) Desenganche el tubo de absorcion de aceite de
la bomba de aceite y retire el conjunto de la bomba
de aceite. Retire la bomba de aceite inclinando el
borde de la misma desde abajo del borde de la mitad
de la caja trasera y desplazando la bomba (Fig. 13).

(13) Retire de la bomba de aceite el anillo O del
tubo de absorcion (Fig. 14), si fuese necesario. No
desensamble la bomba, ya que no es una pieza que se
pueda reparar.

DESMONTAJE DEL ESTRIBO Y LA PALANCA DE POSICIONES

(1) Retire el conmutador del indicador de la caja
de cambios.
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EJE PRINCIPAL

0 RETENEDOR TRA-
SERO

80010965

Fig. 12 Desmontaje del retenedor trasero

BOMBA DE
ACEITE

80010966

Fig. 13 Desmontaje de la bomba de aceite

BOMBA DE ACEITE

ANILLO O

RR21F27

Fig. 14 Localizacion del anillo O del tubo de
absorcion

(2) Retire la tuerca del estribo delantero de la
siguiente forma:

(a) Mueva la palanca de posiciones a la posicion
4L.

(b) A continuacién, retire la tuerca con un cas-
quillo de acoplo y una llave de impacto (Fig. 15).
(3) Retire el estribo. Si es dificil de retirar con la

mano, hagalo con un hendedor de cojinetes o con un

extractor de dos mandibulas convencional (Fig. 16).
Cercidrese de que el extractor se encuentra empla-
zado sobre el estribo y no sobre el deflector, ya que
éste podria resultar danado.

LLAVE DE
IMPACTO

ESTRIBO
CAsSQUILLO
DE ACOPLO

800010957

Fig. 15 Desmontaje de la tuerca del estribo

S

ESTRIBO

80010977

Fig. 16 Desmontaje del estribo

(4) Retire del eje transmisor delantero la arandela
de la junta. Deseche la arandela ya que no puede vol-
ver a utilizarse.

(5) Retire la tuerca y la arandela que fijan la
palanca de posiciones al eje de sector. A continuacién,
mueva el sector a la posicion NEUTRAL vy retire la
palanca de posiciones del eje (Fig. 17).

DESMONTAJE DEL EJE TRANSMISOR DELANTERO Y LA
CADENA PROPULSORA

(1) Apoye la caja de cambios de modo que la caja
trasera quede mirando hacia arriba.

(2) Retire los pernos que fijan la caja delantera a
la caja trasera. Los pernos de alineacién de la caja
deben llevar arandelas planas (Fig. 18).

(3) Afloje la caja trasera con un destornillador de
hoja plana para romper el reborde de sellante.
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EJE DE SEC-

PALANCA
DE POSI-

CIONES 80010843

Fig. 17 Desmontaje de la palanca de posiciones

Inserte la hoja de la herramienta de palanca unica-
mente dentro de las muescas que hay en cada
extremo de la caja (Fig. 19).

(4) Retire la caja trasera de la caja delantera.

PERNO DE CABEZA

PERNO DE LA CAJA (5) ACANALADA (1)

PERNO DE
ESPIGA Y
ARANDELA (2)

80010969

Fig. 18 Localizacion de los pernos de alineacion de
la caja trasera

CAJA TRASERA

HERRAMIENTA DE
PALANCA -
(EN MUESCA DE LA

TN\

~ 19321-14

CAJA DELANTERA

Fig. 19 Aflojamiento de la caja trasera

(5) Retire el tubo de absorcion de aceite de la caja
trasera (Fig. 20).

(6) Retire el muelle de la horquilla de modo (Fig.
21).

(7) Empuje hacia arriba el eje transmisor delan-
tero, sacandolo del cojinete del eje transmisor delan-
tero (Fig. 22).

(8) Retire el eje transmisor delantero y la cadena.

TUBO DE
ABSORCION

MALLA DE

MANGUERA DE
ABSORCION

CONEXION
80010979

Fig. 20 Desmontaje del tubo de absorcion de aceite

RR21F29

Fig. 21 Desmontaje del muelle de horquilla de modo

DESMONTAJE DE LAS HORQUILLAS DE CAMBIO Y EL EJE
PRINCIPAL

(1) Retire el tapon del detenedor, el anillo O, el
muelle del detenedor y el vastago del detenedor (Fig.
23).

(2) Retire el eje principal del manguito de modo y
el cojinete de guia del eje impulsor.

(3) Retire la horquilla y el manguito de modo como
conjunto (Fig. 24). Tome nota de la posiciéon del man-
guito como referencia para la instalacién del con-
junto. El lado corto del manguito mira hacia arriba.

(4) Retire la horquilla y maza de posiciones como
conjunto (Fig. 25). Tome nota de la posicién de la hor-
quilla como referencia para la instalacién.
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CADENA PROPULSORA

EJE TRANSMISOR
DELANTERO

COJINETE
DELANTERO DEL
EJE

8001096b

Fig. 22 Desmontaje del eje transmisor delantero y la
cadena

é%@‘/”/l/soy_,k CON RESORTE

MUELLE

TOR-
@/ NILLO

80010962

HUECO DE BOLILLA CON
RESORTE (EN LA CAJA)

Fig. 23 Desmontaje de tapon, muelle y vastago del
detenedor

(5) Retire el sector de cambio de la caja delantera
(Fig. 26).

(6) Retire el casquillo y el anillo O del sector de
cambio (Fig. 27).

DESENSAMBLAJE DEL EJE PRINCIPAL

(1) Retire el anillo de retencién de la maza de
modos empleando unos alicates para anillos de mue-
lle de alto rendimiento (Fig. 28).

(2) Saque la maza de modos del eje principal (Fig.
29).

(3) Saque la rueda propulsora del eje principal
(Fig. 30).

MANGUITO DE
MODO

HORQUILLA DE
MODO Y CORRE-
DERA

80010871
Fig. 24 Desmontaje de horquilla y manguito de
modo

MAZA DE
POSICIO-

80010973

Fig. 25 Desmontaje de horquilla y maza de
posiciones

SECTOR DE CAMBIO

Fig. 26 Desmontaje de sector de cambio
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/ EJE DE HUECO \\ \ 9 EJE PRINCIPAL
DE SECTOR \
\ \ i
\ ,,'5 "'
\ \ N A )
] ' l; "., 7 08l
DTN

JUNTA ANILLO O

|
RETEN DE < ///_//{ RUEDQOF;?F\:AOPUL-
) \ \
=
)
= j \ B
e
o \ 20010962 K 80010970
Fig. 27 Desmontaje de casquillo y anillo O del Fig. 30 Desmontaje de rueda propulsora
sector DESMONTAJE DEL ENGRANAJE IMPULSOR Y ENGRANAJE
DE BAJA
N o (1) Retire los pernos de fijacion del retenedor del
cojinete delantero (Fig. 31).
(2) Retire el retenedor del cojinete delantero. Afloje
el retenedor haciendo palanca con una herramienta
SE'&GTEELS[EP?EGSNQLEKODS{. de palanca emplazada en las muescas del retenedor

MIENTO)

(Fig. 32).

CAJA DELANTERA

RETENEDOR DEL COJINETE
DELANTERO

ANILLO DE RETENCION
DE MAZA DE MODOS

8001096d

Fig. 28 Desmontaje de anillo de retencion de la
maza de modos

EJE PRINCIPAL

PERNOS DEL
RETENEDOR

MAZA DE MODOS Fig. 31 Pernos de retenedor de cojinete delantero

(3) Retire la junta del retenedor del cojinete delan-
tero. Saque la junta golpeando suavemente con un
martillo y un punzén.

(4) Retire el anillo de retencion del engranaje
impulsor empleando alicates para anillos de muelle
de alto rendimiento (Fig. 33)

(5) Coloque la caja delantera en posicién horizon-
tal. A continuacién, retire el engranaje impulsor y el

8001096t engranaje de baja como un conjunto (Fig. 34). Saque

. ] el engranaje golpeando suavemente con una maceta
Fig. 29 Desmontaje de maza de modos de plastico, si fuese necesario.
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RETENEDOR DEL
COJINETE
DELANTERO

MUESCA DEL
RETENEDOR

18921-266

Fig. 32 Desmontaje del retenedor de cojinete

delantero
\ \ o ’f\ COJINETE DE
Z ENGRANAJE
ANILLO DE RETENCION DE rfffff IMPULSOR
COJINETE DE ENGRANAJE O \
. IMPULSOR (@]
\]
% i N
C: C
7
\\ S ZEN
\ - ‘/ 7
(4
\ ¥ ALICATES
PARA ANI-
LLOS DE
MUELLE
2
ff
z 80010944

Fig. 33 Extraccion de anillo de retencion de
engranaje impulsor

DESENSAMBLAJE DEL ENGRANAJE IMPULSOR Y
ENGRANAJE DE BAJA

(1) Retire el anillo de muelle que retiene el engra-
naje impulsor en el engranaje de baja (Fig. 35).

(2) Retire el retenedor (Fig. 36).

(3) Retire la arandela de empuje con lengiietas
delantera (Fig. 37).

(4) Retire el engranaje impulsor (Fig. 38).

(5) Retire la arandela de empuje con lengutetas tra-
sera del engranaje de baja (Fig. 39).

ENSAMBLAJE

Durante el ensamblaje, lubrique los componentes
de la caja de cambios con liquido para transmisiones
automaticas Mopar® Dexron II o vaselina (donde esté
indicado).

80010946

Fig. 34 Desmontaje de engranaje impulsor y caja de
planetarios

ANILLO DE RETENCION DE

CIERRE DE CAJA ENGRA-

NAJE
IMPULSOR

CAJA DE PLA-

NETARIOS
DESTORNI-
LLADOR
80010975

Fig. 35 Desmontaje de anillo de muelle del
engranaje impulsor

ENGRANAJE IMPULSOR

ENGRANAJE DE
BAJA

RETENEDOR

J9321-33

Fig. 36 Desmontaje de retenedor de engranaje
impulsor
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ARANDELA
DE EMPUJE
CON LEN-
GUETAS
DELANTERA

J9321-34

Fig. 37 Desmontaje de arandela de empuje con
lengiietas delantera

ENGRANAJE IMPULSOR

J9321-35

Fig. 38 Desmontaje del engranaje impulsor

ENGRANAJE DE BAJA

ARANDELA DE EMPUJE
CON LENGUETAS TRASERA

J9321-36

Fig. 39 Desmontaje de arandela de empuje con
lengiietas trasera

INSTALACION DE COJINETES Y JUNTAS

PRECAUCION: Los huecos de cojinetes de diver-
sos componentes de la caja de cambios contienen
orificios de alimentacion de aceite. Asegurese de
que los cojinetes de recambio no bloqueen esos
orificios de lubricacion.

(1) Retire de la caja la junta del eje transmisor
delantero con la ayuda de una herramienta de
palanca (Fig. 40).

(2) Retire el anillo de retencién del cojinete del eje
transmisor delantero empleando un destornillador
(Fig. 41).

(3) Retire el cojinete con el mango C-4171 y la
herramienta 5065 (Fig. 42).

\ @

JUNTA
DEL EJE
TRANSMI-
SOR

BARRA DE
PALANCA

80a1108b

Fig. 40 Desmontaje de junta de eje transmisor
delantero

DESTORNILLADORES

& ANILLO DE
MUELLE

COJINETE

CAJA

- \te2)
ELAN: x>y A\ RP1123

DELAN

Fig. 41 Desmontaje de anillo de retencion de
cojinete del eje transmisor delantero
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=
|

/ CIAL C-4171

CAJA DELANTERA

- /
HERRAMIENTA ESPECﬂ‘

N
8001097a
Fig. 42 Desmontaje de cojinete del eje transmisor

delantero

(4) Instale el cojinete delantero del eje transmisor
delantero en la caja empleando el mango C-4171 y el
instalador 5064 (Fig. 43).

N—1

HERRAMIENTA
ESPECIAL C-4171

HERRAMIENTA
ESPECIAL 5064

8001b765

Fig. 43 Instalacion de cojinete del eje transmisor
delantero

(5) Instale el anillo de retencién del cojinete delan-
tero del eje transmisor (Fig. 44). Introduzca el anillo
en su sitio con la mano. A continuacién, utilice un
destornillador pequefio para insertar el anillo dentro
de la acanaladura de la caja. Antes de continuar, ase-
gurese de que el anillo se encuentra completamente
asentado.

INSERTE EL ANILLO DE RETENCION DENTRO DE LA
ACANALADURA DEL HUECO EMPLEANDO UN DES-
TORNILLADOR PEQUERNO

80010767

Fig. 44 Instalacion de anillo de retencion de cojinete
delantero del eje transmisor

(6) Instale la junta nueva del eje transmisor delan-
tero en la caja delantera con el instalador 8143 de la
siguiente forma:

(a) Coloque una junta nueva en la herramienta.
El muelle circular de la junta va hacia el inte-
rior de la caja.

(b) Introduzca la junta en el hueco con ligeros
golpes de martillo (Fig. 45). Una vez introducida la
junta, continte introduciendo la junta en el hueco
con golpes suaves hasta que el instalador haga
tope contra la caja.

\%/ e
VLS Q)

_—

CAJA DE
CAMBIOS

80a%b39e

Fig. 45 Instalacion de junta del eje transmisor
delantero

(7) Retire el cojinete trasero del eje transmisor con
el tornillo y las mandibulas del extractor L.-4454 y la
cubeta 8148 (Fig. 46).
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DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

(8) Instale el cojinete nuevo con el mango C-4171 y
el instalador 5066 (Fig. 47). La parte superior del
hueco es biselado. Instale el cojinete de manera que
quede a ras con el borde inferior de este biselado
(Fig. 48).

HERRAMIENTA ESPECIAL
L-4454-1 Y L-4454-3

CAJA TRASERA

HERRAMIENTA ESPECIAL
8148

\@‘ﬂ/\o

Fig. 46 Desmontaje de cojinete trasero del eje
transmisor

80a98366

MANGO C-4171 t‘) -

COJINETE INTERNO DEL
EJE TRANSMISOR

= /

INSTALADOR 5066

80a11094

Fig. 47 Instalacion del cojinete trasero del eje
transmisor

COJINETE (ASENTA-
DO) EN EL BORDE
INFERIOR DEL
BISELADO

BISELADO

/\/\A%\

Fig. 48 Profundidad de instalacion del cojinete
trasero del eje transmisor

1932155

(9) Utilizando el extractor C-4210 y el mango
C-4171, introduzca el cojinete del eje impulsor desde
el interior de la abertura del engranaje anular de la
caja (Fig. 49).

HERRAMIENTA
ESPECIAL
C-4171

HERRAMIENTA
ESPECIAL
C-4210

J9521-43

Fig. 49 Desmontaje de cojinete del eje impulsor

(10) Instale el anillo de posicion en el cojinete
nuevo.

(11) Emplace la caja de manera que el extremo
delantero quede mirando hacia arriba.

(12) Utilizando el extractor C-4210 y el mango
C-4171, introduzca el cojinete del eje impulsor dentro
de la caja. El anillo de posicién del cojinete debe que-
dar completamente asentado contra la superficie de
la caja (Fig. 50).
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ANILLO DE COJINETE DE GUIA
MUELLE HERRAMIENTA

COJINETE DEL ESPECIAL C-4171

EJE IMPULSOR /

HERRAMIENTA
] ESPECIAL 5065

ENGRANAJE
IMPULSOR

J8921-219

Fig. 50 Asentamiento de cojinete del eje impulsor sooerr

(13) Retire el cojinete de guia del engranaje impul- Fig. 52 Instalacion del cojinete de guia del
sor insertando un punzoén del tamafio adecuado den- engranaje impulsor
tro del extremo estriado del engranaje impulsor y (16) Instale la junta del retenedor de cojinete

?xtrayer)ldo el cojinete con el punzén y un martillo  jajantero con el instalador 7884 (Fig. 53).
Fig. 51).

(14) Instale el nuevo cojinete de guia con el insta-
lador 5065 y el mango C-4171 (Fig. 52).

RETENEDOR DEL
COJINETE
DELANTERO

HERRAMIENTA
ESPECIAL 7884

PUNZON

ENGRANAJE IMPUL-
SOR

J9521-41

Fig. 53 Instalacion de junta de retenedor de cojinete
80a11090 delantero

(17) Retire la junta de la bomba de aceite con una
herramienta de palanca adecuada

(18) Instale una junta nueva en la cubierta de la

(15) Retire la junta de retenedor del cojinete o mha de aceite con el instalador 7888 (Fig. 54).
delantero con una herramienta de palanca adecuada.

Fig. 51 Extraccion del cojinete de guia del
engranaje impulsor
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v
L

CUBIERTA DE ALIMENTA-
CION DE LA BOMBA DE
ACEITE

HERRAMIENTA
ESPECIAL 7888

JUNTA DE
CUBIERTA

J9521-35

Fig. 54 Instalacion de junta de la bomba de aceite

(19) Retire el cojinete del retenedor trasero con el
instalador 8128 y el mango C-4171.

(20) Instale el cojinete trasero en el retenedor con
el mango C-4171 y el instalador 5064 (Fig. 55).

HERRAMIENTA ESPECIAL
5064

HERRAMIENTA
ESPECIAL
C-4171

RETENEDOR
TRASERO

800bdfag

Fig. 55 Instalacion del cojinete trasero en el
retenedor

ENSAMBLAJE DE ENGRANAJE IMPULSOR Y ENGRANAJE DE
BAJA

(1) Lubrique los engranajes y las arandelas de
empuje (Fig. 56) con el liquido para transmisiones
recomendado.

(2) Instale la primera arandela de empuje en el
engranaje de baja (Fig. 56). Asegurese de que las len-
glietas de la arandela queden correctamente alinea-
das con las muescas del engranaje.

(3) Instale el engranaje impulsor en el engranaje
de baja. Asegurese de que el engranaje impulsor
quede completamente asentado.

(4) Instale la arandela de empuje restante en el
engranaje de baja y en la parte superior del engra-
naje impulsor. Asegurese de que las lengletas de la

arandela queden correctamente alineadas con las
muescas del engranaje.

(5) Instale el retenedor en el engranaje impulsor e
instale el anillo de muelle.

PLACA DE
RETENEDOR

ANILLO DE

MUELLE ENGRANAJE IMPULSOR

ENGRANAJE DE BAJA

ARANDELAS DE EMPUJE
J9321-60

Fig. 56 Componentes de engranajes impulsor/de
baja
INSTALACION DE ENGRANAJE IMPULSOR Y ENGRANAJE DE
BAJA

(1) Alinee e instale el conjunto de engranaje de
baja/engranaje impulsor en la caja delantera (Fig.
57). Asegurese de que los pifiones del engranaje de
baja queden acoplados en el engranaje anular y que
el eje del engranaje impulsor quede completamente
asentado en el cojinete delantero.

(2) Instale el anillo de muelle para sujetar el
engranaje impulsor/de baja dentro del cojinete delan-
tero (Fig. 58).

(3) Limpie cualquier residuo de sellante de junta
del retenedor e inspeccione el retenedor en busca de
cuarteaduras u otros dafos.

(4) Aplique un reborde de 3 mm (1/8 pulg.) de for-
mador de juntas o sellante adhesivo siliconado
Mopar® a la superficie de sellado del retenedor.

(5) Alinee la cavidad del retén de la junta con el
orificio de retorno de liquido en la parte delantera de
la caja.
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ENGRA-
NAJE ANU-
LAR

NGRANAJE IMPUL-
SOR/DE BAJA

J9321-61

Fig. 57 Instalacion de engranajes impulsor/de baja

ENGRANAJE IMPULSOR

ANILLO
DE MUE-
LLE
<<
td
\
i~
j

19321-28

Fig. 58 Instalacion de anillo de muelle

PRECAUCION: Al aplicar formador de juntas o
sellante adhesivo siliconado Mopar®, no bloquee la
cavidad de retorno de liquido de la superficie de
sellado del retenedor. De lo contrario, la junta
podria fallar y dar como resultado fugas de liquido.

(6) Instale los pernos que fijan el retenedor en la

caja de cambios (Fig. 59). Apriételos con una torsion
de 21 N-m (16 lbs. pie).

ENSAMBLAJE DEL EJE PRINCIPAL

(1) Lubrique las estrias del eje principal con el
liquido para transmisiones recomendado.

(2) Deslice la rueda propulsora sobre el eje princi-
pal.

(3) Deslice la maza de modos sobre el eje principal.

(4) Instale el anillo de retencién de la maza de
modos. Compruebe que el anillo de retencién quede
completamente asentado en la acanaladura del eje
principal.

RETENEDOR DEL
COJINETE DELAN-

Fig. 59 Instalacion del retenedor del cojinete
delantero

INSTALACION DE HORQUILLAS DE CAMBIO Y EJE
PRINCIPAL

(1) Instale el anillo O y casquillos nuevos del eje
de sector (Fig. 60).

CASQUILLO
DE SECTOR

' )8921-277

Fig. 60 Instalacion de anillo O y casquillo de sector

(2) Instale el sector de cambio en la caja (Fig. 61).
Antes de la instalacién, lubrique el eje del sector con
liquido para transmisiones.

(3) Instale la palanca de posiciones, la arandela y
la tuerca en el eje de sector (Fig. 62). Apriete la
tuerca de la palanca de posiciones con una torsién de
27-34 N-m (20-25 1bs. pie).

(4) Ensamble e instale la horquilla de posiciones y
la maza (Fig. 63). Asegtrese de que la maza quede
correctamente asentada en el engranaje de baja y
acoplada en el engranaje impulsor.
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SECTOR DE CAM-
BIO

PALANCA DE
POSICIONES

TUERCA DE
LA PALANCA

8001b77b

Fig. 62 Instalacion de palanca de posiciones

(5) Alinee e inserte el pasador de la horquilla de
posiciones en la muesca del sector de cambio.

N i
MAZA DE POSI-
CIONES
\

HORQUILLA DE
POSICIONES

800cedfb

Fig. 63 Instalacion de conjunto de horquilla y maza
de posiciones

(6) Instale el eje principal ensamblado (Fig. 64).
Asegtrese de que el eje quede asentado en el cojinete
de guia y el engranaje impulsor.

(7) Instale amortiguadores nuevos en la horquilla
de modos, si fuese necesario.

RUEDA PROPUL-
SORA

8001096¢

Fig. 64 Instalacion del conjunto de eje principal

(8) Inserte el manguito de modo en la horquilla de
modos. Asegurese de que el lado largo del manguito
quede contra el extremo largo de la corredera de
cambio (Fig. 65).

MANGUITO DE
MODO

HORQUILLA DE
MODO Y CORRE-
DERA

80010971

Fig. 65 Ensamblaje de horquilla de modos y
manguito

(9) Instale la horquilla de modos y el manguito
ensamblados (Fig. 66). Asegurese de que la corredera
de la horquilla pase por la horquilla de posiciones y
entre en el hueco de la caja. Asegurese también de
que el manguito quede alineado y asentado en la
maza del eje principal.

(10) Gire el sector a la posicion NEUTRAL.

(11) Instale el anillo O nuevo en el tapon del dete-
nedor (Fig. 67).

(12) Lubrique el vastago del detenedor con liquido
para transmisiones o una ligera capa de vaselina.

(13) Instale el vastago, el muelle y el tapon del
detenedor (Fig. 67).

(14) Verifique que el vastago quede correctamente
acoplado en el sector.

INSTALACION DE EJE TRANSMISOR DELANTERO Y CADENA
PROPULSORA

(1) Lubrique el conjunto de eje transmisor delan-
tero y rueda, la cadena propulsora y la rueda propul-
sora con liquido para transmisiones.
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MANGUITO DE

HORQUILLA DE MODOS Y
CORREDERA

800bdf8d

Fig. 66 Instalacion de horquilla de modos y
manguito

=¥

- BOLILLA
CON
=" RESORTE

MUELLE
% TOR-

80010962

HUECO DE LA BOLILLA
CON RESORTE (EN LA
CAJA)

Fig. 67 Componentes del detenedor de cambio

(2) Ensamble la cadena propulsora y el eje trans-
misor delantero (Fig. 68).

(3) Introduzca la cadena en la rueda propulsora
del eje principal.

(4) Guie el eje delantero dentro del cojinete y la
cadena propulsora sobre el engranaje del eje princi-
pal (Fig. 68).

(5) Instale el muelle de modo en el extremo supe-
rior de la corredera de cambio de la horquilla de
modos (Fig. 69).

ENSAMBLAJE/INSTALACION DE BOMBA DE ACEITE Y CAJA
TRASERA

(1) Instale el iman en la cavidad de la caja delan-
tera (Fig. 70).

(2) Ensamble la malla, la manguera de conexién y
el tubo de absorciéon de aceite.

(3) Instale un anillo O nuevo del tubo de absorcion
en la bomba de aceite (Fig. 71).

(4) Inserte el tubo de absorciéon de aceite en la
bomba de aceite.

EJE TRANSMISOR  CADENA PROPULSORA
DELANTERO

EJE PRINCI-
PAL

%
gy
T TR

—— @"‘ s i

2
-

RUEDA PROPULSORA

19321-72

Fig. 68 Instalacion de cadena propulsora y eje
transmisor delantero

RR21F29

Fig. 69 Instalacion de muelle de horquilla de modos

(5) Posicione la bomba de aceite y el tubo de absor-
cién ensamblados en la caja trasera. Asegurese de
que la malla de absorcién quede firmemente asen-
tada en la muesca de la caja. Aseglirese también de
que las lenglietas de posicion de la bomba de aceite
queden en el exterior de la caja trasera (Fig. 72).

(6) Aplique un reborde de 3 mm (1/8 pulg) de
ancho de formador de juntas o sellante adhesivo sili-
conado Mopar® en el reborde de instalacién de la caja
delantera. Aplique el reborde de sellante alrededor de
los orificios de los pernos.

(7) Levante la caja trasera y la bomba de aceite, y
emplace cuidadosamente el conjunto en la caja delan-
tera. Asegurese de que las espigas de la caja queden
alineadas y que la corredera de la horquilla de modos
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IMAN

J8921-288

Fig. 70 Instalacion del iman en la caja

BOMBA DE
ACEITE

RR21F27

Fig. 71 Posicion de anillo O del tubo de absorcion

TUBO DE
ABSORCION

MP:LLA DE
f ABSORCION>

‘(; Y CONEC- ®
TOR

800bdf98
Fig. 72 Instalacion de bomba de aceite y tubo de
absorcion

pase a través de la caja trasera, antes de asentar la
caja trasera en la caja delantera.

(8) Instale los pernos de fijacion de la caja. Los
unicos pernos que deben llevar arandelas son los que
estan en cada extremo de la caja (Fig. 73).

(9) Apriete los pernos de la caja con una torsion de
27-34 N-m (20-25 Ibs. pie).

PERNO DE ALI-
NEACION Y
ARANDELA (EN
CADA EXTREMO

DE LA CAJA)

Fig. 73 Localizacion de pernos de alineacion

INSTALACION DE ESTRIBO Y PALANCA DE POSICIONES

(1) Instale el conmutador del indicador en la caja
delantera. Apriete el conmutador con una torsién de
20-34 N-m (15-25 1bs. pie).

(2) Instale la palanca de posiciones, la arandela y
la contratuerca en el eje de sector (Fig. 74). Apriete
la contratuerca con una torsién de 27-34 N-m (20-25
lbs. pie).

PALANCA DE POSICIONES% SN
A

ARANDELA

%\

CONTRA-
TUERCA

19321-30

Fig. 74 Instalacion de palanca de posiciones

(3) Instale la arandela de junta nueva en el eje
transmisor delantero (Fig. 76).

(4) Lubrique la maza del estribo con liquido para
transmisiones e instale el estribo en el eje delantero.

(5) Instale la arandela de junta nueva en el eje
delantero.

(6) Instale el estribo y la tuerca de estribo nueva
en el eje transmisor delantero (Fig. 75).

(7) Apriete la tuerca del estribo con una torsion de
122-176 N-m (90-130 Ibs. pie). Utilice la herramienta
C-3281, o una herramienta similar, para sujetar el
estribo mientras aprieta la tuerca del estribo.
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TUERCA DEL
ESTRIBO

ESTRIBO DEL EJE

TRANSMISOR

J9321-1

ARANDELA DE JUNTA DE
ESTRIBO

J9321-2

Fig. 76 Instalacion de arandela de junta de estribo

INSTALACION DEL RETENEDOR TRASERO

(1) Aplique un reborde de sellante Mopar® P/N
82300234, o Loctite™ Ultra Gray, en la superficie de
contacto del retenedor trasero. El reborde de sellante
debe tener un ancho maximo de 4,76 mm (3/16 pul-
gadas).

(2) Instale el retenedor trasero en la caja trasera.
Apriete los pernos del retenedor con una torsién de
20-27 N-m (15-20 1bs. pie).

(3) Instale el anillo de retencion y separador del
diametro interior del cojinete trasero en el eje trans-
misor.

(4) Aplique una cantidad abundante de vaselina en
la nueva junta trasera y el eje transmisor. La vase-
lina es necesaria para proteger los bordes de la junta
durante la instalacién.

(5) Deslice la junta en el protector de junta 6992
(Fig. 77). Deslice el protector de junta y la junta en el
eje transmisor.

(6) Deslice el instalador C-4076-B en el protector
de junta con el lado ahuecado de la herramienta
hacia la junta. Introduzca la junta en el retenedor de
cojinete trasero con el instalador C-4076-B y el
mango MD-998323 (Fig. 78).

(7) Instale el deflector trasero con el instalador
C-4076-A y el mango MD-998323 (Fig. 78).

JUNTA DEL EJE TRANSMISOR

CAJA DE CAMBIOS

80a50355

Fig. 77 Junta del eje transmisor y protector

HERRAMIENTA ESPECIAL
MD998323

HERRAMIENTA ESPECIAL

CAJA DE CAMBIOS

80a98368

Fig. 78 Instalacion de la junta trasera

(8) Instale la funda fuelle en el deflector del eje
transmisor y pliegue la abrazadera de retencién con
la herramienta C-4975-A (Fig. 79).

HERRAMIENTA
ESPECIAL
C-4975-A

DEFLECTOR

80a50357

Fig. 79 Instalacion de la funda fuelle del deflector
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LIMPIEZA E INSPECCION
CAJA DE CAMBIOS NV231

Limpie las piezas de la caja de cambios con un sol-
vente de piezas de serie. Retire todo rastro de
sellante de las cajas y retenes con un estregador y
limpiador multipropésito de 3M. Utilice aire compri-
mido para eliminar todo residuo de solvente de los
conductos de alimentacién de aceite situados en las
mitades de la caja, retenes, engranajes y ejes.

La malla de absorcién de aceite se puede limpiar
con solvente. Sacuda la malla para eliminar el exceso
de solvente después de limpiarla y deje que se seque
al aire. No la seque con aire comprimido.

INSPECCION DEL EJE PRINCIPAL, RUEDA Y MAZA

Inspeccione las estrias de la maza y el eje, ademas
de los dientes de la rueda propulsora (Fig. 80). Las
melladuras y raspaduras menores pueden eliminarse
con una piedra de aceite. Sin embargo, reemplace
cualquier pieza que esté averiada.

Verifique las superficies de contacto del hueco de la
rueda propulsora y del eje principal. Las melladuras
y raspaduras menores pueden eliminarse con tela de
esmeril 320-400, pero no trate de salvar el eje si la
melladura o el desgaste es muy pronunciado.

ENGRANAJE IMPULSOR Y CAJA DE SATELITES
Verifique los dientes del engranaje (Fig. 81). Las
melladuras menores pueden eliminarse con una pie-
dra de aceite, pero reemplace el engranaje si cual-
quiera de los dientes esta roto, cuarteado o mellado.
La superficie del cojinete sobre el engranaje se puede

MAZA DE RUEDA PROPUL-

MODOS SORA

ANILLO DE RETENCION DE
LA MAZA DE MODOS

TRANSMISION Y CAJA DE CAMBIOS 21 - 325

alisar con una tela de esmeril 300-400, si fuera nece-
sario.

Examine si el cuerpo de la caja de satélites y los
pifiones satélites estan gastados o averiados. La caja
debera reemplazarse como conjunto si el cuerpo, los
pasadores del pifién o los pifiones satélites estan ave-
riados.

Verifique si el anillo retén y las dos arandelas de
empuje estan gastadas o tienen cuarteaduras. Reem-
place si fuera necesario. También reemplace el anillo
de retencién de fijacién si estd doblado, deformado o
roto.

HORQUILLAS DE CAMBIO/MAZAS/MANGUITOS

Verifique el estado de las horquillas de cambio y de
la corredera de cambios de la horquilla de modos
(Fig. 82). Las melladuras menores de la corredera de
cambios se puede alisar con una tela de esmeril 320-
400.

Inspeccione si los amortiguadores de la horquilla
de cambios estan gastados (Fig. 83). Los amortigua-
dores de la horquilla de modos se pueden reparar y
reemplazar si fuera necesario. Los amortiguadores de
la horquilla de posiciones no pueden repararse. Debe
reemplazarse la horquilla como conjunto, si los amor-
tiguadores estan desgastados o averiados.

Verifique si los dos manguitos estan desgastados o
averiados, en especial en los dientes internos. Reem-
place los manguitos si el desgaste o averia es evi-
dente.

—
a'»)))mm%

©

EJE PRINCIPAL

80010947

Fig. 80 Eje principal, maza de modos y rueda propulsora
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ARANDELA DE EMPUJE

CAJA DE SATE-
LITES

ENGRANAJE
IMPULSOR

XJ

ARANDELA DE
EMPUJE
DELANTERA

ANILLO RETEN

DE LA CAJA ANILLO DE

RETENCION DE
FIJACION DE LA
CAJA

)

8001b75f

Fig. 81 Componentes del engranaje impulsor y caja de satélites

HORQUILLA DE
MODOS Y
CORREDERA

HORQUILLA DE
POSICIONES

MUELLE DE
MODO

80010948

Fig. 82 Horquillas de cambio

RETENEDOR/COJINETE TRASERO/JUNTA/
DEFLECTOR/FUNDA FUELLE

Inspeccione los componentes del retenedor (Fig.
84). Reemplace el cojinete si esta aspero o hace ruido.
Verifique si el retenedor estd cuarteado o desgastado
en el hueco del cojinete. Limpie las superficies de
sellado del retenedor con un estregador y limpiador
multipropésito de 3M. Esto asegurard la adhesion
adecuada del sellante cuando se vuelva a instalar.

Reemplace completamente el deflector y la junta;
no vuelva a utilizar ninguna pieza.

Inspeccione los anillos de retencién y las arandelas.
Reemplace cualquier pieza si esta deformada,
doblada o rota. No se recomienda volver a utilizarlas.
Reemplace también la funda fuelle si estd cortada o

HORQUILLA DE
POSICIONES

HORQUILLA DE
MODOS

AMORTIGUADORES AMORTIGUADO-
DESGASTADOS (NO RES DESGASTA-

REPARABLES) DOS
(REPARABLES)

8001097¢

Fig. 83 Localizaciones de la horquilla de cambios y
de los amortiguadores desgastados

rota. Reemplace las abrazaderas de fleje de la funda
fuelle. No vuelva a utilizarlas.

EJE TRANSMISOR TRASERO/ESTRIBO/CADENA
PROPULSORA

Verifique el estado de las superficies de contacto de
la junta del deflector de estribo (Fig. 85). La superfi-
cie debe estar limpia y lisa para asegurar la vida util
de la junta. Reemplace la tuerca del estribo y la
arandela de junta, ya que ninguna de las dos piezas
puede volver a utilizarse.

Inspeccione las roscas del eje, los dientes de la
rueda y las superficies del cojinete. Las melladuras
menores de los dientes pueden eliminarse con una



XJ TRANSMISION Y CAJA DE CAMBIOS
LIMPIEZA E INSPECCION (Continuacion)

FUNDA FUE-
LLE

ARANDELA DE

21 - 3217

POSICION DEL
DEFLECTOR TRA-
SERO
JUNTA TRASERA
RETENEDOR
TRASERO

ANILLO DE RETENCION
DEL DIAMETRO
INTERNO DEL COJI-

NETE TRASERO

COJINETE TRA-
SERO

ANILLO DE RETENCION
DEL DIAMETRO EXTERNO
DEL COJINETE TRASERO

ABRAZADERAS

DE FLEJE
DEFLECTOR
TRASERO
ANILLO DE
POSICION DEL
DEFLECTOR
TRASERO

80010949

Fig. 84 Componentes del retenedor trasero

piedra de aceite. Utilice esmeril 320-400 para alisar
raspaduras menores de las superficies del cojinete del
eje. Las roscas asperas del eje pueden repasarse, si
fuera necesario. Reemplace el eje si las roscas estan
averiadas, las superficies del cojinete rayadas o si
cualquier diente de la rueda esta cuarteado o roto.

Examine la cadena propulsora y los cojinetes del
eje, reemplace la cadena si esta estirada, deformada
o si cualquiera de los eslabones esta agarrotado.
Reemplace los cojinetes si estdn dasperos o hacen
ruido.

ENGRANAJE ANULAR DE BAJA

Inspeccione cuidadosamente el estado del engra-
naje anular. Se efectia el servicio de este engranaje
s6lo como una pieza de la caja delantera. Si estuviera
averiado, serd necesario reemplazar el engranaje y la

caja delantera como conjunto. No intente retirarlo
(Fig. 86).

CAJAS DELANTERAS-TRASERAS Y RETENEDOR
DELANTERO

Inspeccione si las cajas y el retenedor estan des-
gastados y averiados. Limpie las superficies de
sellado con un estregador y limpiador multipropésito
de 3M. Esto asegurarda la adhesion adecuada del
sellante en el conjunto. Reemplace la junta del rete-

DEFLECTOR
DELANTERO
(PARTE DEL

ESTRIBO)

LA SUPERFICIE DE

CONTACTO DE LA

JUNTA DEBE ESTAR
LIMPIA'Y LISA

8001094b

Fig. 85 Superficie de contacto de la junta del
deflector de estribo

nedor del engranaje impulsor y no vuelva a utili-
zarla.

Verifique el estado de la caja. Si las fugas fueran el
problema, busque en las superficies de sellado de la
caja las estrias y rayaduras graves. Cerciérese tam-
bién de que los pernos esparragos de instalaciéon de
la caja delantera estén en buen estado.

Verifique los pernos esparragos de instalacion de la
caja delantera y el tubo del respiradero. Si este
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ENGRANAJE ANU-
LAR DE BAJA

CAJA DELANTERA

/[ 1902116

Fig. 86 Engranaje anular de baja

ultimo estuviera flojo, puede asegurarse con Loctite
271 6 680. Las roscas de los pernos esparragos pue-
den limpiarse con una hembra de terraja, si fuera
necesario. Verifique también el estado de las roscas
del tapoén de llenado/drenaje situado en la caja tra-
sera. Las roscas pueden repararse con un filete de
tornillo para roscas o macho de roscar, si fuera nece-
sario. Segun se necesite, las roscas también pueden
repararse con encastres de acero inoxidable Helicoil.

BOMBA DE ACEITE/TUBO DE ABSORCION DE
ACEITE

Examine las piezas del tubo de absorcién de la
bomba de aceite. Reemplace la bomba si cualquiera
de las piezas estd gastada o averiada. No desensam-
ble la bomba, ya que las piezas individuales no estan
disponibles. La bomba sélo esta disponible como con-
junto completo. La malla de absorcién, la manguera y
el tubo son las unicas piezas que pueden repararse y
se dispone de ellas en forma separada.

AJUSTES

AJUSTE DE LA ARTICULACION DE LA
PALANCA DE CAMBIOS

(1) Pase la caja de cambios a la posicion 4L.

(2) Eleve el vehiculo.

(3) Afloje el perno de fijacion situado en el mufién
de ajuste (Fig. 97).

(4) Asegurese de que la varilla de la articulacion
se deslice libremente por el mufién. Limpie la varilla
y pulverice con lubricante si fuera necesario.

(5) Verifique que la palanca de posiciones de la
caja de cambios se encuentre perfectamente acoplada
en la posicién 4L.

(6) Apriete el perno de fijacion del munén de
ajuste.

(7) Baje el vehiculo.

XJ

PALANCA DE LA

CAJA DE CAM-
BIOS
EJE DE LA
PALANCA DE SUELO DE LA
POSICIONES CARROCERIA
DE LA CAJA DE

CAMBIOS

PERNO DE
FIJACION DEL

MUNON
2T
SOPORTE DE DE CAMBIOS

LA ARTICULA-
CION = ;

MURON DE

EJE DE TORSION AJUSTE

BARRA DEL EJE DE TOR-

SOPORTE DEL EJE DE

e oL 19521-163

Fig. 87 Articulacion de la palanca de cambios

ESPECIFICACIONES

TORSION

DESCRIPCION TORSION
Tapoén detenedor . . . . .. 16-24 N-m (12-18 Ibs. pie)
Tapon de drenaje/llenado . .. ......... 20-34 N'-m

(15-25 1bs. pie)
Perno del retenedor de cojinete
trasero ........... 35-46 N-m (26-34 1bs. pie)

Perno del retenedor de cojinete delantero . . 21 N-m
(16 1Ibs. pie)

Perno de la mitad de la caja ......... 27-34 N-m
(20-25 1bs. pie)

Tuerca del estribo delantero. . . ... .. 122-176 N-m
(90-130 Ibs. pie)

Tuerca de la palanca de posiciones . ... 27-34 N-m
(20-25 1bs. pie)

Perno del retenedor trasero . ......... 35-46 N-m
(26-34 1bs. pie)

Tuercas de instalacion .. ............ 35-47 N'-m
(26-35 1bs. pie)

Indicador de interruptor ............ 20-34 N'-m

(15-25 1bs. pie)
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

HERRAMIENTAS ESPECIALES NV231 %

Instalador de abrazadera de funda fuelle—C-4975-A

Instalador—C-4076-B %

<>
q Vi
',,’%\

N

Extractor de deflector—MD-998056-A /

Instalador de juntas—8143

Mango universal—C-4171

Instalador—MD-998323 ‘\

“
Instalador de juntas—C-4210

Protector de junta—6992
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HERRAMIENTAS ESPECIALES (Continuacion)

Instalador de cojinetes—5064 Extractor—L-4454

2

Cubeta—8148

NG

Instalador de juntas—7884

S5

Instalador de cojinetes—5065

Instalador de casquillos—5066

o

Instalador de cojinetes—8128 Instalador de junta de cubierta de bomba—7888
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INFORMACION GENERAL
CAJA DE CAMBIOS NV242

La NV242 es una caja de cambios de tiempo com-
pleto y tiempo parcial (Fig. 1). Proporciona el funcio-
namiento con traccién en las 4 ruedas o en 2 ruedas
a tiempo completo.

En esta caja de cambios se utiliza un diferencial
para controlar la transferencia de torsién hacia los
ejes delantero y trasero. Un sistema de reduccién del
engranaje de baja proporciona un incremento de la
capacidad de par en baja velocidad, para funciona-
miento fuera de la carretera. El engranaje de baja
proporciona una relacién de reduccién de 2,72:1.

J8921-243

Fig. 1 Caja de cambios NV242

El engranaje impulsor estda asegurado por un eje
estriado al eje transmisor. Impulsa al eje principal
por medio del engranaje planetario y la maza de posi-
ciones. El eje transmisor delantero funciona
mediante una cadena propulsora que conecta el eje a
una rueda propulsora situada en el eje principal. La
rueda propulsora se acopla y desacopla mediante una
horquilla de modos, que hace funcionar el manguito y
maza de modos. El manguito y maza no tienen insta-
lado un mecanismo de sincronizacién para los cam-
bios.

El tren de engranajes esta instalado en las dos
mitades de la caja de aluminio, que estan fijadas con
pernos. Los cojinetes delantero y trasero del eje prin-
cipal estéan instalados en cubiertas de retén de alu-
minio empernadas a las mitades de la caja.

ESCALAS DE FUNCIONAMIENTO

Las escalas de funcionamiento de la caja de cam-
bios NV242 son 2WD (traccion en 2 ruedas), 4x4
tiempo parcial, 4x4 tiempo completo y 4 Lo.

Las posiciones de 2ZWD y 4x4 tiempo completo pue-
den utilizarse en cualquier momento sobre cualquier
tipo de terreno.

Las posiciones 4x4 tiempo parcial y 4 Lo son uni-
camente para funcionamiento campo a través. En el
Unico caso en que estas posiciones pueden emplearse
sobre superficies duras es cuando la carretera esta
cubierta de hielo o nieve.

MECANISMO DE CAMBIOS

Las escalas de funcionamiento de la caja de cam-
bios se seleccionan mediante una palanca de cambios
instalada en el suelo. La palanca de cambios se
conecta a la palanca de posicién de la caja de cambios
mediante una varilla de articulacién ajustable. Se
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utiliza un esquema de cambios en linea recta. Las
posiciones correspondientes estdan marcadas en la

placa del marco del cambiador o en el pomo de cam-
bio.

IDENTIFICACION DE LA CAJA DE CAMBIOS

En la parte trasera de cada caja de cambios se
encuentra una tarjeta de identificacion circular (Fig.
2). La tarjeta de identificacion senala los nameros de
modelo, conjunto y serie de la caja de cambios, asi
como también la relacién de engranajes en primera.

El nimero de serie de la caja de cambios repre-
senta también la fecha de fabricacion.

LUBRICANTE Y NIVEL DE LLENADO
RECOMENDADOS

El lubricante que se recomienda para la caja de
cambios NV242 es Mopar® Dexron II o ATF Plus, tipo
7176. La capacidad aproximada de llenado del lubri-
cante es de 1,35 litros (2,85 pintas).

Los tapones del orificio de llenado y de drenaje se
encuentran en la caja trasera (Fig. 2). El nivel de lle-
nado correcto se encuentra en el borde inferior del
orificio del tapon de llenado. Cercidrese de que el

DIAGNOSIS Y COMPROBACION
DIAGNOSIS DE LA NV242

XJ

TARJETA DE IDENTIFICACION 2 (,G
D ===t/ A=

TAPON DE DRENAJE

80b09a60
Fig. 2 Localizaciones del tapon del orificio de
llenado/drenaje y tarjeta de identificacion

vehiculo esté nivelado para asegurar una verificacién
precisa del nivel de liquido.

CUADRO DE DIAGNOSTICO

Condicion

Causas posibles

Correccion

Dificultad de conmutar la caja de
cambios 0 no cambia a la escala

1) Atascamiento de la articulacion
de cambio de la caja de cambios.

1) Repare o reemplace la
articulacién segun sea necesario.

deseada.
incorrecto.

2) Lubricante insuficiente o

2) Drene y vuelva a llenar la caja de
cambios con el tipo de lubricante
correcto y la cantidad necesaria.

3) Componentes internos de la caja
de cambios atascados,
desgastados o dafiados.

3) Repare o reemplace los
componentes segun sea necesario.

Ruidos de la caja de cambios en

todos los modos de transmision. incorrecto.

1) Lubricante insuficiente o

1) Drene y vuelva a llenar la caja de
cambios con el tipo de lubricante
correcto y la cantidad necesaria.

Fuga de lubricante por las juntas o
el respiradero de la caja de

1) Caja de cambios demasiado
llena de lubricante.

1) Drene el lubricante hasta llegar al
nivel correcto.

cambios.

2) Respiradero de la caja de
cambios cerrado u obstruido.

2) Limpie o reemplace el
respiradero seguin sea necesario.

incorrecta.

3) Juntas de la caja de cambios
danadas o instaladas de forma

3) Reemplace la junta sospechosa.
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Condicion

Causas posibles

Correccion

La caja de cambios no conmuta a la
escala interrumpida de 4x4 (la luz

permanece encendida). transmision.

1) Cambio incompleto debido a la
carga de torsion del mecanismo de

1) Suelte momentaneamente el
pedal del acelerador para que se
complete el cambio.

incorrecta.

2) Presion de los neumaticos

2) Corrija la presion de los
neumaticos segun sea necesario.

neumaticos.

3) Exceso de desgaste de los

3) Corrija la condicion de los
neumaticos segun sea necesario.

4) Exceso de carga en el vehiculo.

4) Corrija la condiciéon segun sea
necesario.

DESMONTAJE E INSTALACION
CAJA DE CAMBIOS
DESMONTAJE

(1) Pase la caja de cambios a punto muerto.

(2) Eleve el vehiculo.

(3) Drene el lubricante de la caja de cambios.

(4) Marque los estribos de los ejes de propulsion
delantero y trasero como referencia para la alinea-
cion.

(5) Apoye la transmision en un gato fijo.

(6) Retire el travesano de falso bastidor trasero o
la placa de deslizamiento.

(7) Desconecte los ejes de propulsion delantero y
trasero situados en la caja de cambios.

(8) Desconecte los cables del sensor de velocidad
del vehiculo.

(9) Desconecte de la palanca de posiciones la vari-
lla de la articulacién de la caja de cambios.

(10) Desconecte la manguera del respiradero de la
caja de cambios (Fig. 3) y el mazo del conmutador del
indicador, si fuese necesario.

(11) Sostenga la caja de cambios con un gato para
transmision.

(12) Asegure la caja de cambios al gato con cade-
nas.

(13) Retire las tuercas que fijan la caja de cambios
a la transmision.

(14) Tire hacia atras la caja de cambios y el gato
para desenganchar la caja de cambios.

(15) Retire la caja de cambios de debajo del vehi-
culo.

INSTALACION

(1) Coloque la caja de cambios en el gato para
transmision.

(2) Fije la caja de cambios al gato mediante cade-
nas.

(3) Coloque la caja de cambios debajo del vehiculo.

(4) Alinee los ejes de la caja de cambios y la trans-
misién e instale la caja de cambios en la transmision.

CAJA DE CAMBIOS

TRANSMISION
80b09a89

Fig. 3 Instalacion de la caja de cambios

(5) Instale y apriete las tuercas de fijacion de la
caja de cambios con una torsién de 35 N-m (26 Ibs.
pie) (Fig. 3).

(6) Conecte los cables del sensor de velocidad del
vehiculo y la manguera del respiradero.

(7) Conecte el mazo del conmutador del indicador
al conmutador de la caja de cambios si fuese necesa-
rio. Asegure el mazo de cables a los collarines en la
caja de cambios.

(8) Alinee y conecte los ejes propulsores. Para
informarse sobre los procedimientos y especificacio-
nes apropiados, consulte el grupo 3, Diferencial y sis-
tema de transmision.

(9) Llene la caja de cambios con el liquido correcto.
Verifique el nivel de liquido de la transmisién.
Corrija el nivel segin sea necesario.

(10) Instale el travesano de falso bastidor trasero o
la placa de deslizamiento. Apriete los pernos del tra-
vesafio de falso bastidor con una torsiéon de 41 N-m
(30 1bs. pie).

(11) Retire el gato para transmision y el caballete
de soporte.

(12) Conecte la varilla de cambio de marcha a la
palanca de posiciones de la caja de cambios.

(13) Ajuste la articulaciéon de la palanca de cam-
bios de la caja.
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

(14) Baje el vehiculo y verifique el funcionamiento
de la palanca de cambios de la caja.

PALANCA DE CAMBIOS
DESMONTAJE

(1) Pase la caja de cambios a 4L.

(2) Eleve el vehiculo.

(3) Afloje la contratuerca del mufién de ajuste y
retire la varilla de cambio de marcha del munén (Fig.
4). Si la varilla no tiene suficiente recorrido para
salir del mufién, extraiga el mufién del eje de torsion.

(4) Baje el vehiculo.

(5) Retire la consola. Para informarse sobre los
procedimientos, consulte el grupo 23, Carroceria.

(6) Retire los tornillos que fijan el conjunto de la
palanca al suelo de la carroceria y retire el conjunto
y la varilla de cambio (si ésta se ha dejado instalada).

INSTALACION

(1) Si no se ha desmontado la varilla de cambios
del conjunto de la palanca, haga pasar hacia abajo la
varilla por la abertura del suelo de la carroceria. A
continuacién, emplace el conjunto de la palanca en el
suelo e instale los tornillos de fijacién del conjunto.

(2) Instale la consola. Para informarse sobre los
procedimientos, consulte el grupo 23, Carroceria.

TUERCA RIVNUT (4)@_?’

TORSION

3-4 N'm (27-35 Ibs. pulg.)
B 11-14 N'm (97-123 Ibs. pulg.)
(e} 8-14 N'm (72-120 Ibs. pulg.)

SOPORTE DE LA CAJA DE
CAMBIOS Y EJE DE TOR®
SION

PALANCA DE CAMBIOS DE
LA CAJA

EJE DE TORSION

(3) Eleve el vehiculo.

(4) Conecte el munoén al brazo del eje de torsion. O,
deslice la varilla de cambios dentro del mufién en la
palanca de posiciones. Asegurese de que la varilla de
cambios se deslice libremente en el mufién.

(5) Verifique que la palanca de posiciones se
encuentre en 4L. A continuacién, apriete el perno de
sujecion del murfién.

(6) Baje el vehiculo y compruebe el funcionamiento
de los cambios de la caja.

VELOCIMETRO
DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo.

(2) Desconecte los cables del sensor de velocidad
del vehiculo.

(3) Retire la abrazadera y el tornillo del adaptador
(Fig. 5).

(4) Retire el sensor de velocidad y el adaptador del
velocimetro como conjunto.

(5) Retire el tornillo de retencién del sensor de
velocidad y retire el sensor del adaptador.

(6) Retire el pinén del velocimetro del adaptador.
Reemplace el pifién si estd mellado, cuarteado o des-
gastado.

?/ CONJUNTO DE LA PALANCA
DE CAMBIOS

SUELO DE LA CARROCERIA

PERNO DE SUJECION
DEL MUNON

VARILLA DEL SELECTOR Y
MUNON

~
%\ VARILLA DE LA

SOPORTE DEL BASTIDOR
DEL EJE DE TORSION

PALANCA DE CAM-
BIOS

J9321-185

Fig. 4 Articulacion de cambio
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

ELEMENTO TORSION
A 2-3 N'm (15-27 Ibs. pulg.)
B 10-12 N'm (90-110 Ibs. pulg.)

ANILLO O DEL SENSOR

ADAPTADOR DEL VELOCIMETRO

ANILLO O DEL ADAPTADOR

PINON DEL VELOCIMETRO

ABRAZADERA DEL -4

ADAPTADOR &

S

SENSOR DE VELOCIDAD
DEL VEHICULO

J9321-385

Fig. 5 Componentes del velocimetro

(7) Inspeccione los anillos O del adaptador y el
sensor (Fig. 5). Retire y descarte los anillos O si
estan desgastados o dafnados.

(8) Inspeccione las espigas de terminal del sensor
de velocidad del vehiculo. Limpie las espigas con lim-
piador para componentes eléctricos en aerosol
Mopar®, si estuviesen sucias u oxidadas. Reemplace
el sensor si estuviese averiado o si las espigas estu-
viesen flojas, muy corroidas o dafiadas.

INSTALACION Y GRADUACION

(1) Limpie a fondo el reborde del adaptador y la
superficie de montaje del adaptador en la caja. Las
superficies deben estar limpias, para permitir la ali-
neacion correcta del adaptador y el funcionamiento
del velocimetro.

(2) Instale anillos O nuevos en el sensor de veloci-
dad y adaptador del velocimetro (Fig. 5), si fuese
necesario.

(3) Lubrique los anillos O del adaptador y el sen-
sor con liquido de transmision.

(4) Instale el sensor de velocidad del vehiculo en el
adaptador del velocimetro. Apriete el tornillo de fija-
cion del sensor con una torsién de 2-3 N-m (15-27 1bs.
pulg.).

(5) Instale el pifion del velocimetro en el adapta-
dor.

(6) Cuente el numero de dientes del pinén del velo-
cimetro. Haga esto antes de instalar el conjunto en la
cubierta. A continuacién, lubrique los dientes del
pifién con liquido de transmision.

(7) Tome nota de los nimeros de indice del cuerpo
del adaptador (Fig. 6). Estos niimeros corresponderan
al nimero de dientes en el pifién.

(8) Instale el conjunto del velocimetro en la
cubierta.

(9) Haga girar el adaptador hasta que los nameros
de rango requeridos se encuentren en la posicién de
las 6 horas. Asegurese de que los nimeros de indice
correspondan con el nimero de dientes del engranaje
del pifién.

(10) Instale la abrazadera del adaptador del velo-
cimetro y el tornillo de retencién. Apriete el tornillo
de la abrazadera con una torsion de 10-12 N-m (90-
110 1bs. pulg.).

(11) Conecte los cables al sensor de velocidad del
vehiculo.

(12) Baje el vehiculo y complete el nivel de liquido
de la transmision, si fuese necesario.

JUNTA DEL EJE TRANSMISOR DELANTERO
DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo.

(2) Retire el eje propulsor delantero. Para infor-
marse sobre el procedimiento apropiado, consulte el
grupo 3, Diferencial y sistema de transmision.

(3) Retire el estribo del eje transmisor delantero.

(4) Retire la junta de la caja delantera con una
herramienta de palanca (Fig. 7).
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

ADAPTADOR DEL

VELOCIMETRO LOCALIZA-

CION DE
NUMERO DE
INDICE

J9321-386

Fig. 6 Localizacion de numeros de indice del
adaptador del velocimetro

JUNTA
DEL EJE
TRANSMI-
SOR

iy \

BARRA DE
PALANCA

80a1108b

Fig. 7 Desmontaje de la junta del eje transmisor
delantero

INSTALACION

(1) Instale una nueva junta de eje transmisor
delantero en la caja delantera con el instalador
6952-A, de la siguiente forma:

(a) Coloque la nueva junta en la herramienta. El
muelle circular de la junta debe orientarse hacia el
interior de la caja.

(b) Introduzca la junta en el hueco mediante gol-
pes suaves de martillo (Fig. 8). Una vez que se ha
introducido la junta, siga golpeando sobre ella
hasta que la herramienta instaladora haga tope
contra la caja.

INSTALADOR /.
6952-A

oz
=

__—

N CAJA DE CAMBIOS
Fig. 8 Instalacion de la junta del eje transmisor
delantero

DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE
CAJA DE CAMBIOS NV242
DESENSAMBLAJE

DESMONTAJE DEL RETENEDOR TRASERO

(1) Retire la funda fuelle del eje transmisor. Abra
la abrazadera de fleje que asegura la funda fuelle en
el deflector con la ayuda de una lezna adecuada. A
continuacion, extraiga la funda fuelle del eje (Fig. 9).

80298363

DEFLECTOR

CAJA DE CAMBIOS

N\

80a50351

Fig. 9 Funda fuelle de eje transmisor—
Caracteristica

(2) Empleando el extractor MD-998056-A, retire el
deflector trasero (Fig. 10).

(3) Retire el separador de tope del deflector y el
anillo de muelle del eje transmisor (Fig. 11).

(4) Retire la junta trasera del retén (Fig. 12). Uti-
lice una herramienta para hacer palanca o aplaste la
junta con un punzon, a fin de retirarla.
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S

HERRAMIENTA ESPECIAL
MD998056-A

CAJA DE CAM-

\ DEFLECTOR &2
> ——
- ,
S 80a50352

Fig. 10 Desmontaje del deflector trasero

ANILLO DE MUELLE

EJE TRANSMI-
SOR

80a50353

Fig. 11 Separador de tope del deflector y anillo de
muelle

RETENEDOR TRASERO

JUNTA DEL EJE TRANSMISOR

80a50354

Fig. 12 Desmontaje de la junta trasera

(5) Retire el anillo de retencién del diametro inte-
rior del cojinete trasero del eje transmisor (Fig. 13).
(6) Retire el adaptador del velocimetro.

ALICATES PARA ANILLOS
DE MUELLE

O ANILLO DE RETENCION DEL
DIAMETRO INTERIOR DEL

COJINETE TRASERO

80010964

Fig. 13 Desmontaje del anillo de retencion del
diametro interior del cojinete trasero

(7) Retire los pernos del retenedor trasero.

(8) Retire el retenedor trasero. Golpee suavemente
el retenedor con una maceta y haga palanca hacia
arriba para romper el reborde de sellante. A conti-
nuacion, saque el retenedor de la caja y el eje trans-
misor (Fig. 14).

EJE PRINCIPAL
@ 0 0

0 RETENEDOR TRA-
SERO

80010965

Fig. 14 Desmontaje del retenedor trasero

(9) Retire el anillo de retenciéon del diametro exte-
rior del cojinete trasero, empleando unos alicates
para anillos de muelle. A continuacién, incline la
bomba y saquela del eje transmisor (Fig. 15)

(10) Retire de la bomba el anillo O del tubo de
absorcion (Fig. 16), pero no desensamble la bomba;
no es una pieza que se pueda reparar.

(11) Con una herramienta para hacer palanca,
retire la junta de la bomba de aceite.

(12) Retire los pernos que fijan la caja trasera a la
caja delantera (Fig. 17). Tome nota de la posiciéon de
los dos pernos finales negros en cada extremo de la
caja. Estos pernos atraviesan las espigas de la caja y
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BOMBA DE
ACEITE

80010966

Fig. 15 Desmontaje de la bomba de aceite

BOMBA DE
ACEITE

ANILLO O

RR21F27
Fig. 16 Localizacion del anillo O del tubo de
absorcion

deben tener una arandela debajo de la cabeza del
perno.

PERNO DE CABEZA

PERNOS DE LA CAJA (5) ACANALADA (1)

PERNO DE
ESPIGA Y
ARANDELA (2)

80010969

Fig. 17 Localizaciones de pernos de espiga y
acanalado

(13) Retire la caja trasera de la caja delantera
(Fig. 18). Inserte unos destornilladores dentro de las
muescas de fundicién situadas en cada extremo de la

caja. A continuacién, haga palanca hacia arriba para
romper el reborde del sellante y retire la caja trasera.

PRECAUCION: No haga palanca sobre la superficie
de sellado de cada mitad de caja, ya que éstas
podrian averiarse.

EJE PRINCIPAL DESTORNILLADOR

CAJA TRASERA

CAJA
DELANTERA

RP 1099

Fig. 18 Aflojado/desmontaje de la caja trasera

(14) Retire el tubo de absorcion de aceite y la
malla de la caja trasera (Fig. 19).

MANGUERA DE
CONEXION

TUBO DE MALLA DE ABSOR-
ABSORCION CION

80010979

Fig. 19 Desmontaje de malla de absorcion de aceite,
manguera y tubo

DESMONTAJE DE ESTRIBO Y PALANCA DE POSICIONES

(1) Retire la tuerca del estribo delantero.

(a) Desplace la palanca de posiciones a la posi-
cion 4L.
(b) Retire la tuerca con un casquillo de acoplo y

una llave de impacto (Fig. 20).

(2) Retire el estribo. Si resulta dificil de retirar a
mano, hagalo con un hendedor de cojinetes o con un
extractor de dos mandibulas convencional (Fig. 21).
Cercidrese de que el extractor esté emplazado sobre
el estribo y no sobre el deflector, ya que éste podria
resultar danado.
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LLAVE DE

IMPACTO ESTRIBO

CASQUILLO
DE ACOPLO

800010957

Fig. 20 Desmontaje de tuerca del estribo

E.
TS
i @._,

©

ESTRIBO
80010977

Fig. 21 Desmontaje del estribo

(3) Retire la arandela de la junta situada en el eje
transmisor delantero. Deseche la arandela ya que no
puede volver a utilizarse.

(4) Retire la tuerca y la arandela que fijan la
palanca de posiciones al eje de sector. A continuacién,
mueva el sector a la posicion NEUTRAL y retire la
palanca de posiciones del eje (Fig. 22).

EJE DE SEC-

PALANCA
DE POSI-

CIONES 80010843

Fig. 22 Desmontaje de la palanca de posiciones

DESMONTAJE DE EJE TRANSMISOR DELANTERO Y CADENA
PROPULSORA

(1) Retire el anillo de muelle de la cadena propul-
sora (Fig. 23).

0§~
QAT 1N
‘ &\l\\\\‘\\\' .

SORA \

ANILLO DE MUE-
LLE DE RUEDA
PROPULSORA

9

e
‘/‘ 1)
%.

N

0
5

1
\.

[c T
e

=

5
3\\\\\
Y\
)2»\

18921-251

Fig. 23 Desmontaje de anillo de muelle de la rueda
propulsora
(2) Retire la rueda y la cadena propulsora (Fig.
24).
(3) Retire el eje transmisor delantero (Fig. 25).

.

com < -Ie

RUEDA PROPUL-
SORA

CADENA PROPULSORA

18921-252

Fig. 24 Desmontaje de rueda y cadena propulsora
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EJE TRANS-
MISOR
DELAN-

18921-253

Fig. 25 Desmontaje de eje transmisor delantero

DESMONTAJE Y DESENSAMBLAJE DE HORQUILLAS DE
CAMBIO Y EJE PRINCIPAL

(1) Retire el tapon, el muelle y el pasador del dete-
nedor del cambio (Fig. 26).

~

VASTAGO

MUELLE

ANILLO O . J9121-426

Fig. 26 Desmontaje de componentes del detenedor

(2) Retire el tapon de cierre del orificio de acceso
del pasador de sujecién de la horquilla de baja. Luego
mueva el sector de cambio, a fin de alinear el pasa-
dor de sujecién de esa horquilla con el orificio de
acceso.

(3) Retire el pasador de sujecion de la horquilla de
posicién con la herramienta de extraccién rapida del
tamano uno, del siguiente modo:

(@) Inserte la herramienta de extraccién rapida
por el orificio de acceso en el lateral de la caja de
cambios y en el pasador de sujecién.

(b) Golpee suavemente la herramienta de extrac-
cién rapida con un martillo sobre el pasador de
sujecion hasta que la herramienta quede firme-
mente acoplada en el pasador de sujecion.

(c) Instale un mango en T, como el de un juego
de terrajar, en la herramienta de extraccién rapida.

(d) Apriete con firmeza el mango en T en la
herramienta.

(e) Mediante un solo movimiento, tire hacia
arriba y gire el mango en T hacia la izquierda para
retirar el perno de sujecion.

(4) Retire la corredera de cambio tirando de ella
recto hacia arriba y hacia afuera de la horquilla (Fig.
27).

(5) Retire la horquilla de modo y el eje principal
como conjunto (Fig. 28).

(6) Retire el conjunto del manguito de modo y hor-
quilla de modo del eje principal (Fig. 29). Tome nota
de la posicién del manguito de modo en la horquilla y
retire el manguito.

CORREDERA
DE CAMBIO

HORQUILLA DE
MODO

18921-255

Fig. 27 Desmontaje de la corredera de cambio

(7) Retire el anillo de muelle del eje del embrague
intermedio (Fig. 30).

(8) Retire el anillo de empuje del eje del embrague
(Fig. 31).
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AP

W

CONJUNTO
DEL EJE
PRINCIPAL
/ /
GUP ==, P
= ) 5
7 _ =" L
A= ;I‘ = M:*’s
2 g ] =
HORQUILLA DE gf li o — -
MODO 2

!
Wiganns
UL

N6
A,
L) T 3
1 1[78521-256

Fig. 28 Desmontaje de horquilla de modo y eje
principal

@

EJE PRINCI-
PAL

MAN-

CONJUNTO DE GUITO
HORQUILLA DE

J8921-257

Fig. 29 Desmontaje de horquilla de modo y
manguito

(9) Retire el eje del embrague intermedio (Fig. 32).

ANILLO

i
% ; A
oy 2
N2y
, EJE DEL
(Teva", EMBRAGUE
INTERMEDIO

Tl

il

<]

J8921-258

Fig. 30 Desmontaje del anillo de muelle del eje del
embrague intermedio

(10) Retire el anillo de muelle del diferencial (Fig.

ANILLO DE
EMPUJE
DEL EJE

DEL

EMBRAGUE

J8921-259

Fig. 31 Desmontaje del anillo de empuje del eje del
embrague

33).

(11) Retire el diferencial (Fig. 34).

(12) Retire los cojinetes de agujas del diferencial y
las arandelas de empuje de ambos cojinetes de agujas
del eje principal.
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EJE DEL
EMBRAGUE
INTERMEDIO

DIFERENCIAL

EJE PRINCI-
PAL

J8921-262

Fig. 34 Desmontaje del diferencial

(14) Retire la horquilla de baja y la maza (Fig. 36).
ANILLO DE (15) Retire el sector de cambio (Fig. 37).
MUELLE DEL
DIFERENCIAL

HORQUILLA DE

SECTOR DE \ BAJA

CAMBIO

WA

i PASADOR
(’\ RANURA \:\ .
= 18921-261 4

¢/

Fig. 33 Desmontaje del anillo de muelle del J8921-263
diferencial

(13) Deslice el pasador de la horquilla de baja Fig. 35 Desacoplamiento de la horquilla de baja

hacia afuera de la ranura del sector de cambio (Fig. (16) Retire el casquillo del sector de cambio y el
35). anillo O (Fig. 38).
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HORQUILLA DE
BAJA

CASQUILLO
DEL SECTOR
DE CAMBIO

]

MAZA DE LA
HORQUILLA

ANILLO O

[

18921-207

Fig. 38 Desmontaje de casquillo y anillo O del
sector

DESMONTAJE Y DESENSAMBLAJE DEL CONJUNTO DE
ENGRANAJE IMPULSOR/DE BAJA

(1) Retire los pernos del retenedor del cojinete
= delantero.

(2) Retire el retenedor del cojinete delantero. Con
un destornillador haga palanca con cuidado para
aflojar el retenedor (Fig. 39). Coloque el destornilla-
dor en las muescas moldeadas en el retenedor.

(3) Retire el anillo de muelle del engranaje impul-
sor (Fig. 40).

HORQUILLA DE

SECTOR DE \ BAJA

CAMBIO

RETENEDOR DEL
COJINETE
DELANTERO

W&,

PASADOR \
RANURA . .
- ' -

&/

J8921-263

Fig. 37 Posicion del sector de cambio

MUESCA DEL
RETENEDOR

J8921-266

Fig. 39 Desmontaje del retenedor del cojinete
delantero
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/ ENGRANAJE IMPULSOR

ANILLO
DE
MUELLE

J8921-267

Fig. 40 Desmontaje del anillo de muelle del
engranaje impulsor

(4) Retire el conjunto de engranaje impulsor/de
baja del cojinete con la herramienta mango C-4171 y
la herramienta 7829A (Fig. 41).

(5) Retire el anillo de muelle del engranaje de baja
(Fig. 42).

(6) Retire el retén del engranaje impulsor, las
arandelas de empuje y el engranaje impulsor del
engranaje de baja (Fig. 43).

HERRAMIENTA
ESPECIAL

HERRAMIENTA c41m

ESPECIAL
7829A

ENGRANAJES
IMPULSOR Y DE

Fig. 41 Desmontaje del conjunto de engranaje
impulsor y de baja

(7) Inspeccione el engranaje anular de baja (Fig.
44). El engranaje no es un componente repara-
ble. Si esta dafiado, reemplace el engranaje y la
caja delantera como conjunto.

(8) Retire las juntas de aceite de los siguientes
componentes:

e retenedor de cojinete delantero.

e retenedor trasero.

ANILLO DE
MUELLE DE
ENGRANAJE DE

BAJA

18921-269

Fig. 42 Desmontaje e instalacion de anillo de muelle
de engranaje de baja

ARANDELAS DE
EMPUJE

ENGRANAJE DE
BAJA

ENGRA-
NAJE
IMPULSOR

RETENE-
DOR

J8921-214

Fig. 43 Desensamblaje del engranaje de baja

e bomba de aceite.
e mitades de la caja.

DESENSAMBLAJE DEL DIFERENCIAL

(1) Marque las mitades de la caja del diferencial a
modo de referencia.

(2) Retire los pernos de la caja del diferencial.

(3) Invierta el diferencial sobre el banco de trabajo.

(4) Separe la caja superior de la inferior. Utilice
las muescas de las mitades de la caja para hacer
palanca y separarlas (Fig. 45).
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C PARTE INFERIOR DE

ENGRANAJE , LA CAJA
ANULAR DE
BAJA

l ARANDELAS

ENGRANA- DE EMPUJE
18921-270 JES PLANE- (12)
TARIOS (6)

J8921-272

Fig. 44 Inspeccion del engranaje anular de baja

(5) Retire las arandelas de empuje y los engrana- Fig. 46 Desmontaje de engranajes planetarios y
jes planetarios de los pasadores de la caja (Fig. 46). arandelas de empuje

(6) Retire el eje principal y las ruedas propulsoras
de la caja inferior (Fig. 47). Antes de separarlas,
tome nota de las posiciones de los engranajes de rue-
das a modo de referencia.

ENGRANAJE DEL
EJE PRINCIPAL

PERNOS DE

LA CAJA NGRANAJE DE

LA RUEDA

PARTE
SUPERIOR

PARTE INFERIOR
DE LA CAJA

18921-273

Fig. 47 Desmontaje de eje principal y engranaje de

la rueda
AT 18921-271 PRECAUCION: Los huecos de los cojinetes de los
diversos componentes de la caja de cambios con-
Fig. 45 Separacion de las mitades de la caja del tienen orificios de alimentacion de aceite. Asegi-
diferencial rese de que los cojinetes de recambio no bloqueen

ENSAMBLAJE esos orificios de lubricacion.

Durante el ensamblaje, lubrique los componentes
de la caja de cambios con liquido para transmisiones
automaticas o vaselina (déonde esté indicado).
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INSTALACION DE COJINETES Y JUNTAS

(1) Retire el anillo de muelle que retiene el coji-
nete delantero del eje transmisor delantero en la caja
(Fig. 48). A continuacion, retire el cojinete. Utilice el
mango de un martillo o un martillo y punzén de
latén para extraer golpeando el cojinete de la caja.

(2) Instale un cojinete delantero nuevo del eje
transmisor delantero con el mango C-4171 e instala-

dor 8033A, con el cono ahusado hacia arriba (Fig.
49).

ANILLO DE
MUELLE DE
COJINETE
DELAN-

18921-274

Fig. 48 Desmontaje del anillo de muelle del cojinete
delantero del eje transmisor delantero

HERRAMIENTA
ESPECIAL
C-4171

HERRAMIENTA
ESPECIAL 8033A

Fig. 49 Instalacion del cojinete delantero del eje
transmisor delantero

(3) Instale el anillo de muelle del cojinete delan-
tero (Fig. 48).

(4) Retire la junta del eje transmisor delantero
mediante una herramienta apropiada para hacer

palanca (Fig. 50) o un tornillo montado en un marti-
llo de percusion.

(5) Instale una nueva junta de aceite del eje trans-
misor delantero con el instalador 6952-A (Fig. 51).

\ @

JUNTA
DEL EJE
TRANSMI-
SOR

BARRA DE
PALANCA

80a1108b

Fig. 50 Extraccion de la junta del eje transmisor
delantero

INSTALADOR

oz
=

CAJA DE CAMBIOS

80298363

Fig. 51 Instalacion de junta de eje transmisor
delantero

(6) Retire el cojinete del engranaje impulsor con el
mango C-4171 y extractor C-4210 (Fig. 52).

(7) Instale el anillo de muelle en el cojinete nuevo
del engranaje impulsor.

(8) Instale el cojinete nuevo del engranaje impul-
sor con el mango C-4171 y el extractor C-4210. Ins-
tale el cojinete lo suficientemente lejos como para que
el anillo de muelle se asiente contra la caja (Fig. 53).

(9) Retire el cojinete de guia del engranaje impul-
sor insertando un punzén del tamafio adecuado en el
extremo estriado del engranaje impulsor y extra-
yendo el cojinete con el punzén y un martillo (Fig.
54).

(10) Instale el nuevo cojinete de guia con el insta-
lador 8128 y el mango C-4171 (Fig. 55).
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HERRAMIENTA
ESPECIAL
C-4171

PUNZON

HERRAMIENTA
ESPECIAL
C-4210

J9521-43 ENGRANAJE IMPUL-
SOR

Fig. 52 Desmontaje del cojinete del engranaje
impulsor

ANILLO DE
MUELLE

COJINETE DEL
EJE IMPULSOR 80a11090

Fig. 54 Extraccion del cojinete de guia del
engranaje impulsor

MANGO C-4171

J892] -219 INSTALADOR
8128
Fig. 53 Asentamiento del cojinete del engranaje
impulsor
(11) Instale la junta nueva en el retenedor del coji- ENGRANAJE IMPUL-

nete delantero con el instalador 7884 (Fig. 56). SOR

(12) Retire el cojinete trasero del eje transmisor
con el tornillo y las mandibulas del extractor 1-4454
y la cubeta 8148 (Fig. 57).

80a98364

Fig. 55 Instalacion del cojinete de guia del
engranaje impulsor
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RETENEDOR DEL
COJINETE
DELANTERO

HERRAMIENTA
ESPECIAL 7884

19521-41

Fig. 56 Instalacion de junta del retenedor de
cojinete delantero

(13) Instale el cojinete nuevo con el mango C-4171
y el instalador 5066 (Fig. 58). Lubrique el cojinete
después de la instalacion.

HERRAMIENTA ESPECIAL
L-4454-1 Y L-4454-3

CAJA TRASERA
HERRAMIENTA ESPECIAL

80a98366

Fig. 57 Extraccion del cojinete trasero del eje
transmisor delantero

(14) Instale una junta nueva en la cubierta de ali-
mentacion de la bomba de aceite con la herramienta
especial 7888 (Fig. 59).

) -
A N
MANGO C-4171 m . -
3 /

COJINETE INTERNO DEL

EJE TRANSMISOR
INSTALADOR 5066

80a11094

Fig. 58 Instalacion del cojinete trasero del eje
transmisor delantero

CUBIERTA DE ALIMENTA-
CION DE LA BOMBA DE
ACEITE

HERRAMIENTA
ESPECIAL 7888

JUNTA DE LA
CUBIERTA

J9521-35

Fig. 59 Instalacion de la junta de la bomba de aceite

(15) Instale un anillo O nuevo del tubo de absor-
cion en la bomba de aceite (Fig. 60).

ENSAMBLAJE DEL DIFERENCIAL

(1) Lubrique los componentes del diferencial con
liquido para transmisiones automaticas.

(2) Instale la rueda propulsora en la parte inferior
de la caja del diferencial (Fig. 61).

(3) Instale los engranajes planetarios del diferen-
cial y arandelas de empuje nuevas (Fig. 62). Asegu-
rese de que las arandelas de empuje se instalan
en la parte superior e inferior de cada engra-
naje planetario.

(4) Instale el engranaje del eje principal del dife-
rencial (Fig. 62).



XJ

TRANSMISION Y CAJA DE CAMBIOS 21 - 349

DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

ANILLO O DEL TUBO DE
ABSORCION

18921-286

Fig. 60 Instalacion de anillo O del tubo de
absorcion

ENGRANAJE DE
LA RUEDA

PARTE INFE-
RIOR DE LA
CAJA

18921-279
Fig. 61 Instalacion del engranaje de la rueda del
diferencial

(5) Alinee y emplace la parte superior de la caja
del diferencial sobre la parte inferior (Fig. 63). Efec-
tde la alineacién empleando las marcas realizadas
durante el desmontaje.

(6) Mientras mantiene las dos mitades de la caja
del diferencial juntas, invierta el diferencial e intro-
duzca los pernos de la caja del diferencial.

(7) Apriete los pernos de la caja del diferencial con
la torsién especificada.

ENGRANAJE DEL
EJE PRINCIPAL

ARANDELAS DE
EMPUJE (12)

ENGRANAJES PLANE-
TARIOS (6)

18921-280

Fig. 62 Instalacion de eje principal y engranajes
planetarios

(kg

“ll,‘!ﬂ‘l'""'l"l"!‘[

SUPE-
RIOR DE
LA CAJA
MARCAS DE ALINEA-
CION DE LA CAJA

PARTE INFERIOR DE 18921-281

LA CAJA

Fig. 63 Ensamblaje de la caja del diferencial

ENSAMBLAJE DE ENGRANAJE IMPULSOR/DE BAJA

(1) Ensamble el engranaje de baja, las arandelas
de empuje del engranaje impulsor, el engranaje
impulsor y el retenedor del engranaje impulsor (Fig.
64).
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(2) Instale el anillo de muelle del engranaje de
baja (Fig. 65).

ARANDELAS DE
EMPUJE

ENGRANAJE DE
BAJA

NAJE
IMPULSOR

18921-214

Fig. 64 Ensamblaje de engranajes de baja e
impulsor

ANILLO DE
MUELLE DE
ENGRANAJE DE

BAJA

18921-269

Fig. 65 Instalacion de anillo de muelle de engranaje
de baja

(3) Lubrique los engranajes impulsor y de baja con
liquido para transmisiones automaticas.

(4) Introduzca el eje del engranaje impulsor en el
cojinete de la caja delantera.

(5) Encaje a presion el eje del engranaje impulsor
en el cojinete delantero.

(6) Instale un anillo de muelle nuevo del engranaje
impulsor (Fig. 66).

/ ENGRANAJE IMPULSOR

(i U

DE

ANILLO
MUELLE

J8921-267

Fig. 66 Instalacion del anillo de muelle del
engranaje impulsor

(7) Aplique un reborde de 3 mm (1/8 pulg) de
ancho de formador de juntas Mopar® o sellante adhe-
sivo siliconado para sellar la superficie del retenedor
del cojinete delantero.

(8) Instale el retenedor del cojinete delantero (Fig.
67). Apriete los pernos del retenedor con una torsién
de 21 N-m (16 1bs. pie).

RETENEDOR DEL

COJINETE DELAN-
TERO

J8921-276

Fig. 67 Instalacion del retenedor del cojinete
delantero

INSTALACION DE HORQUILLAS DE CAMBIO Y EJE
PRINCIPAL

(1) Instale un nuevo anillo O y casquillo del eje de
sector (Fig. 68).
(2) Instale el sector de cambio.
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CASQUILLO
DEL SEC-
TOR

y—

Fig. 68 Instalacion de anillo O y casquillo del sector

(3) Instale nuevos amortiguadores en la horquilla
de baja, si fuese necesario (Fig. 69).

(4) Ensamble la horquilla de baja y la maza (Fig.
69).

(5) Emplace la horquilla de baja y la maza en la
caja. Cercidorese de que el pasador de la horquilla de
baja estd enganchado en la muesca del sector de
cambio (Fig. 70).

HORQUILLA DE
BAJA TIGUA-

18921-278

Fig. 69 Ensamblaje de la horquilla de baja y la maza

(6) Instale el primer separador del cojinete en el
eje principal (Fig. 71).

(7) Instale los rodillos de cojinete en el eje princi-
pal (Fig. 71). Aplique a los rodillos del cojinete
una cantidad abundante de vaselina para man-
tenerlos en su sitio.

HORQUILLA DE

\ BAJA

SECTOR DE
CAMBIO

tr—

WA

PASADOR \
MUESCA - ‘.

&/

J8921-263

Fig. 70 Emplazamiento de la horquilla de baja
(8) Instale el separador restante del cojinete en el
eje principal (Fig. 71). No desplace ningtn cojinete al
instalar el separador.

RODILLOS DE COJINETE
DEL EJE PRINCIPAL

SEPARADORES DE
COJINETE

J8921-282

Fig. 71 Instalacion de rodillos y separadores del
cojinete del eje principal

(9) Instale el diferencial (Fig. 72). No desplace
los cojinetes del eje principal cuando instale el
diferencial.

(10) Instale el anillo de muelle del diferencial (Fig.
73).
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(11) Instale el eje del embrague intermedio (Fig.
74).

(I

L= 2l
| AR

-

EJE DEL
EMBRAGUE
INTERMEDIO

DIFERENCIAL

EJE PRINCIPAL
18921-260

18921-283 Fig. 74 Instalacion del eje del embrague intermedio

si fuese necesario. Reemplace el tubo de la horquilla
Fig. 72 Instalacion del diferencial si los casquillos interiores del tubo estan desgastados
o danados. Verifique también los muelles y el soporte
del deslizador (Fig. 77). Reemplace los componentes
desgastados y dafiados.

ANILLO DE
MUELLE DEL
DIFERENCIAL

ANILLO DE
EMPUJE
DEL EJE

DEL

EMBRAGUE

18921-261

Fig. 73 Instalacion del anillo de muelle del

diferencial 18921-259

(12) Instale la arandela de empuje del eje del
embrague (Fig. 75).

(13) Instale el anillo de muelle del eje del
embrague (Fig. 76). (15) Instale el manguito de modo en la horquilla

(14) Inspeccione el conjunto de horquilla de modo  de modo (Fig. 78). A continuacién, instale en el eje
(Fig. 77). Reemplace los amortiguadores y el casquillo  principal el manguito y la horquilla ensamblados.

Fig. 75 Instalacion de arandela de empuje del eje
del embrague
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ANILLO
DE
MUELLE

il
er%l y},

A

\, EJE DEL
(Toatare EMBRAGUE
‘ INTERMEDIO

T

i

—

J8921-258

Fig. 76 Instalacion del anillo de muelle del eje del
embrague

HORQUILLA DE

DESLIZADOR

CASQUILLO/MUELLE

TUBO

18921-284

Fig. 77 Inspeccion del conjunto de horquilla de
modo

Asegtrese de que las estrias del manguito de modo
encajen en las estrias del diferencial.

(16) Instale la horquilla de modo y el conjunto del
eje principal en la caja (Fig. 79). Haga girar ligera-
mente el eje principal para acoplarlo con los engra-
najes de baja.

(17) Haga girar el pasador de la horquilla de modo
dentro de la muesca del sector de cambio.

CONJUNTO DE
HORQUILLA DE

J8921-257

Fig. 78 Instalacion de la horquilla y manguito de
modo

A

!

\

% CONJUNTO
Q DEL EJE
\ PRINCIPAL
=

= e ‘e
QLTI T

HORQgII[;I(_)A DE {'}, S~—— -
M
S AN

T
oo

Fig. 79 Instalacion de eje principal y horquilla de
modo ensamblados
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(18) Instale la corredera de cambios (Fig. 80). Ase-
gurese de que la corredera se asiente en ambas
horquillas de cambio.

(19) Haga girar el sector de cambios para alinear
el orificio del pasador de sujecién de la horquilla de
baja con el orificio de acceso de la caja.

(20) Inserte un extractor rapido en el pasador de
sujecion de la horquilla de posicién, para fijarla fir-
memente durante la instalacion (Fig. 81). El pasa-
dor de sujecion es ligeramente ahusado en un
extremo. Inserte el extremo ahusado en la hor-
quilla y la corredera.

(21) Inserte el pasador de sujecion a través del ori-
ficio de acceso y dentro de la horquilla de cambios
(Fig. 81). A continuacion, retire el extractor rapido y
asiente el pasador con un punzén.

CORREDERA
DE CAMBIOS

HORQUILLA DE

Fig. 80 Instalacion de la corredera de cambios

(22) Instale el tapon en el orificio de acceso del
pasador de sujecién.

(23) Instale el vastago, el muelle y el tapon del
detenedor en la caja (Fig. 82).

INSTALACION DE EJE TRANSMISOR DELANTERO Y CADENA
PROPULSORA

(1) Instale el eje transmisor delantero (Fig. 83).

(2) Instale la cadena propulsora (Fig. 83). Engrane
la cadena con los dientes de la rueda del eje transmi-
sor delantero.

(3) Instale la rueda propulsora (Fig. 83). Engrane
los dientes de la rueda propulsora con la cadena.
Engrane después las estrias de la rueda propulsora
con las estrias del eje principal.

(4) Instale el anillo de muelle de la rueda propul-
sora (Fig. 84).

" PASADOR DE SUJE-
CION DE HORQUI-
LLA DE BAJA

ORIFICIO
DE ACCESO

EXTRACTOR
RAPIDO

18921-254

Fig. 81 Instalacion de pasador de sujecion de
horquilla de baja

VASTAGO

MUELLE

ANILLO O

Fig. 82 Instalacion de pasador, muelle y tapon del
detenedor

INSTALACION DE LA BOMBA DE ACEITE Y LA CAJA
TRASERA

(1) Inserte el tubo de absorciéon de aceite en la
bomba de aceite y fije la malla de aceite y la man-
guera de conexion al tubo de absorcién. A continua-
cién, instale la bomba ensamblada, el tubo y la malla
en la caja trasera (Fig. 85). Asegurese de que la
malla se asiente en la muesca de la caja, tal como se
muestra.

(2) Instale el iman en la cavidad de la caja delan-
tera (Fig. 86).

(3) Aplique un reborde de 3 mm (1/8 pulg.) de
ancho de formador de juntas o sellante adhesivo sili-
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RUEDA PROPUL-
SORA

EJE TRANSMI-
SOR DELAN-

21.285

Fig. 83 Instalacion de cadena y rueda propulsora

) J

SR

RUEDA PROPUL-

ANILLO DE MUE-
LLE DE LA
RUEDA PROPUL-
SORA

= /74

Sl 7
78
(4
["//‘ﬁ/:”

L

18921-251

Fig. 84 Instalacion del anillo de muelle de la rueda
propulsora

conado Mopar, para sellar la superficie de la caja
delantera.

(4) Alinee e instale la caja trasera en la delantera.
Asegtrese de que las espigas de posiciéon estén en su

BOMBA DE ACEITE

MALLA DE
ACEITE

J8921-287

Fig. 85 Instalacion de la malla y el tubo de
absorcion de aceite

IMAN

J8921-288

Fig. 86 Instalacion del iman de la caja

sitio y que las estrias del eje principal encajen en el
engranaje interior de la bomba de aceite.

(5) Instale y apriete los pernos de fijacion de la
caja delantera a la trasera con una torsién de 41 N-m
(30 1bs. pie). Asegurese de instalar una arandela
debajo de cada uno de los pernos utilizados en
las posiciones de las espigas de la caja.
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INSTALACION DEL RETENEDOR TRASERO

(1) Retire el cojinete trasero del retenedor utili-
zando el instalador 8128 y el mango C-4171.

(2) Instale el cojinete trasero nuevo en el retenedor
con las herramientas C-4171 y 5064 (Fig. 87).

HERRAMIENTA
ESPECIAL
C-4171

HERRAMIENTA ESPECIAL

RETENEDOR
TRASERO

800bdfag

Fig. 87 Instalacion del cojinete trasero en el
retenedor

(3) Instale el anillo de retencién del diametro exte-
rior del cojinete trasero con unos alicates para anillos
de muelle (Fig. 88). Cercidérese de que el anillo quede
perfectamente asentado en la acanaladura del retene-
dor.

ANILLO DE RETEN- ALICATES
CION DEL DIAMETRO PARA ANI-
EXTERIOR DEL COJI- LLOS DE

NETE TRASERO MUELLE

800bdfae

Fig. 88 Instalacion del anillo de retencion del
cojinete trasero

(4) Aplique un reborde de sellante Mopar® N/P
82300234 o Loctite® Ultra Gray a la superficie de
contacto del retenedor trasero. El reborde de sellante
debe tener un méaximo de 4,76 mm (3/16 pulg.).

(5) Instale el retenedor trasero en la caja trasera.
Apriete los pernos del retenedor con una torsién de
20-27 N-m (15-20 1bs. pie).

(6) Instale el anillo de retencién y separador del
diametro interior del cojinete trasero en el eje trans-
misor.

(7) Aplique una cantidad abundante de vaselina a
la junta trasera nueva y al eje transmisor. La vase-
lina es necesaria para proteger los bordes de la junta
durante la instalacién.

(8) Deslice la junta en el protector de junta 6992
(Fig. 89). Deslice el protector de junta y la junta en el
eje transmisor.

(9) Deslice el instalador C-4076-B en el protector
de junta con el lado ahuecado de la herramienta
hacia la junta. Introduzca la junta en el retenedor
del cojinete trasero con el instalador C-4076-B y el
mango MD-998323 (Fig. 90).

JUNTA DEL EJE TRANSMI-

HERRAMIENTA ESPECIAL
6992

CAJA DE CAMBIOS

80a50355

Fig. 89 Junta del eje transmisor y protector

HERRAMIENTA ESPECIAL
MD998323

HERRAMIENTA ESPECIAL
C-4076-B

CAJA DE CAMBIOS

80298368

Fig. 90 Instalacion de la junta trasera

(10) Instale el deflector trasero con el instalador
C-4076-A y el mango MD-998323 (Fig. 90).

(11) Instale la funda fuelle en el deflector del eje
transmisor y pliegue la abrazadera de retencién con
la herramienta C-4975-A (Fig. 91).
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HERRAMIENTA
ESPECIAL
C-4975-A

DEFLECTOR

80a50357

Fig. 91 Instalacion de la funda fuelle del deflector

INSTALACION DEL ESTRIBO DELANTERO Y EL
CONMUTADOR

(1) Instale el conmutador del indicador en la caja
delantera. Apriete el conmutador con una torsién de
20-34 N-m (15-25 1bs. pie).

(2) Lubrique la maza del estribo con liquido para
transmisiones e instale el estribo en el eje delantero.

(3) Instale una arandela de junta nueva en el eje
delantero.

(4) Instale el estribo en el eje delantero. Asegure el
estribo con una tuerca nueva.

ARANDELA DE EMPUJE

CAJA DE SATE-
LITES

ENGRANAJE
IMPULSOR

LIMPIEZA E INSPECCION
CAJA DE CAMBIOS NV242

Limpie las piezas de la caja de cambios con un sol-
vente de limpieza de piezas convencional. Elimine
todo rastro de sellante de las superficies de la caja y
retenedores con una rasqueta y limpiador multipro-
posito. Utilice aire comprimido para eliminar los resi-
duos de solvente de todos los conductos y canales de
alimentacién de aceite en las dos mitades de la caja,
retenedores, engranajes y ejes.

La malla de absorcién de aceite puede limpiarse
con solvente. Sacuda el exceso de solvente de la
malla después de la limpieza y déjela que se seque al
aire. No utilice aire comprimido.

INSPECCION DEL EJE PRINCIPAL/RUEDA/MAZA

Inspeccione las estrias de la maza y eje, ademas de
los dientes de la rueda propulsora. Las melladuras y
raspaduras menores pueden eliminarse con una pie-
dra de aceite. No obstante, reemplace cualquier pieza
que esté averiada.

Verifique las superficies de contacto del hueco de la
rueda propulsora y del eje principal. Las melladuras
y raspaduras menores pueden eliminarse con tela de
esmeril de grano 320-400, pero no intente salvar el
eje si la melladura o el desgaste es pronunciado.

ENGRANAJE IMPULSOR Y CAJA DE SATELITES

Verifique los dientes del engranaje (Fig. 92). Las
melladuras menores pueden eliminarse con una pie-
dra de aceite, pero reemplace el engranaje si cual-
quiera de los dientes esta roto, cuarteado o mellado.

ARANDELA DE
EMPUJE

DELANTERA ANILLO DE

FIJACION DE LA

CAJA ANILLO DE

RETENCION DE
FIJACION DE LA
CAJA

)

8001b75f

Fig. 92 Componentes del engranaje impulsor y caja de planetarios
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Si fuese necesario, la superficie del cojinete sobre el
engranaje se puede alisar con una tela de esmeril de
grano 300-400.

Examine si el cuerpo de la caja de satélites y los
pifiones satélite estan gastados o averiados. La caja
debera reemplazarse como conjunto si el cuerpo, los
pasadores del pifién o los pifiones satélite estan ave-
riados.

Verifique si el anillo retén y las dos arandelas de
empuje estan gastados o tienen cuarteaduras. Reem-
placelos si fuera necesario. También reemplace el
anillo de retencién de fijacién si esta doblado, defor-
mado o roto.

HORQUILLAS DE CAMBIO/MAZAS/MANGUITOS

Verifique el estado de las horquillas de cambio y de
la corredera de cambios de la horquilla de modo (Fig.
93). Las melladuras menores de la corredera de cam-
bios se puede alisar con una tela de esmeril de grano
320-400.

Inspeccione si los amortiguadores de la horquilla
de cambios estan gastados. Los amortiguadores de la
horquilla de modo se pueden reparar y reemplazar si
fuera necesario. Los amortiguadores de la horquilla
de posiciones también pueden repararse.

Verifique los dos manguitos para determinar si
estan desgastados o averiados, en especial en los

RETENEDOR

TRASERO
ANILLO DE RETENCION

DEL DIAMETRO INTE-
RIOR DEL COJINETE
TRASERO

AN
®
Y

COJINETE TRA-
SERO

ARANDELA DE
POSICION DEL
DEFLECTOR TRA-

JUNTA TRASERA

R

ANILLO DE RETENCION
DEL DIAMETRO EXTE-
RIOR DEL COJINETE TRA-
SERO

HORQUILLA DE HORQUILLA DE
POSICIONES MODO Y
CORREDERA
MUELLE DE
MODO

80010948

Fig. 93 Horquillas de cambio

dientes internos. Reemplace los manguitos si el des-
gaste o averia es evidente.

RETENEDOR TRASERO/COJINETE/JUNTA/
DEFLECTOR/FUNDA FUELLE TRASEROS

Inspeccione los componentes del retenedor (Fig.
94). Reemplace el cojinete si esta aspero o hace ruido.
Verifique si el retenedor estd cuarteado o desgastado
en el hueco del cojinete. Limpie las superficies de

FUNDA FUE-

SERO

ABRAZADERAS

DE FLEJE
DEFLECTOR
TRASERO
ANILLO DE
POSICION DEL
DEFLECTOR
TRASERO

80010949

Fig. 94 Componentes del retenedor trasero
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sellado del retenedor con una rasqueta y limpiador
multipropésito de 3M. Esto asegurard la adhesion
adecuada del sellante cuando se vuelva a ensamblar.

Reemplace completamente el deflector y junta; no
vuelva a utilizar ninguna de estas piezas.

Inspeccione los anillos de retencién y arandelas.
Reemplace toda pieza deformada, doblada o rota. No
es recomendable volver a utilizarlos. Reemplace tam-
bién la funda fuelle si esta cortada o rota. Reemplace
las abrazaderas de fleje de la funda fuelle. No vuelva
a utilizarlas.

EJE TRANSMISOR TRASERO/ESTRIBO/CADENA
PROPULSORA

Verifique el estado de las superficies de contacto de
la junta del deflector de estribo (Fig. 95). Esta super-
ficie debe estar limpia y lisa para asegurar la vida
util de la junta. Reemplace la tuerca del estribo y la
arandela de junta, ya que ninguna de las dos piezas
puede volver a utilizarse.

Inspeccione las roscas del eje, los dientes de la
rueda y las superficies del cojinete. Las melladuras
menores de los dientes pueden eliminarse con una
piedra de aceite. Utilice esmeril de grano 320-400
para alisar raspaduras menores de las superficies del
cojinete del eje. Las roscas asperas del eje pueden
repasarse, si fuera necesario. Reemplace el eje si las
roscas estan averiadas, las superficies del cojinete
rayadas o si cualquier diente de la rueda esta cuar-
teado o roto.

Examine la cadena propulsora y los cojinetes del
eje. Reemplace la cadena si estd estirada, deformada
o si cualquiera de los eslabones esta agarrotado.
Reemplace los cojinetes si estdn dasperos o hacen
ruido.

DEFLECTOR
DELANTERO

(PARTE DEL
ESTRIBO)

LA SUPERFICIE DE

CONTACTO DE LA

JUNTA DEBE ESTAR
LIMPIA'Y LISA

8001094b

Fig. 95 Superficie de contacto de la junta del
deflector de estribo
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ENGRANAJE ANULAR DE BAJA

Inspeccione cuidadosamente el estado del engra-
naje anular. El servicio de este engranaje sélo puede
realizarse como parte de la caja delantera. Si estu-
viera averiado, serd necesario reemplazar el engra-
naje y la caja delantera como conjunto. No intente
retirar el engranaje (Fig. 96).

CAJA DELAN-

ENGRANAJE ANU-
LAR DE BAJA

SN =Y

" /] 1902116

Fig. 96 Engranaje anular de baja

CAJAS DELANTERA/TRASERA Y RETENEDOR
DELANTERO

Inspeccione si las cajas y el retenedor estan des-
gastados o averiados. Limpie las superficies de
sellado con una rasqueta y limpiador multipropésito.
Esto asegurara la adhesiéon adecuada del sellante en
el conjunto. Reemplace la junta del retenedor del
engranaje impulsor; no vuelva a utilizarla.

Compruebe el estado de la caja. Si las fugas fueran
el problema, busque en las superficies de sellado de
la caja las estrias y rayaduras graves. Cercidrese
también de que los pernos esparrago de instalacién
de la caja delantera se encuentren en buen estado.

Verifique los pernos esparrago de instalacién de la
caja delantera y el tubo del respiradero. Si este
altimo estuviera flojo, puede asegurarse con Loctite®
271 6 680. Las roscas de los pernos esparragos pue-
den limpiarse con una hembra de terraja, si fuera
necesario. Verifique también el estado de las roscas
del tapon de llenado/drenaje situado en la caja tra-
sera. Las roscas pueden repararse con un filete de
tornillo para roscas o macho de roscar, si fuera nece-
sario. También segiin se necesite, las roscas pueden
repararse con encastres de acero inoxidable Helicoil.

BOMBA DE ACEITE/TUBO DE ABSORCION DE
ACEITE

Examine las piezas del tubo de absorcién de la
bomba de aceite. Reemplace la bomba si cualquiera
de las piezas esta gastada o averiada. No desensam-
ble la bomba ya que no se dispone de piezas indivi-
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duales. La bomba sélo esta disponible como conjunto
completo. La malla de absorcién, manguera y tubo
son las unicas piezas que pueden repararse y se dis-
pone de ellas de forma separada.

AJUSTES

AJUSTE DE LA ARTICULACION DE LA
PALANCA DE CAMBIOS

(1) Pase la caja de cambios a la posicion 4L.

(2) Eleve el vehiculo.

(3) Afloje el perno de fijacion situado en el mufién
de ajuste (Fig. 97).

(4) Asegurese de que la varilla de la articulacion
se deslice libremente por el mufién. Limpie la varilla
y pulverice con lubricante si fuera necesario.

(5) Verifique que la palanca de posiciones de la
caja de cambios se encuentre perfectamente acoplada
en la posicién 4L.

(6) Apriete el perno de fijacion del munén de
ajuste.

(7) Baje el vehiculo.

CONJUNTO DE LA
PALANCA DE LA

CAJA DE CAM-
BIOS
EJE DE LA
PALANCA DE SUELO DE LA
POSICIONES

CARROCERIA
DE LA CAJA DE

CAMBIOS

PERNO DE
FIJACION DEL
MUNON

AaA
SOPORTE DE DE CAMBIOS
LA ARTICULA-

CoN =

EJE DE TORSION

MUNON DE
AJUSTE

BARRA DEL EJE DE TOR-

SION Ve

SOPORTE DEL EJE DE

(IE DEL 19521-163

Fig. 97 Articulacion de la palanca de cambios

ESPECIFICACIONES

TORSION

DESCRIPCION
Tapon de detenedor. . . .
Perno de caja de dif. . ..

TORSION
16-24 N-m (12-18 1bs. pie)
17-27 N-m (15-24 1bs. pie)

Tapon de drenaje/llenado . .. ......... 20-25 N'm
(15-25 1bs. pie)
Perno de reten. de cojinete del. . ... ... 16-27 N-m

(12-20 1bs. pie)
Perno de mitad de caja . 35-46 N-m (26-34 1bs. pie)

Tuerca de estribo delantero ........ 122-176 N-m
(90-130 Ibs. pie)

Tornillo de bomba de aceite . ........ 1,2-1,8 N-m
(12-15 1bs. pulg.)

Tuerca de palanca de posiciones ... ... 27-34 N-m
(20-25 1bs. pie)

Perno de retenedor trasero .......... 35-46 N-m
(26-34 1bs. pie)

Tuercas de instalacion . ... ... 35 N-m (26 1bs. pie)
Pernos de articulaciones universales.. . . . .. 19 N-m

(17 1bs. pie)
HERRAMIENTAS ESPECIALES
HERRAMIENTAS ESPECIALES NV242

Instalador—C-4076-B

Mango universal—C-4171
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Extractor—C-4210

=
4((/(((((((

7

Extractor de deflector—MD-998056—-A

Instalador—MD-998323

©

Instalador de cojinetes—5064

TRANSMISION Y CAJA DE CAMBIOS

Instalador—38128

Instalador—5066

~p

Instalador—6952-A

e

Extractor—L-4454
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{/

Cubeta—8148
Instalador de juntas—7884

J

Protector de junta—6992 . .
Instalador de junta de cubierta de bomba—7888

Instalador de cojinete de engranaje impulsor—7829- Instalador de cojinetes—8033-A
A

Instalador de abrazadera de funda fuelle—C-4975-A



