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INFORMAGCAO GERAL

INFORMAGCAO GERAL

Itens

Veiculos Pajero TR4 com motor
4G94

Veiculos L200/Pajero Sport
com motor 4D56

Modelo da transmissao

V4AW4

V4AW2

(movida/motora)

Tipo 4 marchas totalmente automatico | 4 marchas totalmente automatico
Relagao das marchas 12 2,826 2,826
28 1,493 1,493
32 1,000 1,000
42 0,730 0,688
Ré 2,703 2,703
Tipo da transferéncia - 2 velocidades
Relagao das marchas Alta 1.000 1,000
Baixa | 1.548 1,925
Relagdo da engrenagem do velocimetro 22/6 25/8

ESPECIFICAGOES DE SERVICO

Itens Valor padrao
Distancia entre o limitador do cabo interno e a extremidade do cabo externo <4G94> mm 0-1
Distancia entre o limitador do cabo interno e a extremidade do cabo externo <4D56> mm 34 -35
Resisténcia da bobina da valvula solendéide de lock up (a 20°C) Q Cercade 13
Rotagao de stall rpm 4G94 2410-2.710
4D56 2.300 — 2.600
Pressao do governador kPa (V4AW2) 1.000 rpm | 137 — 166
2.000 rpm | 245 - 284
3.200 rpm | 402 — 460
Pressao da linha kPa V4AW?2 Em marcha lenta Marcha D | 480 — 558
Marcha R | 735 — 852
Em rotacdo de stall | MarchaD | 1.019 - 1.195
Marcha R | 1.519 — 1.911
V4AW4 Em marcha lenta Marcha D | 373 —422
Marcha R | 520 — 579
Em rotacao de stall | Marcha D | 765 — 863
Marcha R | 1.383— 1.628
Temperatura de funcionamento do interruptor da temperatura de arrefecimento do motor (a 70°C) Q | 104+13,5
SOLENOIDES V4AW4
SOLENOIDE 12 MARCHA 22 MARCHA 32 MARCHA 42 MARCHA
SCSV- 1 ON ON OFF OFF
SCSV- 2 OFF ON ON OFF
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INSTITUTO sz
MITSUBISHI
DE TREINAMENTO

SOLENOIDES V4AW4 mﬁ‘.
I

7)
TRA_IMT10_AMO0019 TRA_IMT10_AMO0020

O conversor de torque da L200 Sport possui O conversor de torque da L200 Outdoor e
uma identificagdo 10X e uma marca conforme Pajero Sport possui uma identificagdo 2N.
mostra na figura acima.

LUBRIFICANTES

Itens Lubrificantes especificados Quantidade |
Fluido da trans- | CASTROL TQD V4AW4: aprox. 7,2
missao V4AW2: aprox. 9,7

SELANTES
Itens Selante especificado Observagoes
Interruptor da temperatura do fluido da transmissdo | ATD 3M Pecga N°.8660 ou equivalente Selante semisseco
automatica
Junta da alavanca de controle da transferéncia e ATD 3M Peca N°.8661 ou equivalente Selante semisseco
suporte da capa da mola
Interruptor da temperatura do arrefecimento do Trava-porca 3M N°.4171 ou equivalente | Selante seco
motor
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SOLENOIDES V4AW4

ESPECIFICAGOES DA TRANSMISSAO

mm

Item Padréao Limite
Jogo final do eixo de entrada 0,3-0,9
Folga lateral da bomba de fluido 0,02 -0,05 0,1
Embreagem da sobremarcha curso do pistéo (C) | 2 discos (Sem placa amortecedora) | 1,56 — 2,53

2 discos (Com placa amortecedora) | 1,92 — 2,64

1 disco (Com placa amortecedora) | 1,77 — 2,58

1 disco 1,73 -2,62

1 disco 1,74 - 2,44

(Com placa amortecedora)

1 disco

<R4AW2-6-RFDP, V4AAW-6-REHL>
Embreagem avango curso do pistédo (C4) 4 discos 1,32 - 2,66

5 discos 1,43 -2,93
Embreagem direta curso do pistao (C,) Pistdo duplo 1,06 — 2,14

Pistdo simples 0,91 -1,99
Folga do freio da sobremarcha (Bg) 2 discos 0,56 — 1,92

3 discos 0,65 -2,21
Curso do pistdo do freio N°.1 (B) 0,80-1,73
Curso do pistao do freio N°.2 (B,) 1,01 -2,25
Curso do pistéo do freio N°.3 (B3) 0,61-2,64
Diametro da bucha do suporte do estator (Dianteira) 21,501 - 21,527 | 21,577
Diametro da bucha do suporte do estator (Traseira) 23,025 - 23,051 | 23,101
Diametro da bucha do corpo da bomba de fluido 38,113 - 38,138 | 38,188
Diametro da bucha da engrenagem solar da sobremarcha (Dianteira e traseira) 23,062 — 23,088 | 23,138
Bucha do eixo de entrada da sobremarcha 11,200 - 11,221 | 11,271
Diametro da bucha da engrenagem solar (Dianteira e traseira) 21,501 - 21,527 | 21,577
Diametro da bucha do suporte central 36,386 — 36,411 | 36,461
Diametro da bucha da caixa da transmissao 38,113 - 38,138 | 38,188
Bucha do eixo de saida 18,001 — 18,026 | 18,076
Diametro da bucha da carcaga da extensao 39,636 — 39,661 | 39,711
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SOLENOIDES V4AW4

IDENTIFICAGAO DA MOLA DO CORPO DE VALVULA V4AW2

mm
Altura Diametro N°.de Diametro Cor de
livre externo voltas do fio identificacado
Corpo da valvula superior dianteira
Mola da valvula borboleta 21,94 8,58 8 0,71 Nenhuma
Mola da valvula kickdown
4D56 40,46 10,82 17,5 1,2 Azul
Mola da valvula reguladora 71,27 17,43 15 1,93 Verde
secundaria

Corpo da valvula superior traseira

Mola da valvula moduladora 35,43 8,80 14,4 0,9 Vermelha
intermedidria embreagem da ré

4D56 37,55 9,2 14 1,2 Branca
Mola da valvula moduladora da 42,35 9,24 15 0,84 Nenhuma
baixa

Mola da valvula da mudanga 2-3 35,10 8,96 12,5 0,76 Branca
Mola da valvula reguladora do batente

4D56 \ 26,44 \ 8,85 \ 13,5 | 0,9 \ Roxa

(Ao substituir a mola, certifique-se de instalar uma idéntica a atual)

Corpo da valvula inferior

Mola da valvula da mudanga 1-2 \ 34,62 \ 7,56 \ 13 | 0,56 \ Nenhuma
Mola da valvula da mudancga 3-4

4D56 33,65 10,6 14,5 1,10 Laranja
Mola da valvula de alivio da 32,14 13,14 9 2,03 Nenhuma
pressao

Mola da valvula de passagem do 28,9 13,8 6,5 1,60 Laranja
radiador de fluido

Mola da valvula reguladora primaria

4D56 54,12 17,02 10,5 1,7 Roxa
Mola da valvula retentora 20,00 4,97 16 0,40 Nenhuma
amortecedora

Mola da valvula sinalizadora de trava

4D56 45,31 9,6 15,7 1,00 Branca
Mola da valvula do relé da trava 18,5 52 13 0,55 Branca

IDENTIFICAGAO DO PISTAO DO ACUMULADOR

Valor DE x Comprimento
Cq 31,8 x 49,5 mm
C, 31,8 x45,0 mm
B, 34,8 x 48,5 mm
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SOLENOIDES V4AW4

IDENTIFICAGAO DA MOLA DO PISTAO DO ACUMULADOR

mm
Altura Diametro N°.de Diametro Cor de
livre externo voltas do fio identificacdo

C4: Mola dupla

N°.1

4D56/4G94 | 29,5 | 13,45 7.0 | 1.1 | Nenhuma

N°.2

4G94, 4D56 ‘ 57,2 | 17,5 | 17,3 | 1,9 ‘ Rosa

C,: Mola dupla /4G94 Mola simples

N°.1

4D56 ‘ 30,0 | 15,5 | 6,15 | 1,8 ‘ Nenhuma

N°.2

4D56 / 4G94 ‘ 43,56 /55 ‘ 14,3 /15,3 | 9,45 /14 ‘ 1,8/3 ‘ Azul /Verde

B,: Mola dupla

N°.1

4D56 17,5 13,0 4 1,5 Roxa

N°.2 4G94 56,5 18,0 13,0 2,4 Amarela

ESPECIFICAGOES DE TORQUE DA TRANSMISSAO
Item Torque
N.m kgm

Parafusos de instalacdo da carcaca do conversor 10 mm de didmetro 35 3,5
12 mm de didmetro 58 5,8

Parafuso de instalagdo do conjunto da bomba de fluido 22 2,2

Parafuso de aperto do corpo e da tampa da bomba de fluido 7,5 0,75

Parafuso de instalagdo do suporte central 26 2,6

Parafuso de instalagao do adaptador 35 3,5

Parafuso de instalagdo da placa da tampa 7,5 0,75

Todos os parafusos do corpo da valvula 5,5 0,55

Parafuso de instalagao do eixo da borboleta 7,5 0,75

Parafuso de instalagdo do conjunto do corpo da valvula 10 1,0

Parafuso de instalagdo da tela do fluido 5,5 0,55

Parafuso de instalagao da placa do eixo do freio de estacionamento 7,5 0,75

Parafuso de instalagao do carter de fluido 4,5 0,45

Bujao (para teste hidraulico) 7,5 0,75

Bujao de drenagem do carter de fluido 21 2,1

Parafuso de instalagdo da valvula solenside da sobremarcha 13 1,3

Bujao 13 1,3

Porca de instalagao da alavanca manual 16 1,6

TRANSMISSAO AUTOMATICA VAAW2/V4AW4



FERRAMENTAS ESPECIAIS

FERRAMENTAS ESPECIAIS

INSTITUTO sz
MITSUBISHI
DE TREINAMENTO

IMT

o

Ferramenta Numero Nome Uso
MD998192 Extrator do rolamento da Instalagao do rolamento
engrenagem secundaria
MD998192
MD998211 Retentor Desmontagem e montagem da mola do
freio N°.3
MD998211
MD998212 | Extrator da bomba de Remocéo da bomba de fluido
fluido
MD998212
MD998217 | Medidor Verificagdo da qualidade da condig&o do
conjunto
MD998217
MD998335 | Bragadeira da bomba de | Montagem da bomba de fluido
fluido
MD998335
MD998382 | Instalador do retentor de Instalagédo do cubo da embreagem (H-L)
fluido
MD998382
MD998412 | Guia Instalagdo da bomba de fluido

e
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INSTITUTO s
MITSUBISHI
DE TREINAMENTO

IMT

D

FERRAMENTAS ESPECIAIS

Ferramenta Numero Nome Uso
MD998903 | Compressor da mola Desmontagem e montagem da
embreagem e freio

MD998903

MD998904 | Parafuso Desmontagem e montagem da mola do
freio N°.3

MD998904

MB990925 | Conjunto do instalador do | Instalagéo do retentor de fluido
rolamento e retentor de
fluido
m}‘ﬁ?&

MB990925
MD998330 | Medidor da pressao do Medigao da pressao do fluido
(inclui fluido (2.942 kPa)

& MD998331)

MD998330
MD998920 | Adaptador Conexao do mandémetro

MD998920
MD999563 | Medidor da pressao do Medigao da pressao do fluido
(inclui fluido (980 kPa)
MD998331)

MD999563
MB992320 | Adaptador Remocéo e instalagéo do anel de

©

travamento

TRANSMISSAO AUTOMATICA VAAW2/V4AW4
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MITSUBISHI
DE TREINAMENTO

FERRAMENTAS ESPECIAIS IMT

o

MB992317 | Base Use com o adaptador, cilindro, parafuso

% central e parafuso

Ferramenta Numero Nome Uso

MB992318 | Cilindro Use com o adaptador, base, parafuso
central e parafuso

MB992319 | Parafuso central Use com o adaptador, base, cilindro e
parafuso

MB992322 Parafuso Use com o adaptador, base, cilindro e
parafuso central

¥

=0

MB992321 Adaptador Remocao e instalagao do anel de
travamento
MD998924 | Retentor Use com o compressor de mola

MB990842 Instalador B e sacador do | Instalagao do vedador de fluido
vedador de fluido

8 TRANSMISSAO AUTOMATICA VAAW2/V4AW4




INSTITUTO s
MITSUBISHI
DE TREINAMENTO

FERRAMENTAS ESPECIAIS

Ferramenta Numero Nome Uso

MB991168 Instalador do vedador de | Instalagao do vedador de fluido
fluido do diferencial

MB990699 Instalador do vedador de | Instalagao do vedador de fluido

fluido
MB991628 | Compressor de mola Remogéo do anel de travamento
MB992315 Compressor de mola Remocgao e instalagao do anel de

Z travamento

TRANSMISSAO AUTOMATICA VAAW2/V4AW4 9
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FERRAMENTAS ESPECIAIS IMT

o

CONTEUDO DO CONJUNTO DO INSTALADOR DO ROLAMENTO E RETENTOR DE FLUIDO

Conjunto Conteudo
Ferramenta Nome Numero Diametro mm
Conjunto do instalador do Adaptador do | MB990926 39
rolamento e retentor de fluido instalador MB990927 45
MB990925
ﬁ“ﬁﬁj MB990928 49
AN ow MB990929 | 51
MB990930 54
MB990926

T MB990931 57
MB990932 61
MB990933 63,5
MB990934 67,5
MB990935 71,5
MB990936 75,5
MB990937 79

MB990925

Barra do MB990938 -
instalador
P -2
MB990938
Barra de MB990939 -
metal
=
MB990939
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IMT CONVERSOR DE TORQUE COM LOCK-UP

CONVERSOR DE TORQUE COM LOCK-UP

CONSTRUGAO E OPERACAO

Este conversor de torque incorpora um Lock-up
controlado hidraulicamente, que corresponde a
Impulsor embreagem da transmissao manual.

Turbina Esta embreagem funciona para evitar perdas do

Lock-up . ~ p
conversor de torque (patinar), em rotagdes mé-
Tampa Estator dias a altas, contribuindo para a economia de
dianteira y
combustivel.
Smbreagenm O lock-up, com um disco de fricgdo, é instalado

na luva da turbina e engata ou desengata da
tampa dianteira através de controle hidraulico,
conforme descrito a seguir:

Luva da
turbina

Eixo dentado da

sobremarcha Eixo dentado

do estator

Rolamento
de encosto

372109

TRANSMISSAO AUTOMATICA V4AW2/V4AW4 1"
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CONVERSOR DE TORQUE COM LOCK-UP IMT

o

Acoplamento do Lock-up

- Pressao da linha

Turbina I:I Press&o do governador

/
1 £
i Impulsor
ol \\/ P I:I Pressé&o do conversor
Tampa dianteira —i
Ressalto (A) < _ ) i
Ressalto (B) < Presséo da linha (da valvula reguladora)
Lock-up—"]]|
P L <31 Pressé&o do conversor

=< Press&o do governador

(Ma <2 Press3o da linha (da
valvula de mudanga 3-4)

: S|
G
=g ad®
Valvula do relé
@-

Para o radiador de Valvula de sinal
fluido

372110
Quando o veiculo esta rodando na sobremarcha (42 velocidade), a pressédo da linha atuando na
porta 2 da valvula de sinal é bloqueada (isto é, descarregada) pela valvula de mudanga 3-4 e a
pressao da linha da valvula de mudanca 3-4 atua na porta 1 da valvula de sinal.
Quando a velocidade do veiculo atinge a velocidade especificada (cerca de 55 km/h em veiculos a
gasolina ou cerca de 80 km/h em veiculos a Diesel) ou mais, a pressao do governador ultrapassa a
forga da mola que esta forgando para cima a valvula de sinal e a valvula de sinal é forgada para
baixo, de modo que a pressao da linha atua na porcao inferior da valvula do relé. A pressao da linha
esta sempre atuando na porg¢ao superior da valvula do relé e esta pressao mais a forgca da mola for-
¢am para baixo a valvula do relé. Entretanto, como o didmetro da sec¢&o (B) € maior do que aquele
da secao (A), a forga de [(B-A) x pressao da linha] supera a forga da mola, empurrando para cima a
valvula do relé.
Como resultado, a pressao do conversor atua diretamente no lado direito do lock-up para engata-la
na tampa dianteira.

12 TRANSMISSAO AUTOMATICA VAAW2/V4AW4
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Desengate do Lock-up

CONVERSOR DE TORQUE COM LOCK-UP

- Pressao da linha

Turbina I:I Press&o do governador
/
] i\\)/ Impulsor I:I Presséao do conversor

Tampa dianteira—|

Lock—up/‘ L

< Press&o da linha (da valvula reguladora)

< Presséo do conversor

< Pressao do governador

]
‘ oPX[9] R
L Pressédo da linha (da
valvula de mudanga 3-4)
<A
Para o radiador de Valvula de sinal

fluido
372111

Quando o veiculo estd rodando em outra marcha que ndo seja a sobremarcha (42 velocidade), a
pressao da linha da valvula de sinal. Por outro lado, a pressao da linha da valvula de mudanca 3-4
atua na porta 1 da valvula de sinal e esta pressao mais a forca da mola forcam para cima a valvula
de sinal. Quando a velocidade do veiculo cai até a velocidade estabelecida ou menos, a pressao do
governador cai e a forga da mola empurra para cima a valvula de sinal. Portanto, a presséo da linha
nao atua na porgao inferior da valvula do relé e a pressao da linha atuando na porg¢ao superior mais
a forca da mola mantém a da valvula do relé para baixo. Como resultado, a pressao do conversor
atua diretamente no lado esquerdo do lock-up, desengatando-a da tampa dianteira.
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CONSTRUGAO E FUNCIONAMENTO

Engrenagem planetaria
0 B, da sobremarcha

\x_“ C1 cz B1

Engrenagem planetaria dianteira
Engrenagem planetaria traseira

BZ B3
l 1 / / Eixo de saida

~-3 C.:

o

s /

Embreagem da
sobremarcha

: Embreagem a frente

7 - = T, ,. Embreagem direta

: Freio da sobremarcha

: Freion®1

: Freion®2

: Freion® 3

: Embreagem de uma

=3 / via da sobremarcha

] g q F,: Embreagem de uma

| N,ﬁ\]/ i via n° 1

0 . F,: Embr m m

QL 2 B tra]oezage de uma

!
00

1
mw W ww

o w N - o

Eixo de F, Eixo intermediario F F

entrada da
sobremarcha 372117

A transmissao consiste de trés conjuntos de embreagens de discos multiplos, quatro conjuntos de
freios de discos multiplos, trés conjuntos de embreagem de uma via e trés conjunto de engrenagem
planetaria. Os trés conjuntos de embreagens sao os elementos que controlam a entrada para a
engrenagem planetaria. Os quatro conjuntos de freios e trés conjuntos de embreagens de uma via
sdo os elementos que prendem (ou travam a rotag&o) de alguns componentes da engrenagem pla-
netaria. Estes elementos operacionais determinam que componentes da engrenagem planetaria
serao travados e para onde a entrada sera feita, para proporcionar a melhor relagao da engrena-
gem nas condigdes de direcao.

DISPOSICAO DO TREM DE FORGA

O trem de for¢a pode ser dividido em duas sec¢des: a secdo da sobremarcha e a se¢ao da reduzida.

Valvula do
governador

Secgéo da Secéo da
sobremarcha reduzida
Valvula da
borboleta

Cabo de controle da borboleta

TRA_IMT10_AMO0024

A secéo da reduzida produz a 12, 22, 32 e ré, enquanto a se¢ao da sobremarcha produz a 42.

14
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INSTITUTO
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CONVERSOR DE TORQUE COM LOCK-UP "’ﬂﬁ'
I

ELEMENTOS OPERACIONAIS

Embreagem da Sobremarcha (Cg)

A embreagem da sobremarcha, do tipo disco
multiplo, € acionada quando a mudanga esta em
qualquer posi¢cao que nao seja a 4 marcha ou
sobremarcha. Ela acopla a engrenagem solar a
planetaria da sobremarcha no conjunto da
engrenagem planetaria, dando assim a entrada
da planetaria para o cilindro da embreagem a
frente, através da coroa.

=

Plato
Disco

Cubo do
freio

Cilindro e

Pistéo

Mola de
retorno

372003

Embreagem a Frente (C,)

Do tipo disco multiplo, a embreagem a frente &
acionada sempre que o veiculo estd em movi-
mento para frente. Ela da a entrada da coroa ao
conjunto da engrenagem planetaria, através do
eixo intermediario.

Plato Disco

i sum— |
Cubo da

'y 1=
Cilindro ‘J@ hT 1 %L/
Pistao ) W — gem

embrea-
direta

Jl

Cubo da

e eeeeeeee . €Mbrea-

l gem a

Mola de

retorno
frente

372004

Embreagem Direta (C,)

A embreagem direta de disco multiplo, acionada
na 32 42 e ré, transmite a forca de entrada a
engrenagem solar, acionando os pinhdes do
conjunto da engrenagem planetaria dianteira.

Platd __|

A1l Pistao

S

Disco

Mola de

retorno

- - 372005

Freio da Sobremarcha (Bg)

O freio da sobremarcha, tipo disco multiplo, esta
instalado no alojamento da sobremarcha. Acio-
nado na 42 marcha (sobremarcha), o freio
prende a engrenagem solar do conjunto da
engrenagem planetaria da sobremarcha.

| ___ Alojamento da
sobremarcha

Platd

——— Pistdo

Disco

Mola de
retorno

“LF

- 372006

Freio N°.1 (B4)

O freio N°.1, acionado na 22 marcha da selecéo
2, mantém a engrenagem solar estacionaria.

16

TRANSMISSAO AUTOMATICA V4AW2/V4AW4




INSTITUTO s
MITSUBISHI
DE TREINAMENTO

D

Freio N°.2 (B,)

O freio N°.2, acionado na 22, 32 e 42 marchas da
selecédo D e na 2% marcha da selegdo 2, mantém
a pista externa da embreagem de uma via N°.1
estacionaria, permitindo que a embreagem de
uma via N°.1 mantenha a engrenagem solar em
giro anti-horario, atuando como uma embrea-
gem corredicga.

Suporte central

I
Plato \j~ H ! = m Platd
Disco L j S Disco
Pistao do LA S|
freion® 1 — Pistao
do freio
n°® 2

372007

Freio N°.3 (B5)

O freio N°.3, acionado nas selegdes L e R, freia
a planetaria do conjunto da engrenagem plane-
taria dianteira até a parada.

Platd Luva de reacéo
/ Disco Pistdo primario
I Vo
 —
~

il L
)]
Tubo de
aplicacao

do freio

Pistao
secundario

372008

CONVERSOR DE TORQUE COM LOCK-UP

Embreagem de Uma Via (F, F4, F2)

Os trés conjuntos de embreagens de uma via
s&o do tipo freio motor. A embreagem de uma
via da sobremarcha (Fp) é acionada durante

mudancas de marcha entre a 32 e 4% (sobremar-
cha), garantindo uma selegcdo suave entre a
embreagem da sobremarcha e o freio da sobre-
marcha. Ela esta livre quando a planetaria do
conjunto da engrenagem planetaria da sobre-
marcha girar no sentido horario e trava quando a
engrenagem solar gira no sentido horario.

Pista externa
e planetaria da sobremarcha

traved® - 22/
&0 T

\ _L___ Freio

-l \.-' motor

\

Pista interna (engrenagem

solar da sobremarcha) 355032

A embreagem de uma via N°.1 (F4) funciona

como uma embreagem corredica somente
quando o freio N°.2 é acionado e evita que a
engrenagem solar gire no sentido anti-horario.
Isto significa que n&o esta funcionando o freio
motor na 22 da selegcdo D. Na 22 da selecéo D,
entretanto, o freio motor € acionado desde que o
freio N°.1 mantenha a engrenagem solar esta-
cionaria.

Pista externa (combinada com freio n° 2)

m
a3 ",

Pista interna
A (combinada com

==  cngrenagem solar)
T

o Travado

o Livre

355034
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A embreagem de uma via N°.2 (F,) evita que a

planetaria gire no sentido anti-horario, acionada
na 12 marcha. Assim, o freio motor na 12 da
selecao D nao esta funcionando bem como na
22. O freio motor esta funcionando na selecéao L,
na qual a planetaria € mantida estacionaria pelo
freio N°.3.

Pista externa
e planetaria da sobremarcha

traved® - 22/
&0 T

\ _L______ Freio

-l \.-' motor

\

Pista interna (engrenagem

solar da sobremarcha) 355032

Engrenagem planetaria da sobremarcha

A engrenagem planetaria, tipo fileira simples,
consiste da engrenagem solar, pinhdo, planeta-
ria e coroa. A poténcia do eixo de entrada da
sobremarcha é fornecida a planetaria e entéo
sai para a coroa.

Coroa

Planetaria Pinhao

Eixo de
admissao
da sobre-
marcha

Cubo da embreagem
da sobremarcha

Engrenagem Solar
Embreagem de uma
via da sobremarcha
372009

D
Conjunto da engrenagem planetaria

Este conjunto da engrenagem planetaria, deno-
minado tipo Simpson, é feito de dois conjuntos
de engrenagens planetarias, cada um consis-
tindo de pinhdes, planetarias e engrenagem
solar. A engrenagem solar é conectada a embre-
agem direta, a planetaria dianteira ao freio N°.3
e a coroa traseira a embreagem a frente. A pla-
netaria dianteira e a planetaria traseira séo aco-
plados ao eixo de saida.

A poténcia da coroa da sobremarcha é fornecida
ao eixo intermediario da sobremarcha e/ou
engrenagem solar e entdo sai para a coroa dian-
teira.

Coroa Coroa
dianteira traseira
Pinhao Pinhao
Planetaria Planetaria
dianteira ﬁ' traseira

g

LN\

[ ] J |

Eixo i

intermediario \
Engrenagem
solar

Eixo de saida

372010
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FLUXO DE POTENCIA
SELEGAO D - 12 MARCHA

I |

ﬂéz =AU

| [E]
—p— . o
[J : Elementos operacionais

C,: embreagem a frente F,: embreagem de

C,: embreagem da (acionada) uma via (mantém)

sobremarcha (acionada)

F,: embreagem de uma via
da sobremarcha (mantém)

Eixo intermediario
TRA_IMT10_AMO0026

Quando a velocidade do veiculo é relativamente baixa, com maior angulo de abertura da valvula

borboleta, o que demanda maior aceleragdo, a embreagem da sobremarcha (Cg), a embreagem de

uma via da sobremarcha (Fg), embreagem a frente (C4) e a embreagem de uma via N°.2 (F5) fun-
cionam, para mudar as marchas na posigao 12.

A medida que sdo acionadas a embreagem da sobremarcha (Cy) e a embreagem de uma via da
sobremarcha (Fg), a planetaria da sobremarcha e a engrenagem solar sdo travadas juntas para

girar como um so6 corpo. Isto faz com que a for¢a de giro do eixo de entrada da sobremarcha seja
transmitida a planetaria, permitindo que a planetaria gire no sentido horario junto com a engrena-
gem solar, mantendo assim o pinhao imével. Agora, todo o conjunto da engrenagem planetaria gira
como um sO corpo, o qual acopla o eixo de entrada da sobremarcha diretamente no cilindro da
embreagem a frente, para permitir que eles girem no sentido horario.

A medida que é acionada a embreagem 3 frente, ela gira o eixo intermediario e a coroa traseira no
sentido horario. Os pinhdes traseiros giram no sentido horario enquanto acionam a engrenagem
solar no sentido anti-horario. Isto aciona os pinhdes dianteiros no sentido horario, que por sua vez
tentam acionar a planetaria dianteira ao redor da engrenagem solar no sentido anti-horario. Entre-
tanto, a embreagem de uma via N°.2 evita que a planetaria dianteira gire no sentido anti-horario,
porém os pinhdes dianteiros continuam a girar no sentido horario, o que for¢a a coroa da planetaria
dianteira a girar no sentido horario. Isto aciona o eixo de saida mais devagar do que a admissao, a
uma taxa de 2,826 : 1.
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SELEGCAO D - 22 MARCHA

| W

T

I
=nBRRAE

3 : Elementos operacionais

i

[
-
]

F,: embreagem
C,: embreagem da C,: embreagem a frente B.: Freio n° 2 de uma via n® 1
sobremarcha (acionada)  (acionada) (mantém) (mantém)

F,: embreagem de

uma via da sobremar?
cha (mantém)

Eixo intermediario TRA_IMT10_AM0027

A medida que a velocidade do veiculo aumenta a partir da 12 marcha, o freio N°.2 (B,) é acionado

para mudar na 2% marcha. O conjunto da engrenagem planetaria da sobremarcha funciona do
mesmo modo que na 12 marcha.

Com a embreagem a frente acionada, a forga de giro no sentido horario do cilindro da embreagem
a frente é transferida através do eixo intermediario e coroa da planetaria traseira aos pinhdes trasei-
ros. A engrenagem solar, que esta mesclada com os pinhdes traseiros, tenta girar no sentido anti-
horario. Entretanto, a embreagem de uma via N°.1, que & acionada pelo freio N°.2, evita que a
engrenagem solar gire. Isto faz com que a planetaria traseira e os pinhdes girem ao redor da engre-
nagem solar, no sentido horario. Isto gira o eixo de saida, que esta sulcado na planetaria traseira,
no sentido horario, a uma taxa de 1,493 : 1.
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SELEGAO D - 32 MARCHA

o 3 [BRY Vg
%@ 1]

—>— L
[ : Elementos operacionais

- Freio n® 2
C,: embreagem da C,: embreagem a frente B, Freion® 2
sobremarcha (acionada)  (acionada) (Sr;‘g]";?gi‘tg)orem

C,: embreagem direta
(acionada)

F,: embreagem de
uma via da sobremar-
cha (mantém)

Eixo intermediario
TRA_IMT10_AMO0028

A medida que o veiculo é acelerado mais, a embreagem direta (C,) funciona para mudar na 32 mar-

cha. Quando a embreagem a frente é acionada, ela aciona o eixo intermediario e a coroa da plane-
taria traseira no sentido horario. Quando a embreagem direta é acionada, ela aciona a engrenagem
solar no sentido horario. Com a coroa traseira tentando acionar os pinhdes traseiros no sentido
horario e a engrenagem solar tentando acionar os pinhdes traseiros no sentido anti-horario, os
pinhdes traseiros ficam travados. Como resultado, a coroa traseira gira com os pinhdes travados no
sentido horario. Isto se torna uma relagéo direta de acionamento 1 : 1.

TRANSMISSAO AUTOMATICA VAAW2/V4AW4 21



INSTITUTO sz
MITSUBISHI
EEEEEEEEEEEEE

FLUXO DE POTENCIA IMT

SELEGAO D - 4* MARCHA (SOBREMARCHA)

2 T

ﬂ@ﬁu b T

—— 5
] : Elementos operacionais

B,: Freion®2
(mantém porém
sem efeito)

B,: freio a sobremarcha
(acionada)

C,: embreagem a frente

(acionada) )
C,: embreagem direta

(acionada)

TRA_IMT10_AMO0029

A medida que o veiculo é acelerado mais, com o interruptor sobremarcha-OFF ligado, a embrea-
gem da sobremarcha (Cg) é liberada e, ao mesmo tempo, o freio da sobremarcha (Bg) é acionado

para mudar na 42 marcha.

Na posi¢cao de marcha, o freio da sobremarcha mantém a engrenagem solar da sobremarcha esta-
cionaria. A forga rotacional do eixo de entrada da sobremarcha aciona o pinhdo no sentido horario
através da planetaria e o pinhdo gira ao redor da engrenagem solar, que esta travada pelo freio da
sobremarcha. Isto faz a coroa girar no sentido horario mais rapido do que a rotagédo da planetaria.
Portanto, isto é transmitido ao cilindro da embreagem a frente. A forca rotacional do cilindro da
embreagem a frente é transmitida ao eixo de saida da mesma maneira que na 3% marcha da sele-
¢ao D.

Este fluxo de poténcia permite que o eixo de saida gire no sentido horario, a uma taxa de 0,688 ou
0,730 : 1.
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SELEGAO 2 - 22 MARCHA

A o T T
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=) 5]
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3 : Elementos operacionais

F,: embreagem
de uma via n°® 1
C,: embreagem da C.: embreagem a frente R ) ;
sobremarcha (acionada) (a1ci0nada) g B,: Freio n® 2 (mantém)  (mantém)

B,: Freio n° 1 (mantém)
F,: embreagem de

TRA_IMT10_AMO0030

Na 22 marcha da seleg¢ao 2 o funcionamento é idéntico a 22 marcha da seleg¢ao D, exceto o aciona-
mento do freio N°.1.

Ou seja, em ambas marchas a coroa da planetéria traseira e os pinhdes giram no sentido horario, o
que leva a engrenagem solar a girar no sentido anti-horario.

A medida que a engrenagem solar é mantida estacionaria pelo freio N°.1, os pinhdes da planetaria
traseira e a planetaria giram ao redor da engrenagem solar para acionar o eixo de saida a uma taxa
de 1,493 : 1.

O freio motor esta disponivel nesta selecao.
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SELEGAO L — 12 MARCHA

i
o il
N %31# = |

[J . Elementos operacionais

B,: Freion®3
. F,: embreagem de (mantém)
C,: embreagem a frente uma via (mantém)

C,: embreagem da
(acionada)

sobremarcha (acionada)

F,: embreagem de uma
via da sobremarcha
(mantém)

TRA_IMT10_AMO0031

Na 12 marcha da selecéo L o freio N°.3 é acionado para manter o carregador dianteiro, indepen-
dente da borboleta estar acionada ou liberada.

Isto fornece freio motor, bem como maior forca durante a aceleracao.

Todos os outros componentes funcionam do mesmo modo que na 12 marcha da selecéo D.
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3 : Elementos operacionais
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]
|-
| -

B,: Freion® 3
(mantém)

C,: embreagem dg C,: embreagem
sobremarcha (acionada) direta (acionada)

F,: embreagem de uma
via da sobremarcha
(mantém)

TRA_IMT10_AMO0032

Quando a ré esta engatada, a embreagem da sobremarcha (Cg), embreagem de uma via da sobre-
marcha (Fg), embreagem direta (C,) e o freio N°.3 (B3) s&o acionados. O funcionamento do con-
junto da engrenagem planetaria da sobremarcha é o mesmo da 12, 22 e 32 da selegao D.

Como a embreagem direta esta acionada, a for¢a de giro no sentido horario do eixo de entrada é
transferida ao pinhdo dianteiro, através da engrenagem solar. Isto faz o pinhdo dianteiro girar no
sentido anti-horario. Como o freio N°.3 mantém o carregador planetario estacionario, a forga de giro
da engrenagem solar € transferida a coroa dianteira através dos pinhdes. Isto gira o eixo de entrada
no sentido anti-horario a taxa de 2,703 : 1.
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SELECAOP
Na selecdo P a embreagem da sobremarcha
(Cp) e o freio N°.3 (B3) s&o acionados.

Mesmo que os outros componentes da trans-
missdo nao estejam engatados, eles ainda tém
tendéncia girar devido a estreita toleréncia de
seus platds e a friccdo do fluido. Para sanar
esse problema, o freio N°.3 é acionado (pela
pressdo do modulador de baixo desengate)
para suspender a rotagao do carregador plane-
tario dianteiro que, por sua vez, evita que
outros componentes da transmiss&o girem.

Engrenagem
planetaria dianteira

Engrenagem de
estacionamento
do freio motor

Came

Trava do freio de estacionamento TRA_IMT10_AM0033

Na selegao P a trava do freio de estacionamento é engatada com a engrenagem de estacionamento
do freio motor localizada na borda dianteira do conjunto da engrenagem planetaria.

SELECAON

O funcionamento do fluxo de poténcia € o mesmo da selecéo P, exceto que o freio N°.3 e a trava do
freio de estacionamento n&do séo aplicados. Isto permite que o veiculo seja movido manualmente,
com ou sem o motor funcionando.

26 TRANSMISSAO AUTOMATICA VAAW2/V4AW4



INS ot
MITSUBISHI

EEEEEEEEEEEEE

(]

as

CONTROLE DA MUDANCA DE MARCHA

CONTROLE DA MUDANGCA DE MARCHA

PADRAO DE SELEGAO

Padrdao de selecado refere-se a indicagdo das
posicdes da transmissdo que serdo seleciona-
das manualmente pelo motorista. Esta transmis-
sdo tem seis posicoes: P-R-N-D-2-L. A funcéao
de cada posicdo selecionada é explicada a
sequir:

P-

R -

Botéo de apertar

09E0007

=L

&= Botéo néo pressionado
<m Bot5o pressionado
TRA_IMT10_AMO0034

Estacionamento

Todos os elementos ndo funcionam e a saida
do motor ndo é transmitida ao eixo de saida.

O eixo de saida é travado mecanicamente e
o veiculo ndo se move para frente nem para
tras.

Pode-se dar a partida no motor.

Ré

O veiculo esta na selecéao Ré.

Nao se pode dar a partida no motor.

N — Ponto morto

A saida do motor ndo é transmitida ao eixo
de saida, como no caso da selecéao P.

Pode-se dar a partida no motor.

D - Conduc¢ao

2 —

L -

Dependendo do grau com que se pressiona
o pedal do acelerador (abertura da valvula
borboleta) e a velocidade do veiculo, a mar-
cha sera automaticamente mudada entre as
quatro marchas a frente ou trés marchas a
frente quando o interruptor OFF da sobre-
marcha esta na posicdo OFF.

A mudanga automatica é feita de acordo
com o padrao de mudanca.

Nao é possivel dar a partida no motor com a
alavanca de mudanga na posigao D.

O kickdown aciona a mudanga para marcha
inferior quando o pedal do acelerador é
pressionado enquanto o veiculo esta se
movimentando em 22, 32 ou 42 marcha. No
padrdao de mudanca, isto ocorre quando a
carga excede o ponto de mudanga para mar-
cha inferior.

Esta funcdo é util quando o motorista esta
acelerando para ultrapassar outro veiculo.
Nao existe freio motor quando a marcha esta
em 12 e 22,

Segunda

A marcha muda automaticamente entre a 12 e
22 e ndo é feita nenhuma mudanca na 32.
Nao se pode dar partida.

Quando é escolhida a selegéo 2 enquanto o
veiculo esta em movimento na 3% ou 4% mar-
cha da selecao D, a marcha é mudada para
baixo para 22 ou 3? a medida que a veloci-
dade do veiculo atinge niveis predetermina-
dos.

Trava

Enquanto a selecido L efetua mudanca para
marcha inferior de 22 para 12, ela ndo muda
para marcha superior, de 12 para 22 ou 32
Isto € chamado “manutencao da 12 marcha”.
Nao se pode dar partida.

Se for escolhida a selegcdo L enquanto o veic-
ulo esta em movimento na selegéao D ou 2, a
marcha € mudada para baixo de 42 para 3% ou
22 ou 22 para 1? a medida que a velocidade
do veiculo atinge niveis predeterminados
para cada marcha.

O freio motor é acionado em 12 e 22 mar-
chas.
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O padrao de mudanca existe para garantir que a melhor mudanga de marcha possa ser feita, de

acordo com o desempenho do motor.

A linha grossa indica mudanga para marcha superior e a linha tracejada indica mudanca para mar-

cha inferior.

Existem diferengas nos pontos de mudanga entre as mudangas para marcha superior e inferior,
para evitar que as mudancgas sejam feitas com frequéncia quando o veiculo estd em movimento,

perto desses pontos de mudanca.

<V4AW2>
Abertura da borboleta
(%)
100, 7
/
/
80 1 2 2 3 3 4
1 ] 2 -/3 }—K 4
o / M 1 2>
/ g /
4
40 / 1 2
// re=p> | oCk Up (Dumper Clutch) Ativada ON
20 1 |
=t/ LOCk up (Dumper Clutch) Desatjvada OFF
1
0 1,000 2,000 3,000 4,000
Velocidade do eixo de saida rpm
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 To 120 130
Velocidade do veiculo km/h TRAO944
<V4AW4>
100
80 1
°\E 60
& 40
<
20 {
0 it T r T T T T r T T T T T r T
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180
Velocidade do veiculo [km/h] TR4_MS10_0969
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CONTROLE HIDRAULICO

O sistema de controle hidraulico consiste da bomba de fluido que gera pressao hidraulica, o con-
junto do corpo da valvula que incorpora as valvulas reguladoras de pressao e as valvulas de con-
trole do fluxo, além dos pistdes hidraulicos que acionam as embreagens e os freios.

CONTROLE HIDRAULICO

CIRCUITO HIDRAULICO
PONTO MORTO

Embreagem da

sobremarcha E?Z:ﬁ:gem Freion® 1 Freion°3
Freio da
sobremarcha Embreagem{ Freio n° 2
Lock-up diret Governador

Conversor de _E___ c- ] =
- )

torque 2! E_-l

—
N et | st ——————
Valvula — Ve
de sinal ide da  ON

a trava B2 Acumulador __Cs

HIR C2 Seal PRAND2L 4

§ E ) ..§: Valvula manual I]LJ J I
S Valvula do
onto D-2

¥ Zlvula de == AH _E
. U da Bujao mud:nagae
Valvula baixa Buido .
reguladora d Vélvula de

primaria 1 mudanca da 3°

P
% HH My — o
s 11 Valvula
1E jal da
H embreagem v
B daré e H 1
L Zvila do Valvula
" Bomba ) | |passagem === L modula- 2 l§|
de dleo, do filtro de [ ——— = — U p—'
] intermedi- l‘
o > L 1 [ aria
:]"“" dﬂ Valvula Valvula de

SRy
o

T

liberagao
da trava

Valvula| |

TINIC Il
1
T

Esfera de -
retorno do -
radiador de 6leo

)]
—

i1 J 3
! Para o ]
carter de ]
l 51 Valvula — N
oleo reguladora
l secundaria 2=

Radiador Esfera de
lJ de oleo retencao ~ [xg reguladora mudanca 3-4
1 dora 32J} kickdow:

Bl o batente Valvula de
I mudanga 2-3

Filtro

Valvula de
mudanca 1-2

&JE

TRA_IMT10_AMO0035
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COMPONENTES DO SISTEMA DE CONTROLE HIDRAULICO
Bomba de fluido

A bomba de fluido gera pressao para fornecer
fluido ao conversor de torque, para ativar o sis-
tema de controle hidraulico e para lubrificar as
pecas de atrito dos conjuntos da engrenagem
planetaria e embreagens de uma via.

A bomba é do tipo engrenagem envolvente de
dentes internos. Isto mantém a pressao do
fluido gerada enquanto o motor esta em funcio-
namento, ja que a engrenagem movida é acio-
nada pelas duas travas do cubo de Fornecimento
acionamento da bomba soldado no centro do
conversor de torque que gira com o motor.
Corpo da valvula

O corpo da valvula, com as valvulas mostradas abaixo montadas nele, libera a presséo hidraulica
enviada da bomba de fluido para seus componentes enquanto regula a pressao de acordo com o
angulo de abertura da valvula borboleta e velocidade do veiculo, para efetuar a mudanga automa-
tica de marcha.

Engre-
nagem
motora

355043

Came da
borboleta

Valvula reguladora
do batente Valvula moduladora

/ intermediaria

Valvula |
kickdown i
Valvula de
L —" mudanga 2-3
Valvula
regulad(,)r_a — Valvula seqiencial da
secundaria

E f embreagem da ré
Valvula de mudanca

intermediaria
\

Valvula moduladora
do governador

Valvula borboleta

K

Valvula de corte Valvula moduladora
da baixa

Valvula Valvula manual Valvula de mudanca da baixa

reguladora

primaria \ = -DI—— Bujao do freio da ré
|}

H =] e

= Valvula de
3 ivi d da 32
Valvula de alivio =1 b mudanca da
da pressao — i
P Valvula de controle

da mudanca 3-4

Valvula de
mudanca 3-4

AARAR
YEUvy

Valvula de mudancga 1-2

Valvula
de sinal
31 l"—' b da trava

Valvula do relé

da trava Valvula do ponto D-2

TRA_IMT10_AMO0036
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Valvula reguladora primaria

A valvula reguladora primaria regula a presséo da linha, produzida pela bomba de fluido de acordo
com a velocidade do veiculo, bem como da saida do motor (abertura da borboleta), eliminando
assim a perda de poténcia causada pela bomba. S&o aplicadas a essa valvula reguladora primaria
a forga para cima pela tensdo da mola, bem como a presséao para baixo no topo da valvula (diferen-
¢a nas areas entre o massa N°.2 e N°.1) gerada pela bomba de fluido. Como a presséo hidraulica
aumenta, fazendo a pressao para baixo ultrapassar a tensao da mola, a valvula comeca a se mover
para baixo. Isto abre a passagem de fluido para a valvula reguladora secundaria que estava bloque-
ada pelo massa N°.3, reduzindo a pressao. Novamente a valvula se move para cima, para fechar a
passagem de fluido para a valvula reguladora secundaria. A pressao da linha é entao regulada atra-
vés desses movimentos da valvula reguladora primaria.

Ao aplicar a pressao da borboleta a terra N°.6 da valvula reguladora primaria e pressao da linha a
terra N°.5 (pressado incrementada na selecdo R), a presséo da linha é regulada de acordo com a
pressao da borboleta, que é regulada pela abertura da borboleta (saida do motor) e velocidade do
veiculo.

Para detalhes sobre a regulagem da pressao da borboleta, veja a descrigdo da valvula borboleta
para regulagem da saida do motor e também a da valvula de corte para regulagem da velocidade
do veiculo.

CIRCUITO HIDRAULICO

Valvula reguladora secundaria

A valvula reguladora secundaria regula a pressao do conversor, da lubrificacdo e do radiador, de
acordo com a velocidade do veiculo e saida do motor (abertura da borboleta). Como acontece com
a valvula reguladora primaria, a valvula reguladora secundaria utiliza a pressédo da valvula regula-
dora primaria, a tensdo da mola e a pressao da borboleta. Quando a valvula borboleta esta total-
mente fechada, a tensdo da mola evita que a valvula funcione até que a pressdo do conversor
atinja cerca de 200 kPa e feche o circuito hidraulico do conversor de torque para o radiador.
Quando o motor esta parado, a valvula evita que o fluido hidraulico seja drenado do conversor de
torque. Quando a pressao da borboleta esta aumentando, de acordo com a abertura da borboleta, a
forca para cima da valvula reguladora secundaria aumenta e assim a pressao do conversor
aumenta.

- Pressao da linha
Pressédo do

7 sovemador  NNNporooieta

Pressédo do
conversor

Valvula de
alivio da
presséo

Bomba de
fluido

Valvula

reguladora L
primaria — |

e Pressao da borboleta

Do
conversor —»i .

Valvula de retengdo (para a
passagem do radiador

Filtro

Press&o da linha Para o radiador
da valvula manual
(aplicada na ré) 355045
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Valvula de alivio da pressao

A valvula de alivio da pressao abre acima de
certa pressao estabelecida, para liberar a pres-
sdo excessiva, protegendo assim o circuito
hidraulico.

Valvula de retengao (para a passagem do
radiador)

O fluido hidraulico, cuja temperatura foi aumen-
tada pelo conversor de torque, € liberado para o
radiador para resfriamento. A valvula de reten-
¢ao regula a pressao do fluido a ser fornecido ao
radiador. A pressao é mantida num nivel baixo
para garantir a seguranga do radiador.

Governador de 3 estagios

O governador fornece a pressao do governador
proporcional a rotacdo do eixo de saida. O
governador controla a pressdo para trés esta-
gios.

Ponto onde o peso
secundario contata o
peso do governador

\
\

Ponto onde o eixo do
governador contata o corpo

Rotagéo do eixo de saida (rpm)

Presséo do governador (kPa)

372113
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(1) 1° estagio (baixa rotacao)

Em baixa rotagdo, o peso do governador, o
peso secundario, a valvula do governador e
as molas interna e externa se movem inte-
gralmente para fora (para cima, na ilustra-
¢ao). Este movimento desenvolve uma
pressdo no governador que é controlada
pela forca centrifuga e a forca das duas
molas, que forgcam a valvula do governador a
se mover para fora, contra a pressao hidrau-
lica que forga a valvula a se mover para den-
tro. Esta pressao do governador muda com a
rotacado do veiculo.

Peso secundéario

Peso do governador
Valvula do governador
~<= Pressédo da linha

=+ Pressdo do governador
Jaew Descarga

Eixo do
governador

Mola
interna

Corpo do governador

372114

(2) 2° estagio (média rotagao)

A medida que a rotagdo do eixo de saida
aumenta, o eixo do governador que esta se
movendo com o0 peso do governador entra
em contato com o corpo do governador, que
evita movimento para fora do peso do gover-
nador e eixo. Como resultado, a pressao do
governador se desenvolve e, neste caso, a
pressdo € controlada pela forca centrifuga
atuando sobre o peso secundario e a valvula
do governador; a forca das molas interna e
externa forgam para fora a valvula do gover-
nador contra a pressao hidraulica que forca a
valvula para dentro.

[n}
'

<- = Presséo da linha
“- = Pressao do governador

372115
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(3) 3° estagio (alta rotagao)

A medida que a rotagdo do eixo de saida
aumenta ainda mais, o peso secundario
entra em contato com o peso do governador
e 0 peso secundario ndo pode mais se
mover para fora. Como resultado, a pressao
do governador se desenvolve e, neste caso,
a pressao é controlada pela forga centrifuga
atuando sobre a valvula do governador e a
forga das molas interna e externa, que atuam
contra a pressao hidraulica acionando a val-
vula do governador.

{1

< Presséo da linha
=+ Presséo do governador

=eep Descarga

Eixo de
saida

372116

Valvula manual

A valvula manual esta conectada a alavanca
seletora através de um cabo. Ela seleciona uma
passagem de fluido para estabelecer a selegao
P, R, N, D, 2 oul, de acordo com o movimento
da alavanca seletora.

Valvula manual

PRND2L
sl B
’EE [ ] apn’
'——ln'ﬂ
©)
° Pressdo da linha

Alavanca da valvula manual

355048

CIRCUITO HIDRAULICO

Valvula borboleta

A valvula borboleta fornece pressao a borboleta,
de acordo com a abertura da borboleta. Quando
o pedal do acelerador é pressionado, o cabo € o
eixo da borboleta movem a valvula kickdown
para a direita. Isto faz a mola mover a valvula
borboleta para a direita, abrindo a passagem de
fluido para a pressao da linha produzir a pressao
da borboleta. A pressao da borboleta € também
aplicada a parte traseira da valvula borboleta
(terra N°.2), empurrando a valvula borboleta
para a esquerda e atuando junto com a pressao
de corte (aplicada a terra N°.3). Quando essa
forca balanceia com a tensdo de duas molas,
conforme determinado pela posigdo da valvula
kickdown (abertura da borboleta), a passagem
de pressao da linha é fechada.

A pressao da borboleta representa a abertura da
valvula borboleta e é aplicada a valvula de
mudanca 1-2, valvula de mudanga 2-3 e valvula
de mudanga 3-4 para contrabalancar a pressao
do governador. A pressao € aplicada também as
valvulas reguladoras primaria e secundaria, para
regular as pressoées da linha e do conversor, de
acordo com a abertura da valvula borboleta.

Cabo da borboleta
Valvula borboleta

Eixo da borboleta

Valvula kickdown Ne° 2
Terran® 1

355049

Presséo da linha

valvula de
mudanca

Para a valvula reguladora

Presséo da borboleta
Presséao de corte

355050

TRANSMISSAO AUTOMATICA VAAW2/V4AW4

33



INSTITUTO sz
MITSUBISHI
DE TREINAMENTO

CIRCUITO HIDRAULICO ImMT

o

Quando o pedal do acelerador é pressionado Quando a mudanga esta na selecéo L, a pres-
quase até o final (abertura da valvula borboleta s&o da linha aplicada a esta valvula é regulada
90% ou mais), a valvula kickdown se move uma para uma pressdo da moduladora da baixa, que
grande distancia para abrir a passagem da val- ¢é aplicada através da valvula de mudancga da
vula reguladora do batente, aplicando assim a baixa para o pistdo externo do freio N°.3 (Bj3),
pressao do batente as valvulas de mudanga 1-2, absorvendo assim o choque. Na selecdo R, a
2-3 e 3-4, para fornecer kickdown. valvula de mudanca da baixa faz a passagem da

valvula da baixa para o B3 ser bloqueada. A
pressédo da linha € aplicada ao B3 a partir da
valvula manual.

Valvula kickdown Valvula moduladora da baixa

Presséo do Pressao da
batente linha

Presséo da linha

(da valvula
manual nas
Pgra cada Press3o de corte selegbes L e R)
valvula de
mudanca

355051

Pressédo da modulado-

Valvula reguladora do batente ra da baixa (para a
vélvula de mudanca da

A valvula reguladora do batente regula a pres- baixa)
sao do batente aplicada através da valvula
kickdown as valvulas de mudanca 1-2, 2-3 e 3-4,
estabelecendo assim a rotacdo limite do veiculo
para o kickdown.

355053

Valvula moduladora intermediaria

A vaélvula moduladora intermediaria regula a
pressdo da linha aplicada ao freio N°.1 (By),

para absorver choques durante a frenagem do

Dreno «ge~s-
=

motor com a mudancga na 2% marcha na selecéo
2.
Dreno g ] Presséo Dreno
22 I 5 —— do batente
: iz (baraa *
Pre_ssao valvula !
da linha kickdown) f :

355052

Pressao da
moduladora
-} intermediaria

Press&o da linha (da R} (para o freio
valvula intermediaria n°1)
da mudanca) 355054
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Valvula de mudanga 1-2

A valvula de mudanca 1-2 seleciona automatica-
mente entre a 12 e 22 marcha, de acordo com o
governador bem como a pressao da borboleta.
A pressao da borboleta é aplicada ao topo da
valvula de mudanca 1-2 (diferenca em areas
entre terra N°.1 e N°.2), que forma, junto com a
tensdo da mola, uma forga para baixo na val-
vula. Na parte inferior da valvula (terra N°.5), a
pressdo do governador para cima €& aplicada.
Quando a pressao do governador é menor do
que a forgca combinada da pressao da borboleta
e tensdo da mola, a valvula de mudanga 1-2 é
mantida empurrada para baixo, fechando o cir-
cuito de presséo da linha para o freio N°.2 (B»),

para estabelecer a 12 marcha.

Para o

freion® 3
Presséo da
linha (na
selecao R)
Terran® 1
Presséo da o
borboleta N° 2
N° 3
— ] N°4 Pressao da
{d T linha
- Do freio n° 2
N° 5 : g ===+ Dreno
=B ~ alSFES Pressé&o do
governador
=z

<No caso de pressao baixa do governador (12)>

355056

Quando a pressdo do governador € maior do
que a pressao para baixo combinada da pressao
da borboleta e tensdo da mola, a valvula de
mudancga 1-2 € empurrada para cima, abrindo o
circuito para o freio N°.2 (B»), para estabelecer a

2% marcha. A histérese (diferenca na velocidade
do veiculo) do ponto de mudanga entre a
mudanca para cima 1-2 e mudancga para baixo
2-1 ocorre quando o massa N°.2 fecha a passa-
gem da pressao da borboleta que empurra para
baixo a valvula de mudancga 1-2. Em outras pala-
vras, o circuito da pressao da borboleta fechado

CIRCUITO HIDRAULICO

efetua uma mudanca para baixo em 12 marcha,
envolvendo somente a tensdo da mola e a pres-
sao do governador. Por isso, uma mudanga para
baixo em 2 marcha em velocidade constante do
veiculo. O kickdown ocorre quando a pressao do
batente da valvula kickdown é aplicada na parte
superior da valvula de mudanga 1-2 (terra N°.1)
para empurrar a valvula para baixo.

Presséo do
batente (no
kickdown)

e ——

Terran® 1
! Ne° 2
. g — Valvula de

Presséo
da
borboleta

mudanca 1-2
N° 3

Presséo da

linha
=== Para o freio
n° 2

E—'z— Presséo do

governador

<No caso de presséao alta do governador (2%)>

355057

Com a mudanca na selecéao L, a pressao modu-
ladora da baixa é aplicada a valvula de mudancga
da baixa, mantendo para baixo as valvulas de
mudanca da baixa e 1-2. Isto estabelece a 12
marcha e nenhuma mudanga para cima para 22
sera feita. A valvula de mudanca baixa também
abre o circuito para o freio N°.3 (B3), fornecendo

assim pressao da moduladora de baixa para o
pistdo externo do freio N°.3 (B3) e para o freio

motor.

Ao mudar na selegédo L enquanto dirige em alta
velocidade (cerca de 48 km/h ou mais),
nenhuma mudanga para baixo para 12 ¢é feita,
pois a pressao moduladora da baixa aplicada
nao é suficiente para forgar a valvula de mudan-
¢a para baixo 1-2 contra a pressao do governa-
dor na velocidade do veiculo.

Esta operacdo existe para evitar que o motor
tenha sobregiro, causado pela mudanga para
baixo na 12 marcha.
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Pressao modula-

dora da baixa (da
1, valvula modula-
ly) dora)

Valvula de
mudanca da
baixa

Para o freio
n°3

Pressao da
borboleta

Presséao do
governador

=
o

=

<Na selecédo L>

355058

Valvula da mudanga 2-3 / Valvula de mudan-
¢a intermediaria

A valvula da mudanca 2-3 seleciona automatica-
mente entre a 22 e 3% marcha, de acordo com a
pressao do governador e da borboleta. A pres-
sdo da borboleta é aplicada no topo da valvula
da mudanca 2-3 (terra N°.1), que forma uma for-
¢a para baixo na valvula, junto com a tensao da
mola.

A pressao para cima do governador é aplicada
ao fundo da valvula. Quando a pressao do
governador € menor do que a forgca combinada
da pressao da borboleta e tensdo da mola, a
valvula é empurrada para baixo, fechando o cir-
cuito para a embreagem direta (C,) para estabe-

lecer a 22 marcha.
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Presséo

borboleta

Terran® 1

_ Pressao
da linha

= 3...

== Pressao do
‘ governador

M
Para a embrea-
gem direta

<No caso de pressdo baixa do governador (22)>

355059

Quando a pressao do governador € maior do
que a forga para baixo da pressao da borboleta
e tensao da mola, a valvula é empurrada para
cima, abrindo o circuito de pressao da linha para
a embreagem direta (C,) para estabelecer a 32

marcha.

A histérese (diferenca na velocidade do veiculo)
do ponto de mudancga entre a mudanga para
cima 2-3 e mudanga para baixo 32 deve-se a
diferenca em areas da valvula nas quais a pres-
sdo do governador é aplicada.

A area onde a pressao do governador é aplicada
na mudanga para baixo (Terra N°.4) € maior do
que aquela (Terra N°.3) na mudancga para cima e
a mudancga para baixo ocorre em menor veloci-
dade do veiculo (pressao do governador).
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Valvula de

—
mudanga —
intermediaria

B

Valvula da
mudanca 2-3
Pressé&o da ]
borboleta -
! Il_ Pressao
L | dalinha
1 | Press&o do

i —
‘ governador

Para a embrea-
gem direta

<No caso de presséo alta do governador (3%)>

355060

O kickdown ocorre quando a pressao do batente
da valvula do kickdown é aplicada a valvula,
empurrando-a para baixo. Entdo a passagem
para a embreagem direta (C,) é fechada, para

mudar para baixo na 22 marcha.

Valvula de ! L
mudancga
intermediaria

>

Valvula da
mudanca 2-3

Presséo da
borboleta __"—I
Presséo

ZZ2E (3 linha
Pressao do - Presséo do
batente (da governador
valvula
kickdown)

Para a embreagem
direta

<No caso de kickdown (32 — 22)>

TRA_IMT10_AMO0037

CIRCUITO HIDRAULICO

Nas selegbes 2 e L, a pressao da linha da val-
vula manual é aplicada a valvula de mudancga
intermediaria, mantendo a valvula de mudanca
intermediaria e também a valvula da mudancga 2-
3 para baixo.

Isto estabelece a 22 marcha e nenhuma mudan-
ca para cima ocorre. A valvula de mudancga
intermediaria também abre o circuito para o freio
N°.1 (B4), através da valvula moduladora inter-

mediaria, fornecendo assim a pressao modula-
dora intermediaria para o freio N°.1 e permitindo
a acao do freio motor.

—
; J Valvula de
mudanca
Presséo da intermediaria
linha === Para o freio
n° 1 através
- da valvula

Pressao da moduladora
borboleta intermediaria

Presséao

T do

| governa-
dor

<Nas selecbes 2 e L>

355061
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Valvula da mudanca 3-4

A valvula da mudanca 3-4 seleciona automatica-
mente entre a 32 e 42 (sobremarcha), de acordo
com a pressao do governador e da borboleta. A
pressao da borboleta é aplicada no topo da val-
vula da mudancga 3-4 e pressao da linha na parte
intermediaria da valvula. Isto forma uma forcga
para baixo aplicada na valvula, junto com a ten-
sao da mola. A pressao para cima do governa-
dor é aplicada ao fundo da valvula. Quando a
pressdo do governador para cima € menor do
que a forgca combinada da pressao da borboleta,
pressao da linha e tensao da mola, a valvula é
empurrada para baixo, abrindo o circuito para a
embreagem da sobremarcha e, ao mesmo
tempo, fechar o circuito para o freio da sobre-
marcha, para estabelecer a 32 marcha.

Pressao da borboleta

o) Valvula de
mudanca da
terceira
Valvula de
controle da

Mola mudanca 3-4
Ne° 1
B B o g sonocacass, ~ 5 Para a embreagem
Valvula da e c’i\?osgbremarcha
mudanca 3-4
N° 2> N°1
_ﬂ[}a_‘ Dreno
_ﬁ‘"—r_ Presséo do
Do freio da governador

sobremarcha N°3

Presséo da
linha

<No caso de pressao baixa do governador (32)>

355070

Quando a pressao do governador € maior do
que a forgca para baixo combinada, a valvula é
empurrada para cima, abrindo o circuito de pres-
sdo para o freio da sobremarcha para estabele-
cer a 4% marcha.

A histérese (diferenca na velocidade do veiculo)
do ponto de mudanga entre a mudanga para
cima 3-4 e mudanca para baixo 43 deve-se a
seguinte razdo. Em 42 marcha, a pressdo do
governador € aplicada no fundo da valvula da
mudanca 3-4. Na 32 marcha, a pressao do
governador € aplicada no massa N°.3 e N°.4.
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Presséo da borboleta

Da

embrea-
. gemda
BO0000 sobre-
marcha

Para o

freio da
sobre- .
marcha e

.........

Presséo do
SEre— governador

Ne° 4 Presséo da linha

<No caso de presséao alta do governador (4%)>

355071

Quando o interruptor OFF da sobremarcha esta
desligado, a valvula solendide da sobremarcha
também esta desligada fechando o circuito de
drenagem da valvula solendide da sobremarcha.
Isto faz a pressao da linha ser aplicada a valvula
da mudanca da terceira, empurrando para baixo
a valvula da mudanca da terceira e a valvula da
mudancga 3-4, sem que haja mudanga para mar-
cha superior (4?).

Nas selegbes 2 e L, a pressédo da linha da val-
vula manual é aplicada a valvula da mudanga da
terceira.

Quando o interruptor OFF da sobremarcha esta
desligado, a valvula solendide da sobremarcha
também esta desligada fechando o circuito de
drenagem da valvula solendide da sobremarcha.
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CIRCUITO HIDRAULICO

Como o circuito de drenagem da valvula sole-
noide da sobremarcha esta fechado pelo sinal
Presséio da linha  Press&o da borboleta do interruptor de detecgao através do relé da
sobremarcha, isto faz com que a pressao da
linha seja aplicada a valvula da mudanca da ter-

(Quando o
interruptor da
sobremarcha

esta desligado e ceira, pressionando para baixo a valvula da
gas elegoes 2 Valvula da mudanca da terceira e a valvula da mudanca
mudanga da
terceira 3-4
Pressao 2 Para
do batente™™= S T Semnt;rgg_
(em 3 Pressdo  Pressdo da
- bre-
kickdown) ﬁqoar:;a dalinha  borboleta
Do
freio da —JTol___| (Valvula l
sobre- — 1 — Pressdo do solendide da L. |:
marcha =~ governador sobremarcha ;
OFF) X .
? N — Valvula da
Para relé b mudanca
Presséo da da sobre- === da terceira
linha marcha
b |
Interruptor 2 Para
<No caso do interruptor da de detecgéo S g T embrea-
sobremarcha desligado> I s co2eoo08 gem da
b sobre-
o marcha
355072 fretiJo da ;
ﬁ:)argeha La] Presséo do
Nos veiculos de exportacido, o kickdown é acio- governador
nado quando a pressao do batente da valvula
kickdown € aplicada a valvula da mudancga da Pressdo da linha
terceira, empurrando para baixo a valvula da
mudanca da terceira e a valvula da mudanca <Em caso de kickdown>
3-4.

TRA_IMT10_AMO0039

Pressao da borboleta

(Valvula
solendide da

sobremarcha B o0
ON %

) S Vélvula da
mudancga da
terceira

Presséo do
batente (da Para
valvula —ems X embrea-
kickdown) ge';n da
sobre-

| marcha
Do B
freio da _f:c_)l_
sobre- o [ BLAE] H  Pressdodo
marcha = governador

Pressédo da linha

<Em caso de kickdown>

TRA_IMT10_AMO0038
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Valvula de corte

A valvula de corte regula a pressao da borbo-
leta, usando o retorno da pressédo de corte em
proporgao com a pressao do governador (veloci-
dade do veiculo). A pressao de corte atua sobre
a valvula da borboleta para reduzir a pressao da
borboleta, o que resulta em pressao da linha
reduzida.

Presséo do

(Para a valvula governador
da borboleta)
Pressao de —

ressao == [ Terran® 1
corte . ronein i
Pressdo da =7 J
borboleta .__L Terran® 2

— N°1>n°2

355062

Uma reducgéo na pressdo da linha exige que a
bomba de fluido trabalhe menos, reduzindo
assim a perda de poténcia do motor causada
pelo funcionamento da bomba de fluido.

/

Presséo do governador

T~

Presséao de corte

Presséao de corte

Presséao da borboleta

TRA_IMT10_AMO0040
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Na valvula de corte, a pressdo do governador
aplicada ao topo da valvula de corte empurra a
valvula para baixo.

Isto abre o circuito da valvula da borboleta e a
pressao da borboleta é introduzida, fazendo a
valvula de mover para cima devido a diferenga
no diametro do massa da valvula. (Terra N°.1 >
Terra N°.2).

A presséao de corte € produzida pelos balancgos
entre a for¢a para cima e a forga para baixo apli-
cadas sobre a valvula.

A medida que a valvula de corte se move para
cima, o massa N°.2 comega a fechar a porta da
pressao da borboleta, reduzindo assim o fluxo
da pressao da borboleta na cavidade da valvula.
Isto causa redugao na pressao dentro da cavi-
dade e permite que a pressdo do governador
suba novamente, para mover a valvula para
baixo. Por outro lado, devido a menor pressao
de corte (pressao da cavidade) aplicada a val-
vula da borboleta, a pressdao da borboleta
aumenta e forca novamente a valvula para cima
contra a pressao do governador, aumentando
assim a pressao de corte.

Quando é aplicada maior pressado do governa-
dor a valvula de corte, a pressao de corte
aumenta e a maior pressao de corte aplicada a
valvula da borboleta reduz a pressao da borbo-
leta.

Através do funcionamento da valvula mencio-
nado anteriormente, a pressdo da borboleta
tende a diminuir quando a velocidade do veiculo
aumenta.

(Se for mantida constante a abertura da borbo-
leta) Isto leva a uma redugdo na pressédo da
linha.
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Valvula Sequencial da Embreagem da Ré

A valvula sequencial da embreagem da ré, atu-
ando para amortecer os choques gerados
guando a marcha é mudada para a selegao R, é
controlada pela pressdo da linha aplicada ao
pistdo externo da embreagem da ré. Com a
mudanca na sele¢cdo R, a pressao da linha é
aplicada tanto ao circuito A como B. Entretanto,
como o circuito B ndo abre antes que a pressao
A seja aplicada a esta valvula, com o aumento
da pressao da linha aplicada ao pistao interno a
pressao da linha para o circuito A também
aumenta. A valvula sequencial da embreagem
da ré se move para a direita e abre a passagem
para o pistdo externo da embreagem direta.
Como resultado, o pistdo externo funciona com
um atraso antes do pistdo interno.

Com a mudanga em 32 na selegéo D, o circuito
B é fechado pela valvula manual, permitindo
somente que o pistdo interno aplique pressao.
Nesse momento, o circuito B funciona para libe-
rar a pressao hidraulica a ser aplicada ao pistao
externo.

CIRCUITO HIDRAULICO

Presséo da
linha aplicada
sobre g Pressédo da linha
pistdo interno ly  (da valvula
da embrea- | manual)
gem direta ”
(da valvula af@aanen
da mudanga —
2-3
) 11

<Enquanto a pressao aplicada sobre A é baixa>

l Para o pistdo externo
da embreagem direta

355063

Presséao da
linha (da
valvula da
mudanca
2-3)

<Enquanto a presséao aplicada sobre A

A B Pressao da linha (da
l valvula manual)

Para o pistéo externo
da embreagem direta

esta aumentando> 355064

Embreagem direta
aplicando pressao

A: lado do pistao interno
B: lado do pistdo externo

Tempo
TRA_IMT10_AM0041
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CIRCUITO HIDRAULICO

Valvula do Ponto Inferior D-2

A valvula de ponto inferior D-2 garante que o
freio do motor seja acionado suavemente
quando a alavanca seletora for movida para a
selecédo 2 durante o modo da 4% marcha (sobre-
marcha). A mudanca é feita da sobremarcha
para 32 e 22, ao invés da sobremarcha direta-
mente para 22.

Enquanto o veiculo esta em movimento em 42
marcha, esta valvula fica localizada na extremi-
dade superior. Quando a marcha é mudada na
selecao 2, a pressao da linha da valvula manual
empurra a valvula da mudanga 3-4 para baixo,
engatando a 3% marcha. Ao mesmo tempo, a
pressao da linha é aplicada também ao topo da
valvula de ponto inferior D-2, empurrando a val-
vula para baixo devido a diferengca nos diame-
tros do massa (N°.1 = N°.2 > N°.3). Isto abre o
circuito para a valvula de mudanca intermedia-
ria, permitindo que a pressao da linha seja apli-
cada para empurrar para baixo a valvula da
mudanga 2-3, engatando a 22 marcha.

FIC

N° 1 5

Da valvula
de mudanca

intermediaria
L

——
—_—
Dreno

1 I

N° 2 S

Ne 3 — 5

Presséo
da linha

<Em conducéo sobremarcha>
355073

4 (da valvula de
mudanga 3-4)

Pressé&o da linha

Para valvula de
(da valvula manual) ]

mudanca

intermediaria
Presséao

da linha

<Na selegéo 2 — 22 marcha> 355074
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A,
Acumulador

Existem acumuladores na embreagem a frente,
embreagem direta e freio N°.2, respectivamente,
para amortecer choques quando cada um deles
€ acionado.

A area do lado que esta recebendo a pressao do
pistdo do acumulador torna-se maior do que
aquela do lado da pressao de retorno. A pressao
da linha é aplicada sempre do lado da presséao
de retorno, mantendo o pistdo na posi¢cao supe-
rior. Quando o circuito para o lado que esta rece-
bendo a pressido abre, fazendo a pressido da
linha ser aplicada ao pistdo, o pistdo é lenta-
mente empurrado para baixo, absorvendo assim
choques quando cada dispositivo é acionado.

Lado de

- Para pistao
funcionamento

interno da
L= embreagem
r‘ direta

Presséo da linha
(da valvula manual)

Lado da pressao

de retorno ! Pressao da linha (da

bomba de 6leo)
355067
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FUNCIONAMENTO HIDRAULICO

FUNCIONAMENTO HIDRAULICO

SELECAOP

Independente da posicdo da alavanca seletora de marchas, certos circuitos hidraulicos dentro do
funcionamento da transmissao sdo os mesmos.

A bomba de fluido, que é acionada pelo conversor de torque, produz a pressao hidraulica necessa-
ria ao funcionamento e lubrificagcdo dos componentes da transmissdo. A bomba de fluido puxa
fluido da transmissao do carter de fluido da transmissao, pressuriza o fluido e entdo aplica este
fluido com pressao alta a valvula reguladora primaria.

A valvula reguladora primaria utiliza a pressado da borboleta da valvula borboleta para regular a
pressdo da bomba de fluido. A pressao resultante ou regulada produzida pela valvula reguladora
primaria € chamada pressao da linha. Se a pressao da borboleta aumenta, a pressao da linha tam-
bém aumenta e vice-versa.

A valvula reguladora secundaria regula o conversor de torque, a lubrificacdo e a pressao do radia-
dor de fluido. Se a pressao da borboleta aumenta na valvula reguladora secundaria, a pressao do
conversor e da lubrificacdo também aumenta.

A valvula manual distribui a pressao da linha na selecdo P para a valvula moduladora da baixa,
para aplicar o freio N°.3.

SELECAOR

Com a alavanca seletora na selecgao P, a valvula manual direciona a presséo da linha para a valvula
de mudancga baixa, valvula reguladora primaria, valvula sequencial da embreagem da ré, valvula da
mudanca 2-3 e valvula moduladora da baixa.

A pressao da linha, aplicada a valvula reguladora primaria, faz a valvula aumentar a presséo da
linha. Esta pressao da linha maior é aplicada a valvula borboleta, incrementando assim a pressao
da borboleta.

A pressao da linha passa através da valvula da mudancga baixa para os pistdes interno e externo do
freio N°.3 e isto aciona o freio N°.3.

Com a valvula da mudancga 2-3 assentada pela pressao da borboleta, a pressao da linha é aplicada
através da valvula e do orificio/esfera de retengao para o pistdo interno da embreagem direta, acu-
mulador C, e valvula sequencial da embreagem da ré. Isto aciona o pistdo interno da embreagem
direta. O acumulador C, suaviza a aplicagdo do pistdo interno da embreagem direta.

A pressao da linha da valvula da mudancga 2-3 assenta a valvula sequencial da embreagem da ré
contra a tensdo da mola. Com a valvula sequencial da embreagem da ré assentada, a pressao da
linha passa através da valvula para o pistdo externo da embreagem direta. Isto aciona o pistao
interno da embreagem.
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SELECAON
Exceto pela aplicacdo do freio N°.3, o funcionamento hidraulico da transmissdo na selegcao N é
idéntico ao funcionamento da transmissao na selecao P.

FUNCIONAMENTO HIDRAULICO DA SELECAO D - 12

Na Selecao D — 12, a valvula manual direciona a pressao da linha para a valvula da mudancga 1-2,
acumulador C4, valvula do governador e embreagem a frente.

A pressao da linha aplicada a embreagem a frente, através da esfera/orificio de retengao, aciona a
embreagem a frente. O acumulador C4 suaviza a aplicacdo da embreagem a frente. A press&o da

linha na valvula da mudanca 1-2 prepara-a para a sequéncia da mudancga 1-2.

A valvula do governador gera a pressao do governador. Esta pressdo aumenta e diminui de acordo
com a velocidade do veiculo. A pressao do governador € aplicada no bujao da valvula moduladora
do governador, valvula de corte e valvulas de mudanga 1-2, 2-3 e 3-4.

A valvula de corte recebe a pressado do governador através do bujao da mudanga moduladora do
governador. O bujao da mudanga moduladora ventila a pressdo do governador se ela aumentar a
um nivel inaceitavel.

A pressao de corte aplicada a valvula da borboleta faz a pressdo da borboleta diminuir. A reducéo
na pressao da borboleta para a valvula reguladora primaria causa uma redugao correspondente na
pressdo da linha através da valvula reguladora primaria. Isto significa que a bomba de fluido da
transmissao nao funciona muito, reduzindo assim a perda de poténcia causada pela bomba.

SELEGAO D - 22
A medida que a pressdo do governador aumenta com a velocidade do veiculo, a pressdo do gover-
nador ultrapassa a forca combinada da pressdo da borboleta e da tensdo da mola na valvula da

mudancga 1-2. Isto faz a valvula da mudanga 1-2 se reposicionar e a pressao da linha passar atra-
vés dela, para acionar o freio N°.2 e o acumulador B,. O acumulador B, suaviza a aplicagéo do

freio N°.2.

A pressao da linha também é aplicada através da valvula da mudancga 1-2 para a valvula da mudan-
ca 2-3. Isto prepara a valvula da mudancga 2-3 para a sequéncia da mudanca 2-3.

SELECAOD - 32

Com a transmisséo na selegao D — 22 e o veiculo em aceleragao, a pressao do governador acaba
ultrapassando a pressao da borboleta e a tensdo da mola na valvula da mudancga 2-3. Quando isto
acontece, a pressao da linha passa através da valvula da mudanca 2-3, através de um orificio/
esfera de retengao, para a valvula sequencial da embreagem da ré, pistao interno da embreagem
direta e acumulador Co.

A valvula sequencial da embreagem da ré é parte do circuito da selecdo R. A pressao da linha
assenta esta valvula.
A pressdo da linha aciona o pistdo interno da embreagem direta. O acumulador C, suaviza a aplica-

¢ao da embreagem direta. O pistao externo funciona como um acumulador. Ele suaviza a aplicagéo
da embreagem direta. Enquanto esta na sele¢cdo D — 32, se a valvula solendide da sobremarcha é
energizada a pressao € ventilada através da valvula. Isto possibilita que a valvula da mudanga 3-4
se mova e permite a mudanga para 4 marcha quando a pressdo do governador aumenta o sufi-
ciente para ultrapassar a pressao da borboleta e a tensdo da mola na valvula da mudanga 3-4. Se a
valvula solendide da sobremarcha for desenergizada, a pressao da linha da valvula solendide da
sobremarcha evita que a pressao do governador mova a valvula da mudanga 3-4 para cima. Isto
evita que a transmissao mude para a 42 marcha.
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SELECAO D - 3%: DESLIGADO

Quando o interruptor da sobremarcha esta desligado ao dirigir na sele¢cdo D — 42, a valvula sole-
noide da sobremarcha é desenergizada, a valvula solendide fecha a porta de escape da pressao da
linha.

A presséao da linha é aplicada ao topo da valvula da mudancga da 32.

Isto permite que a valvula da mudancga 3-4 se mova para baixo e fagca a mudanca inferior para 32
marcha ultrapassando a pressao do governador aplicada sobre a valvula da mudanca 3-4.

SELEGAO D - 42

Quando o veiculo atingir velocidade suficiente e se a valvula solendide da sobremarcha esta ener-
gizada (presséao da linha de exaustdo), a valvula da mudanca 3-4 se reposiciona, fazendo a trans-
missdo mudar para a sobremarcha (42 marcha).

Com a valvula da mudancga 3-4 reposicionada, a pressao da linha passa através da valvula da
mudanca 3-4, através do orificio/esfera de retengao para acionar o freio da sobremarcha.

A pressao da linha também é descarregada da porta inferior da valvula de sinal e aplicada a porta
intermediaria da valvula de sinal através da valvula da mudancga 3-4. Isto prepara a valvula de sinal
para a operagao de trava.

A valvula da mudanga 3-4 ventila a pressao da embreagem da sobremarcha e valvula de ponto
D-2. Isto faz a embreagem da sobremarcha se liberar e a valvula de ponto D-2 assentar-se para
cima. A valvula de ponto D-2 garante que o freio motor seja acionado encostando a valvula da
mudancga 2-3 contra a pressao do governador, se a alavanca seletora for movida para a selegéo 2
durante o funcionamento da sobremarcha (42 marcha).
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D
SELEGAO D KICKDOWN (42 — 32)
Quando as exigéncias de torque do veiculo se tornam maiores daquelas que podem ser obtidas na
sobremarcha (4% marcha), a transmiss&o executa “kickdown” para 3% marcha.

Durante o kickdown, a pressao da linha é removida do freio da sobremarcha e aplicada a embrea-
gem da sobremarcha.

O fluxo do fluido do conversor é também revertido, para desengatar a embreagem-trava.

Quando o acelerador esta totalmente pressionado, a valvula kickdown fica assentada em seu dia-
metro. Isto faz a pressdo do regulador do batente ser aplicada através da valvula do kickdown a
valvula da mudancga 1-2, valvula da mudanga 2 3 e valvula de mudanca da 32. Isto permite que a
pressao da linha na valvula da mudanca 3-4 seja redirecionada para o lado da mola da valvula de
sinal da trava, valvula do ponto inferior D-2 e embreagem da sobremarcha.

A pressao da linha na valvula de sinal forca-a a se reposicionar. Esta agao forga a valvula do relé da
trava a se reposicionar, revertendo assim o fluxo do fluido para o conversor, desengatando desta
forma a embreagem-trava.

A pressao da linha da valvula da mudancga 3-4 € direcionada para a embreagem da sobremarcha
acionando-a. Isto engata a embreagem e inibe o funcionamento da sobremarcha (4% marcha). A
pressao da linha também é descarregada do freio da sobremarcha. Isto desengata o freio da sobre-
marcha.

Quando é feita a mudanga para 3% marcha, a rotagdo do motor (ou saida) aumenta significativa-
mente. Esta mudanca é sentida na valvula borboleta e faz a pressdo da borboleta aumentar. Um
aumento correspondente na pressao da linha também ocorre, devido ao efeito da pressao da bor-
boleta interagindo com a valvula reguladora primaria. A pressao da borboleta aumentada na valvula
reguladora secundaria faz aumentar também a pressao do conversor e da lubrificagao.
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SISTEMA DE CONTROLE ELETRICO

Existem duas funcdes no sistema elétrico da transmissao.
As fungdes sao o controle da sobremarcha e a adverténcia da temperatura do fluido.
O sistema consiste destes componentes elétricos (conforme os componentes elétricos usados no

Pajero).
e l

Relé da ——
sobremarcha

Q
\\Q\L\

IS
Valvula \
solendide da

sobremarcha Interruptor de

deteccéo (s6 EUA) 1480015

Interruptor da
sobremarcha

'~
\@

Interruptor da
temperatura do liquido
de arrefecimento (T/A)

TR402728

Interruptor da
temperatura do
fluido (T/A)

.

18E0312
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FUNCIONAMENTO DO CIRCUITO DE CONTROLE DA SOBREMARCHA

<MODELOS DE EXPORTAGAO>

1. Quando o interruptor da sobremarcha esta
ligado, a voltagem da bateria € aplicada
através do fusivel N°.7 e o relé da sobremar-
cha, ao interruptor da temperatura do liquido
de arrefecimento do motor.

2. Quando a temperatura do liquido de arrefeci-
mento do motor exceder 50°C, o interruptor
da temperatura do liquido de arrefecimento
do motor liga.

3. A corrente flui a ignigao, ao fusivel N°.7, ao
interruptor da sobremarcha ao relé da sobre-
marcha, ao interruptor da temperatura do li-
quido de arrefecimento do motor e ao massa.

O relé da sobremarcha liga e a valvula sole-
noide da sobremarcha € energizada.

4. Ao dirigir o veiculo no piloto automatico em
velocidade constante com o interruptor da
sobremarcha ligado, se a velocidade do vei-
culo diminuir 7 km/h ou mais abaixo da velo-
cidade estabelecida.

O transistor de forga na unidade de controle
do piloto automatico desliga, a corrente que
flui através do interruptor da sobremarcha
para, cancelando a condicdo da sobremar-
cha por determinado periodo.

<MODELO PARA OS EUA>

Os sinais de admissao para o relé da sobremar-
cha séo o interruptor da sobremarcha, o inter-
ruptor da temperatura do liquido de
arrefecimento do motor e o sensor de veloci-
dade do veiculo.

O relé da sobremarcha aciona a valvula sole-
noide da sobremarcha baseado nesses sinais
de admissao.

1. Quando o interruptor da sobremarcha esta
ligado, o sinal do interruptor da sobremarcha
ligado é enviado ao relé da sobremarcha.

2. Quando a temperatura do liquido de arrefeci-
mento do motor exceder 50°C, o interruptor
da temperatura do liquido de arrefecimento
do motor liga. O sinal ligado da temperatura
do liquido de arrefecimento do motor tam-
bém foi enviado ao relé da sobremarcha.

3. O sinal do sensor de velocidade do veiculo
foi usado para controlar o ponto da mudanca
para uma marcha superior, da 32 para a 42
marcha, na condicdo de aceleragédo total.
(Veja a tabela de padrédo de mudanga.)

4. O relé da sobremarcha energiza a valvula
solendide da sobremarcha, permitindo a
mudanca para a 42 marcha.

5. Se o motorista pressionar totalmente o acele-
rador, o interruptor de deteccao liga.

O sinal de ligado do interruptor de detecgao
€ enviado ao relé da sobremarcha e entdo o
relé da sobremarcha desenergiza a valvula
solenodide da sobremarcha.
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CIRCUITO ELETRICO NO CONTROLE
DA SOBREMARCHA

<MODELO PARA OS EUA>

A valvula solendide da sobremarcha, instalado a
esquerda da caixa da transmisséo, liga ou des-
liga com o funcionamento do relé da sobremar-
cha para abrir ou fechar a passagem de
liberagéo para drenagem.

Quando a valvula solendide liga, o émbolo é
puxado, liberando a pressao da linha para ser
aplicada a valvula de mudanga da terceira. Isto
posiciona a valvula de mudanca da terceira no
lado superior, permitindo a mudanga para a 42
marcha.

Quando a valvula solendide desliga, o émbolo é
empurrado para baixo pela mola de retorno,
fechando a passagem de liberagdo, o que man-
tém a pressao da linha para ser aplicada a val-
vula de mudanca da terceira. Isto faz a valvula
de mudanca da terceira e a valvula de mudanga
3-4 ser empurrada para baixo e a mudanca para
42 nao acontece.

relé da
sobremarcha

valvula
solenodide da
sobremarcha

Presséo ey
da linha

valvula de
mudanca
da
terceira

Para o relé da sobremarcha

interruptor de deteccédo ir_

valvula de mudanca 3-4
: g
TRA_IMT10_AMO0046

LUZ INDICADORA DA SOBREMARCHA DES-
LIGADA

Quando o interruptor da sobremarcha é desli-
gado, a corrente flui para a ignicéao, fusivel, inter-
ruptor da sobremarcha, indicador da
sobremarcha desligado e o massa.

A luz indicadora da sobremarcha desligada
acende.
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SOLUGCAO DE PROBLEMAS
FLUXO PADRAO DA SOLUGAO DE PROBLEMAS DE DIAGNOSTICO

O mau funcionamento da transmissao automatica pode ser causado pelas seguintes condigdes:
« Manutencao e ajustes inadequados

* Mau funcionamento do sistema de controle da mudanca

* Mau funcionamento mecanico

* Mau funcionamento hidraulico

* Mau desempenho do motor

A solucgao de problemas no caso de qualquer mau funcionamento deve comecar pela verificacdo do
nivel do fluido, da condigdo do ATF, ajuste a articulagdo manual, ajuste do cabo de controle do ace-
lerador e outras condi¢des cujo desvio dos padrdes pode ser detectado prontamente. Apos, deve-
se efetuar um teste de rodagem, para determinar se os problemas foram corrigidos ou n&o, ou se
sd0 necessarios mais diagnosticos. Se o problema ainda persistir apos estes testes e corregdes,
devem ser realizados testes hidraulicos para solugao de problemas posterior.

‘ Ajuste dos itens de inspecgéo basicos |

v

Teste de rodagem (detectar o que
causa mau funcionamento)

Verificar como a T/A funciona em cada
marcha para encontrar o sistema com
defeito.

i v l

Inspecédo do componente de controle
da T/A

Verificar o cabo do acelerador, interrup-
tor do inibidor, interruptor da sobremar-
cha, valvula solendide da sobremarcha,
relé de controle da sobremarcha,

Teste de stall do conversor de torque
(inspecao do desempenho do motor e
funcionamento mecanico)

Verificar o desempenho do motor,
funcionamento do conversor de torque
e desempenho do deslizamento da

Teste da presséao hidraulica (inspecéo
do mecanismo de controle hidraulico)

Medir a presséao da linha de fluido e
verificar mau funcionamento da bomba
de 6leo ou valvula reguladora e
vazamentos de fluido.

interruptor defeituoso, interruptor da
temperatura do arrefecimento do motor
e sensor de velocidade do veiculo.

embreagem e freio.

v
Inspecéo de vazamentos de fluido

Verificar visualmente juntas e retento-
res de 6leo quanto a vazamentos.

TRA_IMT10_AMO0047

TESTE DE RODAGEM

Antes de efetuar o teste de rodagem, certifique-se de fazer as verificagdes basicas, incluindo a veri-
ficagdo e ajuste do nivel do fluido e condi¢ao e ajuste do cabo do acelerador. Para o teste de roda-
gem, a transferéncia deve estar colocada na posigao 2H (2WD alta). No teste de rodagem, varias
mudancas tais como deslizamentos na transmisséo e condi¢gdes de mudanca sao verificadas e o
funcionamento da transmissao em cada posi¢cado de mudanca deve ser verificado.
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Teste da marcha D

TESTE 1

Inicie com a valvula do acelerador aberta (50% e total) e | OK

verifique as mudancgas para cima a partir da 12 — 22, 22 —> 4>| TESTE 2
32 e 32 — 42, Verifique se os pontos de mudanca estao
dentro dos padrées.

l Nao OK
Nao
| A mudanca da 12 para a 22 esta ocorrendo? ’—P * Mau funcionamento da valvula da mudanca 1 — 2
Sim * Mau funcionamento do governador
v Nao
| A mudanca da 22 para a 32 esta ocorrendo? }—b * Mau funcionamento da valvula da mudanca 2 — 3
si * Mau funcionamento do governador
im
v Nao
A mudanca da 32 para a 42 esta ocorrendo? (com a » + Mau funcionamento da valvula da mudanga 3 — 4
abertura da valvula do acelerador abaixo de 85%) » Mau funcionamento do governador
. * Mau funcionamento do interruptor da sobremarcha ou
Sim solenodide da sobremarcha
* Mau funcionamento do relé de controle da sobremarcha
v Incorreto
| Verifique os pontos de mudancga. ’—P * Mau funcionamento na pressao da linha
C : * Mau funcionamento do governador
orreto « Ajuste incorreto do cabo do acelerador
A 4

| Efetue o TESTE 1 novamente. I

TESTE 2
OK

Kickdown dirigindo em 22, 32 e 42, Verifique se o limite pos- 4,| TESTE 3
sivel de velocidade de kickdown do veiculo em 22 — 12, 32

— 18,32 > 22 0ou 42 - 12 42 > 22 42 —> 32 esta dentro dos
padrées de mudanca.

N&o OK
v Nao
Ocorre a mudanga para baixo?

|

Mau funcionamento das valvulas de mudanca
* Mau funcionamento do governador

* Mau funcionamento do interruptor da sobremarcha ou
solendide da sobremarcha

* Mau funcionamento do relé de controle da sobremarcha
« Mau funcionamento do interruptor de detecgéo

Sim

4 Incorreto

| Verifique o ponto da mudanga. Mau funcionamento na presséo da linha
* Mau funcionamento do governador

* Mau funcionamento da vélvula reguladora

Correto

A 4
| Efetue o TESTE 2 novamente.

L

TESTE 3

Ao dirigir em 3% ou 42, libere o pedal do acelerador e
mude para L. Verifique se 32 — 22 ou 42 — 32 ocorre
imediatamente e se 22 — 12 atende ao padrdo de mudanca.

N&o OK

\ 4 Nao
| Ocorre a mudanga para baixo 22 — 12?

TESTE 4

|

Mau funcionamento da valvula da mudanga 1 — 2
* Mau funcionamento do governador

|

Sim
A4 Incorreto
| Verifique o ponto da mudanga.

Ajuste incorreto do cabo do acelerador
* Mau funcionamento do governador
* Mau funcionamento na pressao da linha

* Mau funcionamento da valvula moduladora da inércia da
baixa

Correto

A 4
| Efetue o TESTE 3 novamente.

_

TRA_IMT10_AMO0048
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TESTE 4
Sim
Ao dirigir em 32 ou 42, mude para 2 e L. O freio motor 4,| TESTE 5 |
funciona em cada marcha?
Nao
v Nzo
| O freio motor funciona em 2? |—>| Mau funcionamento do freio n° 1 |
Sim
4 Nao
| O freio motor funciona em L? |—>| Mau funcionamento do freio n® 3 |
Sim
\ 4 |

| Efetue o TESTE 4 novamente.

TESTE 5

Existe(m) ruido(s) anormal(is) durante a aceleragao e 4,| TESTE 6
desaceleragdo? Ocorrem choques nos deslizamentos e

mudancas de velocidade?

Sim

v

« Alta presséo na linha
* Mau funcionamento do acumulador
* Mau funcionamento da esfera de retengéo

Efetue o TESTE 5 novamente. |

TESTE 6

Existe(m) ruido(s) anormal(is) ou vibragao ao dirigir em
32 ou 427

TESTE 7

v
« Instalagdo do conversor de torque incorreta
* Mau funcionamento da bomba de 6leo

» A engrenagem da mudancga n&o esta acoplando correta-
mente

« Instalacédo da placa de acionamento incorreta

OBSERVAGAO

Ruidos e vibragbes anormais freqlientemente sdo causados pelo eixo propulsor desbalanceado, diferencial, pneu,
conversor de torque, motor etc. Faca uma inspecao extremamente cuidadosa.

LA
-

Efetue o TESTE 6 novamente. |

TESTE 7

Verifique a Lock-up Ligada, Desligada. Os pontos de
mudanca estéo dentro dos padrbées de mudanca?

Sim

!

Efetue o teste de rodagem em 2 marchas.

Nao
v Nao
O momento em que a Lock-up liga ou desliga esta dentro » ¢ Mau funcionamento do governador
dos padrbes de mudanga? + Mau funcionamento na pressao da linha
Sim
A J Nao
| A Lock-up liga, desliga? |—> * Mau funcionamento da valvula do sinal de trava
) * Mau funcionamento da valvula do relé de trava
Sim * Mau funcionamento da Lock-up
A4

| Efetue o TESTE 7 novamente.
TRA_IMT10_AMO0049

OBSERVAGCAO:

(1)Determine o momento quando a Lock-up liga ao reduzir a rotagdo do motor ou por um leve choque para frente e para tras.

(2)Determine o momento quando a Lock-up desliga ao aumentar a rotagdo do motor.

(3)Verifique a condi¢do de travamento bombeando o acelerador levemente. Se a rotagdo do motor aumenta de acordo com a abertura da valvula do
acelerador, determine se a Lock-up esta desligada, se ndo, determine se ela esta ligada. (Quando a Lock-up esta desligada, a for¢a de aciona-
mento é transferida através do fluido no conversor de torque e, portanto, quando o acelerador é pressionado, ocorre o deslizamento dentro do
conversor de torque resultando em grande aumento na rotagéo do motor.)
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Teste da marcha 2

SOLUGAO DE PROBLEMAS

TESTE 1
Sim

Inicie com a valvula do acelerador aberta 50% e total. Os 4,| TESTE 2
pontos de mudanca estdo de acordo com o padrdao de mu-

danca ao mudar da 12 — 23?2

Nao
Y Néo
| A mudanca da 12 para a 22 esta ocorrendo?

|

Mau funcionamento da valvula da mudanga 1 - 2
» Mau funcionamento do governador

Sim
4 Incorreto
| Verifique o ponto da mudanca.

Ajuste incorreto do cabo do acelerador
« Mau funcionamento do governador
* Mau funcionamento na pressao da linha

Correto

v
| Efetue o TESTE 1 novamente.

L

TESTE 2
OK

Faga um kickdown e verifique se o limite possivel de velo- 4,| Efetue um teste de rodagem em L.
cidade de kickdown do veiculo em 2% — 12 esta dentro dos

padrdes de mudanca.

Nao OK
A Nao
Ocorre a mudanca para baixo e no ponto da mudanca » * Mau funcionamento da valvula reguladora
correto? « Mau funcionamento do governador
l Sim » Ajuste incorreto do cabo do acelerador
« Mau funcionamento da valvula da mudanga 1 - 2
Efetue o TESTE 2 novamente. - Mau funcionamento na pressao da linha
Teste da marcha L
TESTE 1
. - an Sim
A transmiss&o muda para cima para 2%7 » * Mau funcionamento da valvula moduladora da inércia da
- baixa
I Nao « Mau funcionamento do governador
Efetue o Teste em R. « Baixa pressao na linha
Teste da marcha R
TESTE 1
= X Né&o
A rotacdo do motor pelo teste de stall esta correta? « Mau funcionamento do freio n° 3
Sim » Mau funcionamento da embreagem da sobremarcha ou
embreagem direta
A4 » Mau funcionamento da roda livre da sobremarcha
Efetue o Teste em P. » Baixa pressé&o na linha
Teste da marcha P
TESTE 1
: p . - . N&o
Estacione o veiculo num local inclinado (mais de 5°) e libe- » « Mau funcionamento do mecanismo Park
re os freios de estacionamento e servico. O veiculo se « Alavanca de mudanca mal ajustada
move?
Sim
y
Fim

TRA_IMT10_AM0050
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SERVIGO NO VEIiCULO

VERIFICAGAO E AJUSTE DO CABO
DO ACELERADOR E CABO DA BOR-
BOLETA (V4AAW2/V4AW4)

Verificagoes:

1. Verifique o cabo do acelerador e o cabo da
borboleta quanto a presenca de dobras ou
deformacoes.

3. Verifique a dimensdo “D” entre a trava
interna e a extremidade do cabo interno con-
forme a figura abaixo.

Valor padrao: 108 * 0,50 mm

<4G94 - MPI>

LI L e R R

Porca de ajuste ‘

T

TRA_IMT10_AMO0001

NOTA:

« Se a dimensdo “D” entre a trava do cabo
interno e a extremidade do cabo interno esti-
ver fora do valor especificado, ajuste
movendo a trava interna no sentido neces-

TR4_MS08_0080

2. Verifique o pedal do acelerador € o seu
batente inferior quanto ao curso e valor de

APS com o auxilio do M.U.T. Il ou lll, con-
forme procedimentos contidos no manual de

servigos grupo 13.

APS

Pedal do

acelerador 16013AA

sario para a corre¢do e aperte novamente
para fixar.

Quando substituir o cabo da borboleta, a
frava do cabo interno vem em separado
devendo ser encaixada, requlada e afixada.

TRA_IMT10_AMO0002

64

TRANSMISSAO AUTOMATICA V4AW2/V4AW4



SERVIGO NO VEICULO

Ajustes:
<V4AW2> <V4AW4>

Verifique a folga do cabo do Kick Down. 3. Verifique a folga do cabo do acelerador. Valor

Valor padrio 0,8 a 1,5 mm padréo: 1 a2 mm

Porca de
ajuste

1. Afastar a capa de borracha do cabo do kick Cabo do acelerador | Creo rava

down para ter acesso a trava, verifique a
folga entre a trava do cabo interno e a
extremidade do cabo externo, valor padrao
para dimensé&o “A” 0,8 a 1,5 mm, veja abaixo:

Conjunto da articulagédo
do cabo da borboleta
da T/A

,,,,,,

Porca de
Limitador ajuste
Coifa Cabo do acelera-
dor (cabo externo)
B10019AA

Cabo do
acelerador
(cabo interno)

. Se a dimensao “A” entre a trava do cabo

interno e a extremidade do cabo externo esti-
ver fora do valor padrao, ajuste, seguindo os
passos abaixo.

(1) Solte a porca de fecho e a porca de
ajuste para liberar o conjunto da ligagao
do cabo do kick down da T/A.

(2) Gire a porca de ajuste, de modo que a
dimensdo “A” entre a trava do cabo
interno e a extremidade do cabo externo
esteja dentro do valor padrdo de 0,8 a
1,5 mm.

(3) Aperte a porca de fecho no torque especi-
ficado: 26 £ 5 N.m

(cabo interno) S

L TN

_____

Conjunto da articulagéo do

cabo da borboleta da T/A A10019AA

Se a folga no cabo do acelerador estiver fora do
valor padrdo de 1 a 2 mm, ajuste, seguindo os
passos abaixo.

4.

(1) Solte a porca de fecho e a porca de
ajuste para liberar o conjunto da ligagao
do cabo de controle da borboleta da T/A.

(2) Gire a porca de ajuste até que o conjunto
da ligagdo do cabo de controle da borbo-
leta da T/A seja operado, gire a porca de
ajuste uma volta na direcdo oposta.

(3) Aperte a porca de fecho no torque especi-
ficado: 10 £ 1 N.m

Ap0bs o ajuste verificar:

Se o curso do pedal de acelerador esta nor-
mal;

Se o acionamento do link se da sem retardo
ou interferéncias;

Realizar teste de rodagem com o veiculo e
comprovar a correta troca de marchas;

TRANSMISSAO AUTOMATICA V4AW2/V4AW4
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VERIFICAGAO NO RELE DE CONTROLE DA SOBREMARCHA

Tabela de Referéncia da Voltagem do Terminal

<L200 Sport>
1 — 2|3 Conector do relé de controle da sobremarcha
4/ 5/6/7|8

TRA_IMT10_AMO0051

Terminal de | Item de inspe¢ao Exigéncia de verificagao Valor padrao
inspegao
2 Interruptor da Ignicdo: Ligada | Interruptor da sobremarcha: Voltagem do sistema
sobremarcha Desligado
Interruptor da sobremarcha: oV
Ligado
3 Ignicao Ignicao: Desligada oV
Ignigéo: Ligada Voltagem do sistema
4 Interruptor de detec¢do | Dirija o veiculo | Valvula da borboleta: abertura | Voltagem do sistema
constante (abaixo de 85%)
Valvula da borboleta: abertura | 0 V
total
5 Valvula solendide da Dirija o veiculo | Vélvula da borboleta: abertura | 0 V
sobremarcha a 50 km/h constante (abaixo de 85%)
Interruptor da. Valvula da borboleta: Voltagem do sistema
sobremarcha: | ghertyra total
Ligado
6 Terra Sempre ov
7 Interruptor da Igni¢éo: Ligada | 30°C ou menos Voltagem do sistema
temperatura de 60°C ou mais oV
arrefecimento do motor
8 Sensor de velocidade Ignicao: Ligada Mova o veiculo lentamente para |0V —5V
do veiculo frente (Muda repetidamente)
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VERIFICAGAO DO FLUIDO DA TRANS-
MISSAO AUTOMATICA

1.
2.

Coloque o veiculo numa superficie plana.

Antes de remover a vareta medidora, limpe
toda sujeira da area ao redor da vareta.

Com a alavanca seletora na posi¢ao “P” e o
freio de estacionamento aplicado, dé partida
no motor.

O motor deve estar funcionando em marcha
lenta e a transmissao suficientemente aque-
cida. (Temperatura do fluido 70 — 80°C)

Mova a alavanca seletora através de todas
as posicdes para encher o conversor de tor-
que e o circuito hidraulico com fluido. Colo-
que entdo a alavanca na posic¢ao “N”.

QUENTE
Limite superior
QUENTE

FRIO Limite inferior

FRIO Limite superior

Limite inferior
|

== Tcob HOT

372029

Verifique se o limite do fluido esta na marca
‘HOT” (quente). Se o nivel estiver baixo,
complete até o nivel “HOT”.

Fluido da transmissdao: DEXRON-ll ou
equivalente

NOTA:

O baixo nivel de fluido pode permitir que a
bomba de fluido receba ar junto com o fluido,
causando muitos problemas. O ar retido no
circuito hidraulico forma bolhas que tornam o
fluido esponjoso. Isto baixa a pressdo e mos-
fra a queda da presséao.

Se a transmissé&o tiver muito fluido, as engre-
nagens produzem espuma e acontecem as
mesmas condi¢cdes de quando o fluido esta
baixo, resultando em deterioracdo prematura
do ATF.

Em ambos os casos, as bolhas de ar podem
levar a superaquecimento e oxidagdo do
fluido, o que pode interferir com o funciona-
mento normal da valvula, da embreagem e

SERVIGO NO VEICULO

do servo. A espuma pode também resultar
em perda do fluido da ventilagdo da trans-
miss&o, onde pode ocorrer um vazamento.

7. Verifique a condi¢éo do fluido.

NOTA:
Quando o fluido exalar a queimado, ele esta
contaminado com residuos de metal ou ou-
tras particulas de material do atrito, é
necessaria uma revisdo completa da trans-
missédo. Certifique-se de examinar atenta-
mente o fluido através da vareta.

8. Apos verificar o fluido, insira a vareta até
assentar completamente, para vedar a
entrada de agua e poeira.

TROCA DO FLUIDO DA TRANSMIS-
SAO AUTOMATICA

/A ATENGAO |

Se for necessario trocar o ATF devido a
transmissao danificada, certifique-se de lim-
par o sistema do radiador.

1. Levante o veiculo num elevador. Coloque um
recipiente de drenagem com abertura grande
localizado sob o bujao de drenagem (loca-
lizado na parte inferior do carter).

2. Remova o bujao de drenagem para drenar o
ATF.

3. Instale o bujao de drenagem e a nova junta e
aperte a 20 N.m.

4. Reabastegca ATF através do orificio de medi-
¢ao do nivel de fluido até que o nivel atinja o
limite inferior FRIO na medicao do nivel.

5. Dé a partida no motor e deixe-o em marcha
lenta no minimo dois minutos. Aplique entao
os freios de estacionamento e de servigo,
mova a alavanca seletora em todas as posi-
coes e finalmente coloque-a em “N” ou “P”.

6. ApOs a transmissao estar aquecida a tempe-
ratura normal de funcionamento, verifique
novamente o nivel do fluido, que deve estar
entre os limites QUENTE superior e
QUENTE inferior.

7. Insira totalmente a vareta de medicédo para
evitar a penetragdo de sujeita na transmis-
sao.

TRANSMISSAO AUTOMATICA VAAW2/V4AW4
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VERIFICAGAO DO NIVEL DO FLUIDO TROCA DO FLUIDO DA

DA TRANSFERENCIA TRANSFERENCIA
Inspecione cada componente para verificar 1. Remova o bujao de enchimento e o bujao de
vazamentos e verifique o nivel do fluido remo- drenagem.

vendo o bujdo de enchimento. Se o fluido estiver 2 prene o fluido.

taminado, ¢€ aAri bstitui t .
contaminado, € necessario substituir por outro Aperte o bujdo de drenagem no torque espe-

novo. ificad
1. O nivel do fluido deve estar na posicao infe- cineado.
rior do orificio do bujao de enchimento. Torque especificado: 33 N.m
2. Verifique se o fluido ndo esta visivelmente 4. Abastega com o fluido especificado até que o
sujo e se sua viscosidade é aceitavel. nivel atinja a parte inferior do orificio do bujao
de enchimento.
Orificio do bUJao Fluido da transferéncia especificado:
de enchimento Fluido de engrenagem hipéide SAE
75W90, 75W-85W ou 80W, conforme API
Nivel do 6l60 ——— — GL-4 Quantidade: 2,3 litros
:—:—:-: 5. Aperte o bujdo de enchimento no torque
especificado.

Torque especificado: 33 N.m
09B0023

Bujao de
enchimento
gy de dleo

Bujao de

drenagem

de 6leo
A09B0026
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VERIFICAGAO DA CONTINUIDADE DO VERIFICAGAO DO FUNCIONAMENTO

INTERRUPTOR DE DETECC}AO DA ALAVANCA SELETORA

<4WD> 1 Coloque a alavanca seletora em cada mar-
Verifiqgue a continuidade entre os terminais do cha e verifique se ela se move suavemente e
conector preto indicado na ilustracéo. esta sob controle. Verifique se o indicador de

posicao esta correto.

2 \Verifique se a alavanca seletora pode ser
movida para cada posi¢gao (acionando o
botdo, conforme mostrado na ilustragao).

3 Dé partida no motor e verifique se o veiculo
se move para frente quando a alavanca for
movida de N ou D e se move para tras
quando a alavanca seletora for movida para
R.

4 Quando ocorre mau funcionamento da ala-
vanca seletora, ajuste o cabo de controle e a

TRA_IMT10_AMO0052

Posicéo da alavanca de Terminal n® -

transferéncia luva da alavanca seletora. Verifique se as
1 2 partes deslizantes da alavanca seletora

2H estdo gastas.

4H O——O Botéo de apertar

VERIFICACAO DA CONTINUIDADE DO
INTERRUPTOR DE DETECGAO DA ALTA/
BAIXA <4WD>

Verifique a continuidade entre os terminais do
conector cinza indicado na ilustragao.

TRA_IMT10_AMO0053

<= Botéo néo pressionado

Posicéo da alavanca de Terminal n° & Botdo pressionado 09A0048
transferéncia
1 2
4H ( ——)
“ O—1—=0
4H - 4L
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VERIFICAGAO DA CONTINUIDADE DO INTERRUPTOR DO INIBIDOR

<V4AW2> <V4AW4>
X
(123 eya(d)
P > >
Q00281
-.| —
[
5 WO0624AL
o)
03 @ Posigdo |Terminal n®
Og 1123|4567 ]8]9]10
0 P © © ol—o
S R oo
N © °lo 0
[D o O
2 O O
TRA0812
L O O
Posi- Terminal n°
céo
1123|415 6| 7| 8| 9]10
P O o=e) O
R O O
N O o0 O
D O O
2 O O
L o100
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AJUSTE DO INTERRUPTOR DO INIBI-
DOR E CABO DE CONTROLE

1. Coloque a alavanca seletora na posi¢cao N.

2. Afrouxe o parafuso de fixagao do interruptor
do inibidor.

3. Gire o interruptor do inibidor para alinhar a
linha de referéncia da posicdo N do interrup-
tor do inibidor com a ranhura.

4. Aperte o parafuso de fixagdo no torque espe-
cificado.

Linha de
referéncia

da posicao
Posig Parafuso

de fixacéo

Ranhura

A09W0058

VERIFICACAO DO INTERRUPTOR DA
TEMPERATURA DO FLUIDO DA
TRANSMISSAO AUTOMATICA

1. Remova o interruptor da temperatura do flu-

ido da transmissdo automatica da transmis-
sao.

Interruptor do
inibidor

Interruptor da
temperatura do
fluido da T/A

A18E0312

Tome cuidado para ndao entrarem materiais
estranhos no orificio de fixagdao do interrup-
tor da temperatura do fluido da transmissao
automatica da transmissao.

2. Mergulhe o interruptor da temperatura do
fluido da transmissdo automatica em fluido
até a porcao rosqueada, conforme mostrado
na ilustracao.

Termbémetro

Temperatura
do fluido

16Y1190

3. Use um testador de circuito ou ferramenta
similar para verificar a continuidade. O inter-
ruptor pode ser considerado bom se as con-
dicbes estiverem dentro das seguintes
faixas.

Item Temperatura
Continuidade (temperatura no 143 - 151°C
ponto A)

Sem continuidade (temperatura | 125°C ou menos
no ponto B)

4. Aplique uma pequena quantidade de selante
na rosca do interruptor da temperatura do
fluido da transmissao automatica.

G

—
[mm]
—

B20A0198

Selante especificado:
ATD 3M Peca N°.8660 ou equivalente

5. Instale o interruptor da temperatura do fluido
da transmissao automatica.

Torque de aperto: 30 N.m

6. Verifique a quantidade de fluido da transmis-
sédo automatica.

TRANSMISSAO AUTOMATICA VAAW2/V4AW4
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LOCALIZAGAO DOS COMPONENTES DE CONTROLE DA T/A

<V4AW2>
Nome Simbolo | Nome Simbolo
Interruptor de deteccao E Valvula solendide da sobremarcha | F
Interruptor da temperatura de arrefecimento do motor A Interruptor da sobremarcha C
<4G6>
Interruptor do inibidor E Sensor de velocidade do veiculo B
Relé de controle da sobremarcha D - -

TRA0947
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LOCALIZAGAO DOS COMPONENTES DE CONTROLE DA T/A
<V4AW4>

Nome Simbolo | Nome Simbolo

Sensor de posicéo da borboleta (TPS) Sensor de velocidade do eixo de saida

Sensor de velocidade do veiculo
ECU do motor
Interruptor da luz do freio

Interruptor de pressao dupla

Interruptor do engate da roda livre

Sensor de velocidade do eixo de entrada

Interruptor do inibidor Conector de diagndstico

Sensor de temperatura do fluido da T/A Interruptor da sobremarcha

ECU da T/A

M| M m| Ol O @ >
S XTI TO

Valvulas solendides

\l. << .
" =, \ O r;'" — 7‘/=.;"., ~—
.’Lvi?\‘:«ﬁy"""

V/“J: ~

TR4_MS10_1045
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VERIFICAGCAO DA VALVULA VERIFICACAO DO INTERRUPTOR DE

SOLENOIDE DA SOBREMARCHA DETECCAO

1. Desconecte o conector da valvula solendide 1. Remova o interruptor de deteccdo da caixa
da sobremarcha. da transmisséao.

2. Quando aplicar ar comprimido no interruptor,
verifique a continuidade entre o terminal e o
corpo do interruptor.

s

Valvula solendide da
sobremarcha

AQ9E0088

2. Mega a resisttl‘ancia entre 0 terminal (2) do TRA_IMT10_AMO0058
conector da valvula solendide da sobremar-
cha e o massa da carroceria. Item Continuidade
- Pr ao na li m continui
Valor padrio: cerca de 13Q essdo ndo aplicada | Sem continuidade
(resisténcia infinita)
Pressao aplicada Continuidade (0 Q)
112 E'—_ﬂ
== B{?f\’”
\\VJ/J
./

TRAOQ786

3. Se a resisténcia nao estiver dentro do valor
padrao, substitua a valvula solendide da
sobremarcha.
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VERIFICAGAO DA UNIDADE DO INDI-
CADOR DE TEMPERATURA DO
LIQUIDO DE ARREFECIMENTO DO
MOTOR

04G0031
00000791

L200_MS08_0766

1. Drene o liquido de arrefecimento do motor
(Consulte o0 GRUPO 14 - Substituicao do
Liquido de Arrefecimento do Motor).

2. Remova a unidade do medidor de tempera-
tura do liquido de arrefecimento do motor.

3. Submirja a unidade em agua a 70° C para
medir a resisténcia.

Valor padrao: 104 £ 13,5 Q

4. Apoés a verificacao, aplique o adesivo especi-
ficado na rosca da unidade do medidor de
temperatura do liquido de arrefecimento do

motor.
7

Selante especificado:

11 Nm
A1C0010

L200_MS08_0778

Adesivo 3M Travante de Porca n°. 4171 ou
equivalente

5. Adicione liquido de arrefecimento (Consulte
o GRUPO 14 — Substituicdo do Liquido de
Arrefecimento do Motor).

VERIFICAGAO DO SENSOR DE
VELOCIDADE DO VEIiCULO

Veja GRUPO 54 — Servigo no Veiculo.
VERIFICAGAO DO INTERRUPTOR DA
SOBREMARCHA

Consulte Verificacdo do Interruptor da Sobre-
marcha. (Consulte pagina 83).
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TESTE DE STALL DO CONVERSOR

Neste teste, é verificada a rotagcdo maxima do 5. Dé partida no motor.
motor com a alavanca seletora na marcha “D”ou g com a alavanca seletora na marcha “D”

"R, para verificar o funcionamento do conversor pressione totalmente o pedal do acelerador e
de torque, njotor de partida e roda livre, verifi- leia a rotagdo maxima do motor.
cando também o desempenho da embreagem .
da transmiss&o (incluindo o freio). Valor padrao:

- <V4AW2>
‘AATENCAO ‘ 2.300 - 2.600 4D56

. -2 < >

Nao fique em frente ou atras do veiculo rpm
durante este teste. <V4AW4>

1. Verifique o nivel do fluido da transmiss&o. A 2.410 - 2.710 rpm <4G94>
temperatura do fluido deve estar no nivel OBSERVACAO:

apos o funcionamento normal (70 — 80°C). A _ B ]
temperatura de arrefecimento do motor tam- Ao fazer isto, ndo mantenha o motor funcio-

bém deve estar no nivel apos o funciona- Nando com a borboleta totalmente aberta por
mento normal (80 — 90°C). mais de 5 segundos. Se forem necessarios dois
ou mais testes de stall, coloque a alavanca sele-
tora na marcha “D” e deixe o motor funcionar a
cerca de 1.000 rpm, para permitir que o fluido da
3. Monte um tacometro no motor (ou use O transmissdo aquega antes de efetuar outro teste
MUT-II). de stall.
4. Aplique totalmente os freios de estaciona-
mento e de servico.

2. Aplique calgos nas rodas traseiras (direita e
esquerda).

7. Coloque a alavanca seletora na marcha “R” e
efetue o teste como acima.

AVALIAGAO DOS RESULTADOS DOS TESTES DE STALL

Rotacao de stall nas marchas “D” | (1) Saida do motor esta baixa.
e “R” é igual porém inferior ao (2) Roda livre. (Desconfie de falha no conversor de torque se for 600 rpm
valor nominal. inferior ao valor nominal).

Rotacgao de stall na marcha “D” é | (1) Embreagem da sobremarcha deslizando.
superior ao valor nominal. (2) Roda livre da sobremarcha com defeito.
(3) Embreagem de avancgo deslizando.

(4) Roda livre N°.2 com defeito.

(5) Pressao baixa na linha.

Rotacgao de stall na marcha “R” é | (1) Embreagem da sobremarcha deslizando.
superior ao valor nominal. (2) Roda livre da sobremarcha com defeito.
(3) Embreagem direta deslizando.

(4) Freio N°.3 deslizando.

(5) Pressao baixa na linha.
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TESTE DA PRESSAO HIDRAULICA

Os testes da pressao hidraulica (pressdao do
governador e testes da pressdo da linha) s&o
importantes para determinar as causas de falhas
da transmissdo. Antes de efetuar estes testes, o
nivel do fluido e a condigdo/ajuste do cabo da
borboleta etc. devem ser verificados quanto a
defeitos ou anormalidades. Ao efetuar os testes,
o motor e a transmissdo devem estar nas tem-
peraturas de funcionamento corretas (arrefeci-
mento do motor 80 — 90°C, fluido da transmisséo
70 — 80°C).

TESTE DA PRESSAO DO GOVERNA-

DOR

1. Coloque o veiculo num dinamdémetro de
chassi.

2. Remova o bujao da porta de saida da pres-
sédo do governador.

3. Instale a ferramenta especial conforme mos-
trado na figura e coloque o medidor dentro
do veiculo.

Aplique o freio de estacionamento.
Dé partida no motor.
Libere o freio de estacionamento.

Mude para D e mecga a pressao do governa-
dor em rpm de cada eixo de saida.

N o oA

Valor padrao:

Rpm do eixo de saida | Pressdo do governador kPa
<V4AW2>

1.000 137 — 166

2.000 245 — 264

3.200 402 - 460

AVALIAGCAO PELA PRESSAO DO GOVERNA-
DOR

Pressao do
governador néo esta
dentro do valor
padrao

* Mau funcionamento da
pressao na linha

* Vazamento de fluido no
circuito do governador

« Mau funcionamento do
governador

TRANSMISSAO AUTOMATICA VAAW2/V4AW4
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TESTE DA PRESSAO NA LINHA

1. Coloque o veiculo num dinamémetro de

chassi.

2. Remova o bujao da porta de saida da pres-

sdo do governador.

3. Instale a ferramenta especial conforme mos-
trado na figura e coloque o medidor dentro

do veiculo.

INSTITUTO sz
MITSUBISHI
EEEEEEEEEEEE 0

Aplique o freio de estacionamento.
Dé partida no motor.
Coloque a alavanca seletora em “D”.

Pressione firmemente o pedal do freio com o
pé esquerdo e acione o pedal do acelerador
com o pé direito, para medir a pressao em
rom de cada eixo de saida. Se a pressao
medida ndo for nominal, verifique o ajuste do
cabo da borboleta e reajuste, se necessario,

N o ok

2L
—MD998920

B
9 T——\Q,ﬂ MD999563
@ r L, %ﬁ V N 'g_‘

;
= = =

9/ //
MDS98331 | /

TRAO0793

antes de efetuar novamente o teste.

8. Coloque a alavanca seletora em “R” e teste,
como acima. Ao medir a pressao hidraulica
da ré, mude o manémetro para 3.000 kPa.

Valor padrao:

Pressao de Linha:

Marcha D 480 — 558
Em marcha lenta
Marcha R 735 —-852
V4AW?2
. Marcha D | 1.019 — 1.195
Em rotagao de stall
Marcha R | 1.519 - 1.911
Marcha D 373 -422
Em marcha lenta
Marcha R 520 - 579
V4AW4
- Marcha D 765 — 863
Em rotagao de stall
Marcha R | 1,383 — 1,628

AVALIAGAO PELA PRESSAO DA LINHA

Pressao hidraulica maior do que a
nominal em todas as marchas

1) Valvula do regulador com defeito.
2) Valvula da borboleta com defeito.
3) Cabo de controle da borboleta incorretamente ajustado.

Pressao hidraulica menor do que a
nominal em todas as marchas

1) Bomba de fluido com defeito.

2) Valvula do regulador com defeito.

3) Valvula da borboleta com defeito.

4) Cabo de controle da borboleta incorretamente ajustado.

Pressao hidraulica maior do que a
nominal em "D"

1) Grandes vazamentos de fluido no circuito hidraulico da marcha "D".
2) Embreagem a frente com defeito.
3) Embreagem da sobremarcha com defeito.

Pressao hidraulica maior do que a
nominal em "R"

1) Grandes vazamentos de fluido no circuito hidraulico da marcha "R".
2) Freio N°.3 com defeito.
3) Embreagem direta com defeito.

(
(
(
(
(
(
(
(5) Embreagem da sobremarcha com defeito.
(
(
(
(
(
(
(4) Embreagem da sobremarcha com defeito.

78
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%’ CONTROLE DA TRANSMISSAO
J

CONTROLE DA TRANSMISSAO

REMOGAO E INSTALAGAO

G
9, 11
Selante: Selante:
3M Trava porca n® 4170 ou 3M ATD n° 8663 ou equivalente
equivalente
. 15-22 Nm
ﬁ
e JuS—
3 10
Il !
,/i\' CIN|
O — " -6

;@j/ 8
r‘ ]

12 Nm TR4_MS08_0091
Passos da remocgéao do conjunto da ala- Passos da remogéao do conjunto da ala-
vanca seletora e conjunto da alavanca da vanca da transferéncia
transmissao * Conjunto do console do assoalho
+ Conjunto do console do assoalho dianteiro.
traseiro. 4. Placa retentora
1. Conexao do cabo de controle da 5. Retentor
transmissao (lado da alavanca >>A<< 6. Tampa interna da alavanca da
seletora) transferéncia
2. Conjunto da alavanca seletora 7. Junta
3. Conexéo <~1o cabo de control.e da 8. Placa limitadora
trfmsm|ssao (lado da transmis- 9. Junta
séo) 10. Alavanca de controle da transfe-
réncia
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CONTROLE DA TRANSMISSAO Wﬁ"
I

PONTO DE SERVIGO DA INSTALAGAO

>>A<< INSTALAGAO DA TAMPA INTERNA
DA ALAVANCA DE

TRANSFERENCIA

Instale a tampa interna conforme mostrado na
ilustragdo.

TRA_IMT10_AMO0059
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CONJUNTO DA ALAVANCA SELETORA

CONJUNTO DA ALAVANCA SELETORA

DESMONTAGEM E MONTAGEM

Passos da remogéao

<<A>> 1.

>>B<<

® N ok~ wN

Interruptor da sobremarcha e <<A>>
conector da luz indicadora

Interruptor da sobremarcha

Botao

Mola

Botao da mudanga

Conjunto do painel indicador

Lampada

Conjunto do soquete do indicador

de posicao

10.

11

A09V0046

Luva
Conjunto da alavanca

. Bucha da mudanga
12.
13.
14.
15.
16.
17.

Retentor

Pino

Mola

Suporte da esfera
Esfera

Suporte

TRANSMISSAO AUTOMATICA V4AW2/V4AW4
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CONJUNTO DA ALAVANCA SELETORA IMT

PONTO DE SERVIGCO DA DESMONTAGEM >>B<< INSTALAGAO DO BOTAO DA MUDAN-

<<A>> REMOGAO DO INTERRUPTOR DA CA o

SOBREMARCHA E CONECTOR DA LUZ INDI- Coloque a alavanca seletora na posicdo N e

CADORA entdo gire a luva de forma que a folga entre a

Desconecte o conector e remova o terminal do placa retentora & o pino esteja dentro do valor
padrao.

conector.

Valor padrao (A): 0,1 — 0,9 mm

Terminal -
Conjunto da

:‘f'—_.q alavanca -

"’t:) Q"Q&J Placa retentora
s,
1

3, L
N

Pino

Chave de fenda

Z09R0054

A09V0026

PONTOS DE SERVICO DA MONTAGEM

>>A<< INSTALAGAO DA LUVA

Coloque a alavanca seletora na posicdo N e
entdo gire a luva de forma que a folga entre a
luva e a extremidade do conjunto da alavanca
esteja dentro do valor padrao.

Valor padrao (A): 16,0 — 16,8 mm

Luva

Conjunto da alavanca
|

A09T0006
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CONJUNTO DA ALAVANCA SELETORA

INSPECAO
VERIFIS:A(;Z\O DA LUZ INDICADORA DE VERIFICAGAO DO INTERRUPTOR DA
POSICAO SOBREMARCHA
Terminal n°® 1 2 Posigéo do interruptor Terminal n°
Sempre O O 3 4 5
Ligado (Ativagéo da e O
sobremarcha)
Desligado (Sem ativagéo O O

da sobremarcha)

/7 ‘
“@\/ aiviE
tj S‘ alals]e

A09V0052 v

| 3 (W)
\W“J 4 (R)
5 (Y)

A09V0058
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RADIADOR DE FLUIDO DA TRANSMISSAO IMT

o

RADIADOR DE FLUIDO DA TRANSMISSAO

MONTAGEM E DESMONTAGEM

3
29 - 34 Nm
% 11
1 %} 45 Nm
M2
7
12
TRA_IMT10_AM0105
Passos da remocgéao
1. Parafuso vazado (para o radiador 6. Conexao do conjunto do tubo do
de fluido do motor) radiador de fluido da transmiss&o
2. Juntas (para o radiador de fluido 7. Conjunto do radiador de fluido
do motor) >>B<< 8. Mangueira de retorno (A)
3. Conexao do conjunto do tubo do >>B<< 9. Mangueira de retorno (B)
radiador de fluido do motor >>B<< 10. Mangueiras de alimentagao
4. Parafusos vazados (para o radia- >>A<< 11. Tubos de retorno
dor de fluido da transmissao) >>A<< 12. Tubos de alimentagéo

5. Juntas
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RADIADOR DE FLUIDO DA TRANSMISSAO

PONTO DE SERVIGO DA INSTALAGAO

>>A<< INSTALAGAO DO TUBO DE ALI-
MENTAGAO / TUBO DE RETORNO

1. Aperte temporariamente a porca expandida

>>B<< INSTALAGAO DA MANGUEIRA DE
ALIMENTAGAO / MANGUEIRA DE RETORNO
(B) / MANGUEIRA DE RETORNO (A)

do tubo de alimentacéo e a porca expandida
do tubo de retorno no conjunto da transmis-
séo.

. Conecte a mangueira de retorno ao tubo de
retorno e a mangueira de alimentagdo ao
tubo de alimentacéo. (Veja INSTALACAO DA
MANGUEIRA DE ALIMENTACAO / MAN-
GUEIRA DE RETORNO (B) / MANGUEIRA
DE RETORNO (A) ).

. Aperte temporariamente as presilhas, inicie
pela presilha que esta mais proxima do con-
junto da transmisséo.

. Aperte com firmeza a porca expandida do
tubo de alimentacio e a porca expandida do
tubo de retorno.

1.

3

Conecte a mangueira de alimentagao,
mangueira de retorno (B) e mangueira de
retorno (A) com as marcas voltadas para
cima.

Insira a mangueira para cima até o bojo A na
conexao e tubo, conforme mostrado.

. Prenda a presilha da mangueira na posigao,

certificando-se que ndo esteja no topo do
bojo B, conforme mostrado.

Presilha da
A Mmangueira

\ [ |
L,
/S

Mangueira

Marca g

A09G0209
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INFORMAGAO GERAL IMT

INFORMAGCAO GERAL

Cuidados a tomar ao desmontar e montar a transmissao:

Como a transmissdo automatica é formada por pecas de precisdao, essas pegas devem ser
manuseadas cuidadosamente durante a desmontagem e montagem, para que nao fiquem risca-
das ou arranhadas.

Deve-se colocar uma borracha sobre a bancada que devera estar sempre limpa.

Durante a desmontagem, n&o use luvas ou panos. Se for usar, prefira artigos de nylon ou toa-
Ihas de papel.

Todas as pegas desmontadas devem ser cuidadosamente limpas. As pecas de metal devem ser
limpas com detergente comum e cuidadosamente secas com ar.

Limpe o disco da embreagem, placas de encosto plasticas e pecas de borracha com ATF (fluido
da transmissao automatica), tomando muito cuidado para ndo sujarem com po, sujeira etc.

Nao reutilize juntas, retentores de fluido ou pecas de borracha.

Substitua essas pecas por novas em cada montagem. O anel de vedagao do medidor do nivel
do fluido n&o precisa ser substituido.

Use graxa que nao seja a base de petréleo.

Aplique ATF nos componentes de atrito, pecas moveis e pecgas deslizantes antes da instalagao.
Nao aplique vedador ou adesivo as juntas.

Quando precisar trocar uma bucha, substitua o conjunto do qual ela faz parte.

Se a unidade principal da transmisséao estiver danificada, desmonte e limpe também o sistema
de arrefecimento.

86

TRANSMISSAO AUTOMATICA VAAW2/V4AW4




INSTITUTO s
MITSUBISHI
DE TREINAMENTO

D

SISTEMA DE CONTROLE HIDRAULICO

Devido a alteragdo no ponto de mudanga da 32 — 42, o circuito hidraulico ao redor da valvula de
mudanca da 32 — 42 foi mudado conforme mostrado abaixo. Com essa mudancga, a pressao da val-
vula reguladora ndo atua mais sobre a parte superior da valvula de mudanga da terceira.

Na condicado de sobremarcha, a mudancga para a 42 marcha pode ser feita mesmo na area de ace-
leracao total.

Ao mesmo tempo, foram acrescentados o controle para manter o solendide da sobremarcha desli-
gada até a velocidade estabelecida e a alteragdo do ponto de mudanga da 32 — 42 em alta veloci-
dade, garantindo capacidade de aceleracao na 32 marcha e na area de aceleragao total.

Este controle foi possivel adicionando informagéo do interruptor de detecgao (para detectar a aber-
tura da borboleta) e o sensor de velocidade do veiculo no controle do relé de acionamento da sole-
noide da sobremarcha.

A adicao desses dois controles possibilitou executar a mudanga da 32 — 42 quando a velocidade
estabelecida for excedida na area de aceleragao total.

INFORMAGCAO GERAL

Para EXP

Esfera de i
retencao oL )

Valvula de mudanca
da terceira

i
10 JJ'H':

Valvula de
mudanca
3-4

TRA_IMT10_AM0063
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TRANSMISSAO IMT

TRANSMISSAO

DESMONTAGEM 8. Remova o parafuso de fixacdo do governa-

1. Antes de desmontar qualquer conjunto de dor.
transmissao e transferéncia, feche todas as
aberturas e limpe cuidadosamente a parte
externa do conjunto, de preferéncia com
vapor.

2. Remova o conversor de torque.

3. Remova o subconjunto da transferéncia do
subconjunto da transmissao.

4. Coloque o subconjunto da transmiss&o numa
bancada com o carter voltado para baixo.

/A CUIDADO |

Nao coloque o conjunto com o carter voltado
para cima antes de remover o carter. Isto é
necessario para evitar que materiais estra-
nhos entrem no corpo da valvula.

TRA0163

9. Levante levemente o anel retentor do gover-
nador com uma chave de fenda e remova o
conjunto do governador do eixo de saida.

5. Remova a valvula solendide da sobremarcha
e o interruptor de deteccdo (somente para
EC).

372031

10.Com o carter para baixo, remova os parafu-
sos do carter e remova entdo o carter e a

junta.
sobremarcha Interruetor d‘e
detecsdo (80 EUA) 1480015 11. Cologue 0 conjunto com o corpo da valvula
para cima.

6. Remova o anel-trava e a engrenagem motriz ,
do velocimetro (2WD). 12.Remova o tubo de fluido, apertando com

uma chave de fenda e tomando cuidado para
nao deformar.

13. Remova a tela de fluido e o espacador.

0 [ o [ o)
(-] ®

= NS
Ue\E

W
®

\ TRA0385 ° ©
P
7. Remova o adaptador e a junta e remova o i 6
retentor de fluido do adaptador. 2 ° ° ° TRAO164
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14.Remova os 17 parafusos de fixagdo do con- 17.Remova a placa 1 e a mola de tor¢do da

junto do corpo da valvula. trava o freio de estacionamento 2. Puxe
entdo o pino 3 e remova a garra do freio de
estacionamento 4.

< < < < TRA0358

15.Levante o conjunto do corpo da valvula lenta- 372033

mente e remova o cabo interno do acelera-

dor do eixo do acelerador. Remova entdo o Remova a haste do freio de estacionamento

conjunto do corpo da valvula. 5 da alavanca do batente da valvula manual.

18.Com uma chave de fenda, mova a tampa da
alavanca da valvula manual.

599 ®
o | &
7

355090

Tampa da alavanca da
valvula manual
It |

16.Empurre o adaptador do cabo do acelerador
para desconectar o cabo do acelerador do
alojamento. 19. Gire para fora o pino elastico e entdo remova
o eixo e a alavanca da valvula manual.

20.Remova o retentor de fluido do eixo da val-
vula manual com uma chave de fenda.

Ao instalar o retentor de fluido, faga-o por
igual.

\

TRA0168

Chave de
porca 10 mm

L}
| K_,é
=J/ 355091

Pino elastico
[ |
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TRANSMISSAO IMT

21.Remova o pistdo do acumulador soprando ar 26.Remova o conjunto do eixo de entrada da

na posigao ilustrada. sobremarcha, engrenagem planetaria e
_ embreagem da sobremarcha da carcaga da
\ /\ ATENGAO \ sobremarcha.

Tenha cuidado, pois o pistdo e o fluido
podem saltar para fora. Os pistées para B,
C, e C, foram instalados da frente para tras,

na ordem mostrada. Guarde os pistées e
molas removidos nessa ordem.

27.Separe a embreagem da sobremarcha da
engrenagem planetaria da sobremarcha.

28.Remova o conjunto da carcaga da sobremar-
cha.

" Orificio de
aplicacao de ar

Orificio de
aplicacao de ar TRA0167

22.Remova os parafusos de fixacdo da bomba
de fluido.

23.Remova a bomba de fluido usando a ferra-
menta especial.

355213

\ 29.Remova o conjunto da embreagem de avan-

355211

24.Remova os parafusos de fixagao da carcaca
do conversor.

25.Segure o eixo de entrada da sobremarcha
com a mao e remova a carcaga do conver-
sor.

355096
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35.Segure o eixo intermediario e remova o con-
junto do suporte da carcaga.

36.Remova o tubo do freio N°.3.

355097

31.Remova os dois parafusos de fixacdo do
suporte central.

32.Remova a mola de lamina. 37.Remova o rolamento de encosto do eixo de
saida e a pista da carcaca.

355101

38.Remova a tampa traseira e a junta da tampa
- traseira.

=

TRAO0839

33.Remova da carcaga o conjunto do suporte

central e engrenagem solar juntos da carca- w5102

355103

355099

34.Remova o anel-trava do suporte da planeta-
ria dianteira usando uma chave de fenda.

Anel-trava
/
~  TRA0169
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MONTAGEM

1. Coloque a caixa da transmissdo sobre um
cilindro, conforme a ilustracdo. Use um ci-
lindro medindo 300 mm de comprimento e
180 mm de diametro, conforme recomen-
dado. Coloque material de absorcdo de
impacto entre a carcaca e o cilindro, para evi-
tar danos a carcacga.

INSTITUTO sz
MITSUBISHI
DE TREINAMENTO

355189

2. Instale a pista do rolamento de encosto do
eixo de saida N°.20 e o rolamento de
encosto N°.19 na carcaca.

355102

A -A\ll_. il
&M%

n°16 n°17 n°18 n°19

TRA0386

[\ ATENGAO |

Ao instalar o rolamento de encosto e a pista,
observe a diregdo de acordo com a ilustra-
¢ao.

92
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TABELA DE ROLAMENTOS E ESPACADORES DA L200 SPORT

TRANSMISSAO

# Rolamento Diametro Ext ( mm) Diametro Int. ( mm) Espessura (mm)
#1 43,0 24,4 2,8
#2 39,0 24,5 0,9
#3 37,5 25,0 2,0
#4 37,4 25 0,8
#5 48,4 30,1 0,8
#6 46,4 28,4 2
#7 44,4 27,8 0,8
#8 37,4 24,3 0,8
#9 37,7 23,4 2
#10 37,5 24,3 0,8
#11 37,5 23,4 2
#12 37,5 21,8 0,8
#13 47,7 30 0,6
#14 46,4 28,4 2
#15 44,4 27,8 1,5
#16 43,8 21,5 2,8
#17 48,3 30,1 0,8
#18 46,4 28,3 2
#19 55 38,2 2
#20 57,3 39,3 0,8

3. Instale o tubo de aplicacédo na caixa. Certifi-
que-se de que a garra A na extremidade do
tubo esteja inserida no interior do pistao.

TRA_IMT10_AMO0067

4. Instale a arruela de encosto no suporte da
planetaria, assentando a garra (A) firme-
mente no ponto (B) do suporte.

' ;f[/ﬁm,’/'*.\?/ 7

C”
TRA_IMT10_AMO0068

5.

6.

Instale o conjunto da engrenagem planeta-
ria traseira e eixo de saida na caixa. Insira
lentamente e tome cuidado para néao bater

no rolamento.

372035

Instale a contrachapa na carcacga. Insira fir-
memente, até que ela entre em contato com

o tubo de aplicagao.

355193

TRANSMISSAO AUTOMATICA V4AW2/V4AW4
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NOTA:

A contrachapa é seletiva e determina a folga
do freio de baixa e ré.

Aplique vaselina na arruela de encosto e
prenda-a no suporte da engrenagem plane-
taria dianteira. Instale entdo o conjunto da
engrenagem planetaria dianteira na coroa do
volante do motor.

Instale os discos e platds da embreagem
alternadamente, nesta ordem, na contra-
chapa. Deixe o ultimo disco de composite
fora.

355194

Meca a folga entre o disco metalico e o
degrau da carcaga da transmissdo como
mostra as figuras abaixo. Caso a folga esti-
ver fora da escala padrao, substitua a contra
chapa conforme a lista abaixo:

Folga padrao: 0,52 — 1,27mm

N°. de
identificacao

Espessura N°. da Peg¢a

Nenhuma 2,95-3,05 mm MD951415

325 3,20-3,30 mm MR470830

350 3,45-3,55 mm MR470829

375 3,70-3,80 mm MR470828

400 3,95-4,05 mm MR470827

425 4,20-4,30 mm MR470826
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o

10.Coloque a caixa da transmissao numa ban-

1.

cada e com a superficie de fixagdo do carter
de fluido voltada para cima.

Insira a engrenagem solar na pista interna da
roda livre e instale o conjunto na carcaga, ali-
nhando (A) da pista interna da roda livre com
(B) da carcaga. Se a pista interna estiver
dificil de engatar, gire a engrenagem solar
enquanto segura a coroa do motor dianteira.
Segure entao a pista interna da roda livre e
remova a engrenagem solar. Prenda a
engrenagem solar removida ao suporte cen-
tral.

355195

/A ATENGAO |

Verifique a posicao da folga final do anel-

trava, para certificar-se de que o suporte esta
completamente assentado.

12.Instale o anel-trava.

94
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TRANSMISSAO

17.Prenda a pista de encosto N°.13, rolamento
N°.14 e pista de encosto N°.15 na parte tra-
seira do cubo da embreagem a frente,
Y’ usando graxa e observando a diregao da
~~J* pista do rolamento de encosto.

TRAO0839

14.Instale o conjunto do suporte central na car-
caca, verificando o assentamento correto da
roda livre no suporte central e empurre o 355168
suporte central enquanto puxa a engrena-
gem solar. O suporte central ndo estara com- 18.Instale o conjunto da embreagem de avanco;
pletamente instalado na carcaga se a roda tomando cuidado para ndo derrubar o rola-
livre estiver solta. mento de encosto preso na etapa anterior.

15.Empurre o suporte central para tras e aperte
os parafusos alternadamente no lado (A), em
aumentos de cerca de 7 N.m (0,7 kgm). Ao
final, aperte no torque especificado.

Torque: 26N.m

16.Instale o conjunto da embreagem direta.

355096

19. Verifique se a embreagem de avanco foi ins-
talada totalmente, usando a ferramenta
especial. Valor medido (A) — espessura do
medidor (B) = altura de instalagdo da embre-
agem a frente.

355097 Valor padrao: cerca de 1,5 mm

MD998217 ﬁ\ 7 :

372038
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20.Prenda o rolamento de encosto N°.9 e a 23.Instale a arruela de encosto na engrenagem
pista N°.8 na embreagem a frente usando planetaria da sobremarcha.
graxa e observando a diregao da pista do
rolamento de encosto.

: -
CE 0 C I 0R0OS
°9
. | [li X - 355245

372039 24. Aplique graxa na parte traseira do suporte da
planetaria da sobremarcha e prenda entao a
21.Instale a ferramenta especial na carcaca da arruela de encosto.

transmissao.

Lado do suporte da planetaria

MD998412

355246

355243

25. Instale lentamente o conjunto da embreagem
22.Ao longo das guias, instale o conjunto da car- da sobremarcha e engrenagem planetaria
caca da sobremarcha na caixa da transmis- com a arruela de encosto na carcacga.
sdo, posicione o entalhe da caixa da OBSERVAQ[\O:

sobremarcha conforme ilustrado. Alinhe os calgos do disco da embreagem da

carcaca da sobremarcha.

Ol LA A eNeMA o 355244

355247
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26.Verifique se o conjunto da embreagem da
sobremarcha e engrenagem planetaria foi
completamente instalado usando a ferra-
menta especial. Mega o valor — espessura do
medidor = altura instalada do conjunto da
embreagem da sobremarcha.

Valor padrao: cerca de 2 mm

355248

27.Instale o anel de vedagao na posicao ilus-
trada e entao instale a carcaca do conversor.

Frente

~ //Frente
&»\5 f')u// 4

S

355249

28.Aperte os parafusos da carcaga do conver-
sor.

Valor padrao:
10mm - 35 N.m
12mm - 58 N.m

29.Instale a pista N°.2 do rolamento de encosto
sobre o eixo de entrada da sobremarcha.

Frente

30.Aplique vaselina a bomba de fluido e instale
o rolamento de encosto e a pista N°.1.

n° 2 TRA361

31.Instale lentamente a bomba de fluido usando
as ferramentas especiais.

32.Aplique selador nos parafusos e aperte-os
uniformemente, pouco a pouco. Verifique o
jogo final do eixo de entrada e verifique se o
eixo gira levemente.

Selante especificado:
N°.8660 ou equivalente

3M ATD Peca

33.Aperte os parafusos de fixagado do conjunto
da bomba de fluido no torque especificado e
verifique o jogo final do eixo de entrada.

Torque: 22 N.m
Valor padrao: 0,3 — 0,9 mm

MD998412

355252
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34.Aplique ar com baixa pressdo em cada cir-
cuito e verifique o funcionamento através do
ruido operacional.

. Embreagem da sobremarcha

. Embreagem de avanco

. Freio N°.1

. Freio N°.2

. Embreagem direta

. Freio N°.3

. Freio da sobremarcha

~NOoO O~ WODN -

ez SN ._,\ Ivl /

355253

35. Instale o conjunto da haste do freio de esta-
cionamento na alavanca da valvula manual e
insira o eixo da alavanca da valvula manual
na carcacga. Coloque entao o pino elastico.

/\ ATENGAO |

* Certifique-se de usar um novo pino elas-
tico.

* Instale o pino elastico de modo que sua
extremidade sobressaia cerca de 1 mm da
alavanca.

36.Alinhe o orificio na alavanca da valvula
manual com o dente na tampa e estaqueie a
tampa usando um puncao.

TRA0172
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37.Coloque a garra 1 do freio de estaciona-
mento na carcaca e instale o pino do pivb 2 e
a mola 3.

372033

38.Instale a placa do eixo, certificando-se que o
conjunto da haste do freio de estaciona-
mento se sobressaia da placa do eixo.

Torque: 7,5 N.m

372042

39.Insira o cabo do acelerador na caixa, cui-
dando para nao danificar o anel de vedagéo.

355204

98
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40.Instale os pistdes e molas do acumulador:
N°.1 (B,), N°.2 (C,) e N°.3 (C4) pelo lado da
frente..

355090

41.Instale o cabo do acelerador no eixo do ace-
lerador do conjunto do corpo da valvula.

42.Instale temporariamente dois ou trés parafu-
sos de fixagao do corpo da valvula e coloque
0 pino da alavanca da valvula manual na
ranhura da valvula manual.

AN ’Pino
e o ®
S E =) ©
(=) L
Iy
o 12 ) ©
| 4| o
© w7 HO‘
Valvula manual 0
] LI ~ 355206

43.Instale os 17 parafusos de fixacdo do corpo
da valvula e aperte uniformemente no torque
especificado.

Torque: 10 N.m

TRAO0358

44.Instale a tela do fluido e o espagador.
Torque: 5,5 N.m

45.Mude para “L” e “P”, para verificar se o rolete
da mola do batente esta completamente
assentado em cada parte da alavanca do
batente.

Com Lock-up _

TRAO0387

46.Instale os tubos de fluido.
47.Instale o carter.

Torque: 4,5 N.m

48.Prenda o ima no carter de fluido (na area
diretamente abaixo da tela do fluido).

49. Instale o carter de fluido com a junta do car-
ter de fluido presa. Aperte primeiro tempora-
riamente os 14 parafusos e entdo aperte-os
uniformemente no torque especificado.

50. Instale o filtro.

TRANSMISSAO AUTOMATICA VAAW2/V4AW4
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51.Instale a tampa traseira na parte traseira da 55.Instale a carcaga da extensdao e a junta
transmissdo com uma junta da tampa tra- (2WD).
seira.

\ TRA0385

355103

56.Com a ferramenta especial, instale o retentor
de fluido no adaptador e entdo cubra as bor-
das do retentor de fluido com graxa (4WD).

52.Insira uma chave de fenda entre o anel
retentor do governador e o corpo do gover-

nador e instale o governador no eixo de
saida. G
MB990938
MB990929
AR N\
[ ]
TRA0268

57.Instale o adaptador da transmissdo a caixa
372031 de transferéncia e a junta (4WD).

53.Estaqueie a placa no parafuso-trava do  1ordue:35N.m

governador. 58. Instale o solendide da sobremarcha com dois
anéis de vedacgao.

Torque: 13 N.m

~
Anel de vedacao

~

Solendide da
sobremarcha

TRA0163 b

54.Instale a engrenagem motriz e anel-trava do ©

velocimetro. SR\ AN 355256
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59.Instale o interruptor de deteccado (somente
EC).

TRAO0389

60.Aplique um selante em ambos os lados da
junta do adaptador (4WD).

Selante especificado:
Selante genuino Mitsubishi
Peca N°. MD997740 ou equivalente

/A ATENGAO |

Pressione uniformemente o selante para cer-
tificar-se que ele nao esta com falhas ou em
excesso.

61.Instale o conjunto da transferéncia.

62.Instale o conversor de torque na transmis-
sao.

TRANSMISSAO

INSPECAO (SOMENTE EC)

INSPECAO DO INTERRUPTOR DE
DETECCAO

Enquanto aplica ar comprimido em baixa pres-
sao no interruptor, verifique a continuidade entre
o terminal e o corpo do interruptor.

Resisténcia: 0 Q

TRA0957
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BOMBA DE FLUIDO IMT

BOMBA DE FLUIDO
DESMONTAGEM E MONTAGEM

6-8 Nm
0,6 — 0,8 kgm

Passos da desmontagem

>>D<<

<<A>> >>C<<

<<A>> >>C<<

>>B<<

>>A<<

1.

oo

Suporte do estator

2. Anel de vedacéao
3.
4. Engrenagem movida da bomba de

Engrenagem motriz da bomba de 6leo

Oleo

Anel de vedacéao
Retentor de dleo

Corpo da bomba de d6leo

TRA0913

PONTO DE SERVICO DA DESMONTAGEM

<<A>> REMOGCAO DA ENGRENAGEM

MOTRIZ DA BOMBA DE fluido / ENGRENA-

GEM MOVIDA DA BOMBA DE fluido

1. Retire as engrenagens motriz e movida da
bomba de fluido. Faga marcas de alinha-
mento no lado das engrenagens removidas,
para monta-las no sentido correto. (Use uma
caneta hidrografica ou equivalente.)

TRA0173
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BOMBA DE FLUIDO

PONTO DE SERVICO DA MONTAGEM

>>A<< INSTALACAO DO RETENTOR DE Inspecao da folga radial

FLUIDO 1. Utilizando um célibre de laminas, meca a
folga entre a meia lua e a engrenagem mo-
vida como indicado na figura.

MD998382

Valor padrao: 0,11 — 0,14 mm

Limite: 0,3 mm

3720038

>>B<< INSTALACAO DOS ANEIS DE VEDA-
CAO

3720036

Inspecao da folga lateral

1. Com um régua metalica e um calibre de lami-
e y \ nas, meca a folga lateral das engrenagens
do vedagio motriz € movida.

Valor padrao: 0,02 — 0,05 mm

3720033

Limite: 0,1 mm

>>C<< Inspecao da folga da carcaga da

bomba de fluido

1. Pressione a engrenagem movida contra a
carcaga da bomba de fluido e com o calibre
de laminas, meca a folga produzida no lado
oposto, entre a engrenagem movida e a car-
caca da bomba de fluido como indicado na
figura.

Valor padrao: 0,07 — 0,15 mm 3720037

Limite: 0,3 mm

3720035
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BOMBA DE FLUIDO

>>D<< INSTALACAO DO SUPORTE DO

ESTATOR

1. Dano ou desgaste da superficie do suporte
do estator em contato com a engrenagem da
bomba de fluido (indicado pela seta).

355106

2. Monte o corpo e o suporte do estator e
aperte com os dedos 0s seis parafusos.

3. Aperte a parte externa da tampa e prenda-a
usando a ferramenta especial.

.NOTA:
Verifique o catalogo de ferramentas atualizado.

MD998335

4. Aperte os parafusos no torque especificado.

insTITUTO SR
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EEEEEEEEEEEEE

104

TRANSMISSAO AUTOMATICA V4AW2/V4AW4



EMBREAGEM DA SOBREMARCHA

EMBREAGEM DA SOBREMARCHA

DESMONTAGEM E MONTAGEM

Passos da desmontagem

1.  Anel-trava n® 2
2. Cubodo freio da sobre-
marcha
>>D<< 3. Anel-travan®1
>>c<< 4. Disco da embreagem
>>c<< 5. Platd da embreagem
>>c<«< 6. Platdé do coxim*"
<<A>> >>B<< /. Anel-trava
8. Retentor e mola de re-
torno
<<B>> >>A<< 9 Pistdo da embreagem
da sobremarcha
10. Cilindro da embreagem da sobremarcha
11. Anel de vedagao
12. Anel de vedacao

TRA0362

PONTO DE SERVICO DE DESMONTAGEM <<B>> REMOGAO DO PISTAO DA EMBREA-

<<A>> REMOGAO DO ANEL-TRAVA GEM DA SOBREMARCHA
1. Comprima a mola e remova o anel-trava 1. Instale o cilindro da embreagem da sobre-
usando a ferramenta especial. marcha na bomba de fluido e aplique ar com-

primido no orificio de fluido da bomba de
fluido para remover o pistéo.

MD998903

355216

355217
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EMBREAGEM DA SOBREMARCHA IMT

PONTO DE SERVIGCO DA MONTAGEM >>C<< INSPEGAO DO CURSO DA EMBREA-

INSPEGAO DO PISTAO DA EMBREAGEM DA GEM DA SOBREMARCHA —
SOBREMARCHA 1. Coloque o platdé do coxim, platds da embrea-

gem e discos da embreagem no cilindro.

2. Instale o cubo do freio da sobremarcha e o
anel-trava N°.2 (o mais largo). Nao instale o

2. Verifique se a valvula ndo vaza aplicando ar anel-trava N°.1 (0 mais estreito).
comprimido em baixa pressao. 3. Instale o cilindro da embreagem da sobre-
marcha no corpo da bomba de fluido.

4. Com um relégio comparador, mega 0 curso
aplicando ar comprimido e liberando (400 —
800 kPa, 4 — 8 kg/cm?), conforme mostrado.

1. Verifique se a esfera de retengao esta livre
balancando o pistao.

3720048

>>B<< INSTALAGAO DO ANEL-TRAVA

1. Coloque a ferramenta especial no retentor da
mola e comprima as molas no torno.

2. Instale o anel-trava com uma chave de Valor padrao:
fenda. V4AW2: 1,77 — 2,58 mm
Certifique-se de que a folga final do anel- V4AW4: 1,74 - 2,44 mm
trava n3o esta alinhada com a garra do ©. Se o valor ndo estiver dentro da escala
retentor da mola. padr&o, substitua o platd do coxim N°. peca
MR263626

6. Remova o anel-trava N°.2 e o cubo do freio
da sobremarcha.

>>D<< INSTALAGAO DO ANEL-TRAVA N°.1

OBSERVACAO:

Para facilitar o trabalho, remova primeiro um
disco da embreagem, coloque o anel-trava N°.1
na posi¢cao e entdo instale novamente o disco da
embreagem.

MD998903

3720055

TRA0176
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ENGRENAGEM PLANETARIA DA SOBREMARCHA

ENGRENAGEM PLANETARIA DA SOBREMARCHA

DESMONTAGEM E MONTAGEM

Passos da desmontagem

>>C<< 1. Anel-travan®3
2. Retentor da roda livre
3. Pista externa da roda livre
>>B<< 4. Conjunto da roda livre
5. Arruela de encosto
6. Rolamento de encosto n° 3*
7. Pista do rolamento de encosto
n°® 4*
8. Rolamento de encosto n°® 3**
9. Bujao do eixo do pinhdo (4)
10. Engrenagem planetaria da so-
bremarcha

OBSERVACAO:

>>B<<
>>A<<

*

. Transmissdes com relagdo de 0,688 na 42 marcha

**. Transmissb6es com relagédo de 0,730 na 42 marcha g
TRA0390
>>A<< INSTALAGCAO DA ARRUELA DE >>C<< VERIFICAGCAO DO FUNCIONAMENTO
ENCOSTO DA RODA LIVRE - FO
1. Instale a arruela de encosto de modo que a 1. Com o cilindro da embreagem seguro pela
ranhura do fluido fique voltada para cima. mao, gire o eixo de entrada no sentido hora-
: rio para verificar se 0 eixo gira suavemente e

Ranhura do gire-o no sentido anti-horario para ver se o
eixo esta travado.

Travado __

TRA0178

>>B<< MONTAGEM DA RODA LIVRE - FO
1. Monte o conjunto da roda livre de modo que 355222
seja orientado conforme ilustragéo.

TRA0179
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FREIO DA SOBREMARCHA - B0 IMT

FREIO DA SOBREMARCHA - B0
DESMONTAGEM E MONTAGEM

Passos da desmontagem

>>D<< 1. Anel-trava 18

>>C<< 2. Flange*
>>C<< 3. Disco do freio**
>>C<< 4. Plato do freio !
>>C<< 5. Plat6é do coxim (\(
6. Pista de encosto J
7. Rolamento do anel da planetaria
>>B<< 8. Pista do rolamento de encosto n° 5

>>B<< 9. Rolamento de encosto n° 6
>>B<< 10. Pista do rolamento de encosto n® 7
>>A<< 11. Anel-trava

>>A<< 12. Retentor da mola

>>A<< 13. Mola de retorno

<<A>> 14. Pist&o do freio OBSERVAGAO:
15. Anel de vedacdo *  Fornecida somente em transmissdes combina-
16. Anel de vedacio _das com 4G54, 4G64, 6G72 ou 4D56 turbo
' ¢ intercooler.
17. Carcaga da sobremarcha ** 2 discos para transmissées combinadas com
18. Anel de vedacéo 4G63 ou 4D56.

TRA0364

PONTO DE SERVICO DE DESMONTAGEM PONTOS DE SERVICO DA MONTAGEM

<<A>> REMOCAO DO PISTAO DO FREIO >>A<< INSTALACAO DA MOLA DE
1. Aplique ar na carcaca da sobremarcha RETORNO, RETENTOR DA MOLA E ANEL-

através do orificio do fluido para remover o TRAVA

pistao. 1. Instale a mola no pistdo com cuidado, nao
permitindo que a mola balance.

2. Prenda o retentor com os dedos e fixe o
anel-trava na ranhura da carcaca da sobre-
marcha.

355225
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Wﬁ" FREIO DA SOBREMARCHA - B0
J

>>B<< INSTALAGAO DO ROLAMENTO DE >>D<< INSPEGAO DA FOLGA DO FREIO DA
ENCOSTO E DA PISTA DO ROLAMENTO DE  SOBREMARCHA

ENCOSTO 1. Mega a distancia entre o anel-trava e o
1. Certifique-se de que as pistas N°.5 e N°.7 do flange com o calibre de laminas para verificar
rolamento de encosto N°.6 figuem na a folga do freio.

posicdo mostrada na ilustracdo, quando

forem instaladas. Folga padréao:

V4AW4: 0,56 — 1,62 mm
V4AW2: 0,65 — 2,21 mm

NC 5 v

n®7 2. Se o valor ndo estiver dentro da escala
padrao, verifigue se os componentes estao
Frente .. fora de posicao.

355230

>>C<< INSTALAGAO DO PLATO DO COXIM,
PLATO DO FREIO, DISCO DO FREIO E
FLANGE

1. Certifique-se de que o platd do coxim e o
flange fiquem na posi¢cdo correta quando
forem instaladas.

Platé do coxim:

Extremidade redonda para baixo.
Flange:

Extremidade chata para baixo.

Platé do coxim

_—

3720067
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EMBREAGEM DE AVANCO - C1 IMT

EMBREAGEM DE AVANCO - C1

DESMONTAGEM E MONTAGEM

15 12 13 14 1 9 3 7

Passos da desmontagem

>>E<< 1. Anel-trava

2. Cubo da embreagem direta 11. Mola de retorno e retentor da embreagem
3. Cubo da embreagem de avango <<B>> >>A<< 12 Pistdo da embreagem de avanco
4. Pista do rolamento de encosto n°® 12 13. Anel de vedagéo
5. Rolamento de encosto n° 11 14. Anel de vedagao
6. Pista do rolamento de encosto n° 10 15. Conjunto do cilindro da embreagem a frente
>>D<< 7. Anel-trava
>>c<< 8. Disco da embreagem* OBSERVACAO:
»>e<< 9. Plat6 da embreagem* *  Quatro platds para transmissdes combina-
<<A>> >>B<< 1

0. Anel-trava das com 4G63 ou 4D56 TRA0390

PONTOS DE SERVICO DE DESMONTAGEM

<<A>> REMOGAO DO ANEL-TRAVA <<B>> REMOGAO DO PISTAO DA EMBREA-
1. Coloque o cilindro da embreagem de avanco GEM DE AVANCO
num torno e comprima a mola de retorno da 1. Monte o cilindro e o pistdo da embreagem de

embreagem usando a ferramenta especial. avango na carcaga da sobremarcha e force
Remova o anel-trava. para fora o pistdo com ar comprimido.
MB998903
- — . i,
) (@ % —
- | I > \
i ;
/' ~ 1
/ 3720073 3720075
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EMBREAGEM DE AVANCO - C1

PONTOS DE SERVIGCO DA MONTAGEM

INSPECAO DO PISTAO DA EMBREAGEM DE

AVANCO

1. Verifique se a esfera de retencéo esta solta,
balancando o pistdo da embreagem a frente.

2. \Verifique se a valvula ndo vaza aplicando ar
comprimido em baixa pressao.

3720076

>>B<< INSTALAGAO DO ANEL-TRAVA

1. Coloque a ferramenta especial no retentor da
mola e comprima as molas num torno.

2. Instale o anel-trava usando uma chave de
fenda. Certifique-se que a folga final do anel-
trava ndo estd alinhada com a garra do
retentor da mola.

/@8998903
LS ==
!,J‘_

/ :
: |

/ 3720073

>>C<< INSPECAO DO CURSO DO PISTAO
DA EMBREAGEM DE AVANGO

1.

Instale os platés e discos da embreagem
alternadamente. Nao instale ainda o anel-
trava (mais fino).

Instale o cubo da embreagem e o anel-trava
(mais grosso). Instale o conjunto do cilindro
da embreagem de avango na carcaga da
sobremarcha.

Com um relégio comparador, mega o0 curso
aplicando ar comprimido e liberando (400 —
800 kPa, 4 — 8 kg/cm?).

Valor padrao:
V4AW2: 1,43 — 2,93 mm
V4AW4: 1,74 — 2,93 mm

Apods a verificagdo, remova o anel-trava e o
cubo da embreagem direta.

Se o valor ndo estiver dentro da escala
padrao, substitua os platés da embreagem,
fornecido com 3 espessuras.

1,4 mm

TRA_IMT10_AMO0003

1,8 mm

TRA_IMT10_AMO004

TRANSMISSAO AUTOMATICA V4AW2/V4AW4
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EMBREAGEM DE AVANCO - C1 IMT

>>E<< INSTALACAO DO ANEL-TRAVA

1. Instale o anel-trava de modo que as extremi-
dades figuem localizadas  conforme
mostrado a esquerda.

TRA_IMT10_AMO0005

Extremidade do

PLATO / EMBREAGEM: anel-trava
1,4 mm - MD609156 355121
1,8 mm — MD951814
2,0 mm — MD951793

>>D<< INSTALAGCAO DO ANEL-TRAVA

1. Com um disco da embreagem removido,
instale o anel-trava na posicao.

2. O anel-trava deve estar localizado com as
extremidades conforme ilustragao.

3. Instale novamente o disco da embreagem
que foi removido na etapa (1).

Extremidade do
anel-trava 372052
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EMBREAGEM DIRETA - C2

DESMONTAGEM E MONTAGEM

Passos da desmontagem

>>C<<

aD<< } 1. Anel-trava
>>C<< 2. Flange
>>C<< 3. Disco da embreagem
>>C<< 4. Platd da embreagem
<<A>> >>B<< 5, Anel-trava
6. Mola de retorno e

retentor da embreagem
Pistdo da embreagem direta
Pistdo externo da embreagem
direta™*
Pistao interno da embreagem
direta**

10. Anel de vedacao
11. Anel de vedacéao
12. Anel de vedacao
13. Cilindro da embreagem direta

OBSERVACAO:

*  4D56
** 4G94

<<B>> >>A<<

N

<<B>> >>A<< 8.

<<B>> >>A<< Q.

PONTOS DE SERVICO DE DESMONTAGEM

<<A>> REMOGAO DO ANEL-TRAVA

1. Coloque a embreagem traseira num torno,
comprima a mola de retorno usando a ferra-
menta especial para remover o anel-trava.

MB998903

3720085

EMBREAGEM DIRETA - C2

TRA0391

<<B>> REMOGAO DO PISTAO DA EMBREA-

GEM DIRETA

1. Instale o cilindro da embreagem no suporte
central e aplique ar comprimido no orificio de
fluido do suporte central para remover o
pistado do cilindro.

Pistao

355124
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EMBREAGEM DIRETA - C2

PONTOS DE SERVICO DA MONTAGEM

>>A<< INSPEGAO DO PISTAO DA EMBREA-
GEM DIRETA

1.

Verifique se a esfera de retencao esta solta,
balancando cada pistao.

Verifique se a valvula ndo vaza aplicando ar
comprimido em baixa pressao.

3720087

>>B<< INSTALAGAO DO ANEL-TRAVA

1.

Comprima a mola de retorno e instale o anel-
trava usando a ferramenta especial.

2. Certifique-se que a folga final do anel-trava

nao esta alinhada com a garra do retentor da
mola.

—~ N E j MB998903

3720091
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>>C<< INSTALACAO DO PLATO DA
EMBREAGEM, DISCO DA EMBREAGEM,
FLANGE E ANEL-TRAVA

1.

Certifique-se que a extremidade chata do
flange esta voltada para baixo.

Platd H_}!:Tb[m—f\j'l

Disco —

Flange -

- 372054

INSPECAO DO CURSO PISTAO DA EMBREA-
GEM DE AVANCO

1.

Instale a embreagem de avang¢o no suporte
central. Com um relégio comparador, mega o
curso aplicando ar comprimido e liberando
(400 — 800 kPa, 4 — 8 kg/cm?).

Curso padrao do pistao:
V4AW2: 1,06 — 2,14 mm - Pistao duplo
V4AW4: 0,90 — 1,30 mm

Se o valor ndo estiver dentro da escala
padrao, substitua o flange, fornecida em 3
espessuras.

FLANGE:

Identificagao Espessura Pega N°.
A 3,50mm MD609066
B 3,70mm MR470801
- 2,40mm MD609070

114
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IMT SUPORTE CENTRAL

SUPORTE CENTRAL
DESMONTAGEM E MONTAGEM - FREIO B1 E B2

Passos da desmontagem
1. Anel-trava
>>G<< 2. Conjunto da roda livre
3. Engrenagem solar planetaria

4. Anel de vedacao

>>E<<
>>F<<} 5'

>>E<< 6. Flange

>>E<< 7. Disco do freio

>>E<< 8. Platé do freio

<<A>> >>D<< 9. Anel-trava

10. Mola e retentor
11. Pistao do freio n°® 1
12. Anel de vedacao
13. Anel de vedacao
14. Anel de vedacao

>>B<<
>»ce<t 15- Anel-trava

>>B<< 16. Flange
>>B<< 17. Disco do freio
>>B<< 18. Plat6 do freio
<<C>> >>A<< 19. Anel-trava
20. Mola e retentor
<<D>> 21. Pistao do freio n° 2
22. Anel de vedacao
23. Anel de vedacao
24. Suporte central

Anel-trava

TRA0367

PONTOS DE SERVICO DA DESMONTAGEM

<<A>> REMOGAO DO ANEL-TRAVA

1. Coloque a ferramenta especial no retentor da
mola e comprima as molas com um torno.

MB998903

Com uma chave de fenda, remova o anel-
trava.

3720097
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SUPORTE CENTRAL IMT

<<B>> REMOGAO DO PISTAO DO FREIO PONTOS DE SERVICO DA MONTAGEM

N°.1-B1 - - _ >>A<< INSTALACAO DO ANEL-TRAVA
Aplique ar comprimido no orificio de fluido do 1. Coloque a ferramenta especial no retentor da

ls\ltip1orte central para remover o pistdo do freio mola e comprima as molas num torno.

Instale o anel-trava usando uma chave de
fenda. Certifique-se que a folga final do anel-
trava ndo esta alinhada com a garra do
retentor da mola.

3720098

<<C>> REMOGAO DO ANEL-TRAVA

1. Coloque a ferramenta especial no retentor da
mola e comprima as molas com um torno.

Com uma chave de fenda, remova o anel- ss5g<< INSTALACAO DO PLATO DO FREIO,
trava. DISCO DO FREIO, FLANGE E ANEL-TRAVA

MB998903 Certifique-se que a extremidade chata do flange
esta voltada para baixo.

3720100

Plat6 do freio Flange

Anel-trava

3720100 N~ .
Disco do freio

<<D>> REMOGAO DO PISTAO DO FREIO
N°.2 - B2

TRAO184

3720101

Aplique ar comprimido no orificio de fluido do
suporte central para remover o pistdo do freio
N°.2.
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SUPORTE CENTRAL

>>C<< INSPECAO DO CURSO DO PISTAO >>D<< INSTALAGAO DO ANEL-TRAVA

DO FREIO N°.2 - B2 1. Coloque a ferramenta especial no retentor da
1. Com um relégio comparador, mega 0 curso mola e comprima as molas num torno.
aplicando ar comprimido e liberando (400 — Instale o anel-trava usando uma chave de
800 kPa, 4 — 8 kg/lcm?). fenda. Certifique-se que a folga final do anel-
Curso padréo do pistéo: trava ndo esta alinhada com a garra do
V4AW2: 1,01 — 2,25 mm retentor da mola.

V4AW4.: 1,03 - 1,65 mm Coroa

- . Planetaria Pinhdo
2. Se o valor nao estiver dentro da escala

padrao, substitua o platé de freio, fornecido
em duas espessuras:

Eixo de

admissao
TRA_IMT10_AMO0006 da sobre-

marcha

Cubo da embreagem
da sobremarcha

Embreagem de uma
via da sobremarcha
372009

>>E<< INSTALAGAO DO PLATO DO FREIO,
DISCO DO FREIO, FLANGE E ANEL-TRAVA
1. Certifique-se que os platdés do freio estdo
TRA_IMT10_AMO104 instalados na ordem correta e a borda
redonda do flange esteja voltada para baixo.

2,3 mm

2,30 mm - MD 609069
Anel-trava
1,80 mm - MD 951808 TN

Plat6 do freio .

TRANSMISSAO AUTOMATICA VAAW2/V4AW4 17
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SUPORTE CENTRAL IM@T
[

>>F<<INSPEGAO DO CURSO DO PISTAODO >>G<<INSPECAO DO CONJUNTO DA RODA

FREIO N°.1 LIVRE

1. Com um reldégio comparador, mega o curso 1. Prenda o cubo do freio N°.2 e gire a engrena-
aplicando ar comprimido e liberando gem solar planetaria. A engrenagem solar
(400 — 800 kPa, 4 — 8 kg/cm?). deve girar livremente no sentido anti-horario

Curso padrio do pistio: e travar no sentido horario.

V4AW2: 0,80 — 1,73 mm
V4AW4: 0,78 — 1,32 mm

3720105

Se a roda livre nao funcionar adequada-
mente, substitua-a.
2. Se necessario, substitua a roda livre:

3720116

2. Se o valor ndo estiver dentro da escala (a) Dobre as bordas com um puncgéo.
padréo, substitua o platé de freio, fornecido (b) Pressione o retentor com uma chave de
em duas espessuras: fenda. Deixe o outro retentor no cubo.

(c) Remova a roda livre.

TRA_IMT10_AMO0006

(d) Instale a roda livre no cubo do freio vol-
tada para a capa do rolamento da mola
em direcao a frente.

Dianteira -«

2,3 mm

TRA_IMT10_AMO0104

2,30 mm - MD 609069
1,80 mm - MD 951808

3720108
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IMT SUPORTE CENTRAL

(e) Prenda o cubo do freio num torno com
mordentes suaves e dobre as bordas
com um formao.

(f) Certifique-se que o retentor esteja centra-
lizado.

/ 3720109
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ENGRENAGEM PLANETARIA DIANTEIRA

ENGRENAGEM PLANETARIA DIANTEIRA

DESMONTAGEM E MONTAGEM

Passos da desmontagem

1. Arruela de encosto (arruela de nylon)
2. Arruela de encosto (arruela de metal)

>>B<< 5. Roda livre
>>A<< 6. Arruela de encosto (arruela de nylon)
7. Engrenagem planetaria dianteira

INSTITUTO sz
MITSUBISHI
EEEEEEEEEEEEE

>>C<< 3. Pista interna da roda livre
4. Anel retentor
TRA0186

PONTO DE SERVIS}O DA MONTAGEM >>C<< INSPEQAO DA RODA LIVRE

>>A<< INSTALAGCAO DA ARRUELA DE 1. Prenda a pista interna e verifique se a engre-

ENCOSTO nagem planetaria dianteira gira suavemente

1. Instale a arruela de encosto de modo que a no sentido anti-horario e que ela trave com
ranhura do fluido fique voltada para cima. firmeza quando girar no sentido horario.

MB998903

A0ees s Mg

_,aaEE

3720085

>>B<< INSTALAGAO DA RODA LIVRE

1. Instale a roda livre na engrenagem planetaria
dianteira, garantindo que a roda livre esteja
na direcao correta.

TRA_IMT10_AM0087

Pistao

355124
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ENGRENAGEM PLANETARIA DIANTEIRA E EIXO DE SAIDA

ENGRENAGEM PLANETARIA DIANTEIRA E EIXO DE SAIDA

DESMONTAGEM E MONTAGEM

Passos da desmontagem

1. Engrenagem solar planetaria 8. Engrenagem planetaria traseira
>>A<< 2. Anel retentor <<A>> 9. Anel retentor
3. Conjunto do eixo de saida 10. Engrenagem de anel planetaria traseira
4. Anel de vedagao 11. Rolamento de encosto n°® 16
5. Pista do rolamento de encosto n° 17 12. Eixo intermediatio
6. Rolamento de encosto n® 18 13. Anel de vedacao
7. Engrenagem de anel planetaria dianteira

TRA0392

PONTO DE SERVIGCO DA DESMONTAGEM PONTO DE SERVIGCO DA MONTAGEM

<<A>> REMOGAO DO ANEL SEPARADOR >>A<< INSTALAGAO DO ANEL RETENTOR

1. Remova o anel separador usando uma 1. Instale o anel retentor na engrenagem de
chave de fenda, con-forme mostrado. anel planetaria.

2. Coloque a engrenagem de anel planetaria no
tambor do eixo de saida. Alinhe as extremi-
dades do anel-trava com a folga larga entre
os dentes.

3. Enquanto empurra para baixo a parte dian-
teira da engrenagem de anel planetaria,
aperte as extremidades do anel-trava para
instala-lo na ranhura.

3720129

i
Il
Hil

Anel
retentor 355152
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PISTAO DO FREIO N°.3 -B3 IMT

PISTAO DO FREIO N°.3 -B3

DESMONTAGEM E MONTAGEM

Passos da desmontagem

<<A>> >>A<< 1. Anel-trava 7. Anel de vedacao
2. Retentor da mola 8. Anel de vedagao
3. Mola 9. Anel de vedacao
<<B>> 4. Pistao primario do freio n°® 3 10. Anel de vedacao
<<B>> 5. Luva de reacao 11. Anel de vedagao
<<B>> 6. Pistdo secundario do freio n® 3 12. Carcaga da transmissao
OBSERVACAO:
Dependendo do modelo e ano, o retentor da mola (2) pode estar integrado
a mola (3).

3720353

PONTO DE SERVICO DA DESMONTAGEM <<B>> REMO(;Ap DO PIS'I:AO PRIMAR!O,

<<A>> REMOCAO DO ANEL-TRAVA LUVA DE REA(;AOIE PISTAO SECUNDARIIO

1. Com a extremidade frontal para baixo,
coloque a carcaga da transmissdo numa
bancada. Coloque varios panos limpos sob a

1. Comprima a mola e remova o anel-trava
usando as ferramentas especiais.

Anel-trava MD998904 carcaga para prender o pistdo e a luva. Apli-
/ que ar comprimido nos orificios de fluido dos
Iﬁ H \ID88603 pistdes primario e secundario, para forgar os
c pistdes e as luvas para fora.
arcaga da
transmissao Para o pistdo secundario e luva

355154 :

k)
Para o pistao
primario
——d

355155
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IMT PISTAO DO FREIO N°.3 -B3

PONTO DE SERVIGO DA MONTAGEM

>>A<< INSTALAGAO DO ANEL-TRAVA

1. Comprima as molas e instale o anel-trava
usando as ferramentas especiais.

Empurre o anel-trava com a mao na posic¢ao.
Verifique visualmente, para se certificar que
ele esta completamente assentado e centra-
lizado pelos trés cal¢os no retentor da mola.

MD998904

: —n—m—- MD998903

Carcaga da
transmissao

Anel-trava

MD998211

. « ,i
355154
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GOVERNADOR

GOVERNADOR
DESMONTAGEM E MONTAGEM
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Passos da desmontagem

1.

S S

6.
>>B<< 7.
<<A>> >>A<< 8.

9.

Anel E

Peso do governador

Eixo da valvula do governador
Peso secundério

Mola interna do governador
Mola externa do governador
Valvula do governador

Anel retentor do governador
Corpo do governador

PONTO DE SERVICO DA DESMONTAGEM

<<A>> REMOGAO DO ANEL RETENTOR DO

GOVERNADOR

1. Remova primeiro o anel retentor do governa-
dor com sua extremidade que nao esta pas-
sando pelo corpo do governador.

3720266

PONTO DE SERVICO DA MONTAGEM

>>A<< INSTALAGAO DO ANEL RETENTOR
DO GOVERNADOR

1.

S
e—
g

7
6
5
4
3

£; 372066

Prenda primeiro o anel retentor do governa-
dor que passa pelo corpo do governador.

3720267

>>B<< INSTALAGAO DA VALVULA DO
GOVERNADOR

1.

Insira a valvula do governador no orificio do
eixo de saida, com cuidado para nao danifi-
car a valvula do governador.

3720270
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CORPO DA VALVULA

CORPO DA VALVULA
DESMONTAGEM E MONTAGEM

Corpo superior
traseiro da valvula

Corpo superior
dianteiro da valvula

Junta do corpo da
valvula

Placa separadora

7

—

Junta do corpo inferior
da valvula

Corpo inferior da
valvula

Valvula manual

Mola do batente
TRA_IMT10_AMO0089

DESMONTAGEM
1. Remova a mola do batente. 3. Gire o conjunto do corpo da valvula para
2. Remova a valvula manual. baixo e remova os 10 parafusos dos corpos

superiores dianteiro e traseiro das valvulas.

solendide da
sobremarcha Interruptor de
detecgéo (s6 EUA) 1480015
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CORPO DA VALVULA P

4. Gire de novo o conjunto e remova os parafu- MONTAGEM

sos do corpo inferior da valvula. 1. Coloque uma nova junta no corpo superior

traseiro da valvula. Antes das instalagdes,
certfique-se que a nova junta combina com a
junta usada. Alinhe a junta com o canto infe-
rior direito.

1480038

5. Remova o corpo inferior da valvula e a placa
suspendendo-os juntos.

3 3720253
'\ ATENGAO |
Tome cuidado para ndo deixar cair a valvula 2. Coloque o corpo inferior da valvula com a
e a esfera de retengao. placa no corpo superior traseiro da valvula

com os cantos do lado direito alinhados.

g

T OIO =

3720178

3720254

3. Use trés parafusos para apertar levemente o
corpo superior traseiro da valvula no corpo
inferior da valvula.

Com Lock-up

3720255
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%l' CORPO DA VALVULA
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4. Gire o conjunto do corpo da valvula para 7. Aperte os parafusos do corpo inferior da
baixo, verifique a valvula quanto a alinha- valvula com a mé&o para prender o corpo
mento e entdo aperte os cinco parafusos no superior dianteiro da valvula.
corpo superior traseiro da valvula.

3720256

8. Gire o conjunto do corpo da valvula para
5. Remova o parafuso levemente apertado da baixo e aperte com a mao os cinco parafusos
placa. do corpo superior dianteiro da valvula.

3720257 3720261

6. Coloque os conjuntos dos corpos traseiros 9. Certifique-se novamente que as juntas estéo
inferior e superior das valvulas no corpo alinhadas. Aperte os parafusos dos corpos
superior traseiro da valvula. dianteiros inferior e superior das valvulas no

torque especificado.

3720258

TRA_IMT10_AMO0092
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CORPO DA VALVULA IMT

10.Gire de novo o conjunto e aperte os parafu- LOCALIZAGAO DOS PARAFUSOS

sos do corpo inferior da valvula no torque CORPO INFERIOR DA VALVULA
especificado.

3720262

Medidas dos parafusos (mm):

A 11,5
B 17,5
C 20"
D 28
E 51

*Com arruela

TRAO0376

CORPO SUPERIOR DIANTEIRO TRASEIRO
11. Insira a valvula manual no corpo da valvula. paA VALVULA

3720263

12.Instale a mola do batente e aperte os parafu-

o Medidas dos parafusos (mm):
so0s no torque especificado.

A 17,5
B 20*
C 28
D 35

*Com arruela

&

~ 3720264
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CORPO INFERIOR DA VALVULA - V4AW?2

DESMONTAGEM E MONTAGEM

. Bujao I\Dﬂiglrié?r%ogt 7,5 mm)
Xg'gg!i‘ade mudanca Comprimento §3"5 mm) _
oY ~ O Valvula superior de mu-
fjumm | © == J @) ) / / anga 1% - 22 Valvula inferior de
= mudanga 12-2
ol

o

PO SeTRR (105 )
— iametro Ext. (10,5 mm
) Wi 1) 9] Comprimento §33 mm)

T(C@m(:o E]-?&'H
// O[Bg,]%

J O
\raélhl:ilglr? geda 32 C[?] DD O— = Mola Branca
¢ S Diametro Ext. §9,6 mm)
Valvula de Comprimento (44 mm)

controle de
mudancga 32 - 42

> O ; : UULULTUULULLL
O)=/Valvula de sinal  \ola Roxa
j da trava Diametro Ext. §17 mm; Espagador

. Comprimento (53 mm N
Valvula reguladora Embolo
050 pnmana\ \

: IO e Y
D -
E Q?'@_ = O] GHLT.DCDC{FM Luva
. o Vél\{ul? de Xél;/ula dorelé

i Mola Branca controle a trava
Valvula de Py

o = Diametro Ext. (5,2 mm e
alivio da press&o Comprimento §1 8,5 mn)1) j—‘ [ )

o — Luva

p— .

TRA_IMT10_AMO0009

DESMONTAGEM

1. Remova a placa e as juntas do corpo inferior 2. Remova as esferas de retengao, as esferas

da valvula. de retencdo de amortecimento, mola, esfera
de retorno do radiador de fluido, mola, val-

vula de passagem do radiador de fluido e
mola.

3270180

1480040
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CORPO INFERIOR DA VALVULA — V4AW?2

3. Gire o conjunto para baixo, remova os para-
fusos e remova a tampa, placa e junta do
corpo inferior da valvula.

4. Remova as quatro esferas de retencgao,
tomando cuidado para nao danificar as
ranhuras. Guarde as esferas juntas para ndo
perdé-las nenhuma delas.

N ;
/o
\\ ‘ | 3720183

5. Remova o retentor do conjunto da valvula de
alivio da pressao.

/A ATENGAO |

Cubra a mola com a mao. Use entao um ali-
cate longo para puxar a sede da mola
enquanto toma cuidado para ndo dobrar a
mola.

6. Remova a mola e a esfera da valvula de ali-
vio da presséao.

3720184

7. Remova a placa e a junta.
8. Remova a valvula do relé da trava.
a) Remova o retentor do bujao e o bujao.

3720186

b) Remova a luva junto com a valvula do relé
da trava, valvula de controle e mola.

3720187

/\ ATENGAO |

Como a valvula reguladora primaria contém
uma mola totalmente comprimida, ndo a
deixe perto do rosto.

Para remover o retentor, segure a valvula
reguladora primaria com a superficie lateral
do corpo da valvula para baixo. Pressione
entdo a luva da valvula e o retentor caira.
Libere a mola lentamente.

130
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CORPO INFERIOR DA VALVULA - V4AW?2

9. Remova a luva, o émbolo, a mola e a valvula 15.Remova o bujao, a valvula de mudanca 32-42
reguladora primaria. e a mola.

é &—— Somente 4D56

)
=P

10.Remova o pino de localizagédo da valvula de 16.Remova o retentor da valvula da valvula de

TRA0397 3720192

sinal da trava. mudanca 12-22,
11. Remova o bujao, a mola e a valvula de sinal 17.Remova o bujao, a valvula de mudanga 12-22
da trava. e a mola.

Somente com Lock-up
_D

'

U

D = 3720190 e 3720193

12.Remova o retentor da valvula da valvula de 18.Remova a placa da tampa.

ponto da baixa D-2. 19.Remova o buj3o.
13.Remova o bujdo e a valvula de ponto da
baixa D-2.

3720194

3720191

14.Remova o pino de localizagao da valvula de
mudancga 3%-42.
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CORPO INFERIOR DA VALVULA — V4AW?2

20.Remova a valvula de mudanga da baixa.

3720195

21.Remova os pinos de localizagdo da valvula
de mudancga da 3°.

22.Remova os dois bujdes, a valvula de mudan-
ca da 32 e a valvula de controle da mudanca
32-42,

3720196

INSPECAO

Mola da valvula

Verifique a mola quanto a dano, ferrugem ou tra-
vamento. Meg¢a o comprimento livre da mola. Se
estiver abaixo do valor padréo, substitua a mola.
(Consulte a Tabela de Identificagdo da Mola.)

MONTAGEM
1. Instale o bujéo.

3720197

2.

3.

INSTITUTO sz
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Insira cuidadosamente a valvula de mudanca
da baixa.

3720198

Instale a valvula de controle da mudancga 3°2-
42 conforme segue:

(a)lnsira a valvula de controle da mudanga
32-42 com o lado do copo para baixo.

(b) Insira a valvula de mudanga da 32 com a
extremidade menor para baixo.

3720200

Insira os dois bujées e pinos de localizagao.

(a) Insira a valvula de mudancga da 32 dentro
do bujao com o lado da face espessa para
baixo.

(b) Use alicate longo para inserir o pino de
localizagdo.

(c) Insira o bujao externo e entdo o pino de
localizagdo.

3720202
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Wﬁ" CORPO INFERIOR DA VALVULA - V4AW?2
J

5. Instale a tampa da valvula de mudanga da 11.Instale o retentor da valvula na valvula de
baixa. ponto da baixa D-2.

3720208

6. Com o corpo da valvula na vertical, insira a 12.Instale a valvula de sinal da trava (com a

mola, as valvulas superior e inferior de extremidade maior para baixo), a mola e o

mudanca 12-22 e o bujao no corpo da valvula. bujago (com a extremidade menor para
7. Instale o retentor da valvula na valvula de baixo).

mudanca 13-22. 13.Instale o pino de localizagcdo da valvula de

sinal da trava.

Somente com Lock-

3720205

3720209

8. Com o corpo da valvula na vertical, insira cui-
dadosamente a mola, a valvula da mudanga 14.Insira a valvula reguladora primaria e a mola.
32-42 (com a extremidade menor para baixo)
e o bujao.

9. Instale o pino de localizagdo da valvula da
mudanca 32-42,

((({(((1ren

D

3720210

10.Insira primeiro a extremidade menor da val-
vula de ponto da baixa D-2. Insira entdo a
extremidade maior do bujao.
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CORPO INFERIOR DA VALVULA — V4AW?2 IMT

15. Certifique-se que a valvula esta localizada

adequadamente.

OBSERVACAO: Certifique-se que pode ver a
superficie da valvula reguladora primaria
alinhada com a superficie do corpo da val-
vula.

A~ 3720211

16.Insira 0 émbolo da valvula reguladora prima-

ria na luva. Certifique-se de inserir primeiro a
extremidade arredondada e que o émbolo
esta totalmente inserido até que ele deslize
na luva.

17.Insira a luva junto com o émbolo.

18.Instale o retentor da valvula.

3720212

19.Insira a valvula do relé da trava como segue:

(a) Monte a mola, valvula de controle do relé
da trava, valvula do relé da trava e bujao na
luva.

TRA_IMT10_AMO0010

D
(b) Insira a luva no orificio.

OBSERVACAO Certifique-se que a luva foi
inserida com 0 vacuo menor para cima, con-
forme mostrado na ilustragao.

3720214

(c) Instale o retentor do bujao.

20. Instale a placa junto com a junta e aperte os

quatro parafusos.

21.Instale a valvula de alivio da pressao, mola e

retentor.

3720217
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22. Verifique o retentor e o pino de localizagdo 23.Instale as trés ou quatro esferas de retengao.

para c_ertificar-se de que o retentor e o pino Esfera de retengao A : Diametro 5,5 mm
estao instalados adequadamente. ~ M}
<L200 OUTDOOR / PAJERO SPORT> Esfera de retengao B : Diametro 6,4 mm
24 .Instale a tampa inferior do corpo da valvula
na seguinte sequéncia. Junta (lado do corpo)

-> placa—> junta (lado da tampa) = tampa

OBSERVACAO:
A junta superior ndo é intercambiavel com a

junta inferior.

<Lado do Corpo> <Lado da Tampa>

TRA_IMT10_AMO0011

25.Instale os parafusos da tampa inferior do
corpo da valvula.

T

" TRA_IMT10_AMO012

TRAO0372
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26.|dentifique as esferas de retengcdo e molas. 28. Instale as juntas do corpo da valvula. As
Observe que as duas esferas de retencéo de duas juntas ndo sao intercambiaveis.
borracha tém tamanhos diferentes. Uma
esfera maior esta instalada no lado do amor-
tecedor da mola.

ST

Lado do corpo

/ / G2, g
8% \ {' inferior da valvula

I: ~
3720223 ‘ A ATENCAO ‘
Ao substituir a junta, certifique-se de que a

27. Instale a esfera de retencdo, a esfera de junta nova combina com a junta usada.

retencao do a.mortecedor,. mola, esfer’a de 29.Instale a placa separadora. Coloque a placa

retorno do radiador de fluido, mola, valvula na localizagio especificada. Aperte com o

de passagem do radiador de fluido e mola. dedo os dois parafusos de fixagdo do filtro de
fluido de modo que a valvula de retencéao flu-
tuando pela forca da mola possa ser presa
pela placa.

\ 3720225

TRA_IMT10_AMO0017

3720226
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IMT CORPO SUPERIOR DIANTEIRO DA VALVULA

CORPO SUPERIOR DIANTEIRO DA VALVULA

DESMONTAGEM E MONTAGEM

Retentor

Valvula de corte (o
) Suporte do acelerador
-~
Bujao
@_ Luva
Retentor —u 25
s (S

B S EUEIICIE\
ﬂﬁm e Valvula kickdown
Valvula reguladora secundaria Valvula da
Tampa borboleta
TRA_IMT10_AMO0106
DESMONTAGEM 2. Remova a valvula reguladora secundaria e
1. Remova o retentor, o bujao e a valvula de a mola, como segue:
corte. (@) Remova um parafuso de fixagdo da
tampa e afrouxe levemente o outro parafuso.
Gire a tampa lentamente até que a valvula
u = fique visivel e segure com os dedos.

3720154

3720156

/A ATENGAO |

Como a mola tem muita forga, evite que a
valvula pule para fora.

(b) Remova a valvula e a mola.
(c) Remova o parafuso e a tampa.
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CORPO SUPERIOR DIANTEIRO DA VALVULA IMT

3. Gire o eixo do acelerador, fixe sob pressao o
bujdo da mudancga baixa no corpo da valvula,
insira o retentor do bujao da valvula de corte
na posicao ilustrada e segure a valvula da
borboleta.

4. Remova a mola do eixo do acelerador.

3720158

5. Puxe para fora o retentor colocado em (3) e
remova o bujao da mudancga baixa e a mola.

3720159

6. Puxe para fora o retentor da valvula da bor-
boleta e remova a valvula da borboleta e a
mola.

3720161

INSPEGAO

1. Verifique a mola quanto a dano, ferrugem ou
travamento. Meca o comprimento livre da
mola. Se ele estiver abaixo do valor padrao,
substitua a mola. (Consulte a Tabela de Iden-
tificacao da Mola.)

INSTITUTO sz
MITSUBISHI
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MONTAGEM

1. Insira totalmente a valvula da borboleta no
orificio existente no corpo da valvula.

2. Cubra o retentor da valvula da borboleta com
graxa e insira-o na posigao ilustrada.

3. Instale a mola na extremidade da valvula da
borboleta.

3720165

4. Instale a mola e o bujao da mudanga baixa.

5. Fixe sob pressao o bujao da mudanga baixa
e insira o retentor do bujao da valvula de
corte na localizagao ilustrada.

3720167

6. Instale a mola com a extremidade em gan-
cho no orificio existente no eixo da borboleta.
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7. Insira a luva. 10.Instale a valvula reguladora secundaria,

como segue:

(a) Use um parafuso para instalar a tampa.

(b) Instale a mola e a valvula reguladora
secundaria.

(c) Fixe sob pressao a valvula e gire a tampa
para fechar.

(d) Instale o outro parafuso e aperte no
torque especificado.

3720169

8. Instale o eixo da borboleta no corpo da val-
vula. Certifique-se que a extremidade da
mola esta devidamente enganchada.

9. Remova o retentor do bujao da valvula inse-
rido em (5).

3720172

11. Insira a valvula de corte e o bujao.

12. Cubra o retentor com graxa e insira-o na
posicao ilustrada.

~
P
s 2T 3720171

3720174
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CORPO SUPERIOR TRASEIRO DA VALVULA
DESMONTAGEM E MONTAGEM

Valvula reguladora

do batente Valvula moduladora

intermediaria

9-:4
= 5
Vélvula de Ie) SO Valvula seqliencial
mudanca 22- R U%ﬂ D da embreagem da ré
W ﬂ\
‘ D]S Ui
}J @]
Fﬁj Y |
J (1 ' )
Valvula de i
mudanca D k[_]ji g
intermediaria H
U

Valvula moduladora
da baixa

3720403

DESMONTAGEM
1. Use pincas para remover as esferas de 3. Remova o bujdo, a valvula de mudanca
retencao (trés esferas de borracha e uma intermediaria e a mola.
metalica).
/3
L
i ‘ = P
]
Vs ~\ =
4 7 A
y —
7
//oa:P’

3720230

TRA_IMT10_AMO0094

2. Remova o retentor da valvula da valvula de
mudanca intermediaria.
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CORPO SUPERIOR TRASEIRO DA VALVULA

4. Remova a valvula de mudanga 22-32, como 8. Deslize mais um pouco a tampa para remo-
segue: ver o bujdo.
(a) Remova o retentor da valvula da valvula
de mudancga 22-32.

(b) Remova o bujao e a valvula de mudanga

3720235

9. Gire a tampa mais um pouco para remover a
mola e a valvula sequencial da embreagem
darée.

3720232

5. Dos dois parafusos, remova aquele que esta
instalado no lado da valvula moduladora da
baixa, na tampa traseira da valvula.

6. Deslize ligeiramente a tampa para remover
somente a valvula moduladora da baixa.

3720237

10.Remova a tampa traseira, a mola e a valvula
moduladora intermediaria.

3720233

7. Remova a mola e a valvula moduladora da
baixa.

3720238

11.Remova o retentor da valvula da valvula
reguladora do batente.

3720234
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CORPO SUPERIOR TRASEIRO DA VALVULA

12.Remova a mola e a valvula reguladora do 2. Insira a valvula moduladora intermediaria e a
batente. mola. Certifique-se de inserir a valvula com a
extremidade arredondada para baixo.

3720240

3720243

INSPEGAO

1. Verifique a mola quanto a dano, ferrugem ou 3 Coloque a tampa traseira da valvula no lugar
travamento. Meca o comprimento livre da e aperte levemente o parafuso no lado da
mola. Se ele estiver abaixo do valor padréo, valvula moduladora intermediaria.
substitua a mola. (Consulte a Tabela de Iden- 4. Insira a valvula sequencial da embreagem da
tificacao da Mola.) ré e a mola. Certifique-se de inserir a valvula

MONTAGEM com a extremidade arredondada para baixo.

1. Instale a valvula reguladora do batente, a
mola e o retentor conforme segue:

* Insira a valvula (com a extremidade
arredondada para baixo) e a mola no
orificio. Coloque uma chave de fenda larga
na extremidade da mola. Comprima entao
a mola, para instalar o retentor na
localizacao especifica.

OBSERVACAO:

Certifique-se que o retentor esta instalado
sobre toda a extremidade da mola.

3720244

5.

3720245

6. Insira a valvula moduladora da baixa e a
mola. Certifique-se de inserir a valvula com a
extremidade arredondada para baixo.
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CORPO SUPERIOR TRASEIRO DA VALVULA

7. Instale o outro parafuso da tampa traseira da 9. Insira a mola e a valvula de mudanga inter-
valvula e aperte ambos os parafusos. mediaria no orificio. Certifique-se de inserir a
valvula com a extremidade arredondada para

baixo.
10.Insira a valvula e o retentor.

A
= ’,4-}/:
/

~l -

3720248

8. Insira a valvula de mudanca 22-32, como
segue:

* Insira a valvula de mudanca 22-32 com a
extremidade pequena para baixo. Insira 11.Insira a esfera metalica no local mostrado na
entéo o bujao. ilustracdo. As trés esferas de borracha sao

idénticas e podem ser instaladas em qual-
quer localizagao.

3720251

\\

|| Esfera
metalica

TRA_IMT10_AMO0018
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CORPO DE VALVULAS - V4AW4
DESMONTAGEM E MONTAGEM

5.4 Nm

as pegas moveis antes
1 da instalagao.

il Aplique ATF em todas

1.0 Nm 5.4 Nm TRA13505
1. Tampa da mola do batente manual 12.  Esfera de retengéo
2. Mola do batente manual 13. Mola
3. Vélvula manual 14.  Esfera amortecedora
4. Tampa do corpo de vélvulas 15.  Mola
5 Junta 16.  Valvula de passagem do radiador de fluido
6. Vélvula solendide 17.  Mola
7. Anel de vedagéo 18.  Corpo de vélvulas superior dianteiro
8. Junta do corpo de valvulas superior 19.  Corpo de vélvulas superior traseiro
9. Placa 20.  Corpo de valvulas inferior
10.  Junta do corpo de vélvulas inferior

—_
—_

Esfera de retencao
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DESMONTAGEM

1. Remova tanto a tampa da mola do batente
manual como a mola do batente manual. 5. Remova o anel de vedacdo da valvula sole-
noide.

Tampa da
mola do
batente

manual Valvula

solendide

Mola do
batente
manual

TRA1507

TRA1510

7 6. Remova os parafusos indicados pelas setas
& do corpo de valvulas superior.

TRA1508

3. Remova os parafusos indicados na ilustra-
cao e entdo remova a tampa do corpo de

valvulas e a junta. 7. Remova os parafusos indicados pelas setas

4. Desparafuse o parafuso indicado pela seta do corpo de valvulas inferior.
na ilustracdo e remova a valvula solendide.

TRA1511

/ TRA1512

8. Enquanto empurra as juntas e a placa contra
o corpo de valvulas inferior, desconecte o
corpo de valvula inferior do corpo de valvulas
superior.

TRANSMISSAO AUTOMATICA V4AW2/V4AW4 145



INSTITUTO sz
MITSUBISHI
EEEEEEEEEEEEE

CORPO DE VALVULAS - V4AW4

9. Guarde o corpo de valvulas superior com o
lado onde estdo montadas a junta e a placa
voltado para cima.

12.Remova a esfera de retencdo, a esfera
amortecedora, a valvula de passagem do

radiador de fluido e as molas do corpo de
valvula inferior.

Corpo de
valvula
inferior

TRA1513

° TRA1516
10.Remova as duas juntas e a placa do corpo
de valvulas.

MONTAGEM

1. Insira a esfera de retencao, a esfera amorte-
cedora, a valvula de passagem do radiador
de fluido e suas molas no corpo de valvulas
inferior, conforme a ilustragao.

Placa Juntas  1passeg

11.Remova as seis esferas de retencdo do
corpo de valvulas superior traseiro.

s S
f U%{j@ % " G véiwias inforor raseiro, nas posigdes
e [ 7

Ny

TRA1515
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IMT CORPO DE VALVULAS - V4AW4

3. Coloque uma nova junta no corpo de valvu- 7. Aplique a tampa do corpo de valvulas com
las inferior e a placa no corpo de valvulas uma nova junta no corpo de valvulas inferior.
inferior.

/A CUIDADO |

A junta no corpo de valvulas superior e a
junta no corpo de valvulas inferior sao dife-
rentes no formato. Tome cuidado para nao
trocar estes componentes.

8. Aperte os parafusos indicados pelas setas
uniformemente, para prender a tampa do
corpo de valvulas.

Junta do corpo de Junta do corpo de

valvulas inferior 2 i
alvulas inferio| valvulas superior ...,

4. Prenda a placa temporariamente no corpo de
valvulas inferior parafusando parafusos ade-
quados nas posic¢des indicadas.

5. Coloque uma nova junta do corpo de valvu-
las superior no corpo de valvulas inferior.

TRA1532

6. Coloque o corpo de valvulas inferior no corpo e TRA1536
de valvulas inferior traseiro.

TRA1533
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10. Gire para cima o corpo de valvulas. Coloque
os parafusos indicados pelas setas no lado
do corpo superior traseiro e entdo aperte-os
com os dedos.

TRA1536

11. Remova os parafusos que foram colocados
temporariamente na etapa 4.

/A CUIDADO |

Tome cuidado para nao danificar a junta no
corpo de valvulas superior durante esta ope-
ragao.

12.Coloque o corpo de valvulas inferior no corpo
de valvulas superior dianteiro.

TRA1539

INSTITUTO sz
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13. Aperte os parafusos nas posi¢des indicadas.

TRA1540

14.Gire para cima o corpo de valvulas e fixe
parafusos nos locais indicados pelas setas
no lado do corpo superior dianteiro.

TRA1541

15. Aperte uniformemente os parafusos no corpo
de valvulas superior traseiro e os parafusos
no corpo de valvulas superior dianteiro.

TRA1511
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16.Gire para cima o corpo de valvulas e aperte 20.Fixe a mola do batente da valvula manual e a

uniformemente os parafusos no lado do tampa da mola do batente da valvula
corpo de valvulas inferior. manual.
Tampa da
mola do
batente
manual
Mola do

batente
manual

TRA1507

17.Instale um novo anel de vedagéo. INSPECAO

VALVULAS SOLENOIDES

1. Usando cabos auxiliares, prenda o terminal
positivo da bateria ao terminais da valvula
solendide e prenda o terminal negativo ao
corpo da valvula solendide. Tente ouvir se a
valvula esta funcionando.

TRA1543

18.Fixe a valvula solendide no corpo de valvulas
inferior.

Valvula
solendide

TRA1517

2. Meca a resisténcia entre o terminal da val-
vula solendide e o corpo da valvula sole-
noide.

Valor padrao: 10 -16 Q (Todas)

TRA1544

TRA1518

TRA1508
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CORPO DE VALVULAS SUPERIOR DIANTEIRO

DESMONTAGEM E MONTAGEM

6
-  Aplique ATF em todas
5.4 Nm —(&, : ias pecas moveis antes
| da instalagao.
Ia % |

8
17
>
-

TRA15086
Passos da desmontagem
<<A>> >>C<< 1. Anel-trava 10. Luva
>>B<< 2. Sede 11. Mola
3. Bujao >>B<< 12. Pino da luva do bujdo da mudan-
4. Valvula de corte ¢a para baixo
>>A<< 5. Mola - 13. Bujao da mudanga para baixo
6. Tampa >>A<< 14. Mola
7. Valvula reguladora secundéria >>B<< 15. Limitador de vibragdo da valvula
>>A<< 8. Mola 16.-Valvula borboleta
9. Eixo do acelerador >>A<< 17. Mola
18. Corpo de Valvulas superior
dianteiro
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PONTOS DE SERVICO DA DESMONTAGEM

>>A<< REMOGAO DO ANEL-TRAVA

Remova o anel-trava de ajuste da pressao da
borboleta.

‘A CUIDADO |

Verifique o numero de anéis-trava (em alguns
casos, nenhum anel-trava esta montado).

TRA1521

PONTOS DE SERVICO DA MONTAGEM

>>A<< INSTALA(;/T\O DAS MOLAS
Instale corretamente cada mola.

4 TRA1519

Local de Alturalivre | Diametro
instalagao (mm) externo (mm)
Vélvula borboleta 21,94 8,58

2 | Valvula reguladora | 71,27 17,43
secundaria

3 | Bujao da mudanga | 39,55 10,90
para baixo

4 | Valvula de corte 23,00 6,85

>>B<< INSTALAGAO DO LIMITADOR DE
VIBRAGAO Da VALVULA / PINO DA LUVA DO
BUJAO DA MUDANCA PARA BAIXO / SEDE
Instale o limitador de vibragao da valvula, o pino
da luva do bujao da mudanga para baixo e sede,
conforme a ilustracao.

Pino do limitador de

vibrag&o da valvula /25
Pino da luva do bujdo da C’Q’\
mudanga para baixo ﬂ)

TRA1520

>>C<< INSTALAGAO DO ANEL-TRAVA

Instale o anel-trava de ajuste da pressao da bor-
boleta.

‘A CUIDADO |

Reinstale o0 mesmo numero de anéis-trava
que existiam originalmente, pois se isto nao
for feito pode alterar a pressao da borboleta.

TRA1521
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CORPO DE VALVULAS SUPERIOR TRASEIRO

CORPO DE VALVULAS SUPERIOR TRASEIRO

DESMONTAGEM E MONTAGEM

E Aplique ATF em todas
i as pegas moveis antes
| da instalagcao

Passos da desmontagem

>>B<< 1.
2.
3.
>>A<< 4
>>B<< 5
6.
7
>>A<< 8

Rolete
Bujao

Valvula sequencial da embrea-

gemdaré

. Mola
. Sede

Bujao

. Valvula de mudanga 2-3
. Mola

>>B<<

>>A<<

>>A<<

5.4 Nm

TRAL1522

9. Sede.

10. Bujao

11. Valvula de mudanga 3-4
12. Mola

13. Tampa

14. Junta

15. Valvula de mudancga 1-2
16. Mola

17. Corpo de valvulas superior tra-

seiro

152
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PONTOS DE SERVIGCO DA MONTAGEM

>>A<< INSTALAGAO DAS MOLAS >>B<< INSTALAGAO DO ROLETE / SEDE
Instale corretamente cada mola. Instale o rolete e as sedes nas posicgdes ilustra-
Local de Altura Diametro das.
instalacao livre (mm) | externo (mm).

1 Valvula 37,55 9,1
sequencial da
embreagem da ré

2 Valvula de 29,15 8,9
mudanca 2-3
3 Valvula de 29,15, 8,9
mudanca 3-4
4 Valvula de 29,15 - 8,9
mudanga 1-2 Rolete TRA1524

1 ' TRA1523
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CORPO DE VALVULAS INFERIOR %’
I

CORPO DE VALVULAS INFERIOR
DESMONTAGEM E MONTAGEM

1

-

2

RPN <7

as pecgas moveis antes
| da instalagao.

- iAplique ATF em todas

TRA1528

Passos da desmontagem
>>pD<< 1 Placa 11. Valvula moduladora intermediaria
>>D<< 2. Junta >>C<< 12.Pino

3. Sede da mola da valvula >>C<< 13. Luva
>>A<< 4. Mola 14. Valvula do relé da trava

5. Esfera >>A<< 15, Mola

6. Valvula solendide <<A>> >>B<< 16. Placa

7. Junta <<A>> >>B<< 17.Luva
>>A<< 8. Mola 18. Embolo

9. Valvula moduladora da baixa >>A<<  19. Mola
>>A<< 10. Mola 20. Valvula reguladora da presséo

21. Corpo de valvulas inferior
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PONTOS DE SERVICO DE DESMONTAGEM

<<A>> REMOGAO DA LUVA/ PLACA

Antes de prosseguir com a desmontagem, verifi-
qgue em qual divisao da luva a placa esta assen-
tada.

/A CUIDADO |

A divisdo da luva na qual a placa esta assen-
tada determina a pressao da linha, portanto
verifique sempre isto antes de desmontar.

PONTOS DE SERVICO DE MONTAGEM

>>A<< INSTALA(;AO DAS MOLAS
Instale corretamente cada mola.

TRA1525

Local de Altura Diametro
instalagao livre (mm) externo (mm)
1 Valvuladorelé | 32,60 11,40
da trava
2 Valvula 50,28 17,02
reguladora da
pressao
3 Valvula 27,26 9,04
moduladora
intermediaria
4 Valvula 42,35 9,24
moduladora da
baixa

TRA1528

>>B<< INSTALACAO DA LUVA / PLACA
Instale a placa de modo que ela assente na
mesma posicao da luva, como estava antes da
desmontagem.

/A CUIDADO |

A divisao da luva na qual a placa se assenta
determina a pressao da linha: Deixe sempre
a placa assentar sobre a luva na divisao que
foi verificada antes da desmontagem.

TRA1525
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>>C<< INSTALAGAO DA LUVA/ PINO >>D<< INSTALAGCAO DA PLACA / JUNTA

Instale a luva de modo que seus trés encaixes Instale a placa junto com uma nova junta. Aperte
fiquem localizados conforme ilustracdo e entdo uniformemente os parafusos indicados na ilus-
prenda-os com o pino. tracao.

"' TRA1526
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DIAGRAMAS DE CIRCUITO
ELC -4 T/A <V4AW4> <TR4 - FFV>

DIAGRAMAS DE CIRCUITO

Ignigéo (IG1) Ignigéo (IG1)
1 <F>2B-W
3L-W 2
8 JiB
® 2
3L-w 10A 10A
9 (C-78) 1T
7 ossr |0 &I
4 -_
0.85L-R C-24 B-W
Interruptor 3B-Y 3 0.85L-Y
doinibidor | _ ) 0.85LY — : JC (3)
| B8 (B-04 B8 : 1
| }\\ i
1 I
T T 1
HL P L R > i
| \ﬁxgﬁ«’ N2 p N i 3 2
| - |
1
! Y B-R B-R P S-B G-L !
A S 2 2N 2 2 ) B-W B-W
1 3 10 2 5 7 6
3B-R | G G ¢
®
________________________ ___Y(D-34
4 5 6
Bw| G Y-B Y-R 0.85 R-G
R-G B-R
———————————————————————— ---Y(C-110
10 1" 12
C-02
v B-R
Partida (2] 4 L &
&/ o085
cg| vyB| vB| YR| YG Rl BR
(3] (3] (3] (3] 8] [4
\/ vV \VANR 4
D-46)]20_________|: Y I £ : B L R 2]1 ]20
Y VY A\v4
C-02 (c-04) (c-24)
6[7[8]o[10[11] [1]2[3]4[5]6][7[8]e10[11 1 S 0
1[2F 112] — [3]4] 112[3] — [4]5]
i b2t |5 1z mmm NHBDNEE
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o o o M FzeTe sTe[7T85]
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TRANSMISSAO AUTOMATICA VAAW2/V4AW4 157



INSTITUTO sz
MITSUBISHI
DE TREINAMENTO

DIAGRAMAS DE CIRCUITO IMT

o

Ligagdo do
Ignicao (1G2) ECU dianteira fusivel @ Bateria
<F>2L-R 2
__________________ 4
10A
__________________ H H H Fusivel dedicado
12 g Z an g
10A 10A O 15A
R-Y
R-B 0.85BR
23 Lanterna dianteira (LD) v ]
e luzes indicadoras de .
JIC (3) diregdo dianteira (LD) gi'ssttr?&?ggi 12
G-w de alimentagdo
0.85BR
26
7 5 2
J/B Interruptor da luz do
R-Y / freio
OFF~? ON -
C-110} 5 6 4 3 1
1.25G
22 JIC(3)
R-Y G-W G-W G-0 19 21
= Brake Light 20
Sem conexao Sistema de
1.25G freio (ABS)
3 2 12
Interruptor da JIC (2 N N
sobremarcha \ L @) 12(D-34) 3
ON1-"OFF ] ™
R-W 4 R ° (B) ! neee Luz de frei
- W g uz de freio
16 © RB 6
(D-34) 4(C-110)
R -<F>ZB
R-W 3 - |_i| 0.85G
m v 13 e
3@4a) 0 ]
= v = ECU
i 1 i daAT
17 17 17
C-39 C-68 C-72 C-74 C-76 C-78
e [ERE=EEr BLrsE B o e ed e eeE
DTl (Bl e | (CEBIETE) |G[a[s[o)| |siaohamin |3l 7'?9|1_|: 5[ 7[sfolrltlralrg
Lado dianteiro dianteiro

2|3 = [4]5]6]7

N

2 3[4

6] 7]8[9]10[11]12[13]

15[ [16[17[18] [1920]
|- |-

o\

1

8 1112131415161718|19

20[21 [22[23] [24]25]26] [27]28]
|- J

=
N
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ELC - 4 T/A (CONTINUAGAO)

DIAGRAMAS DE CIRCUITO

Interruptor do J/B (Fusivel Interruptor do

Fusivel g g Interruptor da
3 dedicado @9 , inibidor . dedicado (33 . inibidor sobren’?archa
2] (1] [1] [1] [1] [1] [1]
\V4 \&/ Y \/ \V4 \V4 \4 \V4
Luzes Controle
daré 0.85R do motor
N CEI I €
G-W 0.85R B-W Y-R Y-B G R
14(C-110 8
JIC (3)
BR
7
0.85R
_______ 17 159 |2(C9) o7 fus______Jro______ [1(C99)

t T—{ ! CircuitT) de controle ! '—Y}—T

: :
! 1
! 1
: 1
I
i v Luz indicadora % O?E :
i N N AN de mudanga !
: :
! 1
! 1
: 1
i GND GND '
: JAN I
b e o ) ———————————————————————————————————————————I
9 13 16 Instrumentos combinados
L-W AIC (Ipterruptor da
presséo dupla)
3 (C-110 <F>2G
LW re2 Sistema de control
istema de controle
B B 20 <F>2G do motor
10(D-02)
L-w 0.85G-R
17 13
ECU da A/IT
a a % 3
(B-08) (C-02) D-02
0 11212313:11451561671781229(:!;(1);; IE].. ] — [374] 2[4 — s[e[7[e[3] 1I2I3I4I5I6I7I8I9I10|1|1:!1I21_3
=== 23(24l25026[27128/20[30131/32153 5[6[7]s]o]1q CilEEEECEEREE 1415]16/17]18[19]20j21]22]23[24]25126
C-110
A M 1] 1] ¥
1]2[3]4]5]6]7]8]9] 1]2] 3[4]5]
J1o|1I1L2|13|14|15|16|171_3'|
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DIAGRAMAS DE CIRCUITO IMT

o

J/B (Fusivel
ECUda AT ;
Ligagéo do ° multiuso) @ 4
fusivel @ I _T_ I [1]
g g 4
(27 Y A 124
5R (0] LG W-L B-W
¢
18 19 1(D-02)
1 P LG W-L
J/B
@Z cio {1
20A T Y2 (2 Y18
10 BW
" 2
P LG Sistema de <F>W-L
controle do
<F>B-W
3 9 motor 1w I 3_ ______ 1
B JIC (3) ! I Sistema Supgr
- | Select 4WD-i
LG-B 13 (c-02) l )_@%—I— —7,”—%
I
. 1)
1 6
S PIGETD
,V Sensor de
P LG Médulo velocidade
Keyless do veiculo
16 7 1
[ ]
4 5 Conector de -_
diagnéstico C-35
<F>B
B B
a a a
14
C-24 <LHD> Lado dianteiro C-38 C'3'9_| -C'70
v 11213[4[5[6]7]8 JTI?EITI — [5[6[7]8]® 2] = [3[4] 0 o
; g -EE% 9 [10[1]12]13[14]15]16 of[izfaia e[zl 19202122 5[6]7]89[10 112]3[4]5

9110

Lado dianteiro
! 2 1]2]3 =] T4]5]6]7]
11213 — |4]5 8[9]10[11[12]13[14]15]16[17]18[19]
6|7 8I9I10I11 12[13] 20[21] 2223 [24]25]26] [27]28|
A————d = T
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ELC - 4 T/A (CONTINUAGAO)

DIAGRAMAS DE CIRCUITO

5 ECU da AT 5V
1 % 1 1 1
A N A A
7 17 2
rr B B rrt
it il
wi | B Bi| i
e e BR-B Sistema Super
! ! Q ! : Select 4WD-i
1 | - 1 1
1 | 1 1
@ .J
_______________ N e Y
14 15 22 -D-34
e pedf
o e BR-B
Wi |1 B Bi |1
B N
B N
B N
I | p— I I
1l a il
1k 6| 1k 9
Sensor de Lo A2 _ _B_Ri-_B_ 2
posigéo de WA !
borboleta | Interruptor
T i : / do engatfe
Wi i R i i ! OF?:\ ON da roda livre
|
I | I I | IS\
A-92) Y7----- Y5 Y3 | g—B B of! 1(A72)
BR K B K B
Sensor de ! ! ! !
temperatura do
amrefecimento ¢—— <F>Y-B| <F>G-W i :T o} i | Ponto de
do motor Ak — Ol jungdo do
<F> BR T L n L terra
54 60 76 4 13
) Y% 7 7

ECU do motor % % <F>2B
: g % XL %

G G E® C2D.,
T200] OIS [frz - ]| [ . o] [EE S[e[7Ie[5

EEEK BO
RSN 5/6/7]18|9]10 56 |7[8]e[10[11[12 10|11|12|1314|15|16|1718|1929_|21!22

13[14]15] [16[17]18]19]

-
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DIAGRAMAS DE CIRCUITO

D-47
B-0O3) x{-——-——"%-----x—-—-—+"%--——7""--H--—-—"3%x-—""-"-F--——"-94--——-——---3 ®
1 2 3 4 9 10 6 7 8
(0] (0] B-R G-R G Y-B
B-1i2)k----4 p----4 B-13 W B Y <F>2B
2 1 1 2
(0] (0] Y-B G
B-14 ;L ___12
qarc
oros| O~ —- —O- % § § &
Sensor de Sensor de Sensor de 1 2 3 =
temperatura velocidade do velocidade do n
do fluido da A/IT eixo de saida eixo de entrada L
—  1:Valvula solenéide n° 1
(B-12) (B-13) (B-14) (C-86) 5 Vaivula seloncide n- 3

—/ —/
- : . (D-46) rtero (D=47) Lado diantei
laafslaclaaed505152 [FAzselr zerofed) Lado dianteiro Lacg diantairo

(= ——
5|67 [1]2 3|4

1123 | [om—) p)
[2ol30l30i5233f34}35l36/37138[39040] 6768169(70[7 1[72[73 8| o [to[ri[2la[1als[te[17[18[1s| [5]6 |7 8]e[ro[r[12]13
I:I|'|_ 2 O o1l [2pa 2 27[28] [14]15] [16[17]18] [1920]
15]16]17]18[19]20[21[22[23[24]25]26] 60[61]62[63]64]65/66 z 425,20 9 E

IEI [3]4]5]6]7]8]9]1011]12]13[14]

—T —I

[53]54]55[56]57]58[59]

—T —T
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DIAGRAMAS DE CIRCUITO

SISTEMA DE CONTROLE DA SOBREMARCHA

<V4AW2> <L200 OUTDOOR / SPORT>

DIAGRAMAS DE CIRCUITO

Farol (relé Interruptor da
] da lanterna) ignicdo (1G2)
Y -1
R 2L-R
Fusivel 2
@ Z exclusivo J/B
10A
G-W 6 (C-89
(18
‘ G-W] 18
Farol J/C (1) 2R-W
c-92
0. 85G-W i=
8 Fusivel
J/B @ Z exclusivo
10A
1(C-79 3 (C-87
G-W G-W R
l T o
« Acendedor de (G-W) W 1. 25R R
cigarro 1 3
. M_ultimetro Interruptor da
+ Sistema de trava 9 sobremarcha
do diferencial = @) o W
traseiro orr ~$ox | (C=29
* Luz de neblina o) 5
traseira
(B)
¢ L
0.85B
16 (C-79
J/B
16 (C-86 L L
2B
J_i (4 Bl
B-06) (C-04 C-06 C-07 €-19 (€-29 C-57
Tage05 PBEE0E0RDNENEERE) D NS E DA E S| [ 0 [1]2[34] o [s[e[7]e]o]|
5y 2 3 Ell'i‘ﬂﬂ I XD 2 S O S S S FE )
c-92 C-104
MU801559
= (1] ., [o]s]
[1]2]a][a[L XL TTs]e][7]8]
[Sliletpahetah| [ITelTls

H2PO7E00AA
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DE TREINAMENTO

DIAGRAMAS DE CIRCUITO %’
I

Fusivel Interruptor da
Intermptorda exclusivo @ sobremarcha
ignicao (IG1) 2
-1 [
3B-W W W
4 (C-88
J/B @
IOAZ R L
8 (C-79
0.85B-W
¢ Luz de adverténcia
13 do freio
¢ Multimetro
« Sistema de trava do
0.85B-W diferencial traseiro
43 (C-06 3 2
Instrumentos
combinados I Relé de controle
da sobremarcha
C-104
I .
C-04) 113 a 5 6 & + Ventoinha do
intercooler
« Sistema 4WD parcial
a « Sistema de trava do
diferencial traseiro
B-Y L-R B-W B
D
{0
[_1_11 Y-W
(R Jwe 5 C57 51€-07
Sem conexo Instru_mentos
combinados
c-15 O
FYB-Y (F>L-R (FYB-W 34 (C-06
B
1 B C 2 B-06
Liga—Desliga
- 147°C X
Desliga—Li
OFF ~ 40N | : fzsslgg 9 OFF ~ 0N 2B
= = - &
Interruptor da Interruptor Valvula =
temperatura de deteccao solendide da [@
do fluido da sobremarcha
T/IA
c-79 c-81 C-86 c-87 C-88 C-89

o o]
o

==
> |w

= (MUB01342) (MUB01344)
[1]2]3] o J&[s[e[7] ([a]2I3] © [4[s] [|[1]2]3]4 o<|5[61715% |1 2[3] o [a[s]e]7] Fiﬂgﬂ [1]
[ 819 10121]22[13)14]15]16 6[7]s[ofonf1a) ([io11[12[13[14fts[16]17]18]18]20 45 9 [10[11[12]13[14]15]16) k;

=I
a
=]

Codigo de cor da fiacao
B: Preto LG: Verde claro G: Verde L: Azul W: Branco Y: Amarelo SB: Azul celeste
BR: Marrom O: Laranja Gr: Cinza R: Vermelho P: Rosa V: Violeta H2PO7EQ0AB
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SISTEMA DE CONTROLE DA SOBREMARCHA (CONTINUAGCAO)

DIAGRAMAS DE CIRCUITO

Interruptor da Interruptor da
8 ignicéo (ST) ignicao (1G1)
3B-W *O?SERVACAO
1: Passo Il
—_ 4 (C-88 *2: Passo lll
- J/B
e
- 10A
m12 C-01
11 (C-86
1. 25R-G
2B-Y € ‘
1. 25R-G Sistema de trava do
Jfl ___________________________ 10 @57 diferencial traseiro
2B-Y <F>1.25R-G
6 1
Interruptor do
inibidor
B-01
5 213[8f78] 10
2B-L EY-R| EY-Bl B Y@ B-w|{Flep | F¥B-v
15 (13 (12 11t [ 3 2 (C-57
oB-1 1. 25R-L
@d
10%1 ‘
o vm| s | @-w]1. 258-L p-y| t#er
9B-L ( ) ] 1.
] [ (e [4] [« (a
Yy
Sistema de W W W W W W
partida
B-01 Cc-01 c-19 .
= FESIEITEED | = ow e Wnooniviooon
”@@g’g’%l |R3[2[13[1a[1516]17]T8]10 02 1[e2) | [22e23242526 lerzdi25l50] 9 [1of1 11213141516 1 78]
H2PO7E00BA
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DIAGRAMAS DE CIRCUITO IMT

o

Interruptor do inibidor

i 4

4=
<I=B

v v ¥ YV VY
W

G_
G-W
‘——422
Sem Com
reostato reostato
f_)‘ﬁ
G-W (Y-R) (Y-B) (Y) (B-W)] 1. 25R-L B-Y L
4
Sem conexao
C-42 Reostato
35 24 25 26 27 28 29 23 C-05
r‘-”7 K-=—==="K~~"7"77=7% R R LT O vl o O
Instrumentos :
combinados |
| .
120 =0 =0 =@ =@ =@ =@
| o
! h 4
|
| &
I
Reostato L ____ X o 3
36 34 (C-06
I B-Y
)
B=Y B
Sem Com
reostato reostato
r A N\
®
B 3
Conector ™~
jumper | B
C-42))
L__ﬂ
2
B 2B
®
2B
o \ 2
[Eﬂ Reostato [E!]
C-19 0 C-86 C-88
MUB01457 X (NU801342)
MERENMEREER] EReEE liﬂﬂ@evalel [1[2[3]a] o [s[e[7]e]o Hﬂs‘l
Foftihzhafia15 617181k 1of11f12[i31a[iE[e[17[18[10R0)|  |[zo[11)a2[13[1afis[te[171810]20) Qﬂ
Cadigo de cor da fiagao
B: Preto LG: Verde claro G: Verde L: Azul W: Branco Y: Amarelo SB: Azul celeste
BR: Marrom O: Laranja Gr: Cinza R: Vermelho P: Rosa V: Violeta
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SISTEMA DE CONTROLE DA SOBREMARCHA

DIAGRAMAS DE CIRCUITO

<V4AW2> <PAJERO SPORT>
Interruptor de Interruptor de
ignicdo (ST) ignicdo (ST)
<F>2B-Y 3B-W
4
J/B
o) Z
<F>2B-Y 10A 10A
8 11 8
R-G B-W

<F>2B-Y
Ll I Zadniuia ~ l
: s 2(C50) ff
é * Sistema de controle do motor
E * Medidores e indicadores
é Interruptor do
! inibidor <A/T>
5 (B-13)
i <F>28-L
i <F> <F> <F> <F> <F> <F>
: Y-R Y-B Y B-W 1. 25R B-Y
:. .............. \1_4; ........ _/\.3 ........ \4_ _______ \1.2. ______ \1_1 ....... \1.3. ______ ] 6

<F>2B-L Y-R Y-B Y B-W 1.25R B-Y
6% l
\ 1.25R
* Sistema de controle Luzdere
do motor 7 QJ E:] E] m

- Sistema de partida W %-]7 V V V W
0

- 4
= [FIEZBT5 T EeEo5aE 606 7 [28293031 32| T12]3]a15] [\ 5]7]8]8 0]

1112[13[34[15[16]1718[10}2012 1122}

P45_08SE_0152
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DIAGRAMAS DE CIRCUITO IMT

o

Interruptor do inibidor Interruptor da

P A ~  sobremarcha

0J

\V4 \'4 \2 \'4 \% \ \V4

Y-R Y-B Y B-W 1.25R B-Y L
B-W
R 24 46 J45 M 43 42 fa___ |4
1 ) Instrumentos
: é oD binad
E CHG %&PC@ LC?) 2(? 065 NGP R(D Pﬁ@ OFF@ combinados
E b 4
NP7 2 51 31
] B
Sistema de carga
B-Y
B-Y )
<F>28
El
/‘I{ ) =
J/G(1 B
v
13 D-26
MU801457

=10

. , (HUBOI3A2 Ty
X I [1T2]3] O T4TsTe]7) |[A]2]3]4 576]7]8]0 LG
mmmmmmmmm %%%ﬁv{ﬁ%%% 8 9101113;1315_]15115] RIDBIEL 51617181g_]zd Eg

P45_08SE_0153
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%l' DIAGRAMAS DE CIRCUITO
J

Instrumentos Interruptor de Interruptor
combinados ignicdo (IG2) de coluna
v
<F>2L-R 0. 85G-W
2 8
J/B
6 1
<F>2R-W
Fusivel
B-Y @ Z exclusivo G-W
10A
R
SR Al

Interruptor de
sobremarcha
ILL 99

O A C-110
—--VZ ——————————— Tg ——————— Y2
B-W
B
1 3
1
<F>B-R <F>B-W L J/C ¢ (111>
. 2 5
2 B-Y
:
Interruptor Valvula
de ter_nperatura solendide da
OFE 10N do fluido da A/T sobremarcha % %
8-06 (B-14) @B-19 (C-11) (C=30) (c-90) m

MU802605 MU801559 MU801549 MUB01457 MUg01447

‘ T[2[3] O [4[5[6]7]|
A ISALEEE) (L) (R MERnTes] (1187 [ e
. )|1om|121314151617 18[9 |4l5[6]718]9]| cmmmm-m-mm of |[3l4fsle) [LolOTI2T3[1415[16

(D—28) (D-29)
nemems————— (MUB01342; MUSOI 333

]2 "’0_4 5 m :
Santees Eﬁ qaGuD,

(==

P45_08SE_0154
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AVALIAGAO DA CAIXA DE MUDANGAS AUTOMATICA
SUGESTOES PARA DIAGNOSTICO

Data Local

N° do chassi

Modelo da transmisséao

N° do motor Km do veiculo

Sintomas relatados pelo Cliente:

Identifique os itens que descrevem os sintomas:
O que? Quando?

[0 N&o traciona O Veiculo quente

O Mudanga irregular
O Patina

O Tranco

O Veiculo frio
O Sempre

O Primeira vez

O Luz diagnostico acesa O Intermitente

Usualmente notado:

O Marcha lenta O Acelerando OA km/h

Verificagoes preliminares:
Inspecione

1. Nivel de fluido e condigbes

2. Desempenho do motor

3. Cadigo de falha encontrado

4. Ajuste de cabos e pedais

5. Teste de rodagem

Cliente dirigindo

TRA_IMT10_AE0063
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RESULTADOS OBTIDOS DURANTE TESTE DE RODAGEM

DIAGRAMAS DE CIRCUITO

Mudanga da alavanca Mudangas ascendentes Mudancgas descendentes
com o veiculo parado
O O motor para O Antecipada O Antecipada
O Aspera O Aspera O Aspera
O Atrasada O Atrasada O Atrasada
O N&o traciona O Patina O Patina
O Tranco O Nao ha O Nao ha
O Tranco O Tranco

Embreagem do conversor de torque:
O Engata/desengata O Aspera O N&o libera
O Trepida O Aplic. Antecipada O Nao aplica

O Aplicacéo atrasada

Posigao do acelerador
O Aprox. 1/4 do curso
O Aprox. 1/2 do curso
O Aprox. 3/4 do curso

[ Totalmente aberta

Ruido

Tipo Quando notado

O Zumbido O Sempre

O Choro O Sob carga

O Clank OEmcurvasem ___ _marchaa___ km/h

Servigos recomendados

Nome do técnico Assinaturra

TRA_IMT10_AE0064
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